
Варна, oкoмвpий 1927 година. № 6. 

C ъ Д ъ p ж a н и e : 1) Haфтoшucтoвитe находища въ България ; 2) Настоящето състояние на 
дизeлъ-лoкoмoтивocтроенето; З1 За cвъpзвaющитe средства въ ^ с т в o т o ; 4) Устройство 
на стабилните вoднoxлaдитeлни aepoдвигaтeли ; 5) Електрическо осветление на тpeнoвe 
тoмoбилитe; 6) По въпрос4на paци^aлнoтo_изпoлзyвaнeн^П^нишкит^ въглища cъ oглeдъ 
пpeдcтoящeтo инcтaлиpвaнe на брикетна фабрика при мините „Пepникъ"; 7XИзъ практиката 
за практиката ; 8) Texнич. новости; 9) Техническо стопанска хроника; Ю( Въпроси и отговори; 
: . : : : : 11) За учащи се и самообразование; 12) Нови КНИГИ и списания. : : : : : : 

opигинaлъ 
ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 

„Г P А Ц Ъ" 
Grazer Waggon-u 

Maschinen Fabriks — А. G. 
voгm. Joh. Weitzeг, 

- 5 = GRAZ -—-sш 
ГОТОВИ за експедиция въ фабриката всички големини oтъ 25 - 100О к. c. 

- - = ЦЕНИ ФАБРИЧНИ - = 
Единствени представители 

Дxc т в6 „ Д у н а в ъ" 
София, „Мария Луиза" № 7 7. 

Телефонът1452 *" ' За телеграми: ДOHAУ — София. 

Печатница До6ри Toдopoвъ — Варна, yл. „Шуменска" № 10. 

Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д-BOTO НА ТЕХНИЦИТЕ CЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ 

РЕДАКЦИЯ: Варна, yл. Шeйнoвcкa и Дpaгoмaнъ. ^ За телеграми „TexнИкъ". 
Година V . 



RWOLF 
Ма1877 

ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 

P. B0ЛФЪ 
AKЦ, Д-B0 MAГДEБУPГЪ - БУKAУ. 

Бeзъ компресорни 
oтъ 1О до 150 к. а 

Вертикални cъ eдинъ, два и три цилиндpa 
Вследствие техните големи преимущества, дoбpoкaчecтвeнъ мaтe-

pиaлъ p изработка, завладяха въ късо време цйлъ cвeть. 

Готови на cклaдъ и доставка oтъ генералния пpeДcтaвитeлъ за България: 
Цвiiiaнъ Koлaнджиeвь — Плeвeнъ — Телефонъ № Ю7 

KЛOHЪ: С о ф и я , УЛ MapИЯ ЛУИЗa 6 4 — Телефонъ № 2551 

М О Д Е Р Н И З И Р А Й Т Е В А Ш И Т Е М Е Л Н И Ц И 
Турбини Аспиратори Валцове 
Регулатори Tpиopи Плaнcиxтepи 
Трансмисии Лющaчки „Омега" Гpиcмaшини 

Машини за apпaкaшь „Омега" -
Охладителни машини 

и всички други машини вa обикновени и' най-модерни мелници, 
най-модерни и най-солидна конструкция. 

Й0C. ПP0ШЪ Синове, ПapДУбИЦe, Чехословашко 
Основана въ 1870 година 

•е 

Пpeдcтaвитeль за България ЙOCИФЪ XPУШKA 
София, yл. Сердика № 12 (пoдъ Съюза на БьлrapoкиrЬ Мелничари) 

Телефонъ №348 - э » - ' Teierp. aдpeeь: Пpoкoпoвкa 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ 
НА Д-BOTO НА ТЕХНИЦИТЕ CЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ. 

Редакция : Варна, yл. Шeйнoвcкa и Дpaгoмaнъ. 

Годишенъ aбoнaмeнTЪ : за България — 150 лв въ предплата ; за странство — 200 лв. ; за Америка — 2 долара 
OбЯBИ. Еднократни: цeлa страница 500 лв. , пoлoвинъ cтp. — 250 лв. ; чeтвъpтъ cтp. — 15О лв . ; една ocминa cтp. 80 лв 

Трикратни: цeлa cтpaнипa 1350 лв . , пoлoвинъ cтp. — 700 лв. , чeтвъpтъ cтp. —400 лв , една осминка cтp. — 220 лв. 
Малки обяви по 2 ле кв c м. За повече публикации - особени цени. 

PXK0ПИCИ се повръщатъ само ако cъ придружени cъ стойностъта на пощенските разноски Същите требва да cъ нaпи'aни 
четливо и то само на едната страница на листа 

Неполучени КНИЖКИ oтъ списанието требва да се иcкaть веднага cлeдъ получаване на cлeдyющия брой, 
като се посочва точния aдpecъ и № на абоната. 

№ 6 . ===_--____ Oктoмвpий 1927 година. — Гoд. V. 

Дoцeнть Ж Г. Гeopгиeвъ 
Инженеръ-инспекторъ по минит*. 

Haфтoшиcтoвитe нaxoдишa въ България-
Пpeдъ видъ на гoлeмoтo значение, което имaтъ I 

месторожденията на нафтовите шисти, като cypoвъ 
мaтepиaлъ за фабрикация oтъ тexъ на течни наф­
тови деривати, нaпpимepъ: кaтpaнъ, бeнзинъ, тежки 
и леки масла и други продукти, които се пoлyчa-
вaтъ oтъ земното петролно масло — ние даваме j 
кратки общи сведения за този цeнeнъ гopивeнъ | 
мaтepиaлъ, cъ който природата много щедро е на­
дарила нашата страна. Действително България е 
една oтъ страните, въ които експлоатацията на 
петролното масло въ н а с т о я щ е време не се 
произвежда, мaкapъ и да се имaтъ всички геоло­
гически и минepaлoгичecки признаци и пpeдпocил-
ки за неговото намиране въ Kocтeнeцъ Баня (следи 
oтъ нaфтъ) и Варненско (oзoкepитъ), Провадийско 
(кaмeнa coль), но затова големите по своя пoдзe-
мeнъ тoнaжъ и богати по своето процентно съ­
държание на маслата, достигащи въ отделни плас­
тове до 15% oтъ цeлaтa маса, находища oтъ нaф- I 
тoви шисти cъ едни oтъ най-големите не само | 
на балканския пoлyocтpoвъ, но почти и въ цeлa | 
Европа. 

Haфтo-шиcтитe въ България се нaмиpaтъ, 
главно въ югозападна България и Казанлъшко. 
Концесии за разработването и експлоатацията иa 
това полезно иcкoпaeмo горивно вещество има да­
дени до сега четири, а именно: 

1. Концесия „Нафта" при c Горни Poмaнци и 
Яpocлaвци, Tpънcкo. 

2. Концесия „Тунджа" при c Caлтъкoвo, Ка­
занлъшко. 

3. Две концесии „Струма" и „Пиpинъ" при 
c. Cъpбинoвo, Гopнo-Джyмaйcкo, за нaфтoшиcти и 
кафяви въглища. 

Ocвeнъ това за диpeниe на нaфтoшиcти има 
запазени и нeкoлкo пepимeтpa. 

Най-известни и пo-дoбpe cъ проучени и из­
следвани нaфnwшucmumtъ вг Tpънcкo, въ района на 
tp. Бpeзнuкъ и гара Бamaнoвцu, на pacтoяниe 5О ки­
лометра югозападно oтъ София. Това месторож­
дение граничи на иcтoкъ cъ западните граници 
на държавните мини „Пepникъ" и има обща дъл­
жина 3О километра при cpeдня широчина oтъ 6 
километра. 

Цeлaтa мoщнocть на пластовете на шистите 
е средно 5О метра, които се нaмиpaтъ между пe-
cъчници. Добре cъ проучени три основни пласта, 
най-добрия, oтъ които има дебелина 7 метра и 
oтъ направените технически опити, cpeднeтo съ­
държание на маслата въ цeлaтa шиcтoзнa маса е 
13%. Общия пpeдпoлaгaeмъ пoдзeмeнъ зaпacъ и 
тoнaжъ на нaфтo-шиcтитe въ този paйoнъ се пpe-
cмeтaтъ по предварителните иcчиcлeния около 
75,OOO,OOO тона. Нафтошиститв въ Бpeзнишкo се 
eкcплoaтиpaтъ oтъ дружество „Джaкcoнъ", за ко­
ято цeль до сега cъ правени предварителни тех­
нически опити въ построената фабрика cъ реторти 
за дестилиране на суровия мaтepиaлъ и въ нaй-
близкo бъдaщe се предполага нормалната експло­
атация на това природно богатство, продуктите 
oтъ което ще се задоволятъ на първо време, нуж­
дите oтъ бeнзинъ и масло на цeлaтa страна. 

Горно Джyмaйcкumrъ находища ornъ нaфmouшcmu 
се нaмиpaтъ заедно cъ кафявите въглища и около 
c Cъpбинoвo, имaтъ обща дебелина до 25 метра. 

Kaзaнnшкumiъ нnфmoшucmoвu мrьcmopoждeнuя се 
нaмиpaтъ при село Caлтъкoвo, на зaпaдъ oтъ гp. 
Kaзaнлъкъ по двете страни на въpxнoтo течение 
на p. Тунджа. Дебелината на пласта дохожда до 
10 метра. 

Cъ това месторождение геологически е свър­
зано находището на нафтови шисти, което се нами­
ра на нeкoлкo километра на юiъ omъ %apa Попов-
цu по Балканската линия и достига до гара Дъ­
бово, като cъ северната си граница съвпада cъ 
южната чacть на Централно Балканския кaмeнo-
въглищeнъ бaceинъ. Общата плoщaтъ на този 
paйoнъ е около 5О кв. километра, и cpeднятa де­
белина на нaфтoшиcтитe достига до 8—-10 метра. 

Ocвeнъ тези находища за нафтови шисти 
такива cъ известни въ България още въ след­
ните места: 

1. Kocтeнeцъ-Бaнcкo нaфтoшиcтвo нaxoдищe. 
мeждy Долна Баня и Kocтeнeцъ-Бaня. 

2. Чaмъ-Дepeнcкo Haфтo-шиcтнo нaxoдищe-
Cливeнcкo, където нафтовите шисти се нaмиpaть 
непосредствено нaдъ кафявите въглища и имaтъ. 
обща мoщнocть до 2О метра. Химическия aнaлизъ» 
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на cpeднятa проба, взета oтъ тези нафтови ши­
сти е дaлъ по добри резултати oтъ aнлизитe на 
Шoтлaчcкитk нафтови шисти. 

3. Haфтo-шиcтнo находище при c. Бела, Сли­
венско, което се явява продължение на това при 
4а мъ- Дере. 

4. Haфтo-шиcтoвo находище при c. Гypкoвo, 
между Kaзaнлъкъ и Tвъpцицa, Hoвo-зaгopcкo, къ­
дето шистите се нaмиpaтъ надъ^терциернитЬ въг­
лища. 

5. Haфтo-шиcтнo находище по десния бpeгъ 
на реката Oлy-дepe Хасково и дp. 

Общия пpeдпoлaгaeмъ пoдзeмeнъ зaпacъ, и 
тoнaжъ на всички български нафтови находища 
достига до нeкoлкo cтoтинъ милиона тона и въ 
това отношение, България има всички природно 
естествени условия за cъздaвaниe и развитие на 
една нaфтoшиcтoвa пpэмишлeнocть cь пълно из-
пoлзyвaниe на кaтpaня, маслата, бензина и всички 
останали ценни съставни части, които влизaтъ въ 
състава на това иcкoпaeмo вещество.*) Българските 
нафтови шисти cъдъpжaтъ повече бeнзинъ, cмa-
зъчни coляpoви масла и пapaфинъ и cъ това се oт-
личaвaтъ oтъ по високо качествените Шoтлaнcки 
нaфтoшиcти, които дaвaтъ повече пeтpoлъ (гaзъ), 
aмoнякъ и масла. Ако въ това отношение шот­
ландските кoнкypиpaтъ нашите, то по CBOИTБ есте­
ствени геологически условия на месторожденията 

— те се нaмиpaтъ въ много по-благоприятно pac-
пpocтpaнeниe, защото се намират ь близко oтъ 
дневната земна пoвъpxнocть и разработването и 
експлоатацията имъ ще става cъ пo-eфтини открити 
минни работи, производствените разноски, при ко­
ито на тoнь продукция cъ много по малко oтъ тези 
при дълбоката експлоатация cъ подземни работи при 
пoмoщьтa на вертикални експлоатационни шахти, 
какъвто е случая cъ експлоатацията на Шoтлaн-
cкитfe нaфтoшиcти, чиято разработка се извършва 
на дълбочина 40О метра. Ocвeнъ това —- Шотланд­
ските пластове cъ тънки cъ дебелина б0 см. и 
все пaкъ дaвaтъ eкoнoмичecкo-cтoпaнcки дoбъpъ 
peзyлтaтъ. Ако къмъ естествените преимущества 
за експлоатацията на нaфтoшиcтитe въ България 
се прибави и eфтинaтa работна сила и по-малка 
заплата на работниците и служащите, а тъй съ ­
що и не скъпите консумативни материали oтъ 
мecтeнъ пpoизxoдъ — нeмa съмнение, че пpoиз-
вoдcтвeнaтaтa cтoйнocть на всички получавани про­
дукти ще бъде ниска и конкурентно способна не 
само cъ продажните цени на внасяните oтъ стра­
ната нaфтo-пpoдyкти, но въ бъдaщe — ще може 
да конкурира cъ същите продукти на чуждите 
пазари и при едно развито гoл4мo производство 
— да се изнacятъ и вь съседните cъ България 
страни, cь което ще се подобри нашия пacивeнъ 
търговски бaлaнcъ. 

Пpoфecopъ Д-pъ инж. Б. C. Г. Ломоносовъ — Kиeвъ· 

Настоящето състояние на дизeлъ-лoкoмoтивocтpoeнeтo. 
Всека дизeллoкoмoтивa се състои oтъ .след­

ните чeтиpe главни съставни части: рамки, дизe-
лoвъ двигaтeль, oxлaдилникъ и пpивoдъ. Рамката 
на една дизeллoкoмoтивa не се различава съще­
ствено oтъ тия които"cъ развити oтъ стогодишна 
практика за парните локомотиви. Затова се oткaз-
вaмъ да се paзпpocтpaнявaтъ върху тази чacть. 

Haй-гoлeмaтa тpyднocть при приспособление­
то на дизeлмoтopa за двигaтeль на лoкoмoтивaтa 
е, че тоя видъ двигaтeль работи икономически и 
сигурно само въ тесни граници по отношение на 
cкopocть и натоварване. При малка cкopocть на бу­
талото (пoдъ O, 5 м. въ секунда) дизeлмoтopa не 
може да работи, следователно за пущането му 
въ xoдъ е нyжeнъ згъcтeнъ въздyxъ или oтъ нe-
кoй дpyгъ източникъ произведена сила; т. е, въ 
сравнение cъ парната локомотива на дизeлмoтopa 
липсва свойството да бъде пpиcпocoбeнъ за локо­
мотивни цели. 

Въ сравнение cъ стабилни и корабни двигате­
ли, локомотивите paбbтятъ нaпpoтивъ при извън­
редно променливи условия. Те требва да cъ въ 
състояние да влaчaтъ големи и малки влакове, 
а също и да пътyвaтъ и бeзъ влaкъ. Ocвeнъ 
това, локомотивите требва да пpивeждaтъ въ дви­
жение влакове oтъ пpoизвoлeчъ тoвapъ по нaнa-
гopищa, водоравни железни пътища и нaнaдoли-
щa. Локомотивите требва да мoгaтъ да движaтъ 
влаковете по железни пътища oтъ разни профи­
ли cъ предписана cкopocть определена чpeзъ 
сигнали, иcпpaвнocтa на пътя и мостовете и вида 
на спирачките. Въобще може да се каже, какво 
cкopocтa и натоварването pacтътъ oтъ нула до 
зчаксимумъ, а въ нaнaдoлищaтa требва да се пpo-

•) Б. P. Въ следния брой ще oпишeмь нaчинитfc за^добиване на кaмeiнитe 

извежда даже отрицателна работа; това ще рече 
какво локомотивния мoтopъ требва да притежава 
най-високо качество на пpиcпocoбляeмocть. Въ то­
ва отношение парната локомотива е получила още 
oтъ Cтeфeнcoнa съвършенство, затова и нейния 
пъpвoнaчaлeнъ видъ почти не е измeнeнъ. 

Свойството на пpиcпocoбяeмocть за железо­
пътна служба на парната локомотива произтича oть 
обстоятелството, какво тя работи напълно сигурно 
при най-малка и най-висока cкopocть, а също и 
oтъ това, че нейната сила на теглене спада авто­
матически и скоро при увеличение на cкopocтa и 
произволно положение на парния peгyлaтopъ и 
органите на пapэpacпpeдeлeниeтo. Това свойство 
за caмopeгyлиpaнe при парната локомотива е ус­
тановено теоретически едва въ пocлeдньo време 
правилно и е oтъ извънредно гoлeмa cтoйнocть. 

Oтъ казаното горе става ясно, какво за съз­
даване на дизeллoкoмoгивa oтгoвopящa на усло­
вията за превозно средство по железни пътища, 
требва или основно да бъде измeнeнъ дизeлмo-
тopa въ cмиcъль, щото той да достигне същата 
cтeпeнь на пpиcпocoбяeмocть както и парната ма­
шина; или нeyдoвлeтвopитeлнaтa пpиcпocoбяeмocть 
на дизеловия двигaтeль требва да бъде отстранена 
чpeзъ въвеждането на ocoбни пpивoди за преда­
ване енергията на колелата. И въ двете тия на­
правления е постигнато въ последно време oтъ 
техниката на целия cвeтъ много нещо. Опи­
тите за постройка на дизелови двигатели cъ по-
гол feмa пpиcпocoбяeмocть 0тъ тия на * стабилните 
и кo?aбчи такива, вeчъ cъ довели до ycпexъ. 
ььpзoxoднить чeтиpeтaктни дизeлмoтopи на фиp-
митfe Beardmoye и M А N oтгoвapятъ по oтнoшe-

масла. 
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на регулиране и тeжecть напълно на изисквания­
та за поставяне на най-прости пpивoди. Тия мото­
ри paбoтятъ cъвceмъ сигурно oтъ 5О до 100О об­
ръщения въ минута при средни нaлягaния въ ци­
линдрите oтъ 2 до 9 атмосфери. 

Редица фирми paбoтятъ по нacтoящeмъ за 
създаването на двyтaктни локомотивни дизелови 
двигатели. Тази задача обаче не може да се вземе 
още за разрешена и мeнъ се струва, че даже при 
най-доброто разрешение, двyтaктния мoтopъ не ще 
укаже пpиcпocoбяeмocтa достигната oтъ чeтиpe-
тaктния тaкъвъ, защото при нормално натоварва­
не и претоварване, чeтиpe и двyтaктнитe дизелови 
машини paбoтятъ наистина по отношение eкoнoм-
нocть еднакво добре; при непълно натоварване 
обаче, при каквото главно ще работи локомотивния 
дизeлмoтopъ чeтиpeтaктнитe двигатели значител­
но пpeвъзxoдcтвaтъ двyтaктнитe такива. 

При избора на дизeлмoтopитb за локомотив­
ни цели едно важно обстоятелство е, тeжecтa на 
същите за 1 к. c. oть мoшнocтa имъ. Докато тази 
тяжecть бе повече oтъ 5О кгp. за 1 к. c , то по­
ставянето имъ на локомотивите бе невъзможно. 

Най-новите дизeллoкoмoтиви cъ снабдени cъ 
мотори oтъ 2О до З0 кгp. за 1 к. c , а за aepoп-
лaни се cтpoятъ вeчъ дизeлмoтopи cъ тегло по-
малко oтъ 5 кгp. за 1 к. c. Намаление тeжecтa се 
постига чpeзъ следните чeтиpe средства, пови­
шение на средното индикаторно налягане въ ци­
линдрите, повишение числото на обръщенията въ 
минута, повишение числото на работните ходове 
на буталото за едно обръщение (двyтaктния мo-
тopъ oтъ двойно действие — преводача) и строене 
cъ по-леки материали. Cъ първото средство може 
да се достигне твърде малко, защото при пови­
шение средното налягане cвpъxъ 9 aтм при чeти-
peтaктнитe и cвpъxъ 7,5 aтм. при двyтaктнитfe, 
полезния кoeфициeнтъ на дизеловите двигатели 
cъщecтвeннo спада. Значително по за предпочи­
тане е второто cpeдcтвo-пoвишeниe числото на 
обръщенията. Относно третото средство е устано­
вено, каква разлика въ теглата между чeтиpe и 
двyтaктнитe мотори има само при числа на обръ­
щенията пoдъ 72О въ минута. При двyтaктни мо­
тори oтъ двойно действие cъ достигнати теже­
сти oтъ 12 кгp. за 1 к. c И нaй-пocлe тяжecтa 
се намалява при направата нeкoи части на двига­
теля oтъ алуминий вместо oтъ стомана, при кое­
то ecтecтвeннo се намалява и съпротивлението на 
същите. Дизeллoкoмoтивa, обаче не е aepoплaнъ 
и ако се cтpoятъ дизeллoкoмoтиви oтъ същата 
мoщнocть както и парните такива, то нeмa ни­
каква нужда да се слиза пoдъ 12 кгp. тегло за 
1 к. c. Всичко това говори, какво за сегашните 
отношения най-подходящи за дизeллoкoмoтивитe 
c ъ дизеловите чeтиpeтaктни двигатели cъ около 
720 обръщения въ минута. Eдинъ тaкъвъ мoтopъ 
може да бъде пocтpoeнъ достатъчно пpcnoбяeмъ 
за железопътни цели, обаче все пaкъ не до тол­
кова пpиcпocoбяeмъ, че да може да се мине бeзъ 
cпeциялeнъ пpивoдъ* за предаване движението 
къмъ колелата. 

Руския пpoфecopъ Гpинeвeцки пpъвъ е нa-
пpaвилъ oпитъ, вместо обикновения дизeлъ мo-
тopъ да построи eдинъ cпeциaлeнъ за локомотив­
ни цели двигaтeль cъ вътрешно изгаряне и по 
този нaчинъ да направи излишeнъ пpoвoдa, или 
по-право казано, да го направи нeвидимъ. Тия | 
опити продължени и oтъ неговите ученици Scheie- • 

st и Masinq и до сега нeдoвeдoxa до ycпexъ пора­
ди нeкoи строителни и теоретически трудности 
върху които по-подробно се разпространява мъ въ 
книгата си „Дизeллoкoмoтивитe", която ще изле­
зе пpeзъ настоящата година. Въ най-ново време 
се oпитвaтъ фирмите Aжaмдo въ Италия и Гюн-
тepъ въ Германия да paзpeшaтъ по чисто меха­
нически нaчинъ тази задача. Предложението на 
Гюнтepъ е изразено до сега само върху книга. 
Лoкoмoтивaтa oть Aнcaлдo cъ 110О к. c мoщ-
нocть предназначена за итaлиянcкитe железници 
бе свършена още въ края на 192б г. Пъp”витe 
опитни пътувания cъ нея показаха нуждата oтъ 
повече или по малко съществени преустройства. 

Въ всеки случай, cъ изключение на локомо­
тива oтъ Still и до сега не пътува друга такава 
cъ непосредствени0 предаване oтъ по значителна 
мoщнocть. До когато се пpимeнявaтъ дизeлмoтo-
pи, ще требва тexнaтa недостатъчна пpиcпocoбяe-
мocть къмъ условията на ж. пътната служба да 
се допълва oтъ eдинъ пpивoдъ cлyжaщъ за пpo-
мeнa на отношението на числата на обръщенията 
между дизeлмoтopa и колелата на локомотива. Въ 
течение на последните пeть години cъ направени 
повече oтъ сто разни предложения за разни пре­
води между мотора и колелата. По отношение 
вида на предаването последните мoгaтъ да бъ-
дaтъ разделени на следните чeтиpe групи: елек­
трически, пocpeдcтвoмъ течности, механически и 
газови пpивoди. 

Електрическото предаване позволява, щото cъ 
всеки типъ дизeлмoтopъ да се постигне eлacтич-
нocть въ регулирането cкopocтьтa на локомотива, 
като при това се значително превишава даже пpи-
cnocoбяeмocтa на парната локомотива. Слабите 
страни на електрическия обаче пpивoдъ cъ: слож­
ната конструкция, гoлeмaтa тяжecть, високата це­
на. Затова пъкъ двегодишните опити cъ руската 
дизeллoкoмoтивa № 0О1 cъ eл. пpивoдъ показаха, 
какво по отношение на cигypнocтa въ службата 
й не остава нищо повече да се желае. Затова бо­
гатата Америка не иска нищо да знае за пpивo-
дитe oтъ дpyгъ видъ. Требва обаче да се отбе­
лежи, какво въ Америка дизeллoкoмoтивитe се 
yпoтpeбявaтъ за сега само за мaнeвpeннa служба 
гдето eлacтичнocтa при същите е oтъ ocoбнo гo-
лeмo значение. Въ тази oблacть дизeллoкoмoтиви-
тe cъ електрическо предаване cъ ecтecтвeннo не­
заменими. 

Германската техника се занимава до послед­
но време главно cъ npuьoдumtъ nocptъдcmвoмъ теч­
ности Досегашните резултати въ тая посока, оба­
че не мoгaтъ да бъдaтъ признати за удовлетвори­
телни. Докато полезния кoeфициeнтъ при eлeктp„ 
пpивoди е 85, а при механическите такива даже 
9О, изработваните до сега пpивoди cъ течности 
cъ дали само 6О до 70% полезна работа. Моето 
мнение е, какво главния нeдocтaтъкъ на пpивoдa 
пocpeдcтвoмъ тeчнocть се състои въ мъчното 
охлаждане на работното масло и за да става това 
напълно, охладителя на същото требва да бъде 
yвeличeнъ cъ З0 до 40%. А поместването на до­
статъчно големи охладители е една oтъ най гo-
лeмитfe трудности при строежа на дизeллoкoмo-
тивa. 

Oдaвнa вeчъ се мислеше, че постройката на 
достатъчно еластични механически приведи е не­
възможна. Въ това отношение иcпитaниятa по 
германските железни пътища направени cъ втo-
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paтa руска дизeллoкoмoтивa № 0О5 съоръжена 
cъ пpивoдъ пocpeдcтвoмъ зъбчaти колела и eлeк-
тpoмaгнeтни кyплyнги, требва да се cмeтaтъ като 
една важна cтeneнь на развитието въ строенето 
на дизeлнитe локомотиви. Cъ пoмoщa на електро­
магнитните зацоплечия oгъ фирмата Maгнeтвepкъ 
въ rp. Eйзeчaxъ и пpивoдa cъ зъбчaти колела на 
Kpyпъ се удаде да се постигне eгдчз удовлетво­
рителна пpиcпocoбяeмocть. Естествени0 тази локо­
мотива е не тъй еластична като дизeллoкoмoтивa 
cъ електрическо привеждане, даже не и като ед­
на парна локомотива. Иcпитaниятa обаче пoкaз-
вaтъ, какво нейната пpиcпocoбяeмocть е достатъч­
на за пътнишки и товарни влакове. При това та­
зи локомотива е cъ ЗOf,/o по eвтeнa oтъ една ди-
зeллoкoмoтивa cъ eлeктp. предаване и само cъ 
5O(,/o по скъпа oтъ една парна локомотива oтъ 
съответната мoщнocть. Значи една дизeллoкoмo-
тивa cъ eлeктpэпpeдaвaнe е cъ 115u/o по скъпа 
oтъ една парна локомотива. 

Oтъ какво значение е успеха пocтигнaтъ cъ 
руската локомотива № 0О5 се вижда oтъ обстоя­
телството, че още преди окончателното привър­
шване изпитанията въ Русия cъ нея, управлението 
на железниците въ германския paйxъ е поръчало 
при локомотивната фабрика Xoxeнцaлepнъ Aкц. 
Д-вo въ Дюceлдopфъ една подобна локомотива. 
Не бива обаче да се премълчи съществения нe-
дocтaтъкъ на тази локомотива, ycтaнoвeнъ при из­
питанията на същата въ Германия, и cъcтoящъ 
се въ обстоятелството, че при пpoмeнa на хода, 
т. е. при минаването oтъ една cкopocть къмъ 
друга, требва да се oтцeпи главния кyплyнгъ cвъp-
зaщъ мотора cь пpивoдa. Това ще рече, че сила­
та на тегленето требва да спадне на нула, а cлeдъ 
това да достигне до нормалната такава. По мне­
нието на вещи специалисти, тоя нaчинъ за про­
мяна хода е cъвceмъ нeдoпycтимъ, защото може 
да причини скъсване на влака. Cъ това мнение 
може да се съгласи чoвeкъ, само cъ резервиране. 
Всекидневната практика, показва, че ако парната 
локомотива почне да cкoлзи, (буксува) машиниста 
затваря за нeкoлкo секунди парния peгyлaтopъ, 
т. е. намалява силата на тегленето на нула. Ако 
регулатора въ тaкъвъ случай и да остава 3 до 1О 
секунди зaтвopeнъ, то все пaкъ влака никога не 
се разкъсва; ако обаче регулатора остане зaтвo-
peнъ 3О до 6О секунди и то при нaнaгopищe, то 
скъсването на влака е неминуемо. Значи oтъ cъ-

' щecтвeнo значение е пpoдължитeлнocтa на пре­
късването силата на тегленето. При преминаване­
то oтъ една cкopocть къмъ друга въ дизeллoкo-
мoтивa cъ механически пpивoдъ бе установено, 
че силата на тегленето е равна на нула около 17 
секунди. Това време е твърде дълго, обаче ако 
се удаде то да бъде cкъceнo до 5 сек., то и 
oпacнocтa oтъ скъсване влака е избегната. При 
достатъчна oпитнocть на машиниста, дизeллoкoмo-
тивa cъ механически пpизoдъ ще може да влачи 
вceкaкви влзкoвe по всички наклони. За сега рус­
ката дизeллoкoмoтивa cъ мaгнeтни кyплyнги е 
най простата, най-икономическата (полезната ра­
бота oтъ скритата eн_pгия на изразходваното го­
риво измfepeнa въ периферията на работните ко­
лелета е 2Э°/o) и нaй-eфтинaтa дизeллoкoмoтивa 
въ света, мaкзpъ че пра нея cъ направени нeкoи 
грешки неизбежни при вceкo ново нещо. 

Разните вицове конструкции на лoчoмэтичм 
cъ газови npuвoдu нeмзтъ още практическо прило­
жение. На чело по развитието на предаването пo-

cpeдcтвoмъ гaзъ cтoятъ Zarlatti, Chvistijni и M А N 
—- Машинна фабрика Ecлингeнъ. Лoкoмoтивaтa на 
Zaгlattie вeчъ въ действие, лoкoмoтивaтa на MAN 
— Машинна фабрика Ecлингeнъ ще бъде пусната 
въ движение вероятно това лeтo, а лoкoмoтивaтa 
на Zarlatti Chrisiani вeчь прави своите пробни пъ­
тувания. При последните две локомотиви може да 
се разчита по ycлexъ. Още обаче нeмa известия 
за тexнoтo сигурно действие. Може само да се 
oтбtлeжи, че фирмата MAN е постигнала при 
постройката на eдинъ кoмпpecopъ за локомотивни 
цели успехи, които до преди година се cмeтaxa 
за невъзможни. 

Въ последно време все повече и повече се 
разглежда въпроса, дали нeмoжe само чacть oтъ 
енергията на дизeлмoтopa да се предава чpeзъ 
пpивoдa, т. е. дали не е възможно, щото една 
достатъчна регулировка на eлacтичнocтa да се 
постигне чpeзъ разделяне мoщнocтa на мотора на 
две части, първата oть които да се предава нe-
пocpeдcтвeннo на работните колела на локомоти­
ва, а втората да се придава къмъ същите чpeзъ 
пpивoдa 

По този нaчинъ, ecтecтвeннo ще се постигне 
намаление на размерите, следователно и на тe-
жecтa и цената на лo<oмoтивa, затова пъкъ чис­
лото на oбpьщeниятa на дизeлмoтopa ще се из-
мeнятъ съответно на това на работните колела. 
Moщнocтьтa на дизеловия двигaтeль, обаче, се по­
вишава cъ увеличението на числото на обръще­
нията, затова и пълната си мoщь, същия ще мо­
же да развива само при нaй-гoлeмa cкopocть. 

За бързи влакове това би било допустимо, 
за товарни влакове обаче не. При товарни влако­
ве най-високата мoщнocть е нужна при скорости 
oтъ 15 до 2О к. м. въ чacъ cъ каквито последни­
те oбикнoвeннo взeмaтъ нaнaropищaтa. Bъзмoж-
нocтa за повишение cкopocтa при равни пътища, 
ocoбнo при ръчни ^спирачки, нeмa практическо 
значение. Приложението на разделеното предаване, 
значи, може да има ycпexъ само въ дизeллoкoмo-
тивитe за пътнишки влакове, гдето не се- изиск­
ва ocoбнa пpиcпoco5яeмocть oтъ локомотива. При 
достатъчно еластични дизeлмoтopи за пътнишки 
влакове е дocтaтъчeнъ и най-простия пpивoдъ. 
Затова и идеята за разделено предаване нeмoжe 
да се надява на ycпexъ. 

Дuфepeнцuялнomo предаване обаче се различа­
ва oтъ разделното такова. Докато при разделе­
ния пpивoдъ непосредствено предадената мoщь 
остава повече или по-малко равна, при дифepeн-
циялния пpивoдъ, тя може да бъде произволно 
повишавана oтъ нула до максимална. Пoглдeнaтo 
oтъ жeл. пътнo-тexничecкo гледище, този видъ на 
предаване е твърде цeлecъoбpaзeнъ, но предло­
жената конструкция за такова предаване е тол­
кова сложна, че едва ли може да се има надеж­
да за нейното разпространение. Къмъ този видъ 
предаване спада и пpивoдa на Шнaйдepъ cтpoeнъ 
oтъ локомотивната фабрика въ Bинтepтypъ, но до 
сега не пocтaвeнъ на никоя дизeллoкoмoтивa. 

0гноено охладителя тpfeбвa да се каже, че 
cъщecтвyвaтъ вeчъ нeкoлкo задоволителни кон­
струкции такива, oтъ които aзъ cмeтaмъ тази на 
Schweter, cъ тръби снабдени cъ ребра за най-добра. 

Има още eдинъ въпpocъ, който по мое ' мне­
ние е за сега oтъ извънредна вaжнocть. У много 
ичжмнepи пpeoбчaдзвa мнението, какво при съще­
ствуването на цeлъ peдъ задоволителни конструк­
ции oть дизелови двигатели, охладители й пpивo-
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ди, всички тези отделни части мoгaтъ да бъдaтъ 
произволно комбинирани една cъ друга. Това мне­
ние е cъвceмъ погрешно, защото техниката не 
познава безусловни разрешения. Ако нещо при 
известни условия е добро, същото е недопустимо 
при други тaxивa. Преди всичко требва да се взе­
ме пoдъ внимание, че условията за работа при 
лoxoмoтизитe никога не cч eдчaкзи. Като крайни 
противоположности мoгaтъ да се взeмaтъ служби­
т е при маневрирането и тази при бързи пътниш-
ки влакове по равни пътища. Въ първия случай, 
условията за работа на локомотива се постоянно 
измeнятъ, докато въ втория, подобно на корабните 
дизeлмoтopи, двигателя и тyкъ работи продължи­
телно време при едни и същи условия. Beчъ пo-
мeнaxъ, че за маневриране е нaй-пoдxoдящe елек­
трическото предаване, а за локомотиви за влачене 
пътнишки влакове то е нецелесъобразно. 

При това ясно е, какво електрическия пpи-
вoдъ е бeзцeлeнъ поради високата си цена и срав­
нително малкия си пoлeзeнъ кoeфициeнтъ. 

И нaпpoтивъ при локомотиви за товарни вла­
кове задоволителни резултати мoгaтъ да се пoлy-
чaтъ, само cъ пpивoди cъ зaбчaти колела наедно 
c ъ електромагнитни кyплyнги въ свръзка cъ eлac-
тичeнъ дизeлмoтopъ. Aзъ cъмъ обаче на мнение, 
че последния видъ на предаване движението е 
нeпpoмeнимъ при двyтaктни двигатели. При газовия 
пpивoдъ двyтaктнитъ дизeлмoтopи cъ недопустими, 
защото той работи икономично само при пpeгpe-
вaнe на згъcтeнитe газове пocpeдcтвoмъ изгоре­
лите газове oтъ двигателя. Значи изгорелите га­
зове требва да cъдъpжaтъ достатъчно топлина 
нужна за горната цeль. Изгорелите газове при 
двyтaктнитfe мотори имaтъ една доста низка тем­
пература, защото те се cмecвaтъ cъ пресния въз-
дyxъ който ги изгoнвa изъ цилиндpa. Затова и 

пpимeнeниeтo oтъ Zarlatti и Hristuni двyтaктни ди-
зeлмaшини за лoкoмoтивaтa имъ cъ raзoвъ пpи-
вoдъ е една cъщecтвгннa грешка.*) 

Пpeвeлъ: //. Ihнaшoeь. 
*) Ocмeлявaмъ се да поднеса на уважаемите читатели 

на „Texникь" горната статия на г нъ пpoфecopъ Лoмoнocoвъ 
най крупния днeшeнъ кaпaцитeтъ по дизeлъ-лoкoмoтивo· 
строенето, пpeдceaaтeль на руската комисия по приемане и 
изпитание дизеловите локомотиви за руските железници» 
като CЪMЪ yвepeнъ, чe популярното изложение въ статията 
ще ги запознае cъ това, до къде е достигнала днecъ тех­
никата въ дизеловото лoкoмoтивocтpoeниe, т е cъ победо­
носния пoxoдъ на дизглмoтopa и въ тая o5лacть, а също и 
cъ препятствията, които техниците има още да пpeoдoлeятъ 
при конструкциите на същите. Още повече, какво електри­
ческите и дизелови локомотиви за сега cъ най-значителни­
те конкуренти на стогодишната парна локомотива. (Опити­
те cъ локомотиви cъ парни турбини и до днecъ нe cъ да­
ли задоволителни резултати) На евентуалното възpaжeниe-
кaквo дизеловата локомотива е не oтъ ocoбнo значение за 
нaшгтo отечество, понеже то нeмa течни горива, се ocмe-
лявaмъ предварително да отговоря, какво това мнение вeчъ 
може да се смета за погрешно, защото опитите за обръ­
щане каменните въглища въ течно гориво дадоха вeчъ та­
кива резултати, че въ Германия cъ въ постройка две инста­
лации за втeчнявaнe на въглища, които ще paбoтятъ cъ 
десятки хиляди конски сили по две съвсемь различни ме­
тоди на двама германски професори химици А и ний, които 
вниcaмe грамадни количества течни горива имаме, вeчъ 
cвъpxпpoизвoдcтвo въ нашите кaмeннoвъглeни мини Значи, 
и у нacъ e наложителна постройката на подобна инсталация. 

Cъ изключение газовия пpивoдъ, подробно описание 
на всички останали такива, за които е дума въ горната 
статия, читaтaля ще намери въ статията ми. ,Дизeлмoтopa 
на локомотива" гoд 1П, кн 7 и 8 

За жaлocть страниците на „Texникъ" не ми пoзвoля-
вaтъ да се paзпpocтpaнявaмъ cъ описанието на появилия се 
едва на после дъкъ гaзoвъ пpивoдъ. За това ще се задоволя 
само да кажа» че при него дизeлмoтopa привежда въ дви­
жение кoмпpecopъ, който згъcтявa въздyxъ или дpyгь нfc-
кoй гaзъ, който oтъ своя страна работи въ машина подоб­
на на парната, която придава движението непосредствено 
върху работните колелета на локомотива. 

Превода е oть немския пpeвoдъ поради липса на рус­
кия opиrинaлъ. Преводача. 

rИнж. T. Дoбpинoвъ 

За cвъpзвaюшитe средства въ строителството 
Продължение oтъ кн, 5. 

II Пpимecни материали и вода. 
Пpимecнитe материали се пpибaвятъ къмъ 

- свързващите, за да ocлaбятъ действието имъ и 
да ги пoeфтинятъ. При въздушните cвъpзвaющи 
материали те имaтъ и друго назначение, именно 
да дaвaтъ по гoлeмъ дocтъпъ на въздyxъ вътре 
въ разтвора, като oбpaзyвaтъ шупли въ него, та 

- въглeвия oкиcъ да може пo-дoбpe да действува и да 
втвъpдявa разтвора. Пpимecнитe материали cъ въ 
първа линия nYьcъкa и после хидравлическите при­
меси : npъcъ, caнmopuнoвa земя, вyлшнмecкu nrьcъкъ, 
bim'oro ntъcъкъ, згypuя и пp. 

Пtьcькa може да бъде ecmecmкнъ, дoбитъ на­
право oтъ кoлacти и ucкycmвeнъ дoбитъ чpeзъ нa-
тpoшaвaниe. Естествения пecъкъ бива wapцoвъ, 
кaлкoвъ, дoлoмumeнъ, гpaнwneчъ, бaзaлmoвъ и пp.. cпo-
p*дъ естеството на материала, който е извeтpялъ 
и се е paздpo5илъ на пtcъиъ. Най-добрия е чис­
тия квapцoвъ пecъкъ, понеже зрънцата му имaтъ 
нaй-гoлeмa твъ?дocть. Kaлкoвъ пecъкъ, както въ­
обще калка въ строителството нeмoжe да се упо­
требява тaмъ, гдето играе oгънь, защото се опича, 
преобръща нз негасена вapь и се разпада. Вели­

чината на пecъкa е въ зaвиcимocть oтъ цeльтa на 

употреблението му. Въ зидария може да се упо­
треби пo-eдъpъ пecъкъ, за мазилка пo-дpeбeнъf 
гдето се изисква и вoдoнeпpoпycкaeмocть, тaмъ 
требва да се употреби още пo-дpeбeнъ пecъкъ. 
Естествения пecъкъ требва да бъде чиcтъ oтъ 
глина или растителни частици, защото разтвора 
cъ тaкъвъ пecъкъ не cвaщa добре. Ако не е чиcтъ 
пecъкa преди да се употреби, требва да се промие. 

Чукания ntьcъкъ, или тъй нapeчeнъ ucкycmвeнъ 
ntъcъкъ, требва да се добива oтъ чyкaниe на дребно 
на здрави нepaзpyшaeми oтъ въздуха и водата ка­
менни породи като: гpaнumг, дoлoмumъ, niъcъчнuцщ 
зxypuя и пp. Употребява се като пecъкъ по нeкoй 
пъть и тpoшливия кaмaкъ, който се получава при 
чyкaниe кaмaнeтe на чaкълъ. Често къмъ пecъкa, 
като пpимecъ, се прибавя още и чyкaнъ на пecъкъ 
нeкoи хидравлически пpимecъ и тoгacъ се полу­
чава и пo-гoлeмa якocть на разтвора. 

Хидравлическите примеси като вyлкaничecки 
произведения се нaмиpaтъ въ вyлкaничecкитe стра­
ни, въ Италия, Сицилия, на Caнтopинoвитe остро­
ви и пp. Гдето cъ близко и eфтини, те cъ едни от­
лични пpимecни материали, които както вече по­
менахме eдинъ пъть, въ водата мoгaтъ да игpaятъ 
ролята и като cвъpзвaющи материали. 
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Последния eлeмeнтъ при направата на eдинъ 
paзтвopъ е и водата. Тя требва да бъде чиста, 
да не бъде варовита. Речната вода е най-добрата, 
защото е мека вода. Количеството на водата въ 
разтвора е въ зaвиcимocть oтъ строителните усло­
вия. Когато е горещо времето, требва да е пo-
peдъкъ, когато материалите cъ сухи и пopeзecти, 
пaкъ разтвора требва да е нaпpaвeнъ cъ повече 
вода т. е. да е пo-peдъкъ. Тя се туря въ разтво­
ра, когато вече cвъpзвaющитe и пpимecнитe ма­
териали cъ хубаво размесени помежду си и до 
тoлкocъ, щото да се образува нещо като тесто. 

III. Cъcтaвъ и пропорции на разтворите. 
Cпopeдъ вида на cвъpзвaющитe и пpимec-

нитe материали и въ пропорциите въ които се 
cмecвaтъ, разтворите бивaтъ различни, но пaкъ 
различаваме два главни вида: 1) въздушни раз­
твори и 2) хидравлически разтвори. Първите се 
yпoтpeбявaтъ само на въздуха, вторите и на въз­
духа и пoдъ водата. 

а) Въздушни разтвори. 
1) Глuнeнъ paзmвopъ (кaлъ). Прави се oтъ гли­

на и вода заедно cъ нeкoй cвъpзвaющи вещества 
като: плява, телешки и кози косми. Bтвъpдявa се 
като изсъхне водата и се oлeпвa и това oлeпвaнe 
създава cвъpзкaтa, бeзъ никаква химическа реакция, 
затова като се paзмeкчи oтъ влага или вода и 
cвъpзкaтa се изгубва. При cyxъ въздyxъ и на сухо 
место, тоя paзтвopъ държи доста добре, но по­
неже въздуха не е вceкoгa cyxъ при дъждъ 
всека вънкaшнa постройка мъчно може де се за­
пази, то тоя paзтвopъ вече не се употребява. 

2) Oбuкнoвeнъ вapoвъ paзmвopъ е cмeшeниe oтъ 
oбикнoвeннa гасена вapъ и пecъкъ и при прибав­
ка на вода, като на вcтiки кубически мeтpъ пecъкъ 
yпoтpeбeнъ въ paзтвopъ се употреби по O·2O м3 

вода. Пропорцията на cмeшeниeтo между гасената 
вapъ и пecъкa е различна, cпopeдъ цeльтa на упо­
треблението на разтвора. За зидария каменна или 
тyxлeннa, пропорцията е 1:3 или 1:4. За мазилка 
1:2. За по добра мазилка се туря и малко гипcъ 
къмъ варта. За дoбъpъ вapoвъ paзтвopъ требва 
и съставните части да cъ добри: тлъста или маз­
на вapъ, чиcтъ и oтъ здрави зърна necъкъ и чи­
ста вода. Bтвъpдявaниeтo, както казахме, става 
като въглeвия oкиcъ на въpдyxa се съедини cъ 
гасената вapъ и образува пaкъ твъpдъ вapoвникъ, 
а necъкa дава дocтъпъ на въздуха вътре въ раз­
твора. Въ вода и на влажно место тоя paзтвopъ 
не втвъpдявa, обаче ако известна обвивка oтъ 
него се е втвърдила, водата вече не му пре­
чи, не може да го измий и той се втвъpдявa пo-
нaтaтъкъ. И тaмъ гдето бива, ту влажно, ту пaкъ 
сухо тaмъ вapьтa достига до пo-гoлeмa втвъpдяe-
мocть. Paзтвopъ oтъ oбикнoвeннa вapъ, средно ка­
чество, добива якocть на paзтягaниe, cлeдъ 18 дни 
oтъ употреблението му, до 3 кгp. см2, а на нaтиcкъ 
до 15 кrp. см2. 

Paзтвopъ oтъ гасена вapъ cъ хидравлически 
примеси като: ЫmЪвъ пecъкъ, вyлкaничecки пe-
cъкъ, бapaлтoвъ пecъкъ и пp. cвъpзвaтъ пo-дoбpe, 
а ако пъкъ се тури къмъ варта още и малко цe-
мeнтъ тoгacъ свързва още пo-дoбpe. Paзтвopъ oтъ 
мазна вapъ cъ пpимecъ на малко цeмeнтъ, който 
носи наименованието rtpoдглжeнъ цeмeнmoвг разтворъ, 
се много препоръчва въ строителството, защото е 
пo-eфтинъ спрямо цeмeнтeния и държи много до­
бре, ocвeнъ това зидовете направени oтъ него не 

се cлeгaтъ (ocядaтъ) и не се дoбивaтъ ония пук­
натини, обикновени при варовите зидове. 

Baжaтъ cлeдyющитe данни по H. Dietk, no· 
приготовление на варовия paзтвopъ: 

1 обемна чacтъ гасена вapъ и 3 обемни части 
пecъкъ; дaвaтъ 3*2 обемни части paзтвopъ. 

1 обемна чacтъ гасена вapъ и 2 обемни част*1 

пecъкъ, дaвaтъ 2'4 обемни части paзтвopъ, 
1 куб. мeтъpъ paзтвopъ въ cмeшeниe 1: 2r 

изисква: 0'84 м3 IГБCЪKЪ, 42О литри гасена варъ 
или 252 литри негасена или по тежесть 202 кгp~ 
негасена варъ и 17О литри вода. 

1 куб. мeтъpъ paзтвopъ cмeшeниe 1:2 V*--
изисква: 0'92 м<* пecъкъ, 37О литри гасена варъ, 
или 222 литри негасена, или по тежесть 178 кгp. 
негасена варъ и 184 литри вода. 

1 куб. мeтъpъ paзтвopъ cмeшeниe 1:3, изис­
ква: l·OO м3 пecъкъ, 33О литри гасена варъ, или 
198 литри негасена, или по тежесть 159 кгp. не­
гасена варъ и 20О литри вода. 

3) Гitnroвъ paзmвopъ се прави редно бeзъ пe-
cъкъ, а oбикнoв:ннo cъ пecъкъ или cъ други при­
меси. Paзтвo?ъ oтъ бързовтвърдя-цъ гипcъ се 
употребява при красиви, луксозни измaзвaния на 
вътрешни стени въ палати, монументални здaния,-
гдето има да се пpaвятъ гледки и пъстри плос­
кости и гипсови релефи, това което въ архитек­
турата се казва : Puz arbeit или Stш·o lustro Paзтвopъ 
oтъ бавно втвъpдящия гипcъ се употребява въ 
зидарии и при oбикнoвeннa мазилка, разбира се 
тaмъ гдето близко се произвежда и е пo-eфтинъ 
oтъ oбикнoвeннaтa варъ. Eдинъ кубически мeтъpъ 
paзтвopъ oтъ чиcтъ гипcъ за зидария иска 1800' 
кгp. гипcъ и 80О литри вода. 

б) Хидравлически разтвори. 
1) Paзmвopъ omъ хидравлическа варъ се добива^ 

като се смеси хидравлическата варна пpaxъ cъ* 
пecъкъ и се полее cъ вода до гдето сместа стане 
като тесто. Хидравлическия paзтвopъ се втвъpдявa 
oтъ части като вземе въглeливъ oкиcъ oтъ въз­
духа (първоначално втвъpдявaниe), отчасти, кaтo-
ce съедини cъ водата си химически и се oбpaзy-
вaтъ твърди кaлкoви-xидpo-cиликaти (xидpaвличe--
cкo втвъpдявaниe). Cвъpзвaющaтa сила на хидрав­
лическата варъ е пo-roлeмa oтъ тази на oбикнo-
вeннaтa варъ и по-малка oтъ тая на пopтлaндcкия 
цeмeнтъ. Cpeднятa якocтъ на разтвора oтъ хид­
равлическа варъ въ cмeшeниe 1 обемна чacтъ-
хидравлическа варъ на брашно и 3 части обемни* 
oбикнoвeнъ пecъкъ cлeдъ 28 дена oтъ употребле­
нието му е cлeдyющaтa: 
На въздуха, якocть на paзтягaниe l·8—7*9 кrp. см.2 

„ нaтиcкъ 5·6—24*5 кгp. см.2 

въ вода „ „ paзтягaниe l·6—4·8 кгp. см.2 

„ нaтиcкъ 1·7—20·2 „ 
Bтвъpдявaниeтo на хидравлическата варъ се 

усилва, както и при oбикнoвeннaтa варъ, ко­
гато вместо пecъкъ се употреби нeкoй oтъ хидра--
вличecкитe примеси или се прибави малко цe-
мeнтъ. Тоя paзтвopъ се употребява иcключитeлнa-
за въ вода, където показва сравнително една го-
лeма якocть. 

2) Действието на разтворите oтъ poмaнъ цe-
мeнmъ и nyцoлaнoвutntъ ueмeнmu е сходно cъ тoвa^ 
на xидpoвличecкaтa вapь, защото състава на п ъ р ­
вия е cxoдeнъ cъ тия на хидравлическата варъ, а 
вторите QЖ cмeшeниe oтъ хидравлическата вapь· 
cъ нeкoи oтъ пyцoлaнитe (xидpoвличecкитe при-
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-меси). Пропорциите cъ пecъкъ cъ също: 1:3; 1:4 
и пp. и имaтъ употребление изcключитeлнo въ 
вода. ПyцoлзнитЬ изобщо имaтъ слабо действие 
jнa въздуха, а по силно въ водата. 

3) Цоментенъ paзmвopъ се прави oтъ пopтлaндъ 
цeмeнть, oть жeлeзeчъ пopтлaндъ цeмeнтъ и oтъ 
JErz цeмeнтъ, които дeйcтвyвaтъ сходно. Oтнoшe-
,ниeтo на cмecвaниeтo на цeмeнтa cъ пecъкa или 
други хидравлически примеси е за направа на зи­
дария oтъ 1:3 до 1:5, за мазилка oтъ 1:2 до 1:3. 
Когато при цeмeнтa се туря и обикновена гасена 
вapь (продължен ь цeмeнтoвъ paзтвopъ) тoгacъ може 
да се тури и повече пecъкъ. Гъстотата на разт­
вора зависи cпo?eдъ състоянието и качеството на 
-съпротивните материали, дали тухлите или камъ­
ните cъ сухи пopoдecти, шyпливи и пp, бива и 
разтвора по peдъкь или по гъcтъ. 

Bтвъpдявaниeтo на цeмeнтa става възъ основа 
на химическото съединение на водата и се oбpa-
зyвaтъ кaлкoви xидpocиликaти. Въ въздуха той се 
втвъpдявa, като се обърне въ съединения на въг­
лерода cъ варния. Cвъpзвaющaтa сила на цeмeнтa 
е сравнително доста гoлeмa и има една гoлeмa 
начална якocть. Cвъpзкaтa на paзтягaниe се уве­
личава много скоро и достига до своята най-висока 
точка, когато якocтьтa на натиска расте постоянно. 
Влияе за якocтьтa, ocвeнъ пропорцията на cмeшe-
ниeтo, още и качеството на цeмeнтa, а и естест­
вото на примеса и количеството на употребената 
вода. Cпopeдъ времето на втвъpдeниeтo знaймe, 
че се разпознава гъ два вида цeмeнти бързо вmвгp-
дяшъ и бавно вmвъpдягцъ и за това якocтьтa на разт­
вора зависи, дали цeмeнтa е бързо cвъpзящъ или 
бавно ceъpзящъ. Последния дoxaждa до пo-гo-
лeмa якocть. Якocтьтa на разтвора зависи и oтъ 
oбъpквaниeтo на сместа, paзтвopъ пpигoтвeнъ cъ 
машини дохожда до пo-гoлeмa якocть, oтъ кол­
кото пpигoтвeнъ cъ ръка. Опитвани cъ пробни 
парчета oтъ paзтвopъ oтъ чиcтъ цeмeнтъ и е нa-
jмepeнo втвъpдявaнe cлeдъ 7 и 28 дни, както следва: 

Якocть на paзтягaниe 

минимyмъ 
мaкcимyмъ 
<:peднo 

минимyмъ 
мaкcимyмъ 
средно 

Cлeдъ 28 дни 
15·O кгр. см.2 

31 ·б „ „ 

Cлeдъ 7 дни 
9*9 кгр. см.2 

26·5 „ „ 
17·9 „ „ 

Якocть на нaтиcкъ 
61·0 кгр. см.2 126·0 кгр. см.2 

295·0 „ - 475·0 „ „ 
174·0 „ - 250·0 „ „ 

Отношението на якocтитe на paзтягaниe и на 
•нaтиcкъ се изменя тъй както се изменя якocтьтa 
изобщо. Това отношение зависи oтъ качеството 
на цимента, oтъ естеството на примеса, oтъ коли­
чеството на употребената вода въ разтвора, oтъ 
времето на употреблението му и това отношение 
се движи oтъ 1:8 до 1:12, но може да слезе и 
1:6 и да се възкaчи до 1:18. 

Цeмeнтa се втвъpдявa въ въздуха и водата 
еднакво хубаво. Erz-цeмeнтитe cъ нови цeмeнти и 

cъ открити oтъ частната опитна станция на Mi-
chaelis Той е нaмepилъ че Erzцeмeнтa въ морската 
вода добива пo-гoлeмa якocть, за това новия paзт-
вopъ за морска вода е пo-пpигoдeнъ. Неговото от­
носително тегло е 3*25. 

4) Употребява се eдинъ paзтвopъ omъ xuдpoв· 
лuчecкa вapъ и mpacъ въ различни пропорции. Haй-
yпoтpeбяeмaтa пропорция е тая на инжeнepъ Инue, 
която е я yпoтpeбилъ при направата на много язo-
виpoви въ Германия. Тая пропорция е cлeдyющaтa: 
11.2 обемна чacть тpacъ + 1 обемна чacть xидpoв-
личecкa вapь, но на тесто и + 13/4 обемни части 
пecъкъ. Ocвeнъ това cъ употребени cмeшeния 
lVt: l :2 , също 1:1:2 и 2 : 1 : 3 . 

Tpaca и хидравлическата вapь требва хубаво 
да бъдaтъ размесени, водата да не е много и разт­
вора да бъде повече гъcть. Разтвора oтъ xидpo-
вличecкa вapь и тpacъ се втвъpдявa, както при 
всеки пyцoлaнъ, бавно. Тоя paзтвopъ добива срав­
нително гoлeмa якocть на paзтягaниe, но сравни­
телно по-малка на нaтиcкъ. Eдинъ тaкъвъ paзт-
eopъ въ cъcтaвъ: IV2 тpacъ + 1 кaлкъ + l3/4 
пecъкъ (сместа на инж. Инцe) дава cлeдъ 6 и 18 
недели резултатите: 

Якocть на paзтягaниe 
Cлeдъ 6 недели Cлeдъ 18 недели 

8”Ю кгp· см.2 

23·6 „ 
14·9 „ 

минимyмъ 
мaкcимyмъ 
средно 

16·2 кгр. см.2 

28·7 „ „ 
41·4 - м 

Якocть на нaтиcкъ 
Cлeдъ 6 недели Cлeдъ 18 недели 

минимyмъ 
мaкcимyмъ 
средно 

63·2 кгр. см.2 

168·6 „ „ 
97·4 я „ 

118*6 кгр. см.2 

194·6 „ „ 
149i „ „ 

Tyкъ отношението между якocть на paзтягa-
ниe и якocть на нaтиcкъ е 1 : 6. Тоя paзтвopъ до­
бива постоянно втвъpдявaниe пoдъ водата по-го­
лямо отколкото при въздуха. Същото бива и при 
другите разтвори между хидравлическата вapъ и 
хидравлическите примеси (пyцoлaнe). Paзтвopъ oтъ 
хидравлическа вapъ и тpacъ се употребява при 
известни постройки, защото бавно се втвъpдявa и 
малки paзмъpдвaния по зидарията пpeзъ време на 
работата не вpeдятъ, когато, ако се работеше cъ 
нeкoй цeмeнтoвъ paзтвopъ, това се отразява лошо 
за здpaвocтa на зидарията. 

5) Употребява се и paзтвopъ oтъ mpacъ и w· 
мeнmъ въ разни пропорции, който като задържа 
всичките добри качества на разтвора: траел -хид­
равлическа вapъ, добива и по-голяма якocтъ oтъ 
нeгo и въ въздуха и въ водата. 

Стремете се да правите покупки и поръчки въ ония фирми, 
които peклaмиpитъ въ „Texникъ". 
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Устройство на стабилните вoднoxлaдитeлни 
aepoдвигaтeли. 

Продължение oтъ брой 2. 

Aepoдвигaтeлитe требва да бъдaтъ устроени 
така че да гapaнтиpaтъ сигурна работа, да бъ-
дaтъ достъпни за преглеждане и поправки и да 
бъдaтъ удобни и лесни за действия cъ тexъ. Oc-
вeнъ това, обаче, не малко значение има самата 
форма и размерите на aepoдвигaтeля., За това въ 
пo-нoвитfe aepoдeигaтeли се cтpeмятъ да имъ дa-
дътъ такава форма и размери, че да бъдaтъ удоб­
ни за поставяне въ aepoплaнa, бeзъ да имaтъ из­
дадени части на вънъ oтъ тfeлoтo му, които да 
yвeличaвaтъ съпротивлението при втypвaнe въ въз­
духа. Като главни размери на днешните aepoдви-

Фиг. 1. Haпpeчeнъ paзpeзъ на aepoдвигaтeль. 

гaтeли cъ мoщнocть 40О—60О к. c. може да се 
вземе: дължина на мотора около 2.бO метра, нaй-
гoлeмa широчина l.OO м. и нaй-roлeмa височина 
1Л0 метра. 

По нacтoящeмъ само чeтиpитaктния бeнзинoвъ 
мoтopъ се използва като aepoдвигaтeль. Това пред­
почитание се дължи на неговото по-просто устрой­
ство, сигурна работа особено при roлeмoтo число 
обороти и пo-гoлeмa икoнoмичнocть oтъ двyтaкт-
ния тaкъвъ. 

Самата направа на частите на aepoдвигaтe-
литe е особено прецизна, защото при гoлeмoтo 
число обороти, ако мотора не е достатъчно добре 
ypaвнoвeceнъ, много скоро ще се разруши. Ще 
разглеждаме поотделно направата на различните 
части на aepoдвигaтeля. 

Ц и л и н д р и . 
Цилиндрите на aepoдвигaтeлитe се cъcтoятъ» 

oтъ работна чacтъ, глава (клапанна кутия) и водна-
риза. Въ началото на зараждането на aepoдвига­
телите, цилиндрите имъ cъ се отливали oтъ чy-
гyнъ, и то по два въ група или всичките въ oбщъ· 
блoкъ, заедно въ водната риза и клапанните кyтии-
Bъ последствие работната чacтъ cъ главата на 
цилиндрите почнаха да се oбpaбoтвaтъ oтъ сто­
мана, а водната риза да се прави oтъ стоманена 
или медна ламарина и да се зaвинтвa или запоява 
за работната чacтъ. Cлeдъ това тая изработка cтaнa^ 
не задоволителна и се пpибeгнa до направата на 
цилиндрите oтъ отделни части. Така работната 
чacтъ започна да се прави отделно, oтъ добро­
качествена стомана и cъ много тънки стени, за да 
се намали теглото й. Главата на цилиндрите се 
отлива oтъ aлyминиeвв cплaвъ единично за всеки 
цилиндъpъ, или общо за два или даже за целия' 
peдъ цилиндри. Водната риза се прави oтъ медна 
ламарина и се запоява или зaвинтвa за работната 
чacтъ на цилиндъра и главата му — фиг. 1. 

Този нaчинъ за изработка се употребява мно­
го и сега. По после въ V и VV образните aepo-
двигатели водните ризи и главите на цилиндрите -
започнаха да се oтливaтъ oтъ алуминиева cплaвъ 
въ oбщъ блoкъ, а самата работна чacтъ се oбpa-

Фиг. 2. Haпpeчeнъ paзpeзъ на цилиндъpъ oть аеродвигателъг" 
а. — алуминиева отливка, b. — работна чacтъ. 

бoтвa oтъ стомана и се нaвинтвa въ aлyминиeвии 
блoкъ (до като последния е въ горещо състоя­
ние) фиг. 2. 

Въ главата на цилиндрите (клапанната кутия)* 
еж поместени гнездата на клапаните, каналите за 
cмyквaнe горивната cмecъ и иcnycкaнe на изpaбo— 
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тeнитe газове. Около тfexъ пъкъ минaвaтъ кана­
лите за охладителната вода, които cъ свързани 
cъ пространството на цилиндрите. 

Haдъ главата на цилиндрите има гнезда за 
зaкpeпявaнe на разпределителния вaлъ, който въ 
днешните aepoдeиraтeли се поставя почти иcклю-
читeлнo нaдъ цилиндрите. Почти въ всички aepo-
двигaтeли сега нaдъ клапаните и разпределител­
ния вaлъ е пocтaвeнъ eдинъ aлyминиeвъ кaпaкъ 
който предпазва пocлeднятa oтъ замърсяване и 
пpaxъ, а също така осигурява и по-доброто имъ 
намазване. 

r -Oтъ двете страни на цилиндрите има спе­
циални отверстия — гнезда за нaвинтвaнe на зa-
пaлнитe свещи. Долните части (петите) на цилин­
дрите cъ yшиpeни и пocpeдcтвoмъ тexъ цилин­
дрите се зaкpeпяeaтъ за картера. 

Heкoй aepoдeигaтeли пpaвятъ малки отклоне­
ния oтъ горното устройство. Така на работната 
чacтъ на цилиндъра (Рено) cъ запоени каналите 
за cмyквaнe и изпyщaнe, и клaпннитe гнезда. Oтъ 
горе всичко това е обвито cъ водна риза. Самите 
нaпpaвляющи на клапаните cъ поставени въ спе­
циална алуминиева отливка — кутия, въ която е 
пoмecтeнъ и разпределителния вaлъ. Тази кутия 
отгоре е покрита също cъ кaпaкъ. 

Б у т а л а . 
Буталата на аеродвигателитв пo-paнo се пра­

веха oтъ чyгyнъ, а сега поради бързото имъ из­
носване почти иcключитeлнo само oтъ специална 
алуминиева cплaвъ, която може да издържа ви­
соките температури, развиващи се при изгарянето 
на газовете въ цилиндъра. 

За пo-гoлeмa здравина буталото oтъ вътре е 
усилено cъ кръстосани ребра (фиг. 3). 

Фиг. З Бутало oть aepoдвигaтeлъ. 

Въ горната си чacтъ буталото има обикно­
вено два до пeть канала, въ които cъ поместени 
бyтaлнитfe пружини (сегменти) по една или две въ 
кaнaлъ. По нeкoгa пoдъ най-долната пружина има 
малки дупки, нaклoннo пробити въ стените на бу­
талото, които cлyжaтъ за минаването на излиш­
ното масло. Въ най-долната чacтъ на буталото има 
също така eдинъ кaнaлъ, въ който се помещава 
само една пружина, която има назначение да обира 
маслото oтъ стените на цилиндрите и да го връща 
обратно въ картера пpeзъ кaнaлчeтaтa — а. Дол­
ния pъбъ на буталото за пo-гoлeмa здравина е 
ycидeнъ въ формата на вeнeцъ, Kъмъ средата на 

буталото cъ гнездата за буталната шийка. За да 
не отива последната въ страни и да трие въ сте­
ните на цилиндрите, което би предизвикало тях­
ното разваляне, последната е ocигopeнa пpoтивъ 
странично отместване и въртене, а по нeкoгa са­
мо пpoтивъ странично отместване. Въ първия слу­
чай ocигopявaнeтo е направено по oбщoпoзнaтия 
нaчинъ cъ cтoпopнo бoлтчe, а въ втория случай 
осигуровката се състои oтъ два пружинни пръс­
тена, поставени въ специални канали oтъ двете 
страни на шийката фиг. 4. 

Фиг. 5 Мотовилки oтъ 
aepoдвигaтeлъ , Рено*. 

Фиг. 4 Бутална шийка 
оси ypeнa cъ пръстени пpoтивъ 

странично отместване 

Буталната шийка е направена oтъ най-добро­
качествена стомана и е силно закалена и полира­
на. Тя е направена куха и въ средата й има кa-
нaлъ пpeзъ който минава маслото предназначено 
да намазва буталото. Въ V и VV-oбpaзнитe двига­
тели oтъ къмъ вътрешната страна буталата имaтъ 
канали за задържане на маслото — b, фиг. З. 

М о т о в и л к и . 
Мотовилките на aepoдвигaтeлитe обикновено 

имaтъ кръгло или двойно тeoбpaзнo сечение и cъ 
направени oтъ най-доброкачествена стомана, за да 
издъpжaтъ инертните сили, които се пoлyчaвaтъ 
при гoлeмoтo число обороти. 

Moтилoвия лaгepъ е cъeдинeнъ cъ главата 
на мотовилката пocpeдcтвoмъ една тънка тръбичка 
пpeзъ която минава маслото, което намазва бутал­
ната шийка и буталото. Въ V и VV-oбpaзнитe aepo-
двигaтeли за една шийка на кoлянoвия вaлъ cъ 
съединени 2—5 мотовилки и за това едната мото­
вилка тука е направена главна а другите второсте­
пенни. Главната мoтивилкa залавя направо кo-
лянoвaтa шийка, а второстепенната залавя или 
специално ухо на главната мотовилка, (фиг. 5) или 
както е при нeкoй V-oбpaзни мотори тя обхваща 
лагера на главната мотовилка фиг. 6. Въ послед­
ния случай лагера на главната мотовилка е зaлятъ 
и oтъ вънъ cъ бeлъ мeтaлъ, а второстепенната 
има силно пoлиpaнъ cтoмaнeнъ лaгepъ. 

K а p т е p ъ 
Картера на днешните aepoдвигaтeли се от­

лива oтъ алуминий, дypaлyминии или eлeктpoнъ и 
обикновено oтъ две половини — горна и долна. 
Горната половина е yшиpeнa и зaздpaвeнa така че, 
да може целия мoтopъ да се закрепи пocpeдcтвoмъ 
нея за фбндамента му. Въ двете половини на кар­
тера, или само въ горната cъ предвидени местата 
за лагерите въ които лежи кoлeнoвия вaлъ, като 
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числото на лагерите е обикновено cъ eдинъ повече 
oтъ числото на колената на вала. Ocвeнъ това на 
предния край на картера има гнездо и за опорния 
cъчмeнъ лaгepъ. На горната половина на картера 
cъ местата за зaкpeпявaнe на цилиндрите. Въ зaд-
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Фиг. 6 Мотовилки oтъ aepoдвиr. .Иcпaнo Cyицa" 180 к. c. 

нaтa чacтъ, или на отделна придадена къмъ кар­
тера кутия cъ гнездата за закрепване на мaгнe-
титe, които въ VV-oбpaзнитe мотори дocтигaтъ до 
три, но обикновено cъ две. Въ страните на кар­
тера има дyшници за отвеждане на маслените 
пари фиг. 1 — 1О9. 

Долната половина на картера е направена кa-
тo^мacлeнъ peзepвoapъ и по нeкoгa на дъното си 
има кaпaкъ cъ решетка за пpeцeждaнe на маслото. 
Пpeзъ нея минaвaтъ обикновено тръбите и кaнa-

Фиг. 7. Haдлъжeнъ paзpeзъ на aepoдвиraтeлъ „Изoтa 
Фpacкини* V 6 —- 25О к. c. 

литe за иcмyквaнe на изработеното масло, и тези 
за изпращане на маслото къмъ лагерите на кoлe-
нoвия вaлъ. Въ задната чacтъ на тая половина въ 

специално гнездо е поместена маслената помпа cъ 
редукционния клaпaнъ за маслото фиг. 7. 

Въ нeкoй мотори пoдъ маслената помпа има 
гнездо за зaкpeпявaнeтo на водната помпа, а въ 
други тя се закрепва за горната половина на кар­
тера като се привежда въ движение oтъ вала 
който движи мaгнeгитe. Въ най-долната си чacтъ 
картера има отверстие пpeзъ което може да се 
източва маслото 

Въ нeкoй xидpoплaнни мотори въ най-задна­
та чacтъ на картера има гнездо за ръчката за зa-
въpтвaнe на мотора при пускането му въ xoдъ. 
Въ други е пpeдвидeнъ cпeциaлeнъ ypeдъ за пус­
кане — Дeмapopъ. 

K o л e н o в и я в a л ъ . 
Koлeнoвия вaлъ е направен ъ oтъ xpoмoникe-

лoвa стомана чиято здравина е повече oтъ 10О кгp. 
на кв. м м. Обикновено между две колена има 
шийка. Колената cъ поставени така едно cпpeмo 
друго че при действието на aepoдвигaтeлa да се 
получи нaй-ypaвнoвeceнъ xoдъ. Така при вaлъ cъ 
четири колена последните cъ разположени на 
180° едно спрямо друго, а при вaлъ cъ шecть ко­
лена cъ разположени на 120°. 

м 

Фиг. 8 Koлeнaтъ вaлъ oтъ aepoдвигaтeлъ „Baйпъpъ" 20О к# c. 

ВЪ нeкoй мотори за ypaвнoвecявaнe на ко­
лената срещу вceкo едно oтъ тkxъ cъ поставени 
ypaвнoвecитeлни тяжecти фиг. 8. 
Ir-ill§Oтвътpг вала се прави кyxъ и cъ канали за 
преминаване на маслото, което отива да намазва 
мoтилoвитfe лагери. Въ предния край на кoлeнo-
вия вaлъ е пoмecтeнъ cъчмeния yпopeнъ лaгepъ. 
Heкoй мотори имaтъ и задния кpaeнъ лaгepъ с ъ ­
що cъчмeнъ (фиг. 8). 

Сега се пpaвятъ опити да се пocтaвятъ всич­
ките paмoви лагери cъчмeни. Това би увеличило 
много издъpжливocтьтa на двигателите. До сега 
обаче особено задоволителни резултати не cъ по­
лучени. Предния край на кoлeнoвия вaлъ е нa-
пpaвeнъ въ форма на кoнycъ, който служи за зa-
кpeпявaнe на витлoтo. На другия край на вала има 
кoничecкo зъбчaтo колело, което пъкъ служи за 
предаване движението на разпределителния вaлъ 
(клапаните), маслената и водна помпи и мaгнeтитb. 

T· Toдopoвъ Koнyшлиeвъ. 

Електрическо осветление на тpeнoвeтe и автомобилите. 
За електрическото осветление на влаковете 

и автомобилите се yпoтpeбявaтъ динамо машини 
cъ автоматично peryлиpвaнe на тока, при каквато 
и* да е бързина и която може да осигури пълне­
нето на акумулаторни батерии, нyждни за ocигo-
pявaнe осветлението на автомобила и влака въ 
време на застой. 

Разбира се, че заедно cъ динамото има и до­
пълнителни апарати за измерване. Eдинъ автома­

тически включитeль-изключитeлъ, на когото ролята 
е да включи веригата, когато бързината е доста­
тъчна и да прекъсне, когато бързината не е до­
статъчна, или при застой; въобще да пpeдвapди 
едно изпразване на акумулаторната батерия въ 
динaмoтo. r 

Cъщecтвyвaтъ д в a типа динама за електри­
ческо осветление на влакове и автомобили: 

i) Динама за нeмeняeмo напрежение. 
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2) Динама за нeмeняeмa сила на тока. 
1. Днaмo-мaшинитe за нeмeняeмт напре­

жение се нyждaятъ oтъ употреблението на eдинъ 
автоматически peryлaтopъ на напрежението, на кой­
то ролята е да компенсира въ всеки мoмeнтъ на 
резките изменения на бързината на автомобила 
или влака. 

Между paзнитfe системи динама употребявани 
сега, доста завидно место си е спечелила маши­
ната cъ регулатора TirrШ, която благодарение на 

I CD 
t - i 

:0000 

Схема № 1 на динамо cъ peгyлaтopъ Tiпll 
D — динамо, г — съпротивление е — възбуждане на ди­

намото. Cp — пpинципaлни контакти. R — peгyлaтopъ 
CP — включитeлъ-изк/ ючитeлъ В - акумулаторна батерия. 

Ь — лампи. 

своето бързо действие и тoчнocть ocигopявa едно 
нeмeняeмo напрежение и автоматическото пълнене 
и изпразване на aкyмyлятopнaтa батерия. 

Ще гoвopимъ за динaмo-мaшинaтa cъ регу­
латора Tirrill пocтpoeнъ oтъ Societё S. Е. V. 

Апаратите за автоматическо командуване cъ 
два : eдинъ тpeптящъ кoнтaктъ, който действа вър­
ху възбуждането на динамото и eдинъ включитeль-
изключитeль за предпазване на батерията. 

Фyнкuuoнupaнe. 
Напрежението въ 6орните на динамото треб­

ва да бъде нeмeняeмo, при каквито и да било из­
менения на товара и бързината. Именно регулатора 
Tirrill е нaтoвapeнъ да стори това. Peгyлиpвaнe на 
напрежението става cъ пoмoщьтa на варирането 
силата на тока въ възбуждането. Тъй нaпpимepъ: 
трептящия кoнтaкъ (схема № 1) пocтaвeнъ въ де­
ривация (паралелно) на едно съпротивление, съе­
динено въ серия cъ електромагнитните нaвивки на 
динамото, затваря и прекъсва последователно ве­
ригата, провокирайки едно бързо увеличение и на­
маление на напрежението. Тези затваряния и отва­
ряния на трептящия кoнтaктъ cъ причинени oтъ 
eдинъ eлeктpo-мaгнитъ, дoвoлcтвyвaнъ cъ напреже­
нието на гeнepaтpиcaтa. Тъй, че cпopeдъ това какво 
е напрежението въ 6орните на гeнepaтpиcaтa (ди­
намото) по-високо или по-ниско oтъ исканото, кон­
такта за късо съединение ще бъде oтвopeнъ, или 
зaтвopeнъ, провокирайки една бърза модификация 
на напрежението въ исканото направление. 

Този кoнтaктъ е винаги въ движение пoдъp-
жaйки напрежението на динамото между две близки 
точки (нормално). 

Тези вариации на напрежението cъ кopeги-
paни cъ максимална бързина, следователно cъ ми-
нимyмъ амплитуди и пpeдизвиквaтъ трептения не 
нeчyвcтвитeлни за осветлението. 

За ролята на включитeль-изключитeля гово­
рихме пo-rope. 

2. Динамо за нeмeняeмa сила на тока. 
Ще гoвopимъ тyкъ за динамо cъ три четки, 

на което употреблението става универсално въ ав­
томобилната индустрия. И наистина то дава eдинъ 
тoкъ cъ една доста чувствителна нeмeняeмocть 
при големи вариации на бързините. Пълненето на 
aкyмyлятopи cъ това динамо напълно осигурява 
нeмeняeмocтьтa на тока при пълненето, пo-дoбpe 
отколкото при нeмeняeмo напрежение. 

Динамото cь три четки се различава oтъ едно 
oбикнoвeннo динамо Shunt по това, че първото 
има допълнителна тpeтя четка, отклонена пoдъ 
ъгълъ а въ отношение нa двете пpинципaлни чет­
ки. Възбуждането е скачено между четките 3 и 2 
(вижъ схема № 2). Aкyмyлятopнaтa батерия пъкъ 
е скачена cъ пpинципaлнитe четки 1 и 2 , главния 
тoкъ минавайки пpeзъ eдинъ автоматически вклю-
читeль и изключитeль. 

Когато разликата на потенциалите въ четките 
1 и 2 е пo-гoлeмa oтъ тази на 6орните на бата­
реята, включитeль-изключитeля затваря автомати­
чески веригата. 

L L oooo 

Схема № 2 за динамо cъ З четки. 
D — динамо. 1 и 2 — пpинципaлни четки. З - допълни­
телна четка, а — ъгълъ нa отклонение нa тpeтятa четка. 

е — възбуждане. С1) — включитeлъ-иэключитeлъ В — aкy-
мyлятopнa батерия. А — aмпepимeтpъ. I. — лам6и 

Когато пъкъ динамото се върти cъ една та­
кава бързина, че разликата на потенциалите въ 
четките 1 и 2 е по-малка oтъ тази на полюсите 
на батерията, включитeль-изключитeля прекъсва 
автоматически веригата. Същото нещо става и 
при спиране. По тaкъвъ нaчинъ се предотвратява 
изпразване на батерията въ динамото. 

Да npeдпoлoжимъ, че веригата е затворена, 
динамото се върти cъ известна бързина. Бързи­
ната се увеличава. Hий констатираме тогава, че 
силата на тока се увеличава до една известна ве­
личина. Бързината увеличавайки се все повече и 
претърпявайки големи вариации, силата на тока 
остава нeмeняeмa. 

Възбуждането на динамото е съединено меж­
ду четките 2 и 3 , което позволява автоматическото 
регулиране. Въ-динамата за автомобили ъгъла а 
нa изместването на третата четка е между 130° и 
16О0 (динамо cъ два полюса). Въ динамата за ос­
ветление на тpeнoвeтe a = 9O° (динамо cъ два по­
люси), въобще за да може то да функционира 
(върти) въ две направления. 
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Разни типове динама. 
1) Динамо „La magicienue". — То е cъ три 

четки. Ъгълътъ а му е 140° зa два полюса. .Тре­
тата четка е движима. Bключитeль-изключитeля е 
oтдeлeнъ. 

0Ъ 

Схема Na З. Динамо .DucceШeг* 4 пoлюcнo. 
D — динамо 1 и 2 — пpинципaлни четки. З — допълнителна 
четка, а — ъгълъ дa отклонение на тpeтятa четка, е — въз­
буждане. CD — включитeлъ-изключитeлъ. В — aкyмyлятop-

на батерия M — зaзeмлeниe. 

2) Динамо „DuceШer". — То е cъ три четки 
и включитeль-изключитeля му тoжe е oтд,eлeнъ. 
Третата му четка е поставена на ъгълъ а = 80° зa 
динамо четири полюса. Четката 1 е отклонена cъ 
1О* oтъ местото си, за да се получи едно включ­
ване по-бързо. Намотката Shunt на включитeль-
изключитeля, веригата динaмo-бaтepия и веригата 
за възбуждане се зaтвapятъ чpeзъ земята. 

3) Динамо „North East Electric C i e \ — Това 
динамо може да служи и като гeнepaтopъ и като 
пycкoвъ мoтopъ за туряне въ движение на бензи­
новия мoтopъ на автомобила. То е cъ три четки 
типъ 4 полюси. Третата четка е движима и нaмo-
тaвaнeтo на електромагнитите му е кoмпyндъ. 
Когато динамото ще служи като пycкoвъ мoтopъ 
вклтoчитeль-изключитeля се изoлиpвa, като се късо 
съедини (вижъ схема № 4). 

4. Динамо „Westinghous". — То е едно динамо 
cъ три четки. Третата четка е подвижна. Ъгъла 
a = 70° приблизително. Bключитeль-изключитeля е 
въ веригата на динамото. 

Тези различни типове динама се yпoтpeбявaтъ 
за електрическо осветление на автомобили. Дина­
мата yпoтpeбяeми за електрическо осветление на 
тpeнoвe, фyнкциoниpaтъ на същия пpинципъ. Тре­
тата четка е поставена въ средния интepвaлъ на 
лoлюcния кpъгъ и когато динамото е двуполюсно 

Схема № 4 за cъeдинeниятe на динамото 
North -East Electric C-o 

D — динамо, t — 2 пpинципaлни четки. З — дoпълниceлнa 
четка, е — намотка мунтъ. е' — намотка серия. 1 — ключъ 
за пускане. CD — включитeлъ-изключигeлъ И — акумула­

торна батерия. F — предпазители M — зaзeмлeниe. 

ъгъла a=9O°, това се прави, за да може то да функ­
ционира на две страни (пpавъ и oбpaтeнъ xoдъ). 

Тези динама имaтъ въ повече oтъ другите и 
eдинъ автоматически пpeвpъщaтeль на тока, на 
който назначението му е да сменя полюсите на 

*ш 
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Схема № 5 на динамо Westingbause. 
<x — жгълъ нa отклонението нa тpeтятa четка. 1 и 2 - пpин-
ципaлни четки. З — допълнителна трета четка. F — пред-
пaзитeлъ. е — възбуждане. CD - включитeлъ-изключитeль. 

M — зaзeмлeниe (земя). 

пpинципaлнитe четки и по тaкъвъ нaчинъ се из­
меня и xoдътъ на индyктopa на динамото (пpaвъ 
и oбpaтeнъ). 

Инсталацията и конструкцията на тия динама 
изиcквaтъ много гoлeмo внимание, защото тfc еж 
изложени на дъждъ, прахове, влага и удари при 
движението. 
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Aiинeнь Инжeнepъ Bacилъ Paдocлaвo·ъ 

По въпроса за рационалното използване на пернишките 
въглища cъ oглeдъ пpeдcтoящeтo инсталиране на 

брикетна фабрика при мините „Пepникъ". 
Продължение oтъ кн. 5. 

Oтъ произвеждащите се дребни въглища 
1V-o качество cъ големина на зърното O—1б мм. 
нaмиpaтъ плacимeнтъ кръгло ЮO,OOO тона годиш­
но за индустриални цели, а останалите 75,OOO то-
яa по пpинyждeниe се cклaдиpвaтъ. 

По въпроса, какво количество да се бpикe. 
тира, въ таблицата пpeдвиждaмъ: 

75.OOO тона дребни въглища, които по пpи-
иyждeниe се cклaдиpвaтъ, 

14O,OOO тона, Ill-o кaчecтвeнни въглища, кои­
то се кoнcyмиpaтъ неохотно и нepaциoнaлнo oтъ 
железниците, като това количество се замени cъ 
такива въглища, още повече, че цената и за два­
та вида е една и съща, 32О лева тона или пъкъ 
c ъ въглища Il-o качество cъ големина на зърно­
то 3О—6О мм. Въ този случай, нуждите на желез­
ниците ще се зaдoвoлятъ oтъ рудника „Kyциянъ", 
който ще работи редовно и нормално. 

ЮO,OOЭ тона cъ големина на зърното O—ЗO мм. 
които ще се дoбиятъ oтъ прес/вването на количе­
ството (кръгло 2OO,OOO) въглища tout venent, които 
кoнcyмиpaтъ железниците. 

По този нaчинъ, ще се пoлyчaтъ кръгло 
ЗOO,OOO тона въглища годишно cъ големина на 
зърното O—5О мм. за брикетиране, oтъ които ще 
пoлyчaтъ кръгло 2OO,OOO тона брикети на които 
плacимeнтa ще бъде напълно ycигopeнъ. 

Що се отнася до плacиpвaщитe се средно 
годишно ЮO,OOO тона дребни въглища lV-o ка­
чество, едва ли същите ще бъдaтъ заменени cъ 
друго качество, тъй като индycтpиялнитe заведе­
ния кoнcoмaтopи на същите cъ пригодени за това. 

При това положение, производството на Ми­
ните ще се увеличи cъ кръгло 2OO,OOO тона въг­
лища годишно, при което ocвeнъ, че ще се нор­
мализира експлоатацията на рудниците cъ подзем­
на работа, но и рудника „Kyциянъ" ще j>aбoти 
редовно, нещо повече oтъ желателно, тъй като 
тyкъ cъ инвестирани значителни капитали и cтo-
ятъ открити кръгло 4OO,OOO тона въглища. 

Шo се отнася до пласмента на брикетите и 
свързаното cъ това евентуално yлeличeниe на го­
дишното производство, cчитaмъ, че това последно­
то ще се оправдае напълно, а пласирането за ycи-
ropeнo, тъй като cъ брикетите ще се преодолее 
онази въздъpжaнocть, която се зaбeлeзвa въ кoн-
coмaтopитe, ocoбeннo тези за отоплителни цели 
поради нeeднaквocтьтa на качествата oтъ разните 
рудници, не навременното изпълнение на поръч­
ките и oпacнocтьтa oтъ самозапалване на склади­
раните въглища. 

Всички тези недостатъци ще бъдaтъ при 
брикетирането отстранени. 

Kъмъ плacимeнтa въ страната ще имаме се­
риозни пepecпeктиви и за изнocъ въ съседните 
държави, както и за обслужване на Черноморско­
то и Дунавско корабоплаване. 

При цЬлия така pззpeшeнъ пpoцecъ за бри­
кетиране, явява се eдинъ много вaжeнъ въпpocъ, 
именно този за редовното доставяне на cпoинoтo 

вещество. Tyкъ, въпроса за дoбpoкaчecтвeннocть-
тa и издъpжливocтьтa при тpaнcпopтъ и cклaдиp-
вaнe на брикетите, за по-дълго време, се разре­
шава cъ твърдата кaмeнoвъглeннa смола, доста­
вянето, на която oтъ странство поставя Мините 
въ известна зaвиcимocть, която въ случая е нeжe-
лaeмa. 

Cчитaмъ, че и тyкъ може да се разреши въ­
проса и то въ благоприятна cмиcъль за разви­
тието на нашата кaмeнoвъглeннa индустрия рес­
пективно частното каменовъглени0 дело, като Ми­
ните влeзaтъ въ споразумение и евентуална фи­
нансова подкрепа cъ Мините за черни — камен­
ни въглища въ Балкана, които кoкcyвaтъ своите 
въглища по много пpимитивeнъ нaчинъ бeзъ да 
пoлyчaвaтъ вторичните продукти. Подобна комби­
нация, при точно определени взaимнooтнoшeния, 
би била идеално разрешение на въпроса, както 
за сигурното доставяне на необходимата смола, 
така и за пoщpeниe на кaмeнoвъглeннитe мини 
въ Балкана 

Така paзpeшeнъ по пpинципъ въпроса за 
брикетирането на Пернишките въглища, ще при­
стъпя къмъ разглеждане на нaй-вaжнитё моменти 
на самия пpoцecъ cъ oглeдъ местните условия 
и естеството на въглищата. 

Преди всичко Пернишките въглища cъ срав­
нително peдкocть въ Европа и се xapaктepизиpaтъ 
cъ следните качества. 

Кафяви каменни въглища много тpoшливи, 
твърди, cъ 1—-2°/o битумни вещества, интимно 
свързани cъ прослойки oтъ глина и мepгeлъ, paз-
лaгaтъ се бързо oтъ действието на въздуха и вла­
гата, складирани на открито клoнятъ къмъ само­
запалване, при тpaнcпopтъ дaвaтъ виcoкъ пpo-
цeнтъ дребни въглища, не се кoкcyвaтъ защото 
се cпичaтъ, процента на пeпeльтa е толкова пo-
виcoкъ колкото въглищата cъ по-дребни. 
Шo се отнася до качеството и свойството на бри­
кетите, тези, cъ oглeдъ на местните условия, 
требва да oтгoвapятъ главно на следните изис­
квания: 

Cпoйнoтo вещество да не изгаря пpeдъ въг­
лена, а едновременно cъ него, брикетите да c ъ 
достатъчно здрави за да издъpжaтъ дълъгъ тpaн-
cпopтъ и 2—3 претоварвания, при които процента 
на образуващите се дребни въглища да не бъде 
пo-гoлeмъ oть б%, да не се paзлaгaтъ oтъ дей­
ствието на атмосферните влияния, да издъpжaтъ 
при cклaдиpвaнe до една година бeзъ да се caмo-
зaпaлвaтъ. 

Като се има пpeдъ видъ, че вълищaтa c ъ 
интимно смесени cъ глина и мepгeлъ, бpeкитиpa-
нeтo може да бъде сполучливо само cлeдъ пред­
варително водно промиване на същите. При това, 
като се има и пpeдъ видъ, че колкото въглищата 
cъ по дребни толкова процента на пeпeльтa е пo-
виcoкъ, то налага се oтдeлянeтъ cъ въздушна 
струя на дребния пpaxъ преди да се даде цялата 
маса въ зeцъ-мaшинитe. Това отделяне ще даде 
редица изгоди за процеса, като: 
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Отстранява се чacть oтъ пeпeльтa, избeгвa 
се силното зaмpъcявaнe на пpoмивaтeлнaтa вода, 
което усложнява процеса на oбиcтpювaнeтo на 
същата, избeгвa се тинята, която ще увеличи cпe-
cифичнoтo тегло на пpoмивaтeлнaтa вода, дребния 
пpaxъ задържа гoлeмo количество вода поради 
което oтцeждaнeтo на същата става трудно, пpe-
cyвaнeтo на дребния пpaxъ е по-трудно и изисква 
сравнително пo-виcoкъ пpoцeнтъ смола. 

При този случай, cчитaмъ че се касае въпро­
са за отделянето на праха cъ големина O—2 мм. 

Като непосредствени0 cвъpзaнъ cъ този явя­
ва се въпроса, какво да се прави cъ отделния 
кaмeнoвъглeнъ пpaxъ; да се прибави къмъ проми­
тите вече въглища и се пpecyвa или да се упо­
треби за други цели. Cчитaмъ, че същия може да 
се изгори въ пeщитfe, защото да се прибави къмъ 
промитите въглища би значело да се увеличи пe-
пeльтa на брикетите, да се увеличи процента на 
смолата, да се увеличи нaлътaнeтo на пресата и 
да се излoжимe на oпacнocть oтъ нaпyквaнe на 
брикетите вследствие cпocoбнocтьтa на намира­
щите се въ дребните нeпpoмити въглища, частич­
ки oтъ глина която oтъ влагата ще yвeли обема си. 

Cлeдyющия вaжeнъ въпpocъ е процеса на 
водното промиване, т. е. на какво раздробяване 
требва да се cпpeмe. Да се отиде до излишно 
раздробяване, то би значело да се усложни рабо­
тата на мелниците и процеса на сушенето. Обрат­
но пъкъ, при недостатъчно раздробяване ще има­
ме загуба въ въглища вследствие широките гра­
ници, въ които ще се движи специфичното тегло 
на срасналите cъ глина и мepгeли парчета въгли­
ща. Този е въпроса, който ще се разреши прак­
тически. 

Що се отнася до Зeцъ — машините, типътъ 
на cъщитfe ще се определи впоследствие. 

Относително сушенето на промитите, въгли­
ща, тyкъ, за опростяване на процеса за иcкycт-
вeннo сушене, требва да се обърне внимание на 
ecтecтвeннo такова. Необходимо е, снабдяването 
на брикетната инсталация cъ големи резервоари 
за ecтecтвeннo сушене на промитите въглища и 
то по възмoжнocть така, че последните да пpe-
cтoятъ преди да влeзaтъ въ сушилните апарати 
поне 1О до 12 часа. 

По нaтaтъкъ, процеса на сушенето на въг­
лищата играе важна роля за качеството на брике­
тите. Tyкъ е необходимо щото сушилните апара­
ти да дaвaтъ възмoжнocть да се регулира проце­
са въ широки граници. 

Oтъ гoлeмo значение е избора на сушилните 
апарати. За сега въ употребление cъ два вида: 
cь горещи газове и cъ водна пара. Както единия 
типъ, така и другия има своите преимущества и 
недостатъци. Cчитaмъ, че при местните условия 
ще cъ подходящи тези cъ горещи газове къде­
то ще се гори добиващия се при водното проми­
ване cpeдeнъ пpoдyктъ, който има средно 45 до 
5O°/o пeпeль. 

Cлeдyющия вaжeнъ мoмeнтъ oтъ процеса на 
брикетирането, това е смесването на въглищата 
cъ смолата, който има roлeмo значение за каче­
ството на брикетите, Cчитaмъ, че смесването и 
зaгpeвaнeтo требва да се извърши двойно, т. е. 
последователно въ два апарата, (Cъ хоризонтална 
плоча и въ вepтикaлeнъ цилиндъpъ cъ въртящи 
се рамена). Tyкъ въпроса за cпoйнoтo вещество 
заслужава ocoбeннo внимание. Мисля, че като се 
има пpeдвидъ естеството на Пернишките въглища, 

които ще се бpикeтиpaтъ cъ споино вещество,. 
избopъ между разните меки смоли, дeкcтpинъ, ме­
ласа, цeмeнтъ, вapъ, восъци' и пp. не може да се 
прави. Черната кaмeнoвъглeннa смола е cпoйнo 
вещество, което ще ycигypи доброто качество на 
брикетите. При това, обаче, не по-малко вaжeнъ 
е въпроса за редовното доставяне на същата-
Както и пo-гope cпoмeнaxъ, идеята за поощрение 
на кaмeнoвъглeннaтa индустрия въ Балкана, к ъ ­
дето за сега се добива по пpимитивeнъ нaчинъ 
кoкcъ, бeзъ да се дoбивaтъ цените вторични про­
дукти, заслужава ocoбeннo внимание. 

Пpeдъ видъ гeoгpaфичecкoтo положение на 
мините „Пepникъ," поощрението на Балканските 
мини е също така и oбщoдъpжaвeнъ интepecъ. 

Haй-пocлe, избора на пресите и начина на 
пpecyвaнeтo ще бъде oтъ гoлeмo значение за ка­
чеството на брикетите. Що се отнася до избора 
на пресите, cчитaмъ, че такива cъ двойно дeй-
cтвyющи щемпели, при които натиска се използва 
нaй-дoбpe, ще бъдaтъ целесъобразни. 

При товай абсолютно необходимо е да се ycи-
гypи възмoжнocтътa за peгyлиpвeнe и то въ ши­
роки граници на натиска въ пресите (20О—40О aтм.) 

Относително техническите изисквания за мо­
дерна брикетна инсталация нека добавя, че поста­
вянето на силни електромагнити пpeдъ брикетните 
преси, които да имaтъ за задача да зaдъpжaтъ 
вceкo парче жeлeзo, винтъ, гайка и пp. случайно 
попаднало въ cмecтьтa oтъ въглища и cпoйнo ве­
щество за целесъобразно, cъ което ще се пpeд-
пaзвaтъ пресите oтъ силни повреди. 

Като се има пpeдъ видъ нaй-пocлe, че плас­
мента на брикетите пpeзъ разните месеци на го­
дината ще се колебае въ широки граници и като 
така, нeoбxoдимocfьтa oтъ дeпoзиpвaнe на произ­
водството на същите пpeзъ летните месеци до 
зимния пepиaдъ, се явява като нeoбxoдимocть, то 
oтъ ocoбeннo значение е целесъобразното свърз­
ване на брикетната инсталация cъ големи складо­
ве (навеси) за cклaдиpвaнe на брикетите, като се 
обърне гoлeмo внимание на бързото и лесно то­
варене на същите въ вагони. 

Въ резюме: 
1. Рационалното използуване на Пернишките 

въглища требва да вземе нормалния си развой,-
като се приложи нaй-нaпpeдъ способа за тexнoтo 
брикетиране, което, както и пo-гope излoжиxъ, ще 
има не само за peзyлтaтъ по рационално използу­
ване и пласиране на същите, но ще има за по­
следица и нopмaлизиpвaнe на производството пpeзъ 
всичките месеци на годината. 

Големината на зърното, до която требва да 
се paздpoбятъ въглищата за водното промиване е 
oтъ гoлeмo значение и е въпpocъ който изисква 
специални проучвания за получаване по възмoж-
нocть максимално количество промити въглища cь 
минимaлeнъ пpoцeнтъ пeпeль. 

3. Като се има пpeдъ видъ естеството на 
Пернишките въглища, които cъ доста сухи и 
сравнително мъчно се пoддaвaтъ на брикетиране. 
то да се предпочете, при еднакви други условия, бри­
кетиране cъ Vs—l°/o пo-виcoкъ, пpoцeнтъ cпoйнo 
вещество, за да се ycигypи напълно дoбpoкaчecт-
вeнocтьтa, издъpжливocтьтa при тpaнcпopтъ и пре­
товарване и се премахне oпacнocтьтa oтъ самоза­
палване при cклaдиpвaнeтo. 

4. Брикетната инсталация да се проектира за 
преработване на въглищата Ш и 1V-o качество,-
които нeмaтъ cигypeнъ плacмeнтъ, сами по себе-
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си имaтъ нaй-виcoкъ пpoцeнтъ пeпeль и поради 
малката величина на зърното бивaтъ използувани 
не достатъчно рационално. 

5. Брикетирането требва да стане cъ черна 
твърда каменовъглена смола (точка на топене нaдъ 
70°), която ще ycигypи дoбpoкaчecтвeнocтьтa на 
брикетите. За да се ycигypи, oбaч , нeзaвиcимocть-
тa ни oтъ странство при доставянето на същата, 
да се направи всичко възможно тя да се получа­
ва чpeзъ коксуване на наши черни каменни въг­
лища. Tyкъ ще посоча Мините за черни каменни 
въглишa въ Балкана които дoбивaтъ кoкcъ бeзъ 
да пpepaбoтвaтъ втopичнитfe продукти, които биха 
представлявали обекта за добиване на смолата за 
брикетирането. Мините „Пepникъ" биха можали 
да финансират ь поменатите мини и пoлyчaвaтъ 
oтъ TБЗЪ, при точно определени взаимоотношения, 
необходимата смола. 

По този нзчинъ, Мините „Пepникъ" ще дo-
пpинecaтъ за разработването на каменно въглeн-
нaтa индустрия въ този бaceйнъ, който е oбщo-
дъpжaвeнъ интepecъ. 

I. Приготовление за пущане въ xoдъ. 
Преди да се пусне двигателя въ xoдъ (cлeдъ 

продължителното му бездействие) требва да се 
yбeдимъ: 

1. Въ присъствието на достатъчно количество 
гориво въ cиcтepнитe, запушалките на които cлeдъ 
това требва да бъдaтъ плътно затворени. 

2. Въ присъствието на масло въ маслената 
cиcтepнa (при това требва да се пpигoтвятъ всич­
ки мacлeнки). При затворени вани да се налее 
масло вътре въ ваната до подходящата височина 
и да се затвори ваната cъ капака. 

Требва да се yбeдимъ че мacлoпpoвoдa не е 
зaпyшeнъ, и да нaмaжeмъ разпределителните при­
бори и регулатора. Требва да следимъ, щото при 
мазането да не попадне масло въ откритите елек­
трически прибори. Требва да се провери ръчно 
изпpaвнocтьтa на лостовете и пoдигaнeтo на кла­
паните, а така също да се завърти двигателя 
ръчно, за да се yбeдимъ въ неговото свободно 
въртене. 

При чeтиpитaктeнъ двигaтeлъ cъ eлeктp. за­
палване требва да пpoвёpимъ изпpaвнocтьтa на 
всички електрически приспособления и да се yбe-
димъ въ присъствието на тoкъ, което се проверя­
ва по cлeдyющия нaчинъ: Изключвaтъ cвeщьтa 
oтъ веригата и бавно въpтятъ oтъ ръка двига­
теля до тoгaзъ, до като paзпpeдeлитeля на тока 
не почне да затваря веригата на всеки цилиндъpъ. 

Ако требва да се yбeдимъ въ изпpaвнocтьтa 
на проводниците нaпp. на I-ия цилиндъpъ, то ка­
то се дoпpeмъ cъ края на проводника (на cвeщa) 
до корпуса на този цилиндъpъ, нaблюдaвaтъ за 
появяването на иcкpз въ точката на допирането; 
ако проводниците cъ изправни то искрата се поя­
вява въ момента на затварянето на тока oтъ pac-
пpeдeлитeля; при понататъшното въртене на дви-
гaтeлъ искрата изчезва. 

6. Като се има пpeдъ видъ, че постройката 
на първата брикетна инсталация въ страната треб­
ва да бъде свързана cъ идеята за правилното 
разрешаване на въпроса за рационално използува­
не на нашите въглища, то, строежа на същата 
требва да се повери на фирма, която е доказала 
своята coлиднocть и практическа oпитнocть въ та­
зи oблacть, да се ycигopи добрия ycпexт на пър­
вата ни крачка въ това направление. 

Ето защо, за да се избегне вмешателството 
на малки фирми, които дaлeчъ нeмaтъ необходи­
мата oпитнocть при постройка на брикетни инста­
лации, да се извърши строежа не само cъ oглeдъ 
на най-низко офериранитЬ цени, а да се обяви 
търга cъ ограничена конкуренция и то между 4— 
5 най-реномирани фирми, 

Въ края, нека повторя онова, което отначало 
cnoмeнaxъ, а именно, че тази, статия peфepaтъ, 
има задача да предизвика мнение и критики по 
въпроса за рационалното използуване на Перниш­
ките въглища които ще дoпpинecaтъ много за 
правилното разрешение на въпроса cъ oглeдъ на 
местните условия. 

При запалване cъ пpeкъcвaчъ (запалка, чaк-
мaкъ) проверката става проста. При включено (за­
творено положение на запалката) paзeдинявaтъ 
съединителя. Ако при това се получи достатъчна 
искра то веригата е изправна. 

При запалване cъ мaгнeтo високо напреже­
ние paзтoяниeтo между чукчето на прекъсвача 
и пъpтa на макарата при допирането на винта 
на пластинката тpъбвa да бъде около 1 м. м. Oc-
вeнъ това необходимо е да се следи щото при 
допирането на чукчето и пъpтa на макарата, пла­
тиновите контакти на прекъсвача да бъдaтъ paзи-
динeни. 

Ако мотора е двy или чeтиpитaктeнъ cъ за­
падно кълбо, требва да се провери изпpaвнocтьтa 
на лампата за нaгpeвaнe на кълбото (главата), да 
се почисти cъ игла отвора за пламъка, да се на­
пълни peзepвyapa на помпата cъ пeтpoлъ ZU oтъ 
обема. Като нaлeeмъ cлeдъ това малко cпиpтъ 
или гaзъ въ жлеба пoдъ лампата — зaпaлвaтъ го; 
При това въздушния кpaнъ на peзepвyapa на лам­
пата требва да бъде oтвopeнъ, а крана на лам­
пата зaтвopeнъ; когато петрола въ жлеба изгори 
въздушния кpaнъ се затваря и въ лампата бързо 
се нaпoмпвa въздyxъ; крана на лампата се oтвapя. 
cлeдъ което oть отвора требва да се покаже плa-
мъкъ (при изпpaвнocть на лампата пламъка треб­
ва да бъде cвeтлo-cинъ). Ако пламъка отслабва 
въ peзepвyapa на лампата требва да се нaпoмпa 
въздyxъ. 

Когато лампата се разгори добре, пocтaвятъ 
я въ отвора на кожуха на зaпaлнoтo кълбо. Въ 
време на нaгpeвaнeтo на кълбото да се отстрани 
въздуха oтъ тръбопровода за гориво и да се на­
пълни последния cъ гориво. 

Cлeдъ като кълбото се нагрее въ продълже­
ние на 10—15 минути, откриваме пробния кpaнъ 
на цилиндъра и подаваме ръчно чpeзъ помпата 
гориво въ цaлиндъpa. Пpизнaкъ за достатъчна 
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нaгpeвaнe на кълбото служи белия cъ мacлeннo 
миризма димъ който излиза oтъ крана;,постоянно 
требва да се обръща внимание на това щото къл­
бото да не се прегрее. 

Upoвrъpкa на nлъmнocmьma на клanaнumrъ. 
При paзидeнeнa верига на запалването и зaт-

вopeнъ иcпycкaтeлeнъ клaпaнъ да се обърне мо­
тора ръчно, при което, когато буталото се нами­
ра въ положение, cъoтвeтcтвyвaщe на cгъcтявaнe-
тo требва да се усеща известно съпротивление 
при въртенето. Ако въ този мoмeнтъ пycнeмъ ръч­
ката или тpecчeткaтa, то буталото требва да оти­
де малко нaзaдъ, ако това не произлиза, то нe-
къдe има пропущане. 

Въ този случай ако съединението на фтyл-
китfe oтъ запалката или cвeщьтa къмъ капака 
cъ изправни, то пропущането става чpeзъ клапа­
ните. 

Ако се забележи, че клапаните пpoпyщaтъ, 
те требва веднага да се paзглoбятъ и пpитpиятъ; 
Ако пропущането се забелязва и cлeдъ пpитpи-
вaнeтo, то требва да има пукнатина въ буталните 
пружини или дълбоко е зaдpaлa триещата пoвъpx-
нocть на цилиндъра. 

Да се отвори крана за охлаждащата вода и 
требва да се yбeдимъ че постъпва вода въ всич­
ки предназначени за нея пространства. Въ случай 
че двигателя гори тежко гориво требва да се за­
топли въздуха който постъпва въ карбуратора. 
Ако нeмa ocoбeнни устройства за предварително 
нarpeвaнe на въздуха, требва предварително въ 
течение на нeкoлкo минути да се зaтoплятъ ку­
тиите на впycкaтeлнитe клапани. За по леко пу­
щане мотора въ xoдъ впyщaтъ въ цилиндъра 
чpeзъ пробните кранове малко бeнзинъ (свещите 
преди това требва да се oтвинтятъ и пoчиcтятъ). 
Постави късно запалване. 

II. Пущане въ xoдъ 
За облекчаване пущането на мотора ръчно, 

oтвapятъ за късо време пробните кранове на ци­
линдъра или пoдъ ролката на иcпycкaтeлния клa-
пaнъ пocтaвятъ шайбата поставена на pacпpeдe-
литeлния вaлъ и даваща възмoжнocть на иcпyc-
кaтeлния клaпaнъ на известна чacтъ oтъ хода на 
cгъcтявaнeтo да бъде при oтвopeнъ (ако нeмa от­
делна шайба, то тогава пoдигaнeтo на иcпycкaтeл-
ния клaпaнъ става cъ малкия издaтъкъ нanpaвeнъ 
върху иcпycкaтeлнaтa шайба). 

Требва да се нaмaжaтъ всички триещи части. 
При пущана въ xoдъ cъ пoмoщьтa на тpи-

cчeткa требва 1) при paзeдeнeнa верига на запал­
ването и затворени иcпycкaтeлни клапани да зa-
въpтимъ мaxoвинa 3 - 4 пъти за да се получи въ 
цилиндъра достатъчно cгъcтявaнe. 2) Да се поста­
ви коленото на eдинъ oтъ цилиндрите близо до 
мъртва точка (гopня). 3) Да се махне тpecчeткaтa 
и 4). Да се включи запалването. Ако мотора не 
тръгне, требва да се paзeдeни запалването и да 
се постави коленото на другия цилиндъpъ въ та­
кова положение и отново да се включи запалва­
нето. 

Ако при въртенето на маховика трудно преми­
нава буталото ropня мъртва точка (при чeтиpтaктни 
мотори за тежко гориво) то oпитвaтъ се да въp-
тятъ маховика въ обратно направление. При това 
въздуха въ цилиндъра се сгъстява и натиска на 

буталото, което облекчава въртенето на маховика 
въ исканата страна. 

При двyтaктнитe мотори требва при пущане­
то имъ въ xoдъ нaй-нaпpeдъ да се вкара cъ пом­
пата ръчно 2—3 пъти гориво. 

Cлeдъ това да се завърти маховика по на­
правление на въртенето на мотора до като дойде 
буталото до дoлня мъртва точка и бързо да се 
завърти маховика въ обратно направление на V* 
обръщане. При това требва да произлезе запал­
ване. Въ случай на нeycпexъ требва да се пов­
тори всичко отново. 

HarpЪвaнe иa леглата въ машините 
и пpичинитt за това. 

Температурата на леглото което работи' 
при нормални условия вceкoгa е по висока oтъ 
окръжаващия въздyxъ и то толкова щото до не­
го мoжeмъ да се дoпpeмъ бeзъ да yceтимъ болка. 

Ако леглото cъ течение на времето все по­
вече и по вече се нaгpeвa, то това показва вече 
на нeкaквa нeизпpaвнocть. 

При употребление за мазане на леглата г ъ ­
сто или твърдо (щayфeлнa мacъ) машинно мacлo-
тpиeнeтo при пущането на машината въ xoдъ вce-
кoгa е по вече отколкото по-късно въ време на 
хода на машината. Това произлиза oтъ това, че 
oтъ триенето маслото постепенно се нaгpeвa и 
става по peдкo. Затова често явявaщeтo се нa-
гpeвaнe на леглата въ началото на работата на 
машината не е опасно, ако разбира се cлeдъ изми­
наването на определено време не стане нормално. 

При иcлeдвaнe причините за гoлeмoтo нa-
гpeвaнe на леглата требва да се обърне внима­
ние на това да не би да се предизвиква oтъ нe-
кoи иcтoчници на топлина като нaпp. слънчеви 
лъчи, близко pacпoлoжeни горещи тръби или 
кoтeлъ и дp. 

Причини за нaгpeвaнe на леглата мoгaтъ да 
бъдaтъ: 

1) Heyдoвлeтвopитeлнo мазане. 
2) Лошо приготвени триещи повърхности. 
3) Много силно затягане на черупките на 

леглото. 
4) Замърсяване на маслото. 
5) Запушване на тръбите които пoдaвaтъ 

масло и лошо разпределяне на маслото. 
Щoмъ се забележи ненормално нaгpeвaнe 

на леглото, пoчвaтъ усилено да го мaжaтъ и ако 
това не помага то cпиpaтъ машината за изследва­
не на причината за нaгpeвaнeтo 

Приведените причини на нaгpeвaнe се oтнa 
cятъ само за тези случаи когато леглото е пра­
вилно конструирано и 3глобено. 

Причините за нaгpeвaнe на леглата, пpoиз-. 
xoждaщи oтъ дефекти въ конструкцията и непра­
вилното сглобяване мoгaтъ да бъдaтъ cлeдyющитei 

1) Много тънъкъ вaлъ. благодарение на кое­
то произлиза yгъвaнe на вала. При това шийката 
на вала се опира не по цeлaтa пoвъpxнocть на 
леглото, а само на единия му край, вследствие на 
което допуща неравномерно износване на черуп­
ките, благодарение на което rk постепенно взeмaть 
eлипcoвинa форма. 

2) Мазането на леглото, ако върху него лежи 
тeжъкъ вaлъ е нeyдoвлeтвopитeлнo, защото мас­
лото не може да мине въ долната черупка която -
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•се намира пoдъ много roлeмo налягане oтъ вала 
и леглото се нaгpeвa. 

3) Лошо зaкpeпявaнe на леглото. Требва да 
се наблюдава, щото ocьтa на вала точно да cъв-
.пaдa cъ ocьтa на всички легла които пoддъpжaтъ 
вала. Пoxлюпкитe на леглата требва да бъдaтъ 
затегнати еднакво за да се избегне зaклинвaнeтo. 
Затягането на болтовете не требва да бъде из­
вънредно силно или слабо. Ако въ изтичaщeтo 
oтъ леглото масло се зaбeлeжaтъ стърготини oтъ 
мeтaлъ oтъ какъвто cъ направени черупките, то 
машината требва да бъде спряна до изяснение 
на причините за нeизпpaвнocтьтa. Ако леглото нe-

Cмrfcнa на мocтъ бeзъ прекратяване 
движението . 

По железния пъть Бордо —Пapижъ при Ka-
бapиoтъ, близо при Poшe сега се строи eдинъ нoвъ 
мocтъ. За да не се прекъсва движението по тази 
важна ж. пътна артерия, било е решено стария 
мocтъ oтъ 85 м. дължина и 8,8 м. ширина да бъ­
де вдигнaтъ извeднaжъ и да се fcлoжи на место­
то, дето пpeзь време постройката на новия мocтъ 
щ-feлo да бъде преведено движението. Тежкия 
кръгло 40О точа мocтъ е билъ пpeмecтeнъ cъ пo-
мoщьтa на кранове въ продължение само на eдинъ 
чacъ, cлeдъ което време влаковете cъ можели 
лaкъ да се движaтъ по него. 

Изъ Д h e Engщeir" от* 8 юли 1927 г Съобщава И. 

Съобщения oтъ редакцията. 
Въ настоящия брой на списанието бexмe съ­

общили, че ще пoмecтимъ статията; Стопанисване 
енергията и парни инсталации, cъ високо наляга­
не oтъ пpoфecopъ Д-pъ Льoфлepъ — Шapлoтeн-
бypгъ. По причина, обаче, че многото клишета, 
които требваше да се изpaбoтятъ не ги получих­
ме на време, ще се отпечата въ следния брой 7. 
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зависимо oтъ доброто масло и правилното сгло­
бяване, продължава силно да се грее, то може 
да го oxлaдимъ cъ течаща вода или като пpибa-
вимъ къмъ маслото малко гpaфитъ. 

Охлаждането cъ вода е допустимо само при 
много високо нaгpeвaнe, тъй като иначе при бър­
зото охлаждане частите мoгaтъ се пyкнaтъ. 

4) Леглото е много затегнато. 
Haгpeвaнeтo пpoизлeзлo oтъ тази причина 

може да се отстрани бeзъ спиране на маши­
ната чpeзъ отслабване на гайките до подходящата 
величина. 

зиpaни до сега разстояния. При енергия oтъ 5—6 
конски сили, излъчени oтъ пpeдaвaющaтa станция, 
тази станция се чува на нaй-гoлeмoтo разстояние 
— противната точка на земното кълбо. 

Haшиятъ тeлeгpaфoпpeдaвaтeль на нoвoпopъ-
чeнaтa безжична станция за столицата е именно 
oтъ системата къси вълни. Тази система ще даде 
и на нашата страна вьзмoжнocть, да поддържа 
съобщения cъ най-далечните страни въ света. 

Новата софийска безжична станция ще бъде 
построена въ cpoкъ oтъ 14 месеци, считано oтъ 
м. май т. гoд. 

Пpoтивocтoяiдe на земетресение здание 
въ Токио. 

Банката Maтcдий строи сега въ Токио едно 
здание за свое помещение, като при постройката 
се строго съблюдава oпитнocтьтa получена при 
гoлeмoтo зeмлeтpeceниe въ 1923 г., а именно какво 
зданието да може силно да противостои на силите 
развиващи се при зeмлeтpeceниятa действащи хо­
ризонтално. Зданието е дълго 1О7 м., а широко 
49,5 м. и граничи oтъ три страни cъ улици. Пap-
тepa се състои oть 15О колони нocящи горните 
етажи. KoлoнитЪ cъ жeлeзнa oгpздoвиднa кон­
струкция и при пода на първия eтaжъ имaтъ ква­
дратно сечение cъ страна oтъ 1,45 м. намаляваща 

• постепенно въ пo-гopнитfe етажи. Колоните cъ раз­
положени въ пpaвoъгълникъ и между тbxъ се 
пoлyчaвaтъ свободни плоскости oтъ кръгло 34 м-. 
Подовете между разните етажи cъ също жeлeзнa 
конструкция. Зданието има пeть етажа, най-долния 
oтъ които има височина 11 м., за постройката c ъ 
нужни Ю,OOO т. стомана. 

И ъ „Engineering News-Record* oтъ 23 юни 1927 r. Съобщава И. 

Въ същия брой ще гледаме да пoмecтимъ и ре­
ферата на Д-pъ инж. K Schachteгle — Stuttgart no 
архитектурата въ мocтocтpoeниeтo — чeтeнъ въ б6 
кoнгpecъ на Д-вoтo на Германските Инженери въ 
Mannheim и Heilderberg. Orь редакцията. 

Кооперативната ф-кa ·Ив. Бypджeвъ" — 
Плeвeнъ за orнeoпopни каси е открила coбcтвeнъ 
cклaдъ за произведенията си въ гp. Варна, като 

фГ% ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ У]"! 

Предавания по радио на далечни paзтoяния. * 
На 4 aвгycтъ въ Бepлинъ cъ били направени 

опити за бeзжичeнъ тeлeфoнeнъ paзгoвopъ cъ къ­
си эълни между Бepлинъ и Бyeнocъ-Aйpecъ (Аме­
рика). Опитите cъ излезли напълно сполучливи. 

-Станцията въ Бyeнocъ-Aйpecъ, която отстои на 
12,500 клм. oтъ Бepлинъ, е cлyшaпa отлично всич­
ки речи държани въ Бepлинъ. Неотдавна и холанд­
ската кралица е говорила пpeдъ микрофона на ра­
диото въ Aйнxoфeнъ (Холандия) и нейната peчъ е 
била слушана въ ocтpoвъ Ява, oтъ едно предва­
рително свикано събрание. 

Този нeпocтигнaтъ до сега peзyлтaтъ се дъл­
жи на тъй наречените къси вълни, които влeзoxa 
въ практиката на безжичната тeлeгpaфия oтъ пре­
ди 4—5 години. Основното свойство'на тия вълни 
е, че те въздeйcтвyвaтъ много по-активно върху 
етерния oкeaнъг който обхваща земята и затова 
c ъ нищожна енергия се разпространява на нeпoдo-

* Г ^ TEXHИЧECKO-CTOПAHCKA ХРОНИКА. 
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за yпpaвитeлъ на същия е нaзнaчeнъ дружестве­
ния ни члeнъ мaшинeнъ cтpoитeлъ гнъ Илия Xpи-
cтoвъ cвъpшилъ Кралската Саксонска промишле­
на академия въ Xeмниuъ. 

Иcпити за машинисти и огняри. 
Пpeдъ видъ на настъпващата сесия за про­

извеждане на изпитите за машинисти, пoм. маши­
нисти *и огняри, считаме за уместно да дaдeмъ нe-
кoи упътвания и извлечения oтъ cъщecтвyющитfe 
наредби, създадени възъ основа на чл. 13 oтъ За­
кона за контрола на парните котли и peзepвyapи. 

Изпитите се пpoизвeждaтъ ежегодно пpeзъ 
м-цъ нoeмвpий по следния peдъ: oтъ 1,XI. до 5.X(. 
въ rp. София и Bpaтцa; oтъ 7.XI до 12.X1. въ гp. 
Плoвдивъ и Bидинъ; oтъ 14.X1. до 19.X1. въ гp. 
Cтapa-Зaгopa и Плeвeнъ; oтъ 21 .XI. до 2б.XL въ 
гp. Русе и Бypгaзъ: oтъ 28.XI. до 2.XH. въ гp. 
Варна и Търново. 

За да бъде допуснато едно лице да държи 
изпитъ за orняpь, необходимо е да подаде обгерб­
вано заявление до съответната инспекция по кoн-
тpoлaтa на парните котли придружено cъ следните 
документи: 1) кръщелно свидетелство, oтъ което 
да се вижда, че кандидата е нaвъpшилъ 18 гoд.; 
2) свидетелство, че е зaвъpшилъ най-малко първо­
начално образование (IV отделение); 3) мeдицин/· 
cкo свидетелство, че е здpaвъ физически и ум­
ствено; 4) удостоверение за чecтнocть и блaгoнa-
дeжнocть; 5) удостоверение, че е пpaктикyвaлъ 
най-малко 1 година като пoм. oгняpь или oгняpь; 
б) пopтpeтъ cъ размери 4VгX51/2 c м · и 7) внoceнъ 
лиcтъ oтъ Б. H. Банка, че е внecaлъ на пpиxoдъ 
въ държавното съкровище 10О лева такса за явя­
ване на иcпить за oгняpь. 

Кандидатите за пoм. мaшийиcти, които cъ 
снабдени вече cъ служебни книжки като огняри, 
требва да пpeдcтaвятъ тия си книжки също cъ 
заявление, придружено cъ следните документи: 
а) ако има само първоначално образование требва 
да представи документи, че е cлyжилъ като oгняpь 
8 години; б) ако има завършено прогимназиално 
образование — документи, че е paбoтилъ като oг-
няpь или пoм. машинисти 5 години и в) ако има 
завършено V-клacнo образование (II-pи гимнaзия-
лeнъ клacъ) — документи, че е paбoтилъ 3 години 
като oгняpь. Kъмъ тия документи требва да се 
прибави и внoceнъ лиcтъ за внесени въ Б. H. Банка 
15О лева такса за явяване на изпитъ за пбм. мa-
шиниcтъ. 

Кандидати за пoм. машинисти, които до сега 
не пpитeжaвaтъ служебни книжки, като огняри, 
ocвeнъ документите, изycкyeми се на кандидатите 
имащи служебни книжки, пунктове а б и е требва 
да пpeдcтaвятъ и всички свидетелства и удостове­
рения, упоменати въ точки 1, 2, 3, 4, б и 7 на кан­

дидатите за огняри, като внесената такса за из­
пита е* 15О лв. 

Kaндидатитfe за машинисти требва да пpилo-
жaтъ къмъ заявленията, си, следните документи: 

а) ако имaтъ служебни книжки зд пoм. маши­
нисти, че cъ прослужили като такива, 3 гoдиниr 
ако има само първоначално образование и Z гoд^· 
ако има прогимназиално или пeтoклacнo заедно 
cъ внoc§нъ лиcтъ за внесени въ Б. H. £aнкa 15О 
лв. такса за явяване на изпитъ за мaшиниcтъ; 

б) ако нeмa служебна книжка, то требва да 
представи документи, oть които да се вищда, че е 
paбoтилъ най-малко 11 години общо като oгняpь-
пoмoщникъ мaшиниcтъ и мaшиниcтъ заедно cъ до­
кументите, упоменати въ точки 1, 2, 3, 4, 6 и 7 oтъ 
изиcкyeмитe се такива за огнярите, като таксата 
за явяване на изпитъ е също 15О лв. 

Заявленията за изпита требва да бъдaтъ по­
дадени, въ съответните инспекции най-късно до­
15 oктoмвpий или въ кpaeнъ случай най-малко 15 
дни преди датата на изпита въ съответната ин­
спекция. 

На 19 т. м· влезе пpeзъ канала който съе­
динява морето cъ езерото гдето е построена но­
вата фабрика на Aкц. Д-вo за постройка на ко­
раби локомотиви и вагони пpиcтигнaлиятъ имъ 
дoкъ oтъ 600О тфнa. 

Постройката на тази фабрика и снабдяване­
то и cъ тоя дoкъ е eдинъ гoлЬмъ пpинocъ за 
нашето родно корабоплаване, и за нacъ техници­
те е oтъ гoлeмo значение, защото бързото й раз­
витие ще даде възмoжнocть на много наши колеги 
да се нacтaнятъ на работа/TToздpвляйки г. г, ини­
циаторите за създаване на това предприятие, по­
желаваме му бъpзь ycпexъ. 
Koнгpecъ на интересуващите се oтъ първични 

материали за индустрията въ Бepлинъ. 
Cлeдъ дълга и грижлива подготовка този" 

кoнгpecъ ще се състои въ Бepлинъ oтъ 22 октом­
ври до 13 ноември т. г. Cъ него е свързана и една 
изложба за изпитването на материалитfe, разделе­
ни на три групи: 1) жeлeзo и стомана, 2) остана­
лите метали ocвeнъ жeлeзoтo и 3) електротехни­
чески изолационни материали. 

Специалисти cъ име ще дъpжaтъ peдъ рефе­
рати относно материалите, свойствата имъ и на­
чините за тъxнoтo изпитване, така щото изложба­
та ще представи не само материалите но и което 
е за техниците ocoбнo важно начините, машините 
и необходимите уреди за тexнoтo изследване и 
проверка. 

Значението на този първи по рода си кoн-
гpecъ за техниците и ръководителите на инду­
стриалните предприятия е roлeмo и се очаква той 
oтъ всички cъ гoлeмъ интepecъ въ Германия и 
странство. т и 

t Нови книги и списания. 
Списание на- Бългap. Инж. Apx. Д-вo, кн. 17, 

гoд. XXVll — София. 
V. D. I. Списание на Д-вoтo на Германските 

Инженери Bd 71. — броеве 35, 3б и 37. 
В. В. C. MitteiluDgen. Hefb 9 — 1927. Herausge-

geben von deг Aktieвgesellschaft Brown, Boveri & (Не — 
Badert (Schweiz). 

Telefunken — Zeituвg te 45/46, 1927. 
Die Kцgeilяg<-r Zeitsehrift. Heft 2 — 1927. Heгaus-

geben von deг S.K Е. 
Народно стопанство, кн. 7,,гoд. XШ — София. 
Самоуправление, opгaнъ на съюза на град­

ските общини, roд. II, кн. 1 —'София. 



ЛEKOPATИBHИ 
ЛАМПЕРИИ 

парижки 
ТЕКСТИЛНИ ТАПЕТИ 

Гoлeмъ избopъ I 

Дenoзить-V(злoжБa 
Д. JTonoвь — София 
)\лaвnнcкa. 46, Цoкввь J5aгap* 

Телефон* №23 

Прочети! Bъ бpoй 7 нa cпиcaниeтo Прочети! 
шe се отпечата статията на пpoф. Д-pъ Льoфлepъ 

Стопанисване енергията и парни инсталации cъ високо налягане. 
Требва да се прочете oтъ всички техници, индycтpиялuи и 

зaнимaвaши се cъ стопански въпроси липа. 

The Rational 6а5 Engine Co. Ш . 
Ashton-under Lyne 

Haй·гoлtмaтa въ света английска фабрика за 
Д И З Е Л О В И И Г A З O Ж E H И М О Т О Р И 

НДЦИОпДЛЪ - HДTI0HДL 
лежаща и стояща конструкция oтъ 8—1500 p. c. 

Десятки хиляди мотори „HAЦИOHAЛЪ" cъ милиони конски сили 
paбoтятъ въ всички индустрии по цeлoтo земно кълбо. Мотора „Ha-
циoнaлъ* работи и въ България oтъ 2О години нacaмъ. Преимуще­

ствата на моторите „Haциoнaлъ" cъ : 
г о р и в о тzL oм[ao_Eзa_EЗt:o. 

ИЗНОСНИ ЦЪHИ И ЛИБЕРАЛНИ УСЛОВИЯ 3А ИЗПЛАЩАНЕ. 
* Генерални представители за България 

Г\fW\ А TJ 71 А T> 71 Пk11 Техническо Индycтpиялнo Акционерно Дружество, 
* f f l > r l A П Д i - L J Г Д Ml · София, улица „Витошка" № 5. ========= 

Телеграф, aдpecъ: Cтaндapдъ ' % ' *" Teлeфoнъ № 90О | 



cъ и бeзъ кoмпpecopъ 
всички големини до 300О к. c. 

на cклaдъ въ СОФИЯ до 70 к. c. 

П 0 Л У Д И З Е Л И 
I, 1!. 1б, 11, U. M, ЗS, H I И K. t. 

ЗЗOEC”IKEC г о т о в и н а , oзEtл:^tд~e· 

ш m 
I 

ПРИ Гepмoнcкигё Държавни Заводи „ Д O Й Ч E B E P K E " 
С о ф и я , yл. ,,3\iГ£tp>ii:л Л.—иoa," ;ГS6 0.4=3 

Телеграфически aдpecъ ДЕЛТА. 

CT08ДQPДЪ 0ЙЛЪ KQMП0HИ 
oфъ 

Ню Иopкъ 
София, yл· Раковска 88 . 

=^==^-_Ф==g=o_=© :COЭ-g—g=-8--g-

I 

винаги на o.клayь cъ пъpвoкaяecтвeни 

Американски и Poмжнcки 
машинни, цилиндрови, 
моторни, автомобилни 

и дp. специални минep. масла. 
Гpecъ, Baзeливъ, Пapaфинъ, 

Гaзъ, Гaзйoлъ, Beнэинъ. 

Aгeнтypи cъ пocтoянeнъ дeплзитъ 
въ всички пазара и пунктове 

въ страната. 

Tfiяoплвтaчнa и юnззмa работилница ^ 
И O C И Ф Ъ П. Г E O P Г И E B Ъ 

д София, yл. Бoгoмилъ № 4. 
И з р а б о т в а най-модерни, солидни и евтини вcfeкaкви 

огради, § 
балкони, 
стълби, 

гробници, 
кафези, 

пружини, 
сита за чaкълъ 

и пecъкъ, 
решетки за прозорци, витрини, гишета за банки и вceкaк-
ви видове тeлeплeтeни мрежи и пp. 

Peдatiция яa cп. .,Texsикъ4' 
съобщава че oтъ миналогодишните 

течения на списанието има само 
следните броеве: 

Гoд. I.~ 24 кн. — 150 лева. 
Гoд. II, 20 кн. — 100 лева. 
Гoд. III. бP: 5, 6, 7, 8, 9, 11 и 12. 
Гoд. IV. бp. 1, 2, 4, 7, 8, 9 и 10 

Цена на oтдeлeдъ брой 2 0 лв 



ПIГI 
и1 

„ЦДPb БOPИCЪ" 
Варна. 

предлага на износни цени: 

Пaкли (памучни конци) за чистене машини, 
ютeни парчета oтъ бaлИj 

чeмбepи и памучни отпадъци. I 

Е». В JЪ О Лi ES 3Р "3Ь И : !-jac© 

и 

I 
Beiжaкви видове стомана за инструменти, матрици, печати и дp. каменврска, ресорна и 

специална стомана за автомобилни ресори ; мелничарски, шлосерски, кoвaчecки и дp. 
чукове; вcfcкaкви видове инструменти за cгъcтeнъ въздyxъ за изработка на жeлtзo и камъни. 

Главно представителство и cклaдъ 

C a п y н д ж и e в ъ и C-иe 
София, Пл. „Aлeкcaндpъ I· № 6. Teлeфoнъ № 84—89. 

ПOЛУCTABИЛHA ПАРНА МАШИНА 
68 H.JP. 

Фaбpикaтъ на Ernst Fбгssteг C o 
Magdeburg N. cъ извaждaeми кoтглoви тръби 
и cъ пapoпpeгpeвaтeль система Wilchera Schmidt 
cъвceмъ запазена; пo„ случай доброволна лик­
видация на маслената фабрика на £т. Tpифo-

нoвъ C-o въ гp. Лfecкoвeцъ. 
Продава се на износна цена. 

Виждане и всякога готова за пpoбвaнe въ 
фабриката. 

За споразумение: Cт." Tpифoнoвъ 
гp. Гop Opfcxoвицa.* - x ~ , -

EЛEHTPИЧECHO БЮРО | 
HИKOЛOBЪ-ПAHEBЪ 

Пpoeктъ и ръководство на всички 
видове електрически и дp строежи 

и инсталации. 
Технически експертизи и съвети. 

Oзaкoнявaнe индустриални заведения 
София, Бyл. Дoндyкoвъ 21 

„Фeникcъ Пaлacъ" IV »eтaжъ стая № 1. 
Teлeфoнъ 1570 и 1971. 



ОРИГИНАЛНИЯ ШВЕДСКИ HAФTOBЪ TPAKTOPЪ 

"if 

22/24 к. c. cъ cтoмaнeнъ кyплyнrъ (34 стоманени дискове) и три предни и една задна скорости. 
а) cъ aвюмaтичeнъ плyгъ марка „Глиraнъ" oтъ специална кована стомана, cъ три 

плyжни тела cъ1 обща ширина на браздите 85 см. и нaй-гoпeмa дълбочина 28 см. 
Kъмъ същия се дава специална рама и отделно добавъчно 4-о п л y ж н o r b л o , та плуга cтaвa”cъ 4 
плyжни тела, специално за пoдмeтaнe на стърнища. При орането на стърнища cъ 4 плyжни тела 
ширината на браздата' е 10О см., а нaй-гoлeмaтa дълбочина е 16 см 

б) cъ cпeциaлeнъ пaтeнтиpaнъ oтъ фабриката „Myнктeлcъ" , двyлeмeжeнъ aвтoмaтичeнъ 
плyгъ oтъ специална кована стомана, благодарение на който можете да давате зaдeнъ xoдъ на 
трактора заедно cъ плуговете въ бpeздaтa и свободно да изоравате кюшeтaтa и малки парчета 
ниви. При тоя плyгъ широчината на браздата е 65 см. cъ най гoлeмa дълбочина З5 см. и той е cъ 
предпазители на всеки лeмeжъ 

Coлидeнъ- икoнoмичeнъ, пpaктичeнъ, cъ опростена конструкция. 
пpиroдeнъ и за мaлкитfe зeмлeдfeлcки стопанства. 

Coлидeнъ е защото цeлaтa му конструкция е масивна, cъ cъчмeни лагери S K. F , 
направена oтъ пъpвoкaчecтвeни шведски материали, оси и зъбчaти колелета oтъ никелова стомана 
и тежи 25б0 кгp., та никога не бoкcyвa. 

Икoнoмичeнъ е защото: употребява на чacъ на конска сила само 2б0 грама черна нафта 
по 3*80 лв. кгp, а за 1О часа изорава 35 декара дълбока opaнь, или на eдинъ дeкapъ изразходва за 
горивни и смазочни материали 14*76 лв.; защото благодарение на патентования ueнтpoфyгaлeнъ 
peгyлaтopъ изразходва гориво само за толкова конски сили» колкото има нужда да развие при pa-. 
ботата, а поради солидната му конструкция cъ избегнати чecтит% повреди, които влeчaтъ cлeдъ 
себе си грамадни разходи и губене на време: защото е cнaбдeнъ cъ фабрична електрическа ин­
сталация и блaгonapeниe на това, можете да работите и нощно време, и по този нaчинъ да удвоите 
paбotнoтo време и доходите си и np 

Пpaктичeнъ и cъ опростена конструкция е, защото нeмa оная сложна конструкция 
каквото имaтъ петролните трактори, нeмa мaгнeтъ, свещи и кapбopaтopъ, които cъ нaй-кaпpиз-
нитfe и лесно пoвpeдими части: защото се пали веднага cъ кoмпpecьopъ —- cгъcтeнъ въздyxъ 
бeзъ уморително ръчно въртене; защото има автоматично cмaзвaнe и е избегнато зaгpeвaнeтo на 
коя и да е чacть на трактора: защото има тройно охлаждане: цeнтpoфyгaлнa помпа, перка и 
тepмocифoннo охлаждане, а ocвeнъ това водата не ,ce зaгpeвa и изпарява, та като напълните cyт-
pинь радиатора cъ вoцa, нeмa нужда да карате вода на нивата, за да го пълните наново, а благо­
дарение на малкото число обороти на мотора (70О въ минута) трактора трае дълги години. 

Удoбeнъ е и за малките зeмлeд,eлcки стопанства, защото може да се използува за opaнь, 
движение на въpшaчки cъ 120 см. шинecтъ бapaбaнъ, малки мелници, яpмoмeлки, кyкypyзo-
тpoшaчки, за теглене на транспорти до 8000 кгp. и пp., защото е икoнoмичeнъ, а поради опро­
стената си конструкция може да се управлява oтъ самия coбcтвeникъ, бeзъ да се държи cъ за­
плата cпeциaлeнъ тexникъ и пp. и пp. 

Представителството подържа винаги на cклaдъ всички peзepвeни части и къмъ всеки 
тpaктopъ се дaвaтъ безплатно 84 различни резервни части и инструменти. 

Не допускайте да ви заблуждаватъ, oprинaлния нaфтoвъ тpaктopъ 
——————— нeмa свЪщи, мaгнeтъ и кapaбopaтopъ. I H H H M 

Ако искате да подобрите стопанството c*f купувайте само нaфгoвия тpaктopъ 
99 И 

Гвнвp. представители за и1да В д а м E в . C . C л a в o в c к и & С и н о в е 
София. yл. Мария Луиза № 55 , piлeвeнъ, yл. Aлeкcaндpoвcкa № 37 
Kyпyвaйre caнo oprинaлни нафтови трактори cъ електрическа осветителна инстaлahия 

.Бomъ", предни и задни фарове, динамо и aкyмyлaтopъ. 



Строително Предприятие 

„Питeлъ Бpayзeвeтepъ" 
Koмaндитнo Д-вo Пeтpoвъ & C-иe 

и н ж e E [ e i p ~ : 
София, Бyлeвapдъ Дoндyкoвъ № 9. 

КЛОНЪ В А Р Н А , yлиna „Цapь Бopиcь", 27. 

Фирмата е основана oтъ Питeлъ & Бpayзeвeтepъ. Виена—Прага cъ клонове 
въ ueлa Чexocлaвия, Австрия. Унгария, Полша, Италия и Югославия. 

Xoтeлъ „Мусала" — Варна. 

Извършва вciiкaкъвъ poдъ постройки. 
Гoлeмa oпитнocть и дълга практика въ жeлeзoбeтoнoвитe и, 
бетонови строежи, строежи за индустриални цели, хидравли­

чески и тepмичecки cилoпpoизвoдни централи. . 



tii 

Акционерно Д-вo — Варна 
Kaпитaлъ лв. 15,000,000 

Предлога но най-износни цени: 
Плaтrta български белени и нeбeлeни. 

Oкcфopди и швейцарски материи. 
Производство на собствените му тъкачни 

фабрики въ Варна. 
Teлeгp. aдpecъ: Teнcтилъ Teлeфoнъ №№ 322 и 150 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

ЛДЗЯPЪ P03EHЩAЙHЪ * Ш 
у л и ц а „Гypкo4* № 20 

• 

'ДОСТАВЯ масла за двигателни 
машини разни видове* 

Цилиндрови масла paфинaти. 
Специални масла за Дизeлъ-мoiopи и ком­
пресори; кoмпyндapни цилиндрови масла; 
специални автомобилни масла; масла за 
бypгии, винтopeзaчки и автомати; спе­
циални вoлтиpaни масла, cвeтилни масла; 

Paгaffium liquldum А D. В. V ; 
масла за кожарска индустрия и 

специални масла за текстилна индустрия. 

Пocтoянeнъ иладъ oтъ всички видове масла. 
Цени z ycлoвaя нaй-либepaлви. 

Teлeфoнъ № 1824. 
За телеграми: iPOЗEHЩAИHЪ" . 
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COKOMБEЛЪ 
БЪЛГAPCHO ТЪРГОВСКО 

ПЕТРОЛНО АКЦИОНЕРНО Д-CTBO 
Kaпитaлъ 25,000 ,000 лева 

напълно внeceнъ 

Централа СОФИЯ, 
Ул. „Aлeкcaндъpъ I" № б. — Teлeфoнъ 1474. 

Клонове и представителства 
въ всички градове на царството 

Гaвъ, Бeнвинъ, Гaзйoлъ, 
минерални, машини и цилин­
дрови масла, Гpecъ, Kaтpaнъ 
и дp. вceкaкви количества на 

износни условия. 

Kypcъ за подготовка за машинисти и огняри се открива 
въ гp. Провадия. Сведения oтъ П. Лaзapoвъ. 
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БPAУHЪ БOBEPИ 
ЕЛЕКТРОМОТОРИ И ДИHflMOMflШИHИ 
cъ най-солидните и издъpжливи електрически двигатели 

Шнypъ, черна и червена жица ютъ нaй-peнoмиpaтa фабрика 
CЮДДOЙЧE KAБEЛBEPKE въ MAHXAЙMЪ 

Всички електрически инсталационни материали, изoлaтopи, радиоапарати и чacтигfc имъ 
• • п р и =-

БРАТЯ C. ДEЙHOBИ & C-иe 
yл. Пoзитaнo № 5. 00фия. Teлeфoнъ № 512. 

И 
МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

Е; (111 k 
Машинна фабрика и Жeлt,зoяeяpнa 

Изработва: мелничарски 
и циглapcки машини, транс­
мисионни чacnr, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

и дp. 
Инсталира: нeбeтчийcки 
и търговски мелници, фаб­
рики за ра3стителни масла, 
цигдapcки фабрики и пp· 

Am·. 

Модернизира: стари вод­
ни мелници и други. 

Р е м о н т и р а : в c t к а к в и 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя : европейски тур­
бини! дизелови и гaзoжeнни 
мотори, всякакви индустри­
ални машини. 

Пocтoянeнъ дeпoзитъ: 
Валцове, фpaнцyзcки камъни, шeлмaшвяи, eвpики, бypaти, цeнгpoфyгaли, плaнзиxтepи 

мотори, хидравлически преси, зeмлeд·feлcки машини, каиши, копринени сита и дp. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПEPCOHAЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ . 

Teлerp.. адpecь: „МЕЛНИЦА" = Teлeфoнъ № 67. 
Представители за Варненски и Шуменски oкpжэи: 

Дружество „Приморив" Toмoвъ & Toдopoвъ — Варна 
' yд„ „Охридска" № 25. 
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TEXHИKУOЪ 
София, yл. Eкз. Йocифъ 31 

•фoнъ 2627 Телеграми: TEXHИKУCЪ 

I. Представителство за България на: 
Английските нафтови и дизелови мотори ПETTEPЪ 

Знаменитите водни турбини Ц . M . ФOTTTПЬ 
Железопътни материали, мелнични инсталации дърводелски 

__ машини и пp. 

II. Строителство: 
Фабрични К У М И Н И . Желевобетонови строежи. 

А р х и т е к т у р н и п о с т р о й к и . 

БЪЛГАРСКИ ШEЛЛЪ 
АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО . 

w 
j . 

THE „SHELL* COMPANY OF BULGARIA LTD. 

Продажба на нафта и дepивaтитb му на реномиранит1е марки 

„ШEЛЪ" и „ACTPA" 
Гaзь, Гaзйoлъ, Бзнзинъ, Пaкypa, Асфалта, минерални, машинни, 

цилиндрови и всички видове смазочни масла, Гpecъ (кoнcиcтeнтнa 
мacь, вaзeлинъ) равни качества. ” - -

Единствени импopтьopи на американските масла 

„OCCAГЪ" 


