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МОРЕПЛАВАНЕТО F. ПОКАЗАТЕЛЬ 
ЗА БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОЛА 

НАРОДИТЕ ИМАТЪ НУЖДА ОТЪ МОРЕ 
КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 

ВЕСТНИКЪТЪ 
Е БЕЗПЛАТЕН I. 
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Година IV, Варна, 15 януари 1938 год, 

Не чакай да сьзаавашь флотъ, когато те нападнагь, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожаднЪешъ. 

Чайки при развълнувано море 



Стр. б. 

(Продължение оть бр. 80). 
На С. П. учитель въ Троянско. 

Сведения за водолазите. 
Водолазътъ се спуща подъ водата 

превързанъ съ конопено или треве-
но (манилово) сигнално вжже, кое-
то му служи да подава, чрезъ под-
ръпвания, сигнали на хората, които 
сж надъ водата. Съ него, въ случай 
на нещастие, водолазътъ може да се 
извади надъ водата. 

Тяжестьта на цялото водолазно 
облекло е 90 —100 кгр., но щомъ 
водолазътъ се потопи, тая тяжесть 
с т а в а за него нечувствителна, 
понеже въ водата тежи само 10 
—15 кгр. Сжщо така въздухътъ, 
който се намира въ ризата, не поз-
волява на тяжестит-fe да налЪгатъ 
върху тялото на водолаза. 

При работене нощно време, както 
и на голЪма дълбочина при лошо 
време, кждето дневната светлина 
слабо прониква, водолазътъ употре-
бява електрическа лампа, съ която ос-
ветява дъното и водните слоеве 
около себе си. 

Водолазътъ може да се спусне въ 
водата направо отъ кораба или бре-
га, но най-често спущането става 
отъ особенна водолазна лодка, кж-
дето се поставя целото водолазно 
стъкмяване, отъ което само възду-
хосгжстителната помпа е прикрепе-
на неподвижно къмъ лодката. 

За спущане водолаза въ водата, 
на лодката се поставя ж е л е з н а 
стълба и се спуска едно здраво, 
дълго конопено вжже, неречено спу-
сково в ж ж е , Следъ като облече 
ризата и шлема, постави тяжестите 
и следъ като започне действието на 
въздухосгжстителната помпа, водо-
лазътъ слиза, отначало по железната 
стълба, а после се прикрепва и про-
дължава да се спуща къмъ дъното 
по спусковото вжже. Слизането или 
спущането на водолаза къмъ дъното 
требва да става бавно, за да може 
той да свикне съ постепенно увели-
чаващето се водно налегане- При 
бързо слизане, т. е. при бързо уве-
личаване на водното налегане, во-
долазътъ започва да чувства болки въ 
ушите и следъ това други усложне-
ния, които могатъ да се отразятъ 
зле върху здравето му. За бавното 
спускане следи както старшината на 
водолазното отделение, който оста-
ва въ лодката, тъй исамиятъ водолазъ, 
който по свое желание, съ помощь-
та на автоматичния клапанъ, може 
да намалява или увеличава въздушния 
обемъ, отъ което пъкъ водолазътъ 
ще стане по-тежъкъ или по-лекъ и 
ще се спуща по-бързо или по-бавно. 

При работене на дъното, водолаза 
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требва да внимава да се не замо-
таятъ не«жде аъздухопроводния мар-
кучъ или сигналното влже, понеже 
въ такъв ь случай не би могьлъ ре-
довно да получава пресенъ въздухъ 
или правилно да си служи съ сиг-
налите до водолазния старшина. F\ко 
се случи маркуча да бжде затиснатъ 
или заплетенъ така, че да не може 
да го оправи и да получава въздухъ, 
водолазътъ, за да се спаси, го прере-
зва, хвьрля тяжестите си и изплава 
надъ повърхностьта съ краката на-
горе. 

Редовното излизане на водолаза 
требва да става сжщо тъй бавно и 
постепенно, както и слизането. За 
излизане водолазътъ се катери по 
спусковото влчже, като отъ време на 
време прави почивки, за да се свик-
не съ намаляващото се въздушно 
налегане. 

Тъй като службата на водолаза е 
сравнително тежка, то за водола-
зи се избиратъ силни и здрави мо-
ряци, съ добре разви-ъ гръденъ 
кошъ и нестрадащи отъ никакви 
болести на белите дробове и сърд-
цето. 

Необходимото число водолази за 
работене подъ водата и моряци за 
обслужване на водолазната лодка и 
нейното стъкмяване, заедно съ тех-
ния с т а р ш и н а , образуватъ едно 
водолазно отделение. Такова от-
деление има на всеки големъ вое-
ненъ корабъ, за работа по подвод-
ната часть на кораба, сжщо така 
къмъ всеки торпедоносенъ диви-
зионъ се предава по едно водолаз-
но отделение за търсене на затъна-
ли ппи учебните стрелби торпеди; 
къмъ групите подводници сжщо та-
ка има водолазни отделения за из-
важдане и спасяване на затъналъ 
подводникъ; такива отделения има 
най-сетне и къмъ бреговите части 
или пристанищни управления за из-
важдане на потънали предмети и 
стоки и за други общи подводни 
работи. У насъ водолазно отделение 
притежаватъ морските части и по ед-
но пристанищата въ Варнг и Бургасъ. 

Средствата, обаче, съ които тия 
водолазни отделения притежаватъ 
не сж отъ най-модерните и най-
усъвършенствувани. 

Въ днешно време сжществуватъ 
различни и добре стъкмени водо-
лазни уреди, описанието на които, 
поради ограниченото м е с т о въ 
вестника пемаме възможность да 
поднесемъ на нашите многобройни 
четци. 

Съ настоящия брой считаме че 
любопитството изказано отъ С. П 
е задоволено, за да дадемъ место 
на отговорите на други въпроси 
повдигнати отъ нашите четии. 

ВЕСТНИКЪТЪ Е БЕЗПЛЯТЕНЪ 

Брой 81. 

Редакцията благодари за следни-
те постъпили дарения: 

1. Туристическо Д-во „Родни Бал-
кани" отъ гр. Варна сумата 100 лв. 

2. Янко Дончевъ отъ гр. Беркови-
ца сумага ЮО лв. 

3. Михаилъ Петровь отъ с. св. На-
умъ сумата 50 лв. 

4. Георги Михаиловъ отъ гр. Ка-
занлъкъ сумата . - . . . 50 лв. 

5. Александъръ Продановъ отъ гр. 
Русе сумата - . • • • . 50 лв. 
6. Маринъ Беновъ отъ с. Девинъ 

cyMaja 30 лв, 
7. Йордаиъ Павловь отъ гр. София 

сумата . . . . . . . 25 лв. 
8. Димитъръ Шиковъ отъ с. Ни-

колаевка сумата 20 лв. 
9. Петко Георгиевъ отъ гр. Русе 

сумата . . 20 лв. 
10. Никола Жиловъ отъ гр. Плевенъ 
сумата 15 лв. . 
11. Никола Стояновъ музикантъ отъ 
5-ти погранич. секторъ сум.| 10 лв. 
12. Дружелюбъ В. Янакиевъ отъ 
Морското Училище сумата 10 лв. 
13. Петко Петковъ отъ гр. Ст. За-
гора сумага 10 лв. 
14. Петъръ Кираджиевъ отъ гр. Вар-
на сумата 10 лв. 

(Следва) 
—По липса на место въ колоната 

„поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Умолявагь се абонатите при 
промена на адресите да мзвестяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ, 

Въ отговоръ на постъпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условия-а за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ от-
дела „Поща". 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сеге 
броеве на „Морски Прегледъ" с * 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бждатъ помествани 
въ вестника. 



Брой 81. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 11. 

РОЖДЕННИЯТЪ ДЕНЬ НЯ НЕЙНО ЦЯРСКО ВИСОЧЕСТВО 
К Н Я Г И Н Я М Я Р И Я ЛУИЗЯ. 
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На четиринадесети 
януари се чествува въ 
цгьлата страна рожде-
ниягпъ день на Нейно 
Царско Височество Кня-
гиня Мария Луиза, коя-
то встжпва вече въ сво-
ята uiecma година. 

Тоя день щастливо 

съвпада съ традицион-
ния народенъ бшповъ 
праз дни къ за мла-
деж ьта—Суроваки. 

Заедно съблагопоже-
ланията, изказани съ 
ydapumw на суровакни-
цитП),символъ на якость 
и крепко здраве, българ-

- I 
• • •: 

J -

. «... . J. •.. tfvsfec 

скиятъ народъ отправи 
топли молебствиякъмъ 
небесния Отецъ да дару-
ва здраве и бодрость на 
Нейно Височество Мал-
ката Княгиня, за да бж-
де дълги години истин-
ска радостъ за Цар-
ствения домъ. 
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1 члш/м 

МЯСКИРОВКЯТЯ н я п о д в о д н и ц и т е . 
Въ числото на средствата, които 

осигуряваха боевата деятелность на 
подводниците презъ Световната вой-
на 1914—1918 год. значителна ро-
ля играла маскировката, която, въ 
зависимость отъ обстановката и за-
дачите на подводниците намерила 
различно приложение. Тукъ ще из-
ложимъ няколко вида маскировки 
на английски и германски подвод-
ници: 

а) Маскировка, като надводенъ 
корабъ: рибарски ветроходъ, ма-
лъкъ превозенъ корабъ и пр. 

б) Следване въ подводно положе-
ние на влекало следъ кораба примка; 

в) Използуване въ надводно по-
ложение на ветроходи за прикри-
тие задъ една отъ стените му; 

г) Вдигане на ч у ж д о военно 
знаме; 

д) Изменение номера и надписи-
те на подводниците; 

е) Използване на димни завеси; 
ж) Маскировка като светяща веха 

нощно време; 
з) Приструване на потопенъ отъ 

подводни бомби подводникъ. 
Маскировка като надводенъ 

корабъ. Този методъ на маскиров-
ка билъ често прилаганъ отъ нем-
ските подводници, най-вече при дви-
жението въ надводно положение въ 
райони, гдето могли да бждатъ ле-
сно открити, или пъкъ близо до 
бреговете на противника съ цель 
да разузнаватъ. 

Примеръ отъ подобна маскиров-
ка дава германскиятъ подводникъ 
„Дойчландъ". 

При първото му плаване къмъ 
Америка той билъ маскиранъ по 
следния начинъ: 

Огъ парусина била направена дим-
на тржба. Въ долния й край се за-
палвали масленни пакли за обра-
зуване на димъ. Билъ направенъ 
сжщоотъ парусина команденъ мостъ 
за да изобразява малъкъ прево-
зенъ корабъ. Тази маскировка по-
зволила на подводника въ надводно 
положение да примине една голе-
ма часть отъ пжтя безъ да бжде 
позната. 

Другъ примеръ се явява случая 
съ германския подводникъ „У—44". 
На 12. августъ 1916 г. трета ескадра 
английски леки кръстосвачи, съ за-
веса отъ б торпедоносеца, се дви-
жела на северъ край брега на Нор-
вегия. Надвечерь било заловено ра-
дио предавание отъ подводникъ, ве-
роятно германска. Рано сутриньта на 
13. стражниятъ офицеръ на англий-
ския торпедоносецъ забелязалъ на 

хоризонта единъ ветроходъ Следъ 
неколко минути платната неочаква-
но изчезнали и ясно се открилъ под-
водникъ, който бързо се потопилъ. 
Малко по-късно той се показалъ на 
повърхностьта въ лево отъ торпе-
доносеца и отново се потопилъ. 
Торпедоносеца веднага се отправилъ 
къмъ местото на потапянето и ко-
гато следъ 2 минути подводникъть 
наново изплавалъ торпедоносеца съ 
пълна скорость го прорезалъ и го-
топилъ. 

Въ дадения случай изглежда, че 
„У —44" поради нееъзможностьта да 
се държи въ подводно положение 
се маскиралъ като ветрсходъ но 
издалъ своето присжтствие вслед-
ствие радиотелеграфирането, кое-
то накарало противника да бжде по-
внимателенъ. Другъ характеренъ 
случай е следния. 

На 19. августъ 1916 година ескадра 
отъ английски леки кръстосвачи се 
намирала въ море. Въ 5"?0 часа 
отъ лекия кръстосвачъ „Дублинъ" 
било забелязано по носа малъкъ ри-
барски платноходъ,обаче не му от-
дали никакво значение. Въ сжшность 
това билъ германскиятъ подводникъ 
„У—53", който маневриралъ, за да 
заеме позиция за торпедена атака. 
Следъ 24 минути „У—53" потопилъ 
лекия кръстосвачъ „Нотингъмъ". 

При нощното нападение на ан-
глийския транспортъ „Комри-каслъ" 
въ английския канглъ на 14. мартъ 
1918 год. германскиятъ подводникъ 
билъ маскиранъ, като миночистачъ 
съ димна тржба и кърмово платно 
и носилъ отличителни огньове. Раз-
минавайки се съ транспорта той бър-
зо изстрелялъ едно торпедо и го 
потопилъ: 

Требва да се забележи, че отъ 
злоупотребяването съ тази маски-
ровка — като рибарски платноходи, 
въ райони кждето не се срещатъ 
такива, се постигали недобри ре-
зултати. 

Следване въ подводно поло-
жение на влЪкало задъ кораба 
—примка. Този своеобразенъ еидъ 
маскировка билъ разработенъ и осж-
щественъ отъ англичаните. 

На 23. юни 1915 год. английския 
миночистачъ „ Т а р а н а к и " койтп 
ималъ на влекало въ подводно по-
ложение подводника „С—24", забе-
лязалъ въ Северно море герман-
ския подводникъ „У—40". 

Когато „Таранаки" привлекълъ 
вниманието на подводника не подо-
зиращъ нищо за грозящата го опа-
сность, „С—24" отдалъ влекалото 

атакувалъ успешно и потопилъ гер-
манския подводникъ. 

На 20. юли 1915 г. другъ англий-
ски миночистачъ „Принцеса Луиза" 
кръстосвалъ въ района на островъ 
„Фейръ" имайки на влекало въ под-
водно положение „С—27". Срещай-
ки германския подводникъ „У—23", 
миночистачътъ предалъ за това по 
телефона на „С — 27", а обслугата 
му почнала да с и м у л и р а паника. 
„У — 23" повторилъ грешката на 
„У—40", като се увлекалъ съ пото-
пяването на миночистача. Въ това 
време „С—27" атакувалъ отъ близо 
„У—23"; торпедото не попаднало и 
„С — 27" далъвториизстрелъ. „У — 23" 
забелязвайки първото торпедо за-
почналъ бързо да се потопява, но 
второто торпедо го олучило и той 
потъналъ. Тези две атаки били ус-
пешни, но въ последствие немците 
разбрали хитростьта па англичаните 
и историята не отбелязва подобни 
случаи, макаръ англичаните до края 
на войната да сж практикували тоя 
начинъ на примамване. 

Използуване на ветроходи за при-
критие задъ едина отъ стените му. 
Този видъ маскировка е непъленъ, 
тъй като другата стена оставала от-
крита. Най-напредъ билъ приложенъ 
отъ английския подводникъ „Е—11". 
Въ Мраморно море презъ май 1915 г. 
той заловилъ единъ турски ветро-. 
ходъ и го привързалъ къмъ едната 
си стена, кръстосвалъ така, че да се 
вижда само ветрохода. Тази хит-
рость, обаче, не успела, защото тур-
ците прекратили всекакво движе-
ние на кораби въ Мраморно море. 

Вдигане на чуждо военно зна-
ме. Това билъ най обикновения видъ 
м а с к и р о в к а и можелъ да за-
блуди само неопитния противникъ. 
Къмъ него прибегвали немските 
подводници и то само въ началото 
на войната. Подъ английско знаме 
„У—16" въ надводно положение " 
проникналъ до местото отъ гдето 
можалъ да огледа целия заливъ на 
Скапа Флоу. Ясно е, че английските 
крайбрежни постове сж помислили, 
че това е техенъ подводникъ. 

Изменение номера на подвод-
ника. Този начинъ на маскировка 
билъ широко използванъ отъ немци-' 
те. Често подводниците носили фал-
шивъ номеръ, по-големъ отколкото 
действителния. Напр. „У—21" носелъ 
номеръ „У—51". 

Използуване на димни завеси. 
Презъ Световната война нито 

единъ подводникъ немалъ специа-
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ленъ апаратъ за з а д и м я в а н е . 
При нужда подводниците си слу-

жили съ подржчни средства за об-
разуване на димна завеса. 

Презъ есеньта 1916 г. „ У — 2 1 " 
срещналъ при Сицилия превозенъ 
корабъ подъ английско знаме. Под-
водникътъ далъ предупредителенъ 
изстрелъ, на който корабътъ oiro-
рилъ съ своето малко орждие. Ко-
мандиръгъ на подводника решилъ 
да потопи превозния корабъ съ ар-
тилерийски огънъ и се насочилъ за 
сближение. Когато „У—21" прибли-
жилъ къмъ противника, на палубата 
на транспорта — п р и м к а , веднага 
2 — 15 см. орждия открили бързъ 
огънь. Положението на и о д в о д н и к а 
станало критическо, защото до като 
се потопи, той щ-клъ да бжде пора-
зенъ. Командирътъ билъ раненъ и 

усп-Ьлъ да извика. „Димна завеса". 
Механикътъ разбралъ заповедьта и 
съ помощьта на дизелъ мотора 
пустналъ гжста димна завеса, подъ 
прикритието на която „У—21" се 
спасилъ отъ гибелъ. 

Маскировка като свЪтяща в-fe-
ха. Английското Адмиралтейство 
често използвало въ противопод-
водната б о р б а оргинална маски-
ровка. Въ 1916 година адмиралъ 
Беконъ ималъ на свое разположе-
ние няколко подводника типъ „С", 
които, имитирайки св^тяща B-fexa 
били поставени на нЪкои места при 
к о и т о германските подводници 
определяли своя пжть. Тази хит-
рость на англичаните била успешна, 
и к о г а т о за цельта били из-
ползувани подводници типъ „Е" . 

Презъ нощьта на 31. октомври 

1917 год. единъ подводникъ „Е", 
дежурейки въ Дувърския проливъ 
като светяща веха и забелязвайки 
минаването на германския подвод-
никъ „УЦ—63", бързо изстрелялъ 
по него торпедо и го потопилъ. Нем-
ците открили тази маскировка и се 
предпазвали. 

Преструване на потопенъ отъ 
подводни бомби подводникъ. 
Това се използувало като подвод-
ника умишлено изпускалъ въздухъ 
и масло. Отначало това давало ре-
зултати, обаче по-късно англичани-
те разбрали тази маскировка и не 
се измамвали. При наличието на та-
кива признаци те пущали по-вече 
бомби за да потопятъ напълно под-
водника. -/ ч 

Преведе отъ руски: П. П а в л о в ь . 

Използване на торпеднитЪ кораби при отбиване на 
десантните операции. 

Десантната операция цели да оси-
гури стоварването на войски на не-
приятелското крайбрежие. 

Независимо отъ вида на десант-
ната операция, главната задача на 
бреговата охрана, подвижна и не-
подвижна, е да узнае своевременно 
за противниковия десантъ и да взе-
ме всички мерки за неговото откри-
ване и отбиване. 

При изпълнение на тази задача, 
требва да бждатъ употребени всич-
ки средства: Въздушните сили, ле-
ките кръстосвачи, торпедните ко-
раби и подводниците. 

Главната задача на торпедните 
кораби е да пресрещнатъ превоза 
на войски и го атакуватъ още въ 
морето, въ време на приближаване-
то му къмъ крайбрежието. Тази за-
дача ще бжде резултатно изпълне-
на при създаването на благоприят-
на обстановка за действие. За това 
сж необходими добра организация 
и навременно разузнаване. Послед-
ното трЪбва да улесни тайното съ-
средоточаване и развръщане на тор 
педните кораби. 

Най-удобната обстановка за тех-
ното използуване за отбиване на 
неприятелския десантъ е времето 
съ лоша видимость: нощемъ и въ 
мъгла. Въ случая торпедоносците 

могатъ да се приближатъ незабе-
лязано до противника, да заематъ 
благоприятна позиция и произве-
датъ изненадано торпедна атака. 
При тази обстановка условията за 
отбиване на торпедната атака отъ 
страна на охраняващите десанта ко-
раби, сж много трудни и неизгодни. 

Използуваното на торпедните ко-
раби за поразяване на десантния 
отрядъ презъ деня е свързано съ 
много неудобства и трудности; Те 
ще срещнатъ всекога контра ата-
ката на корабитЪ, които охраняватъ 
десантния превозъ. Презъ деня тор-
педните кораби могатъ да бждатъ 
използувани, безъ страхъ да пре-
търпятъ големи поражения само, 
когато противникътъ е разстроенъ 
и разколебанъ вследствие успешна-
та атака на въздушните сили и под-
водниците. 

Сжщо така е и въ случаите, когато 
десантния отрядъ е организиранъ 
въ трудно подвиженъ и мжчно упра-
вляванъ походенъ редъ и неговата 
охрана не е въ състояние да оси-
гури евентуалните атаки на торпед-
ните кораби. 

Ако противникътъ е усггЬлъ да до-
веде превозите до местото назна-
чено за десантъ, задачата на торпе-
доносците е да атакуватъ закотве-

ните или спрени превозни кораби. 
Въ случая могатъ да бждатъ изпол-
звани най-широко димните завеси. 
Въ момента на разтоварването, осо-
бено големо поле и цели за дей-
ствие се откриватъ за торпедните 
катери. 

Последните требва да се хвър-
лятъ стремително въ атака, като из-
ползватъ своите ценни качества: 
голема скорость и малка поражае-
мость. За да се получи единъ поло-
жителенъ резултатъ, те требва да 
бждатъ масирани. 

Торпедните кораби могатъ да бж-
датъ сжщо рационално използва-
ни, когато десантната операция не 
успее. Въ случая на техъ требва 
да се възложи най-широкото изпол-
зване на победата. При неуспешния 
десантъ, когато десантниятъ отрядъ 
е разстроенъ и неговия духъ раз-
колебанъ, торпедните кораби треб-
ва да се впуснатъ въ стремително 
преследване на отстжпващите пре-
возни кораби и да ги доунищожатъ. 

Разбира се, че и при тази имъ 
операция, торпедните сили требва 
да иматъ подръжката отъ брегова-
та артилерия и големите бойни ко-
раби. 

Д . П а с к а л е в ъ 
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ЗАГУБИТЪ НА ТУРСКИЯ ФЛОТЪ ПРЕЗЪ СВЪТОВНАТА ВОЙНА 
Въ френското списание „Ла Ревю 

Маритимъ" намираме въ преводъ 
отъ немски езикъ, сведения за за-
губите на турския флотъ презъ 
Световната война, твърде малко из-
вестни до сега, представляващи зна-
чителенъ интересъ за насъ. 

Въ тази преводна статия, следъ 
като се споменава за участието на 
турския флотъ въ Триполитанската 
и Балканската войни, отбелязва се, 
че Турция, до започванею на Све-
товната война, разполагала съ твър-
де остарели бойни кораби и съ не 
особено добре подготвенъ личенъ 
съставъ. 

Поръчаните въ Англия линейни 
кораби: „Решадие" (съ водоизме-
стване 23000 тона, въоржженъ съ 
10—343 м.м. орждия) и „Султанъ-Ос-
манъ" (28000 тона, въоръженъ съ 
14—305 м.м. орждия,) макаръ и 
къмъ края на своята постройка, не 
били предадени на Турция. Те би-
ли задържани отъ англичаните и 
причислени къмъ британския флотъ, 
подъ имената „Ерикъ" и „Дгинкуръ". 

Освенъ тези два линейни кора-
би, други 4 изтребители отъ по 1000 
тона сж били въ постройка, но ан-
гличаните задържали и техъ, като 
имъ дали имената „Тюрбюленъ" 
(потопенъ въ Ютландския бой) „Тер-
магенъ", „Триденъ" и „Талисманъ". 

Поради това, Турция се намесва 
въ Световната война съ своите ста-
ри кораби. 

Сравнително по-голема стойность 
имали линейните кораби „Тургутъ 
рейсъ" и „Хайрединъ Барбароса", 
които, макаръ и остарели, могли да 
се използватъ при отбраната на Дар-
данелите. Освенъ това, турците раз-
полагали още и съ кръстосвачите 
„Хамидие" и „Меджидие", 28 кано-
нррки, 11 големи и 10 малки тор-
педоносци. 

Турскиятъ флотъ обаче не билъ 
годенъ за настъпателна война; об-
слугите не били добре подготвени 
и материалната частъ била лошо 
поддържана. Съ тези кораби Тур-
ция, подъ закрилата на Дарданели-
те и Босфора могла да води пре-
димно отбранителни действия. 

При тази обстановка, съ избухва-
нето на войната, турските военно-
морски сили били решително заси-
лени съ германските модерни ко-
раби: линейниятъ кръстосвачъ „Гъо-
бенъ" и лекиятъ такъвъ „Бреслау". 

„Гьобенъ" е спуснатъ на вода 
презъ 1911 год., притежава следни-
те данни: водоизместване 23000 то-
на, скорость 28 мили, въоръжение: 

10-280 м.м., 12—150 м.м. и 12-8"8 
с.м. орждия и 4 торпедни тржби. 
„Бреслау" —връстникъ на „Гьсбенъ" 
икалъ водоизместване 4550 тона, 
скорость 28'3 мили и билъ въорж-
женъ съ 12—105 м.м. орждия и 2 
торпедни тржби. На 10.VIII.1914 г. 
псдъ турски флагъ, тези два кора-
ба минали презъ Дарданелите,пре-
кръстени съ имената „Сулсанъ Явузъ 
Селимъ" и „Мидили". 

Наскоро те получили немски об-
слуги: команденъ съставъ и моряци, 
които усилено заработили, заедно 
съ турците, за поттягане на тур-
ския флотъ и ефикасното му изпол-
зване при защитата на Дарданелите. 

Корабите, които при започването 
на войната се намирали вънъ отъ 
Дарданелите, не могли да се при-
бератъ и били потопени отъ обслу-
гите си. Така, канонерката „Буракъ 
Рейсъ". която на 1.XI.1914 год. се 
намирала предъ Чешме, била пото-
пена по заповедь на командира й 
въ момента, когато 2 неприятелски 
изтребители се приближили съ на-
мерение да пленятъ кораба. 

КорабитЬ намиращи се по реките 
Тигъръ и Ефратъ, следъ като взели 
участие въ боевете при английската 
офанзива били потопени на следна-
та година. Така, канонерката „Мар-
марисъ" на 2.VI.1915 г., при отстъп-
лението на турците, следъ като по-
лучила големи повреди въ двубоя 
съ английската канонерка „Одинъ", 
трзбвало да бжде потопена. Обслу-
гата й била спасена. 

Презъ време на същите боеве, 
турците успели да заловятъ некол-
ко английски корабчета, които из-
ползвали при своите действия. Ско-
ро обаче, подъ натиска на англий-
ските сили, тези корабчета били 
изоставени и преминали обратно въ 
англичаните. Така е било съ спо-
магателния корабъ „Доганъ" (ан-
глийски „Пионеръ"), влекача „Шей-
танъ", яхтата „Комета", влекача 
„Сумана" и канонерката „Фирефли". 

Най-големи загуби въ кораби тур-
ците имали въ Черно море, отъ 
които най-тежката такава за турския 
флотъ била тази на малкия кръсто-
свачъ „Меджидие", който на 3.1V. 
1915 год., презъ време нападението 
на Одеса, се натъкналъ на заградна 
мина, не далечъ отъ фара Очаковъ. 

Получавайки големъ наклонъ на 
левата си стена, кръстосвачътъ билъ 
изхвърленъ до самия фаръ, кждето 
потъналъ на сравнително малка дъл-
бочина. 

За да попречатъ на русите да го 

извадмтъ, турския торпедоносецъ 
„Иадигаръ-и-Миллетъ" получилъ за-
поведь да го разруши съ торпедо. 

Изстреляното отъ торпедоносеца 
торпедо засегнало задните погреби 
за бойни припаси, обаче очаква-
ниятъ взривъ не последвалъ. Повре-
дите на кръстосвана не били голе-
ми. Русите на 5.VI. 1915 г. сполучили 
да го извадятъ и следъ поправката 
го използвали презъ войната подъ 
името „Прутъ". 

Следъ завършване на войната съ 
Русия, кръс1освачътъ билъ отново 
върнатъ на Турция и до днесъ вли-
за въ състава на турския флотъ-

Другите загуби се отнасятъ глав-
но до малки кораби, по-вечето отъ 
които загинали отъ заградни мини. 

На 21.1.1915 година канонерката 
„Изисъ Рейсъ" се взривала на руска 
мина и потънала предъ Босфора. 

Неколко дена по-късно, друга ка-
нонерка, въ момента когато рабо-
тила за изваждането на турски ми-
ни, предназначени за използване при 
защитата на Дарданелите се натък-
нала на собственното минно заграж-
дене и потънала за неколко минути. 

Турция притежавала само кора-
бътъ „Нустретъ", построенъ специ-
ално за миненъ заградитель. За мин-
ни заградители били използвани 
различни други кораби, приспосо-
бени за цельта. 

На 22.XI. 1914 г. заградителя „Ни-
люферъ", при завръщането си отъ 
едно минно заграждане предъ за-
падните брегове на Черно море, 
се натъкналъ на мина предъ самия 
Босфоръ и потъналъ съ целата си 
обслуга. Следъ известно време, бли-
зо до местото на потъването, били 
намерени останки отъ кораба, тру-
пове огъ обслугата и турското воен-
но-морско знаме. 

Други загуби на кораби турците 
имали отъ артилерийския огънь на 
руските изтребители. Така, на 10.XII. 
1915 год. три руски изтребители 
преследвали близо до островъ Кеф-
кенъ турските канонерки „Иозгадъ" 
и „Ташъ-Кюпрю", изпратени тамъ 
да прибератъ остатъците отъ нем-
ския подводникъ „УЦ 3". Обстреля-
ни съ силенъ артилерийски огънь 
канонерките получили силни повре-
ди и били принудени да се изхвър-
лятъ на брега. Обслугите се спа-
сили, а корабите били съвършено 
разрушени. По сжщия начинъ билъ 
разрушенъ и малкиятъ торпедоно-
сецъ „Хани-баба", който, заедно съ 
три моторни миночистача, билъ из-
пратенъ да провери залива при н. 
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Резве отъ неприятелски мини. На 
31. октомври, руските изтребители 
„Бисгрий" и „Пилкий" неочаквано 
се появили и бомбардирали съ ар-
тилерийски огънь намиращите се 
тамъ турски кораби: — торпедоно-
сеца, моторните миночистачи и 2 
превозни кораба. Още съ вто-
рия залпъ, торпедоносеца билъ 

'засегнатъ. Последвалъ взривъ и ко-
р а б ъ т ъ потъналъ. Миночистачите 
J успели да се спасятъ, скривайки се 

/ близо до брега, безъ особени по-
вреди. 

Двата превозни кораба получа-
вайки малки повреди могли да се 
доберътъ до Босфора. 

Поради слабостьта на българския 
флотъ, сьстоящъ се само отъ 7 тор-
педоносци*), се налагало турциге 
да подпомогнатъ своите съюзници. 

При едно такова подпомагане, 
турскиятъ корабъ „Гайретъ-и-Вата-
не" се натъкналъ на подводна ска-
ла, не далечъ отъ Балчикъ, гдето 
билъ разбитъ отъ вълнението. 

Най-чувсгвителни загуби турците 
претърпели въ Мраморно море. 

На 8.VIII.1915 год. при разсъмване 
линейния 1Ъ корабъ „Хайрединъ- Бер-
бароса", бившъ германски „Кор-
фюрстъ-Фридрихъ-Вилхемъ", нами-
райки се въ плаване, лишенъ отъ 
охрана противъ подводници билъ 
атакуванъ югозападно отъ Булаиръ 
при Дарданелите отъ английския 
подводникъ „Е 11". Торпедото уда-
рило двадесеть и две годишния ко-
рабъ подъ предната димна тржба. 
Корабътъ се наклонилъ на десната 
си страна и бързо потъналъ заедно 
съ 9 души офицери и 244 моряци. 

На 13. декември 1914 г. сжщиятъ 
английски подводникъ потопилъ ста-
рия броненосенъ корабъ за бре-
гова отбрана „Месудие". Макаръ и 
много старъ, сжществуващъ вече 
42 години и съ слаба бойна стой-
ность, все пакъ, неговата артилерия 
състояща се отъ 12 — 150 мм. и 
14 - 76 мм. орждия, имала големо 
значение за защитата на Дарда-
нелите. 

Корабътъ билъ атакуванъ и пото-
•пенъ въ залива Сари-Сигларъ, отъ 
кждето обстрелвалъ английските ми-
ночистачи. Торпедото ударило бро-
неносеца въ десната стена. Кора-
бътъ започналъ бавно да потъва 
стреляйки енергично по атакувалия 
го подводникъ. Поради малката дъл-
бочина „Месудие" легналъ на една-
та си страна наполовина въ водата, 
което обстоятслство позволило да 
бжде спасена почти целата обслу-
га — 47 офицери и 587 моряци, отъ 
всичко 665. Турците успели сжщо 
да снематъ и половината отъ орж-
дията и всички бойни припаси. 

На 1. май 1915 г, била потопена 
*} В ъ сжщность въ началото на вой-

ната бЪха 6 и 1 учебенъ кръстосвачъ. 
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отъ английски изстребитель кано-
нерката „Нуръел-Бахаръ", а на 3 
декември с. год. торпедоносецътъ 
„Ияръ Хисаръ" б и л ъ атакуванъ 
предъ Измитъ отъ английския под-
водникъ „Н 11". 

Огь взрива на шрпедото „Ияръ 
Хисаръ" билъ пречупенъ презъ сре-
дата и потъналъ съ обслугата си 
отъ 36 души. 

Торпедоносецътъ „Иадигаръ-и-
Миллетъ" презъ нощьта на 9. сре-
щу 10. юли 1917 г., намиращъ сена 
котва предъ Цариградъ билъ атаку-
ванъ отъ английски бомбардиро-
вачъ. Засегнатъ въ предната си 
часть отъ една бомба, той потъналъ 
на сравнително малка дълбочина. 
Отъ обслугата му загинали 29, и 
били ранени 17 души. На 25.Х.1918 
г. торпедоносеца билъ изваденъ изъ 
морското дъно и поправенъ напълно. 

На 7. мартъ 1915 год., малкиятъ 
торпедоносецъ „Тимуръ Хисаръ" 
предприелъ смела атака на непри-
ятелските кораби предъ Дардане-
лите. 

Сжщиятъ, на 16. априлъ атаку-
валъ неуспешно войсковия прево-
зенъ корабъ „Маниту". Английските 
изтребители охраняващи кораба се 
спустнали върху торпедоносеца и го 
принудили да се изхвърли на бре-
га въ залива Калмази на о-въ Хиосъ. 

Следва да се изброятъ и загуби-
те на немските кораби, изпратени 
въ помощь на Турция и действува-
щи въ нейните води. 

Лекия кръстосвачъ „Бреслау", но-
сящъ турското име „Мидили", при 
едно излизане вънъ отъ Дардане-
лите на 20 януари 1918 год. се на-
тъкналъ последователно на 5 за-
градим мини и потъналъ съ 8 ду-
ши офицери и 326 моряци. 

Отъ германските подводници дей-
ствуващи въ Черно море сж загинали: 

На 27 септември 1916 г. подвод-
никъ „УБ 7", на пжть отъ Варна 
за Севастополъ, засегнатъ наверно 
отъ бомба на руски самолетъ въ 
района на Херсонъ. 

На 6 септември 1916 г. „УБ—45" 
излизайки отъ северния изходъ на 
минното заграждане предъ Варна, 
се взривалъ на руска мина и потъ-
налъ съ целата си обслуга. Само 
5 човека били спасени. Подводни-
кътъ билъ изваденъ отъ българите 
презъ м. февруари 1936 г.; 

На 7 декември 1916 г. „УБ—46", 
се взривалъ на руска заградна ми-
на предъ Акбунаръ, близо до Бос-
фора и потъналъ безъ да се спаси 
некой отъ обслугата; 

„УЦ—13" билъ изхвърленъ на 
брега отъ буря, близо до носъ Кир-
пенъ предъ устието на р. Сакария. 
Обслугата била спасена; 

„УЦ—15", който на 13 ноември 
1916 г. напустналъ Цариградъ на 
пжть за Сулина за да постави мин-

ни загради, изчезналъ без*ь ксека-
ква весть. 

Освенъ тези загуби требйа да^се 
прибавятъ още: 

Подводникътъ „УБ—3", който на 
23 май 1915 г. напусналъ Катаро на 
пжть за Дарданелите и далъ по-
следниятъ си сигналь на 80 мили 
отъ Смирна, следъ което изчезналъ 
безследно; 

„УБ - 44" унищоженъ близо до 
островъ Паросъ, въ Егейското море, 
отъ английския изтребитель № 368 
съ подводни бимби. 

Освенъ това, м н о ж е с т в о 
турски кораби презъ Световната 
война били тежко или леко засег-
нати отъ неприятелски мини, арти-
лерия и самолетни бомби и пото-
пени, обаче въ последствие били 
извадени, поправени и наново влез-
ли въ строя. Така напр. канонерка-
та „Малатия" (213 тона) на 17 сеп-
темри 1916 г. се взривала на за-
градна мина източно отъ Босфора, 
обаче, макаръ и съ откжсната кър-
ма, успела да се добере до входа 
на пролива и била спасена отъ по-
тъване. 

Торпедоносецъ „Пелснги-Дериа" 
(900 тоненъ) билъ атакуванъ и по-
топенъ на 23.V.1915 год., близо до 
носъ Сарай въ Мряморно море отъ 
английския подводникъ „Е—11". На-
скоро следъ това той билъ изва-
денъ и поправенъ. 

Торпедоносецъ „Пеикъи-Шеф-
кетъ", (775 тоненъ) на 6 августъ 
1915 г. близо до Сиври въ Мрямор-
но море, билъ атакуванъ отъ ан-
глийския подводникъ „Е—11" и се 
кзхвърлилъ на брега. Въ последствие 
билъ изваденъ и поправенъ. 

Торпедоносецъ „Немуие-и-Хамие" 
(620 тоненъ) засегнатъ презъ но-
щьта на 9/10 юли 1917 г. отъ бом-
ба на английски самолетъ, макаръ 
и съ голема повреда, можалъ да се 
спаси отъ потъване. 

Торпедоносецътъ „Самсунъ" (305 
тоненъ), сблъскалъ се на 31.X.1915 г. 
съ влекача „Нустадъ", едвамъ мо-
жълъ да бжде отведенъ до приста-
нището и поправенъ. 

Торпедоносецъ „Беркъ-и-Шеф-
кетъ (775 тоненъ) взривалъ се на 
2.1.1915 г. на руска заградна мина 
предъ Босфора и съ тежки повре-
ди въ кърмовзта си часть, билъ от-
веденъ до пристанището и попра-
венъ. 

Стария френски подводникъ »Тур-
куазъ", който турците зачислили 
въ своя флотъ подъ името „Му-
стаджи-Онбашъ", не е могълъ да бж-
де използванъ презъ целата война. 
Изглежда, че той е билъ поправенъ 
и влезълъ въ строя, но още при 
първото му излизане отъ Босфора, 
се изгубилъ заедно съ целата си 
обслуга, състояща се преимуще-
ствено отъ офииери. 

Преведе отъ френски Т. Цицелковъ 
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- МОРСКИ ВЕСТИ 
БЪЛГЯРСКИЯТЪ МОРСКИ РЕЧНИКЪ 

Доказаното словно богатство на 
нашия езикъ, както и чувството за 
народностно достойнство с л доста-
тъчно убедителни предпоставки,за 
да бъде оправданъ стремежътъ 
къмъ прочистване на българския 
речникъ отъ непотребните чужди-
ци. За жалостк, разните долове на 
този речникъ, обслужвеши разни 
отрасли на живота, гьмжатъ отъ 
чужди думи — и то въ дни, когато 
повикътъ за всестраненъ възроди-
теленъ и обновителенъ подйемъ на 
народа ни е така силенъ! 

Отъ общата угроза, обременява-
ща българския езикъ, не е псща-
денъ и речникътъ, отнасящъ се до 
далото на родното корабоплава-
не. Силно пропъстрено съ чуждици, 
българското въ него бледнее и се 
губи. И напълно основателно е да 
потърсимъ причините за тази не-
лепость и виновниците за нейното 
съществуване. Така само ще мо-
жемъ да поведемъ борба за ней-
ното премахване. 

Както е известно, първите стъп-
ки на нашето морячество не съ би-
ли самостойни. Корабоплаването 
подъ родното ни знаме е било въ 
ръцете но чужденци — и като есте-
ствена последица отъ това се явява 
и чуждия отпечатъкъ въ мореход-
ния ни речникъ. По-късно, макаръ 
и постепенно нашенци да съ пое-
ли съдбините на българското мор-
ско д-feno, като възпитаници на 
чужди учебни заведения, rfc сж пре-
несли на наша почва възприети въ 
чужбина думи, които биватъ така 
да се каже, осветени и озаконени 
съ течение на времето, и като съ-
пътствуватъ опита на българския 
морякъ, добиватъ граждаистве-
ность. Товч сж холандски, немски, 
английски и руски думи, премина-
ли у насъ не само чрезъ възпита-
ниците на руските учебни заведе-
ния, но и чрезъ помагала на чуж-
ди езици. И не е чудно, че некол-
цина люде съ станали причина 
по силата на примера и приемстве-
ностьта да се затвърди съ гра-
нитна якость у насъ навика да се 
употребява въ българското кора-
боплаване речникъ безъ българ-
ски думи... 

И ако въ миналото г имало на 
лице причини, оправдаващи толко-
ва изобилния притокъ на чуждици 
въ морския ни речникъ същото 
неможе да се каже за съвремието 
ни. Ако хвърлимъ погледъ върху 

личния съставъ на различните бъл-
гарски корабоплавателни служби, 
ще аидимъ, че три четвърти отъ 
него еж люде, преминали презъ 
нашето Морско училище — и те но-
сятъ въ себе си знанията и съзна-
нието, които съ вкърмили подъ 
стрехата на това единственоунасъ 
гнездо на техника и мореходство. 
И требва да се'запитаме, на постъ 
ли еж тези служители и по отно-
шение на разглеждания въпрссъ?... 

Независимо отъ това, днесъ мор-
ска България се възражда. Въ по-
хода ни къмъ всестранни завоюва-
ния, насочени къмъ морето, наши-
те усилия съ посветени на сродя-
ване бьлгарския духъ съ морската 
идея, сь родното прибрежие, съ 
роднитЬ води, съ корабоплаването 
като поминъчна дейность на наро-
да ни. Ние осъществяваме едно 
съдбоносно дело, неосъществено 
презъ вековния ни исторически жи-
вотъ побългаряване на морето 
И като важна стъпка въ тези по-
сока се явява и побългаряването 
на чуждите думи вь морския реч-
никъ... 

Така целата картина на кораб-
ната среда и моряшка действител-
ность ще заговори сь майчинския 
езикъ и н&шите моряци ще се 
почувствуватъ въ своя, родна сре-
да въ мо голкма мера — и живата 
връзка съ тази среда ще се заяк-
чи повече. А това е твърде много 
желателно за назреването и при-
способяването по чисто вътрешенъ 
(духовенъ) пъть къмъ една пей-
ность, която требаа да престчиеда 
бъде чужда, дори съ названията 
на нейните понятия — родното ко-
рабоплаване да с т а н е наистина 
родно!... 

Но, както може да се очаква, 
и по вьпроса за побългаряването 
на чуждиците въ българския мор-
ски речник ь — очъртаватъ се две 
страни. Едните, представители и 
поддържници на завареното поло-
жение, дошло до насъ по прием-
ственость и предание, и дълбоко 
заседнало въ дебрите на сгзна-
нието. Правилно и правдиво ли е 
то? Съ какво се оправдава негово-
то съществуване и меродавность? 
— Т е сметатъ за излишно да по-
ставятъ тези и подобни питания. 

Създаденъ е навикъ. А знайно е, 
че навикътъ е втора природа, чий-
то особености е трудно да се из-
коренятъ. Всичко, което не е въ съ-

звучие съ този навикъ, ще дразни 
ехото и възмущението на добилото 
навикъ ухо, а не повикътъ и пра-
вото на разума ще се яви като ме-
родавна сила въ случая. 

Застъпниците на побългарява-
нето пъкъ, иматъ на своя страна 
правилностьта и истината, безъ да 
говсримъ и за nenopyraHaia свя-
тость на майчината речь, но въ-
преки това, те съ въ неблагопри-
ятно положение, защото съ по-ма-
лобройни отъ своите противници и 
защото съ носители и проповед-
ници на нови истини. А пътя на 
всички новатори е осеянъ сь тръни... 

Все пакъ, съ радость требва да 
си признае и отбележи, че благо-
дарение отличния починъ, дължащъ 
се и на нашето м о р с к о В О И Н С Т Е О Г 

единъ значителенъ брой чуждици 
съ прогонени отъ мореходния ни 
речникт, като съ заменени съ чи-
сти български думи, достатъчно 
изразителни и сполучлиро изтъква-
щи, съдържанието на съответните 
понятия. Ето, запримеръ, една къ-
са рс-дица чужди думи, заменени 
съ наши: ватерлиния — водолиния, 
вахта — стража, вимпелъ — косица, 
шпигатъ- водостокъ, клюзъ — гър-
лонинз, кнехтъ—дънеръ, кранецъ 
— предпазитель, лагъ — бързомеръ, 
люкъ — входникъ, светликъ, лотъ 
—дъномеръ, дълбоком-fcpi, пери-
скопъ — мерегледъ, румпелъ—по-
врътникъ, рея — напречникт-, рулъ 
— кърмило, трюмъ—усойникъ, ко-
мандантъ — корабоначалникъ, боц-
манъ — корабникъ, бушпритъ — 
стърчило, шамандура — плавникъ, 
мачта — стожеръ, фалшбортъ—лъ-
же сте на... 

Посочените побългарени думи го-
ворятъ достатъчно красноречиво за 
себе си, за да не се нуждаятъ отъ 
зашита и все пакъ, предубежде-
нието, нередко противопоставя, не-
издържани преценки и доводи. 

Думата трюмъ е заменена съ 
усойникъ — откъде накъде, що за 
измишльотина? провикра се съ въз-
мущение членъ отъ висшата обслу-
га на търговски корабъ. 

Впрочемъ, кои съ основанията, 
та да бъде неловоленъ роптаещи-
ятъ господинъ? Щомъ като той 
безъ друго приема въ съзнанието 
си условното значение на думата 
трюмъ, защо да не възприеме пакъ 
условно думата усойникъ?... Всъ-
щность, думата усойникъ е предо-
статъчно изразителна, изтъкваща 
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влаженъ, тъменъ, необитаемъ и не-
приветливъ кътъ, точно каквото 
представя праздното пространство 
на най-долната часть на кораба, 
непосредствено надъ гръбнака. 

— Ще ни се смЪятъ, ако говс-
•римъ български думи —казва другъ. 

И знаете ли кои се см%ятъ въ 
случая? — Обикновено люде, отъ 
които би се очаквало съ възторгъ 
да посрЬщатъ всичко българско, 
всека проява на българския духъ. 
Ако би възкръстналъ народниятъ 
будитель Отецъ Паиси, безъ друго 
той щеше да запита: „Защо б-fcre-
те отъ езика си — дали се сраму-
вате отъ него или не познавате 
чудната му красота и мощь? А на-
родниятъ поетъ Вазовъ би наме-
ри лъ сгоденъ случай да изплаче 
своята болка: „И чуждите, и на-
шите въ х о р ь — отрекоха те, о 
езикъ многострадални!"... 

Най-спокойно ще чуете у насъ 
да се говорятъ русизми като пово-
ротъ вм. повръгъ, задание вм. за-
дача, руль вм. кърмило, якъръ вм. 
котва, рулевой вм. кърмчия, мачта 
вм. стожеръ, и много подобни, а 
поискате ли да се застъпите за оби-
дения и оскверненъ свещенъ бъл-
гарски езикъ, ще срещнете само-
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мнението на незнаещия, наденалъ 
дебелата броня на навика. 

Безъдасьмъ прекомерно смелъ 
и краенъ, азъ съмъ привърженикъ 
на пълното побългаряване на на-
шия морски речникъ. 

Езиковата ни съкровищница е 
предоволно богата, и ние нема да 
срЪицнимъ особени затруднения. 
Обаче, налага се бавна и посте-
пенна работа, като се постигне еди-
номислие и се проявятъ задружни 
усилия о'ъ страна на нашего во-
енно и търговско морячество. Не 
е верно твърдението, че се касае 
за думи които иматъ международ-
на стойность и значение. Животътъ 
въединъ корабъ по отношение об-
служването му е напълно самосто-
енъ и не съществува въ света ни-
то законъ, нито сила или некаква 
основателна причина, налагаша на 
българския корабоплаватель да си 
кълчи езика и да си криви душата 
съ чужди думи, като следните: спар-
декъ, шкафутъ, бушпритъ, бакъ, 
гафелъ, фалина, рангоутъ, таке-
лажъ и др. 

Напротивъ, дългътъ къмъ Бъл-
гария, къмъ българския корабъ, 
къмъ българското морско поприще 
— налага повелително на всички 
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български синове на морето, да 
се -чувствуватъ преди всичко бъл-
гари, да обичатъ и предпочитатъ 
на всека цена българския езикъ, 
да служатъ чрезъ морето на Бъл-
гария въ пълния смисъль на думата... 

Единъ правилникъ съ подобава-
ща строгость требва да задължи 
българските моряци да си служатъ 
съ български думи въ корабната 
служба. Разбира се, необходимо е 
изработване на речникъ за ръко-
водство, въ който да бъдатъ отбе-
лязани чуждите думи, техния про-
изходъ, обяснение на значението 
имъ, побългарената форма — из-
разъ, въ който да се срещатъ съ-
ответните думи. 

А колкото се отнася до най-мла-
дото поколение моряци, безъ ни-
какви заповеди и задължения те 
требва да се проявятъ като вдъх-
новени апостоли и творци на бъл-
гарския морски речникъ... 

Това е моето скромно и непоко-
лебимо убеждение. Азъ моля под-
държниците на други мнения и 
възгледи по въпроса за българ-
ския морски речникъ, да взематъ 
думата! 

К р у м ъ К ъ н ч е в ъ . 

ГЕРМАНСКИ БАТАРЕИ ПРИ 
ГИБРАЛТАРЪ 

Споредъ сведения въ чуждите мор-
ски списания, по крайбрежието на 
Гибралтарския проливъ отъ Алжеси-
расъ до Тарифа, г е р м а н ц и т е 
строятъ мощни укрепления, които 
включватъ: една 356 мм. батарея, 
разположена въ залива Хета"ресъ, на 
5'5 мили западно стъ Гибралтаръ; 
една 406 мм. батарея, на половинъ 
миля по-нататъкъ; три 406 мм. ба-
тареи на носъ Карнеро въ самия 
проливъ и една 406 мм. батарея съ 
зенитни оръдия на възвишението при 
същия носъ. Започнато е и въоръ-
жаването на укреплението при Сиф-
ра—Карбонера на самата височина, 
която командва надъ Гибралтаръ. 
Линията на тези укрепления ще бъ-
де продължена по брега на Среди-
земно море. При Санъ-рокъ, на 3'5 
мили северно отъ Гибралтаръ, съ 
поставени нови оръдия. Край брега 
с ъ поставени и три мощни прожекто-
ра, които осветяватъ пролива но-
щемъ. 

По Мароканското крайбрежие, въ 
Сеута има 42 германски 285 мм. оръ-
дия, въ залива Севестъ и Пунта 
Леона—три 406 мм. Gaiapen; въ 
Морро-Ноела е разположена друга 
германска батарея; четири батареи 
стоятъ на бр-fera между Ларачъ и 
Арсила. Въ самия Ларачъ също та-
ка има неколко немски батареи. 

Това показва, че Германия въ 
•съюзъ съ Италия, подкрепяйки ге-
нералъ Франко, създава голема 

грижа на Англия по отношение бе-
зопасното движение гю пътищата 
й къмъ Индия презъ Гибралтаръ и 
Суеикия каналъ. 

П. П а в л о в ъ . 

БРОЯТЪ НА УБИТИТЪ ПРЕЗЪ 
СВЪТОВНАТА ВОЙНА. 

Споредъ алманаха на Whittakep, 
презъ Световната война държавите 
и отъ двете воюващи страни съ 
имали следния брой убити. 

Англия 
Франция 
Белгия 
Италия 
Русия 
Португалия 
Ромъния 
Сърбия 

1,089,919 души. 
1,393,388 „ 

38,172 „ 
460,000 ., 

1,700,000 „ 
7.222 „ 

335,706 „ 
127,535 „ 

Съединените Щати 115,660 
Всичко съглашен. 5,267,602 „ 
Германия 2,050,466 „ 
Австро-Унгария 1,200,000 „ 
България 101,224 „ 
Турция 300,000 „ 
Всичко съюзници 3,651,600 „ 

А всичко 8,919,292 души. 
Данните за Русия съ съмнителни. 

Съгласно други пресметания, об-
щия брой на убитите надхвърля 
цифрата 5 милиона. 

Въ ГерманИя, следствие гладната 
блокада съ у м р е л и отъ гладъ 
760,000 души, мъже, жени и деца. 

Н О В И Г Б УПОРНИ ПУНКТОВЕ 
НА ФРАНЦИЯ 

— Както е известно, Франция по-
лага големи грижи за осигуряване 
свободния преносъ на войски отъ 
своите африкански колонии за Ме-
трополията. 

За цельта по северния африкан-
ски брегъ се създадоха, усавършен-
ствуваха и подобриха множество 
упорни бази и пристанища. 

За да получи по-голема свобода 
на действие, Франция е решила да 
използва и водните пътища презъ 
Атлантическия океанъ. Ето защо, въ 
последно време тя е предприела 
усиленото създаване на упорни бази 
и постройката на множество приста-
нища по западните брегове на 
француска Африка и Мароко. 

— Новопостроените три н о в и 
кръстосвача „Георгъ Леже", „Гло-
аръ" и „Монткалмъ„ презъ месецъ 
януари н. г. ще предприематъ съв-
местно плаване около Африка, като 
посетятъ последователно пристани-
ща на западно Мароко, француска 
западна и екваторна Африка и 
Мадагаскаръ. 

Преминавайки презъ Суецскияка-
налъ, те ще посетятъ също приста-
нищата на Тунисъ и Алжиръ и за-
вършвайки своето п л а в а н е въ 
Бресть, ще влезатъ въ състава на 
Атлантическата ескадра, къмъ коя-
то с ъ причислени. Куюдж. 
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СВЕДЕНИЯ 3Я ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ. 
И Т А Л И Я 

—Бюджетътъ на флота за 1937/38 
година възлиза на 1,857,891,000 лири 
{7,988,931,300 лева) и превишава тоя 
за миналата година съ 250,000,000 
лири (1,075,000,000 лева). 

Освенъ редовните бюджетни суми 
гласувани сж и извънредни, възли-
защи на 248,000,000 лири. 

Въ бюджета на флота не влизатъ 
сумите предназначени за морските 
въздушни сили. 

Съгласно изработената и одобре-
на строителна програма за 1837/38 
год. предвижда се постройката на 
следните бойни еденици: 

12 флотиловодача, притежаващи 
водоизмЪстване 1,620 тона, скорость 
39 мили и въоржжение: 4—120 мм. 
орждия и 6 торпедни тржби; 

16 изстребитела съ водоизм-fe-
стване 679 тона, скорость 34 мили и 
въоржжение: 3—100 мм. орждия и 
4 торпедни тржби; 

9 подводника съ водоизм%стване 
941 тона, скорость 17 мили (надвод-
на) и въоржжение: 2—100 мм. орж-
дия, 8 торпедни тржби; 

4 подводника, притежаващи водо-
измЪстване 896 тона, скорость 17 
мили и въоржжение: 1—120 мм. орж-
дие, 8 торпедни тржби; 

7 подводника съ водоизмЪстване 
600 тона, едно малкокалибрено 
орждие и 6 до 8 торпедни тржби. 

Данните за означените кораби сж 
дадени съгласно съобщенията, по-
местени въ ежедневната преса. 

Съ постройката на тия 20 подвод-
ника, общиятъ брой на италиянски-
T t подводни кораби ще възлиза на 
108 еденици, които, съ малки изклю-
чения ще бждатъ модерни, нови и 
притежаващи най-усъвършенствани-
rfc технически нововъведения. 

— На италианските корабострои-
телници е възложена постройката 
на следнит^ бойни кораби за чуж-
дите държави: за Русия, 1 флотило-
водачъ съ водоизместване 3,000 то-
на; за Сиамъ — 12 торпедоносеца и 
за Бразилия — 3 подводника. 

Съгласно последната Лондонска 
морска спогодба (правило IV) най-
големия калибъръ на корабните 
орждия не можеше да превишава 
356 мм.. Обаче, следъ като Япония 
оповести, че отхвърля клаузата от-
носно ограничение калибъра на ко-
рабната артилерия и ще въоржжи 
своите новостроящи се кораби съ 
406 мм. орждия, Италия сжщо се 
освободи отъ това ограничение, и 
на новопостроените си бойни еди-
«ици ще постави орждия съ големъ 
калибърг. 

ФРАНЦИЯ 
— Стариятъ линеенъ корабъ „Ди-

деротъ", спуснатъ на вода презъ 
1908 година, поради своята дълга 
служба и понижени бойни качества 
билъ зачеркнатъ отъ списъците на 
флота и продаденъ като старо желе-
зо за 3,600,000 франка, 

АНГЛИЯ 
Въ немското списание „Морски 

прегледъ" сж поместени сведения 
относно висшите морски нечални-
ци на английския флотъ. 

Съгласно тия сведения въ Адми-
ралтейството сж на служба следните 
морски офицери: 

Първиятъ морски лордъ и на-
чалникъ на адмиралния щабъ, 
адмиралъ съръ Ernie М. Chatfield. 

Презъ време на войната билъ 
флагъ-капитанъ на адмиралъ Битти 
на линейния кръстосвачъ „Лионъ". 
Следъ войната е заемалъ длъжно-
стьта четвърти лордъ на адмирал-
тейството; началникъ щаба на пър-
вия лордъ; командуюш.ъ на трета 
кръсточвачна ескадра; трети морски 
лордъ; командующъ атлантическия 
флотъ и въ последно време обшъ 
командующъ на морските сили въ 
Средиземно море. 

Въ чинъ капитанъ ! р. билъ произ-
веденъ въ 1909 год.; контръ-адми-
ралъ презъ 1920, Вице адмиралъ въ 
1926 и пъленъ адмиралъ презъ 1930. 

Вториятъ морски лордъ и на-
чалникъ на личния съставъ, ад-
миралъ съръ Martim Е. Dunbar — 
Nasmfth. 

Презъ време на войната билъ ко-
мандиръ на подводника „Е 11" съ 
който действувалъ напълно резул-
татно въ Мраморно море; отъ 1926 
—1928 год. директоръ на Морското 
училище въ Дартмутъ; 1929—1931 г. 
като контръ-адмиралъ, командиръ на 
подводния флотъ; 1932—1934 г. ко-
мандващъ источно индийските мор-
ски сили и бази. 

Произведенъ въ чинъ капитанъ 
I р. въ 1926 г.; контръ-адмиралъ въ 
1928, вице-адмиралъ въ 1932 и пъ-
лънъ адмиралъ в 1936 год. 

Третиятъ морски лордъ и на-
чалникъ на морския щабъ, вице 
адмиралъ съръ Reginald G. Н. Hen-
derson. 

Въ боятъ при Скагеракъ билъ 
старши офицеръ на линейния ко-
рабъ „Erin° и поради особените 
заслуги по организирването на кон-
воите билъ произведенъ въ чинъ 
капитанъ I рангъ. 

Презъ 1930 г. билъ командиро-
ванъ въ Ромжния въ свръзка съ 
проучване въпроса по постройката 
на морска база въ Черно море. 

Произведенъ въ чинъ капитанъ 
I р. презъ 1917 г., контръ-адмиралъ 
1929, вице-адмиралъ 1933. 

СЪЕДИНЕНИТЪ ЩАТИ. 
Съ преустройване на старите бой-

ни кораби и постройката на нови 
такива, съгласно строителните про-
грами, въ 1942 год. броятъ на еди-
ниците въ американския флотъ ще 
бжде достатъчно нарастналъ и ще 
изисква за своето обслужване го-
лемо число офицери, подофицери 
и моряци. 

По настоящемъ корабите отъ во-
енния флотъ се заематъ отъ обслу-
га въ съставъ 85°/0 отъ предвиде-
ния за военно време. За попълване 
остатъка отъ 15%., а тека сжщо и 
за заемане на многобройните спо-
магателни кораби, обслужващи ес-
кадрите въ време на война съ во-
енни обслуги, необходими сж около 
150,000 души запасни офицери и 
моряци. 

Въ сжществуващите приморски 
училища за запасни се намиратъ 
по настоящемъ ня обучение 11733 
души офицери и 37138 моряци. 

За увеличение на техния брой въ 
следващите неколко години броятъ 
на запасните офицери и моряци съ 
необходимите още 100 000 човека 
сж предприети следните мерки: 

А. За създаването на запасни 
морски офицери. 

1. Въ сжществувещите ш е с т ь 
школи за запасни морски офииери, 
които до сега сж имали на обуче-
ние 1200 души, броятъ на обучава-
щите ще бжде увеличенъ до 2400 
човека, съ огледъ ежегодно да из-
лизатъ въ запасе по 600 души. 

Предвижда се създаването на но-
ви младежки училиша за запасни, 
по подобие на сжществуващите ве-
че такива за американската армия, 
въ които ежегодно ще се приематъ 
2500 младежи. Следъ две или три 
годишно обучение и служба по ко-
рабите и частите на флота, най-до. 
брите отъ тия младежи ше бждатъ 
уволнявани въ запаса като морски 
офицери, а останалите ще бждатъ 
зачислени въ състава на запасните 
моряци. 

Б. За долните чинове. 
Съгласно изработения отъ Лдми-

ралтейството планъ, отделни добро-
волци отъ американската младежъ, 
на възрасть отъ 16 до 18 години 
ще бждатъ ежегодно свиквани на 
неколко седмично обучение, п>рво-
начално въ запасните морски учи-
лища за добиване на общи военни 
познания и строеви занятия, а въ 
подследствие презъ всека ваканция, 
въ продължение на неколко годи-
ни—на служба по бойните кораби. 

По тоя начинъ предполага се, че 
въ течение на некслко години ще 
се създадътъ около 300,000 напъл-
но обучени запасни моряци. К . 
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С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
Я 

Кратки сведения за 
Както съобщихме въ първата си 

статия, небето съ своите звезди е 
било предметъ на наблюдения още 
въ древни времена. Наблюдателите, 
вглеждайки се въ съзвездията ги 
оприличавали съ различни фигури и 
споредъ своята фантазия наричали 
съ съответнигЬ имена. Ние при по-
местването въ вестника на кратки-
те данни относно небесните съзвез-
дия и отделни звезди, ще се пол-
зваме съ останалите отъ гърците 
названия свързани съ гръцката ми-
тология и съ различните херои въ 
древно време. 

Въ тъмните есенни нощи на се-
верната часть на небесното полу-
кълбо виждаме Големата мечка, 
както това отбелязахме въ първата 
статия, поместена въ бр. 79. 

Това съзвездие прилича на кола, и, 
заедно съ масата звезди, намиращи 
се около нея, наподобава за на-
блюдателя фигурата на зверъ. Ми-
слено тази фигура се оприличава на 

• мечка. За съзвездието Големата 
мечка, споредъ старогръцките пре-
дания съществува следната легенда: 

Калиста, дъщерята на Ликао-
на, царь на Аркадия, съпътница 
на Артемида, р о д и л а отъ Зевса 
синъ кръстенъ съ името Аркадъ. 
Разгневена отъ това, жената на Зев-
са, Хера, превърнала Калиста въ 
мечка. 

Последната, скитайки изъ гори-
те била срещната отъ Аркада, кой-
то поискалъ да я убие. Зевсъ, оба-
че, се явилъ нп време, взелъ ги два-
мата съ себе си на небето и пре-
върналъ въ съзвездия. Така превър-
ната въ мечка Калиста е дала на-
званието на съзвездието Големата 
мечка, а Аркадъ, поставенъ въ съ-
звездието Боотъ—стражъ на Голе-
мата мечка. 

Малката мечка. 
Ако съединимъ двете крайни зве-

зди на Големата мечка (а и съ 
мисленна линия и продължимъ по-
следната къмъ небесния полюсъ, то 
тя ще мине презъ една светла зве-
зда, отстояща отъ двете поменати 
звезди отъ Големата мечка на раз-
стояние 5 пъти по-големо отъ това 
между Мирзамъ и Дубхе. *) Това е 

съзвездията въ нашата 
Продължение отъ бр, 79. 

Полярната звезда, при търсенето на 
която не бихме могли да сбъркаме, 
тъй като около нея нема друга зве-
зда съ- такава светлина, (фиг. 1). 

Вглеждайки се около Полярната 
звезда ще откриемъ група звезди, 
разположението на които напомня 
Големата мечка. Това е съзвездие-
то Малката мечка, или както още 
се нарича Малката кола. 

Относно Полярната звезда съще-
ствува легендата, че тя е била не-
кога нимфата Фелика, любимка на 
Зевса, превърната отъ Артемида въ 
мечка и пренесена отъ Зевса на не-
бето. Така се получило название-
то на Малката мечка. 

Последната е съзвездие, което се 
намира на самия полюсъ на север-
ната небесна палусфера. Най-ярката 
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*) 8 ь статията „Кратки сведения за съз-
вездията въ нашата небесна полусфера" , 
поместена въ брой 79 на „Морски прег-
ледъ" сгр. 10, звездата ч отъ Голямата 
мечка погрешно е именувана Дубле. След-
ва да се чете Дубхе. 

му звезда се отбелязва съ буквата 
а и се нарича Полярна звезда. 

(Гледай фигура 1). 
Тя е известна както на моряците 

така и на всички, населяващи се 
верното земно полукълбо. На все 
ки му е известно, че Полярната звез 
да се намира на северъ и стои не 
подвижно на небосклона, безъ ви 
димо движение, когато всички оста 
нали з в е з д и презъ денонощието 
описватъ кръгове. 

Мнозина използватъ Полярната 
звезда като пътеводна и при опре-
деляне световните направления. 

Следущата светла звезда отъ Мал-
ката мечка е която се нарича — 
Кохабъ. 

Изучването на звездното небе за-
почва съ намирането на Големата 
мечка и Полярната звезда, следъ 
което отъ техъ се преминава къмъ 
определяне и намиране другите звез-
ди и съзвездия. 

Полярната звезда не принадлежи 
къмъ числото на звездитъ отъ пър-

небесна полусфера. 
ва величина, но тя заема видно ме-
сто въ историята на Астрономията. 
Дори и сега тя има първенствующе 
значение въ практическата Астроно-
мия. Тя е звезда отъ втора величина. 

Ако наблюдателя се приближава 
отъ северъ къмъ екватора ще за-
бележи, че Полярната звезда се по-
нижава и обратно, при приближа-
ване отъ екватора къмъ северъ, ней-
ната височина надъ хоризонта се 
увеличава. 

Това просто наблюдение върху 
изменение височината на Поляр-
ната звезда, при преместване на 
наблюдателя по меридияна на земя-
та, било извършено още въ древ-
ностьта и послужило за основание 
на хипотезата относно кълбообраз-
ната форма на земята, която хипо-
теза дала тласъкъ за развитие нау-
ките за небето и земята. 

Въ обсерваториите Полярната звез-
да се използва за определяне поло-
жението на инструментите относи-
телно меридияна, а при пътуване по 
море, за същата цель и за опреде-
ляне широтата, въ която се намира 
корабътъ въ момента на наблюде-
нието. 

Както се спомена, Полярната зве-
зда дава възможность на всекиго 
при тъмни нощи да определя по-
соката на севера, да се ориентира 
и намери правия пъть на следване. 

Полюсътъ на вселенната, около 
който се намира Полярната звезда 
не остава неподвиженъ въ небесна-
та полусфера. Макаръ и твърде ба-
вно и незабелязано, той изменя 
своето местоположение и въ про-
дължение на 26 хиляди години опи-
сва пъленъ кръгъ. 

Въ течение на този големъ пе-
риодъ отъ време полюсътъ на все-
лената постепенно преминава къмъ 
различни съзвездия, разположени 
около окръжностьта на този ма-
лъкъ кръгъ. 

Въ следующите последователни 
статии, доколкото възможностьта 
позволява, ще бъдатъ дадени съ-
вършенно кратки сведения и за дру-
гите звезди и съзвездия на север-
ната небесна полусфера, съ което 
предполагамъ да бъде напълно за-
доволено любопитството на млади-
те четци на вестникъ „Морски пре-
гледъ". 

Н е д Ъ л ч е в ъ . 
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