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ИПИ Щ Я ШИ 
система СИМЕНСЪ ХДЛСКЕ 

ЗА ФАБРИЧНИ ЗАВЕДЕНИЯ И 
РАЗЛИЧНИ БЮРА ЗА 

10 ДО 1000 ПОСТА 

ЕЛЕКТРИЧЕСКИ=ВЕНТИЛАТОРИ 
СТЕННИ И за MftCfl 

ВсЪкакви големини. 
Винаги на складъ. 

Б Ъ Л Г А Р С К О Л. I 
ЗД Е Л Е К Т Р И Ч Е С Т В О 
„СИМЕНСЪ" 

София. 
Отдепъ за силни токове 

Бул. „Царица Иоанна" 25. 
Телефони : 298, 1204 и 1356. 

Печатница Добри Тодоровъ — Варна. 



, Н ЕУ С П О Р И М О Е В Е Ч Е , 
че най-добри и економични специални масла машини*, цилиндро
ви, дизелмоторни. турбинни, трансформаторни, тракторни, авто

мобилни и пр. с ъ пълните серии^Й 

Pensy-oils 
Purflna 

Вадш-oils 
искайте безплатно посещение но нашъ инженеръ-специалистъ. 

„Сокомбелъ" 
Българско Търговско Петролно Акционерно Дружество 

Централа — СОФИЯ ул. „Московска* 3 Телефони: 1474 и 4240 

Представители въ всички търговски пунктове па царството: 
Гдето п^ма лредставитель обърнете се кгмъ централата въ София 

МАШИННО-КОШРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

„ПАРЕНЪ KOTEJTb" 
София, ул. Панагюрище 11. 

Телефонъ 2758. 

Строи и извършва всъкакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 
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СЪДЪРЖАНИЕ: 1) 50 годишния юбилей на Морското Училище ; 2) Машинно нитоване с ъ нитове б е з ъ предва
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4) К о р а б е н ъ Ф о й т ъ - Ш н а й д е р ъ п р о п е л е р ъ ; 5) П о д б о р н о предпазване на електроразпределителните м р е ж и ; б) Модерна 
архитектура въ Австрия; 7) Средства з а подорение качествата на б р а ш н а т а ; 8) Плашка; 9) „Шептящия" ( б е з ш у м е н ъ ) 
п р а х о с м у к а ч ъ ; 10) И з ъ практиката з а практиката : Материали, които се у п о т р е б я в а т ъ з а напразата на т р и е щ и т е с е 

повърхности въ машината, Филтриране на м а с л а т а ; 11) Технически новости. 

5 0 г о д и ш н и я ю б и л е й на М о р с к о т о У ч и л и щ е . 
Недавна се празднува 1000 годишнината на 

Българското царство и 50 годишнината отъ осво
бождението ни. Последва следъ товъ 50 годишния 
юбилей на М ъ ж к а т а гимназия въ гр. Варна и 50 
годишнината на I-вата Софийска Дев. Гимназия. 
Следъ тия три отъ големо значение за Българския 
народъ събития идва и 50 годишниятъ юбилей на 
Машинното Училище. 

Юбилеятъ, който ше се празднува на 9 ангустъ, 
не може и не требва да мине незабелязанъ отъ бъл-
гарскиятъ народъ. Той не е юбилей, не е празднен-
ство само на завършилите това училище техници. 
В ъ праздненстяото редомъ съ възпитаниците на 
училището требва да вземе участие целиятъ Бъл
гарски народъ съ свои представители, на него ма
сово требва да се стекътъ Българските техници 
о т ъ каквато и да с ъ те специалность, за да се даде 
заслужената почитъ на живите ратници достигнали 
вече 65 години, първи пионери за развитие на бъл
гарска техника и индустрия получили образованието 
си въ родината, достойно заместили чужденците, 
които тогасъ с ъ заемали почти всички технически 
длъжности, както въ държавните учреждения и сто
панства, така и въ частната, едва зараждаща се ин
дустрия. 

На 9 августь ще требва дебело да се подчер
тае и всичко онова, което Българскиятъ техникъ 
в ъ областьта на машинната техника е у с п е л ъ да 
направи, въ краткиятъ периодъ отъ 50 години. 

Постъпили въ училището твърде млади, при 
липса на пособия, литература, учебни работилници 
и пр., въобще поставени при много по-лоши усло
вия отъ чужденците получили техническо си об
разование на западъ, Българските техници, още въ 
началото следъ освобождението ни сж се издигна
ли на голема висота, благодарение на стремежътъ 
и усърдието, съ които с ъ се отдали при изучаване 
на нозата за техъ техника и ние ги виждаме още 
тогава съ достойнство да се редятъ наравно съ чуж

денците. И ако ние днесъ, българските техници, 
намираме широкъ приемъ въ нашите индустриални 
предприятия, то въ голема степень го длъжимъ на 
нашите стари колеги, които не малко борби с ъ во
дили за да си извоюзатъ положението, което днесъ 
българския техникъ има, положение, което требва 
да запазимъ и за винаги да премахнемъ убеждението 
вродило се у много българи, че въобще чужденеца 
техникъ ни превъзхожда. 

На 9 августъ българскиятъ народъ и въ част-
ность българскиятъ техникъ ще требва да отдаде 
заслужената почить и на първите ратници, създа
тели и преподаватели на първото българско техни-
ни^еско училище. 

Следъ тоя кратъкъ уводъ щ е запознаемъ сега 
читателите си съ историята на училцщето, неговото 
значение за страната и заслугите , които възпита
ниците на това училище иматъ за техническиятъ 
подемъ въ насъ. 

Едва изминали 3 години отъ освобождението 
на България, презъ м-цъ януари въ 1881 год. се 
основава въ гр. Русе „Унтерофицерска школа" за 
машинисти, кърмчии, артилеристи и миньори. Така 
училището е пресжшествувало до 1900 г., когато 
вече се преименова въ специално Машинно Училище 
и отъ гр. Русе се премества въ Варна, гдето се 
туря и началото на българскиятъ воененъ флотъ . 

Съ преместването си въ Варна, на училището 
се възлагатъ вече повече задачи и за да бждатъ 
т е отъ една страна по добре постигнати и отъ 
друга — за да бждатъ задоволени справедливите ис
кания на възпитаниците му, сжщото училище съ 
законъ отъ 1904 год. се признава за средно техни
ческо (първо по рода си тогава въ страната) об
хващащо випуските отъ 1900 г. 

Пълниятъ курсъ на училчщето е б годишенъ, 
отъ които 3 год. занятия в ь училището и 3 год. 
практика въ частите и корабите на флота. За уче-

Месеиъ авгчйтъ за списанието е вакан"ипненъ е п е ния б й •«« 
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за работа, като часть отъ техъ сами почватъ да си 
създаватъ индустрия и частни технически пред
приятия. 

Виждайки това положение, управлението на 
флота почва да подобрява условията за оставане 
на служба на завършилите училището ученици, 
било като ги изпраща на специализация въ чуж
бина, било като имъ дава възможность за едно по 
бързо авансиране, до като презъ време на светов
ната война, когато за Н-къ на флота е билъ пол-
ковникъ Кирковъ се реорганизирва училището, като 
се подобрява положението въ смисъль, че следъ 
завършване на училището те се произвеждатъ не 
вече старши подофицери, както въ миналото, а имъ 
се дава вече офицерски чинъ и отъ възпитаниците 
на това училище се задоволяватъ вече напълно 
нуждите за началнически технически ржководенъ 
персоналъ. 

Следъ войната Машинното училище се преи-
менова въ Морско машинно училище, а отъ 1929 г. 
въ Морско училище, поставяйки си вече за задача 
да се вербуватъ отъ него не само технически а и 
корабоначалнически персоналъ 

Така, това училище създадено отначало като 
унтеръ офицерска ш'-юла постепенно, постепенно се 
е издигало, държи първенствую ле место всредъ 
всички други технически училища и може би не 
ще е далечъ времето, когато отъ сжщото ще изникне 
първото Висше техническо училище въ страната. 

Възпитаниците на това училище иматъ го-
л"Цмъ делъ въ индустиализирането на страната. 
Едва ли има индустриално предприятие, въ което 
да не съ взели участие въ монтажа или управле
нието на двигателите питомци на това училище. 
Същите съ заемали, заематъ и сега видни техни
чески длъжности на държавна и обществена служ
ба. Редица имена могатъ да се посочатъ на издиг
нали се лица въ областьтана индустрията истопан-
скиятъ животъ въ страната, но тукъ ще споменемъ 
само следните: 

Ясенъ Николовъ — създателъ-собственикъ 
на най-големото и най-модерно организирано въ 
България индустриално предприятие — Д-во Тек-
стилъ въ градъ Варна за памучно предачество и 
тъкачество. 

Иванъ Недковъ — индустриялецъ въ Габрово. 
Боянъ Абаджиевъ — индустриалецъ и пред-

седатель на Търг. Инд. Камара въ Варна. 
Стефанъ Минковъ — бившъ директеръ на 

текстилната фабрика „Балканъ" въ Габрово, а сега 
собственикъ на отделно търговско техническо пред
приятие. 

Инж. Г. Велчевъ. Директоръ основатель на 
Кооперация Паренъ котелъ въ София. 

Инж. Белковски — директоръ на Д-во „Свет
лина" въ София. 

Йнж. Груевъ — заведующъ машинната ф-ка 
и железолеярница А. Д-во „Е. Мюлхауптъ" въ 
гр. Русе. 

Инженерите Сивковъ, Цачевъ и пр. 
Не можемъ да не споменемъ и имената на 

Методи Матакиевъ, бившъ преподаватель въ меха-
но-техническото училище въ София, Тодоръ Стои-
ловъ — подиректоръ и заведующъ работилницата 
въ средното техническо училище въ гр. Русе и ре
дица други имена, които тукъ не можемъ изброи, 
а ще добавимъ само, че мнозина отъ завършилите 

ници сж биле приемани завършилите най-малко IV 
класъ на гимназията съ конкурсенъ изпитъ. 

Числото на учениците приемани въ училището 
не е строго определено- Въ началото то се е обу
славяло отъ нуждите на флота и въ последствие 
се ограничило на максимумъ около 30, като съ на
правени изключения само неколко години презъ 
които съ биле приети по 60 ученика. 

Общия брой на завършили училището въ пе
риода отъ 50 години едва достига 1000 души. 

Цельта на училището отъ основаването си и 
до сега, въпреки честите промени въ програмите, 
си остава една и сжща, а именно да подготви добре 
обученъ персоналъ предимно за обслужване и по
държане на всички видове двигатели и съ това да 
задоволи нуждите на флота отъ технически персо
налъ, а излишека да отиде на работа въ частните 
предприятия. 

Не винаги, обаче флота подъ чието управле
ние се намира училището е успевалъ да постигне 
цельта си. Особено въ първите години, поради 
третирането на завършилите училището ученици 
като подъ-офицери, редко сж се намирали лица, j 
които да останатъ на служба въ флота и всички ' 
съ завършване на "училището сж се стремили да си 
намерятъ работа въ Държавните железници, при
станища, зараждащиятъ се български търговски 
флотъ и индустрия. 

Вследствие на това, почти всичката работа на 
корабите и частит-fe отъ флота се извършвала из
ключително отъ учениците на това училище, презъ 
време на практиката имъ, като само за ръководи
тели съ имали отъ начало неколко механици чуж
денци, предимно отъ френската мисия, които въ 
цоследствие беха заменени пакъ съ възпитаници 
на сжщото училище. 

Поставени да работятъ при тия условия, уче
ниците преминаващи курса на практиката си сж 
поемали самостоятелно обслужването на корабните, 
и брегови машини и така те сж добивали самостоя-
телность въ практиката си още презъ време на курса 
на училището и въ техъ се е вродявала една само-
надеяность и предприемчивость, които свързани и 
с ъ добрата теоритична техническа подготовка, сж 
биле твърде важни обстоятелства за успехътъ И м ъ 
следъ излизане отъ училището. 

Ржководството на флота съзирайки всичко това 
и немайки възможность да задържи на свърхсрочна 
служба завършилите училището, прави отначало 
усилия да попречи на завършилите училището да 
постжпватъ като машинисти въ Б. Д. Ж., единствено
то место тогава гдето биха могли те да постжпятъ 
на служба следъ уволнението си отъ училището. 
Поради тази, причина мнозина отъ завършилите учи
лището презъ периода отъ 1900—1908 год., периодъ 
в ъ който ние почти сме немали индустрия, сж биле 
принудени да работятъ като обикновени работници 
в ъ частни работилници или пъкъ самите те съ си 
основали такива. 

Презъ сжщото това критично за възпитани
ците на училището време, ние виждаме доста отъ 
техъ да дирятъ работа и въ чужбина, гдето сжщо 
така сж се проявили като добри работници специа
листи. 

Следъ този, тежъкъ периоцъ настъпва нова 
ера за възпитаниците на това училище. България 
почва да се индустриялизира, започватъ се усилени 
строежи въ които се използва, и двигателна сила 
и завършилите училището намиратъ широко поле 
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това училище сж биле, сж и днесъ преподаватели 
въ другите средни механо-технически училища. 

Редица ръководни длъжности се заематъ сж-
щ о така отъ възпитаници на това училище. Целиятъ 
р ъ к о в о д е н ъ технически персоналъ отъ 1907 г. до 
1926 съ изключение само на двама механици и 
единъ началникъ на техническото отделение въ 
флота, е билъ вербуванъ изключително отъ това 
училище, а отъ 1926 г. и техническото отделение 
се завежда отъ лице завършило сжщото училище. 

Целиятъ ржководенъ технически персоналъ 
въ Българското търговско параходно д-во — Вар 
на е с ъ щ о отъ завършилите тоаа училище. 

Създаването на о к р ъ ж н и т е инспекции по кон
трола на парните котли е сжщо направено отъ 
възпитаниците на тови училище. 

Ръководните техническа длъжности въ при
станищата Варна, Бургасъ, Русе и гр, с ъ поверени 
с ж щ о на възпитаници на това училище. 

Много още длъжности с ъ заемани и се зае
матъ отъ възпитаници на това училище, но не му е 
местото тукъ ние да ги изброяваме. Въ издадениятъ 
специаленъ юбилеенъ сборникъ интересующите се 
ще намерятъ пълно осветление за задачата и ро
лята, която е изиграло тоза училище въ нашиятъ 
икономически и стопански животъ въ страната. 

Въ заключение само ще добавимъ, че за да 
се постигнатъ такива блескави резултати отъ това 
училище се дължи най-вече на обстоятелството, че 
въ него програмата е нагодена исключително за 
подготовка на добре обученъ и школуванъ ржко
воденъ персоналъ по обслужване и подържане на 
машините а сжщо така и на възможностьта за до
биване на най разнообразна и самостоятелна прак
тика още до като учениците сж подъ надзсра на 
своите възпитатели по корабите и частите на фло
та, а напоследъкъ и въ всички по-големи предприя
тия въ страната. 

Инж. Топалски 

М а ш и н н о н и т о в а н е с ъ н и т о в е б е з ъ предварително 
п р и г о т в е н и глави. 

(Продължение о т ъ б р . 2) 

Тази машина работи много економично по 
отношение на водата, която е скъпа , поради това, 
че се намира подъ високо налегане — 125 атмо
сфери : едно, защото се работи съ разни простран
ства — споредъ големината на нита, — друго, за

щото изработената вече вода служи да изпълва 
вредните пространства. Общо налегането е твърде 
г о л е м о и има машини к ъ д е т о може да достигне 
д о 200 тона. 

Като преимущество на това занитване се из-
тъкватъ още и следните : при занитването лама
рината се придържа отъ двете страни и положе
нието и е правилно определено по остьта на нита 
и перпендикулярно на нея, нита не може да се из
мести въ ламарината и нема опасность, че главите 

Чер. 8. 
ще бждатъ не еднакви. На практика тия машини с ъ 
се оказали много пригодни и с ъ добили големо 
разпространение въ Германия, Франция, Италия, 
Русия, бившата Австро-Унгария и пр-

На с ъ щ и я принципъ — нитоване съ нитове 
безъ предварително приготвени глави — е осно-
ванъ патента на Шкодовите фабрики, който е по-
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новъ. Споредъ него, поставя се на подпорна
та глава на каква да е хидравлическа нитова 
машина, специално приспособление (чер. 7). Въ 
този случай ламарините не се притискатъ отъ две
те страни. Приспособлението се с ъ с т о и отъ глави-
чарката 7, която е сменяема, о т ъ притискащата 
гривна 1, завинтена до подвижната втулка 2, по
държана отъ пружината б. Съ втулката 4, завин
тена въ самото т е л о на буталото , се осигурява 
главичарката противъ изваждане. З а да се не върти 
втулката 2 има носъ (8) движущъ се в ъ специаленъ 
каналъ на буталото. Начина на работенето е по-
казанъ въ чер. 8. Първоначално, с л е д ъ като се 
сложи нита въ дупката, доближава се ламарината 

Чер. 9. 
до гривната, и понеже последната е предъ глави
чарката точно на разстояние „х", то и отъ другата 
страна на ламарината остава „х". (Нита е д ъ л ъ г ъ 
2 х + дебелината на ламарините). Следъ това под
вижната главичарка получава ходъ напредъ, пру
жината се свива, гривната 1 се движи назадъ, ни
та изпълва дупката и отъ двете страни се обра-
зуватъ нитовите глави едновременно. Следъ това 
на подвижната главичарка се дава ходъ назадъ и 
пружината 6 избутва гривната 1 до първоначалното 
й положение. По този начинъ, споредъ описанието 
на фабриката, се получава идеално занитване, за

щото материала изпълва добре дупката и к р а и щ а 
та й, главите притискатъ ламарината на чиста по-
върхность и следователно не е нуждно никакво 
чеканене на последните . 

Понеже при горния начинъ на нитоване се 
явява опасность на странично л ю л е е н е на занитва-
ното т е л о , за гарантиране точното центроване на 
двете глави, Ш к о д о в и т е фабрики с ъ зарегистри
рали втори патентъ за универсална о б р ъ щ а щ а се 
глава с ъ центруващъ трънъ (чер. 9). Съ тази глава 
може да се работи въ 3 положения : водоравно, 
отвесно и наведено. Центруващия трънъ се мести 
по своето рамо, за да се приспособи къмъ различ
ни деления на ш е в о в е т е . 

Самата глава се прикрепя съ болтовете 4 
къмъ основата на подвижната главичарка 2 на гла
вата 3 на подвижната главичарка 2, к ъ д е т о се 
прикрепя съ болтовете 4 (чер. 9). Тя има по е д и н ъ 
жлебъ на водоравното си и отвесно рамена, в ъ 
които се движи основата на центруващия т р ъ н ъ , 
като о т ъ центъра се отчита на милиметровата 
линийка, прикрепена къмъ рамото, а положение
то му се осигурява съ болтовете 7. Ако главата 
требва да се постави въ косо положение, това 
става съ помощьта на винтовия сегментъ на самото 
тело , въ з ж б е р ъ съ безконеченъ винтъ 8, прикре-
пенъ къмъ леглото 9. Леглото има ъглови деления 
за да се отчита наклона. 

За с ъ щ а т а цель и други конструктори сж с е 
стараели да изнамерятъ н е к о е подходящо приспо
собление, каквито има доста — по-добри или по-
лоши. Все пакъ, ако се нитова на Шьонбаховата 
машина отъ упражненъ работникъ, бгзъ каквито и 
да е приспособления, съ голема сигурность м о ж е 
да се работи точно. Защото , често пъти , поради 
това, че деленията на шевовете не сж идеално 
точни, а по некога и умишлено на се правятъ ед
накви, самите приспособления могатъ да причиня-
ватъ спънки при работата. 

Въ заключение щ е споменемъ още, че нито-
ването съ нитове б е з ъ предварително приготвени 
глави, освгнъ изброените вече предимства, а именно 
че дава по-голема сигурность за добра работа, спе-
стяватъ се надниците за чекане нитовите глави, 
получава се чиста и хубава работа и еднакви 
глави, е още и това, че нема нужда фабриката да 
държи въ складовете си нитове съ различни д ъ л 
жини, а достатъчно е да има само пърти ж е л е з н и 
и споредъ нуждата да си ги нарезва, освенъ това, 
нита се загрева само единъ пжть, когато при 
обикновенното нитоване — два пжти: еднажъ при 
приготовлението на първата глава и втори п ъ т ь 
при самото занитване. 

Д-ръ Ф. Баумгартенъ. 

Метода на Л и п м а н ъ - Щ о л ц е н б е р г ъ за п с и х о т е х н и ч е с к о изпит
ване на фабричнитъ ученици. 

. Движението, което се стреми по експермен-
таленъ пжтъ да подбира най много годните хора, е 
отишло въ своето развитие много напредъ. Б и л ъ 
е подигнатъ въпроса: не требва ли вече, в ъ под-
растващето поколение да се изследватъ т е з и ду
шевни свойства, обладанието на които е необходи
мо за успешното извършване на този или д р у г ъ 
трудъ и по такъзъ начинъ да се определи най-под-
«адящето за даденъ юноша занятие. По т а к ъ в ъ на

чинъ щ е може предварително за всека професия 
да се намерятъ хора, които къмъ нея сж най-под
ходящи и така отъ една страна ще имаме най-добри 
и подходящи работници за извършване на дадена 
работа, а о т ъ друга — даденъ индивидь като има 
работа съответствуваща на неговите наклонности и 
способности, щ е б ъ д е избавенъ отъ необходимость-
та да мени професията си, което всекога влече с ь 
себе си нравственна загуба на сили, време и пари. 
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Въпроса какъ още отъ ранни години да се 
-определи, къмъ какъвъ именно занаятъ е годно 
. детето и какво е неговото развитие, е занимавалъ 
отдавна педагозите и икономистите, и вече отъ не-
колко десетилетия насамъ въ некои градове на Ан
глия, Германия, Белгия с ъ съществували при раз
лични филантропични учреждения особени отделе
ния, имащи за цель да укажатъ на свършващите 
училището деца, съ какъвъ занаятъ да се зани-
мавзтъ (това сж тъй наречените чъ Германия: Ве-
ruts beratungsstellen, въ Австрия : Sehrlingsfurgsoreko 
mmissionen, въ Англия: Iukenile Advisorg, въ Фран
ция : Comites de patronage des aprentis francais). 
Съветите сж се давали на оснозан^е освидетелст-
вуването на лекаря, училищното свидетелство, тър
сенето на работни р ъ ц е за даденъ занаятъ, мате
риалното състояние и пр. Но с ъ в с е м ъ н е сж обръ
щали вн-мание на душевните качества. 

Голема крачка напредъ е билъ опита на про
фесора отъ бостонския университетъ Франкъ Пар-
сонсъ, който въ 1908 год. събралъ веднажъ всички 
деца свършващи основното училище и ги попиталъ 

•каква професия всеки отъ техъ иска да си избере 
и какво имъ е известно за тая професия. Оказало 
се е, че, б е з ъ да се гледа на това, че всички мом
чета и момичета сж направили своя изборъ, те не 
сж имали понятие за същностьта на бждащето си 
занятие и относително качествата които се изискватъ 
за това занятие. Парсонсъ следъ това е направилъ 

- големъ списъкъ отъ въпроси, които той е предла-
г а л ъ на всеки, който свърши училище, било то 
момче или момиче, за да знае какви именно спо
собности те обладаватъ, и на основание на това е 
указвалъ най-много подходящето имъ занятие. Т е з и 
въпроси сж биле твърде многочисленни, те сж се 
отнасяли до физическите качества напр.: зрението, 
слуха, осезанието и т. н. Душевните способности: 
внимание, паметъ и т. н. Разбира се, че отговорите 
на т е з и въпроси зависятъ отъ изкречостьта и спо-

•собносгьта на самообладанието и за това на осно
вание на т е х ъ не може да се каже нищо решител
но за душевните качества на отговарящия. 

Парсонсъ е основалъ въ Бостонъ специално 
бюро подъ наззание „VccationaI Bureau", гдето 

-всеко младо момче или момиче, които не знзятъ 
за какъвъ занаятъ да се заловятъ, сж се подлагали 
на изследване и после сж имъ указвали най-подхо-
дящето занятие. Но тъй като тези изследчания с ъ 
имали повърхностенъ характеръ, то те не сж могли 
да дадатъ тези резултати, които Персонсъ е очаквалъ 

Появяването на тейлоризма, което съвпада съ 
-опита на проф. Парсонъ,е дало на този опитъ новъ 
т л а с ъ к ъ въ съвършенно неочаквано направление. 

Искането на Тейлоръ, щото за всека работа 
да се търси ч о в е к ъ специално за това подходяиъ, 

•е предизвикало да се направятъ опити за изслед
ване по възможность всестранно способностите на 
юношите за да имъ се определи най-подходящата 
професия. Къмъ бюрото за указване на професията 
с ж присъединили психилогическа лаборатория. При 
това необходимо е да се отбележатъ две направле
ния въ съвременното движение за определяне на про
фесията : 1) указване на професията въ собствената 
смисъль (orientation professionell, Berufsberatung), 
то се състои въ това, щото за единъ и«дивидъ да 
се избере ецна отъ многото известни намъ профе
сии или 2) професионаленъ изборъ (Berutsauslese, 

-Selection profecionelle), гдето много юноши изпит-
•ватъ за годность къмъ иззестна професия. Въ по

следно време второто направление е направило 
големи успехи и заема първо место въ психотехни 
ческите изследвания. Отъ методите които се употре-

- бявали съ големъ успехъ, ние ще опишемъ дсбре 
разработения методъ H i Липманъ Щолцембергъ . 
Добре разработенъ е сжщо и метода ьа Д - р ъ 
Меде който вече описахме въ год. VIII на списанието. 

Методъ на Липманъ-Щолценбергъ. 
Този методъ се отличава отъ метода на Д - р ъ 

Меде, че не изисква сложни апарати. Авторите 
изхождатъ отъ предположението, че юношите не
запознати още нито съ машините, нито с ъ апара
тите , се смущаватъ отъ т е х ъ и затова отговорите 
имъ с ъ по-лоши, отколкото действителните имъ 
способности. Затова Липманъ и Щолценбергъ >упо-
требяватъ при изпитите само най-прости геомет
рически тела , технически рисунки и прости физи
чески уреди. Авторите сж изложили своите мето
ди въ книгата съ заглавие: „Начини за избиране 
най добри работници въ металургическата про-
мишленость."*) 

Изпитите на Липманъ и Щолценбергъ с ъ 
два в и д а : Масови и индивидуални. Масовото из
питване се състои въ това, че на всички изпитва
ни момчета веднага имъ се раздаватъ листове 
хартия, на които сж напечатани задачите за ре
шение. Решението требва да бжде написано на 
с ъ щ и я листъ или нарисувано на него. Индивиду
алното изпитване на ученика се произвежда по-
средствомъ апарати или приспособления. Изпитва
нето на всеки ученикъ се продължава отъ 2 до 
3 часа. 

Схемата на Липманъ Щолценбергъ се състои 
въ следните задачи: 

1) Петь железни правоъгълника отличаващи 
се единъ отъ другъ по височина съ 0'2 м. м , 
требва да се поставятъ 
на гладка железна по
ставка по реда на техната 
височина (чер. 1). За да се 
определи степеньта на вер-
ностьта на решението на 
тази задача, требва да се 
вземе подъ внимание не 
само числото на грешките 
направени отъ ученика, но 
и времето загубено за решението на тази задача. 

2) Шесть металически парчета съ различил 
повърхность (отъ гладко полирана до грапавг) 
тръба да се наредятъ по реда на гладкостьта имъ. 
Вврностьта на решението се определя както и въ 
първия случай, въ зависимость отъ числото на 
грешките и загубеното време. 

3 а) На изпитвания даватъ б винта и 1 гайка. 
Задачата се състои въ това да се разположатъ 
тези винтове по реда на трудностьта на техното 

Чер. 1. 

Чер. 2. 

навинтване. Задачата е решена верно въ зависи
мость отъ числото на грешките и загубеното време. 

*) Lipman und О. Stolzenberg ; Methoden zur Rnstese 
hochwertiger Facharbeifer der Metaleindustrie. Leipzig 
Bart 1920. 
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3 б и в) Прибора за изпитване се състои отъ 
откритъ отъ едната страна стоманенъ цилиндъръ. 
в ъ който се намира спирална пружина. Вь отво
рения край на цилиндъра се навинтва кръгла гай
ка, презъ която минава нарезанъ пъртъ на края 
на който се намира бутало пригонено къмъ ци
линдъра. При въртене на пърта буталото натиска 
пружината. На външния край на нарезания пъртъ 
се намира дръжка съ скала, а на външната повърх-
ность на цилиндъра се намира стоманенъ мащабъ, 
който при навинтване на буталото се движи: съ 
помощьта на скалата и мащаба може да се опре
д е л и положението на нарезания пъртъ (чер. 2). 

Изпитвания требва напримеръ, да постави 
нарезания пъртъ на „30" и да забележи, какво 
съпротивление с р е щ а пърта отъ пружината. Следъ 
това отвинтватъ пърта и изпитвания требва още 
единъ п ъ т ь да нивинти буталото до сжщия пунктъ, 
както и по-рано („30"), като се ржководи при това 
само отъ усещане на налегането. При това всеки 
ученикъ се подлага на това изпитване три пъти. 
Бележката се поставя на основание разликата 
между пункта който е требвало да се установи и 
на който е установенъ, напр., ако вместо „30" е 
поставено буталото на 40 или 20 то грешката ще 
б ъ д е -f-10 или — 10. 

4 а) На изпитвания даватъ к р ъ г ъ , който има 
32 м. м. диаметъръ и предлагатъ на ученика да 
определи на око „колко е юлгьмъ диаметъра на 
tcpjutb" (най често определяне е било 20,30 и 40 м. м.) 

4 б) Даденъ е кржгъ съ диамтъръ 50 м. м. 
Да се определи на о к о : „колко е диаметъра на този 
крхгъ" (най-честите отговори с ъ биле 50 или 60 м. м.) 

5 а) Даденъ е железенъ пъртъ д ъ л ъ г ъ 55 
м. м. Да се определи на о к о : „каква е дължината 
на пърта." 

5 б) Даденъ е кржгъ съ диаметъръ 3 5 5 м. м. 
Да се определи на о к о : „ Какъвъ е диаметъра на 
този кряяъ" (най честите отговори сж 25 или 30 м. м.) 

5 в) Даденъ е к р ъ г ъ съ диаметъръ 200 м. м. 
Да се намери центъра на този к р ъ г ъ и да се 
означи съ кръстъ . 

5 г) Даденъ е правожгълникъ с ъ размери 
100 X 150 м. м. Да се означи съ кръстъ центъра 
на този правожгълникъ. 

5 д) Дадена е права линия с ъ дължина 
272 м. м. Да се раздели тази линия на половина, 
на око. 

5 е) Дадена е линия съ дължина 235 м. м. Да 
се рездели тази линия на. око на три равчи части. 

5 ж) Дадени с ъ 5 пърта съ дължина 43 , 45, 
46 и 50 м. м., л е ж а щ и хоризонтално единъ до 
д р у г ъ ; около т е х ъ е поставена подвижна мерка 
с ъ отворъ 50 м. м. Въпросъ : „кой отъ тези пър-
тове има точно 50 м. м. дължина. Пъртовете и под
вижната мерка не могатъ да се бутатъ. Требва 
да се сравни на око дължината на пъртовете съ 
дължината на отвора. 

5 з. Този сжщия опитъ — с ъ вертикално ле
жащи пъртове. 

5 и. Даденъ е пръстенъ съ диаметръ (вжтре-
шенъ) 16 м. м. и петь болта 14, 16, 18 и 20 м. въ 
диаметъръ. В ъ п р о с ъ : кой отъ тези болтове влиза 
точно въ този пръстенъ (требва умение да се срав-
нятъ на око едновременно дебелината на болтове 
и диаметъра на пръстена). 

5 к) Показватъ и веднага скриватъ една мер
ка отъ 10 м. м. Следъ това показватъ болтъ съ 
диаметръ 3D м.м. В ъ п р о с ъ : „колко милиметра е 

диаметъра на болта" (изпитване способностьта за 
последователно сравнение). 

5 л) Коя отъ тези успоредни линии (чер. 3), 
ако я продължимъ ще мине презъ центъра на 
кржга. 

Чер. 3. 
б а) Какъ отъ тези три части щ е се състави 

к р ъ г ъ нарисувай въ този к р ж г ъ тия три части (чер.4). 
6 б) Какъ отъ тези три части щ е се състави 

равностраненъ триъгълникъ. Начертай тези три 
части въ този триъгълникъ (чер. 5). 

6 в) Какъ отъ тези три части щ е се състави 
к в а д р а т ъ ? Начертай т^зи три части въ този квад-
ратъ (чер. 6). 

Различаватъ : а) Сьвършенно правилни реше
ния, б) неудовлетворителни или наполовина верни 
решения и b i лоши решения. 

Задача б г) Какъ требва чер. 7 и 8 да с е 
разрежатъ щото отъ получените части да може да 
се състави квадратъ (всекога требва да се прави 

Чер. 4 <=><=> 

Чер. 7 Чер. 8. 
само единъ разрезъ) . Да се прокара на чертежа' 
линията на разреза и да се състави квадрата кой
то се получава о т ъ съединението на частите на 
фигурата. 

Различаватъ три качества на отговора : 
а) пъленъ и в е р е н ъ . б) В е р е н ъ но непъленъ: 

линията на разреза в е р н о е прокарана, но квад
рата който требва да се получи отъ съедининието 
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на частите или е неверенъ или съвсемъ не е 
начертанъ. 

Тези задачи с ъ най-трудни и твърде р е д к о 
ти решаватъ . 

б г) Въобразете си квадратъ и на всека стра
на отъ квадрата е начертанъ равностраненъ три
ъ г ъ л н и к ъ . Представете си, че върховете на про
тивоположните триъгълници сж съединени по
между си с ж щ о както и противолежащите ъ г л и 
на квадрата. Начертай само тези линии — но само 
т е з и . Освенъ тяхъ нищо друго не требва да б ъ д е 
начертано. Различаватъ три категории решения: 

а) Съединяватъ крайните точки 1, 3, 5 и 7, а 
после 2, 4, 6 и 8, л ъ ч и т е на осмовръха звезда. 
Тогава се получаватъ два квадрата отъ които 
едина съвършенно включва другия. 

б) Такова построение даватъ два квадрата, 
страните на който се пресичатъ или срещатъ. 

в) Всички други решения с ъ неудовлетво-
рителни. 

6 д) Колко диагонала има куба. Посочете 
всички в ъ т р е ш н и и външни диагонали. 

Отговорите делятъ на 5 категории: 
а) в е р е н ъ отговоръ (16), б) ако се пресмет-

натъ само външните или вжтрешните диагонали 
отговора е „12" или „14", в) „2", „6", „18", „24" 
или „26", г) „20", „28", „30", „32", д) „13" или 
п ъ к ъ отсътствие на в с е к а к ъ в ъ отговоръ. 

б е) Колко часа щ е показва часовника, ако 
се сменятъ местата на големата и малката стрел
ка, когато стрелките показватъ 2 часа и 56 м. 

Различаватъ 6 категории оценки въ зависи-
мость отъ това, означено ли е положението на 
д в е т е или едната стрелки повече или по-малко 
точно, или отговора е съвършенно безсмисленъ. 

а) в е р е н ъ отговоръ 11 ч. и 15 м. 

по направление на стрелката. Какво става съ рол
ката 2 ? съ назъбеното колело 3 ? съ назъбеното 
колело 4 ? съ назжбения гребенъ 5 ? с ъ десния 
край на лоста 6 ? 

При оценката на отговорите на всеки отъ 
тези петь въпроси, приематъ всекога подъ внима
ние отговора на предидущия въпросъ. Напримеръ , 
ако за колело 3 е било неверно казано, че то щ е 
се върти на десно, то отговора „върти се на дес-
но" на въпроса за движението на колелото 4 
требва да се приеме за веренъ . Оценката на пъл
ния отговоръ се състои отъ сумата на верните 
отговори. Освенъ това при оценката се приема 
подъ внимание загубеното за това време. 

8 а) Предъ ученика поставять петь геометри
чески тела (чер. 11). Показватъ му последователно 
десеть фигури (чер. 12) и всеки п ъ т ь му за даватъ 
в ъ п р о с ъ : кое отъ тези тела требва да б ж д е 

Чер. 9 Чер. 10 

б) 11 Ч. И 14 м. или 11 Ч. И 16 м. 
в) 11 ч. и 5 м., 10 ч. и 16 м., 11 ч, 10 м., 

11 ч. и 20 м., 11 и 15 м. 
г) 10 ч. и 4 м., 10 ч. и 13 м., 11 ч. и 2 м., 

11 ч. и 3 м. 11 ч., 12 ч. 10 м. 
д) 11 ч. и 15 м. 
е) 10 ч. и 50 м., 3 ч. 10 м., 3 ч. 57 м., 4 ч. 

16 м., 5 ч. 26 м. 
6 ж) Ако сгънете единъ листъ хартия два п ъ т и 

(чер. 9) и по средата на р ъ б а , който се образува 
при второто сгъване изрежете единъ т р и ъ г ъ л н и к ъ 
и с л е д ъ това изрежете едина ъ г ъ л ъ на листа 
(гледай чертежа), какви фигури щ е се получатъ 
(колко изреза и с ъ каква форма) като разгънемъ 
листа (веренъ отговоръ: три ромба върховете на 
които л е ж а т ъ на една вертикална линия). 

7 а) Всички части на показания приборъ (чер. 
10) с ъ подвижни. Ролката 2 и назъбеното колело 

.3 с ъ свързани помежду' си. Ролката 1 се движи 

Чер. 11. 

разрезани и на какво место, за да се получи раз-
р е з ъ , съответствующъ на дадената фигура. 

При оценката различаватъ: 
а) Правилни разрези на надлежното геометри

ческо т е л о т. е. правиленъ отговоръ, б) неправилни 
разрези на надлежащото тело — лошъ отговоръ, 
в) разрези на неправилно избрано тело — непра-
виленъ отговоръ. 

Най-големото число верни отго
вори 16. 

8 б) Ако разрежемъ дървено тело 
с ъ форма показана на чер. 13. по пунк
тираната линия, каква фигура щ е се 
получи. 

На сандъкъ съ дължина 2 м., ши
рочина 40 см. и височина 25 см., с ъ 
означени съ копчета петь пункта. Този 
сандъкъ поставятъ така, че повърхно-
стьта му се намира на разстояние 1 ме-
т ъ р ъ отъ пода (чер. 14). На изпитвания 
казватъ , че сандъка представлява машина 

и че на означените съ копчета места се намиратъ 
ръчки , лостове и т. н. Той требва Да запомни кол-

Чер. 12. 

кото е възможно по точно положението на т е з и 
места , за да бжде въ състояние после да ги на-
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мери . Т е з и копчета се показватъ на изпитвания 
в ь определенъ редъ, като ги наричатъ № 1, № 2 
и т. н. и му казватъ още единъ п ъ т ь да ги по
к а ж е , следъ това казватъ му да си затвори очите 
и се убеждаватъ знае ли той въ действителность 
т е з и места. Сандъка покриватъ следъ това съ 
платъ и ученика требва да покаже местата съот-
ветствующи на местонахождението на тези копче
та, или п ъ к ъ му к а з в а т ъ : покажи копче № 2, № 4 
и т. н. 

Този който изпитва измерва всеки п ъ т ь рас-
тоянието межпу показания пунктъ и най близкото 
копче, положението на което той напипва безъ да 
дига покривката. 

9 а) Чер. 15 показватъ в ъ продължение на 
5 секунди. 

З а д а ч а : Начертайте фигурата, която току щ о 
видяхте. 

Различаватъ следните видове решения: 
а) Линията и пропорцията с ъ верни, б) верна 

линия и неверна пропорция, в) линията почти е 
верна , г) линията опростена, пропорциите верни, 
д) линията опростена, пропорциите неверни, е) ли
нията нев-врна но симетрична, ж) линията невер
на и несиметрична. 

9 в) Чер. 16 показватъ въ продължение на 
7 секунди. 

. Д о о а 

Чер. 13 ' Чер. 14. 

З а д а ч а : Начертайте фигурата, която току що 
видехте, върху лежащата предъ васъ карирана 
хартия. 

Формата на решенията: 
а) фигурата верна, пропорцията верна, б) фи

гурата верна, пропорцията неверна, в) фигурата 
верна , само че по средата вместо квадратъ на-

Чер. J5 Ч'р.1б 

чертанъ четириъгълникъ, г) фигурата несиметрич
на, малки грешки, д) фигурата симетрична малки 
грешки , е) фигурата съвършено неразбрана или 
задачата съвсемъ нерешена. 

Двете последни задачи служатъ за изпитване 
на механичната и логична память. 

„Запомнете: Да се пробие дупка въ плоча 
на разстояние 12 м. м. отъ десния и 26 м.м, 
отъ долния край. Напишете това което чухте." 

Задачата повтарятъ два пъти, бележката за
виси отъ в-врностьта на предаването на чутото. 

11) Изпитвания стои между две меси. На ед

ната маса с ъ поставени 10 технически предмета 
на другата стои чертежъ, който точно съответству-
вз на единъ отъ тези предмети (чер. 17). Изпитва
ния може колкото иска време да гледа рисунката 
и предмета, но никога не требва да гледа едно
временно рисунката и предмета. В ъ п р о с ъ : кой о т ъ • 
предметите е представенъ на чертежа. 

13) Материалъ за изпита: квадратенъ л и с т ъ 
хартия, ножици, три молива, отъ т е х ъ едина не 
подостренъ, а другия е съ пергелъ и десеть кар
тички лежащи една върху друга с ъ следните 
надписи: 

1. Похлопай три пъти съ молива по масата. 
2. Начертай хоризонтална линия на този листъ . 
3. Отрежи отъ десния горенъ ъ г ъ л ъ на ли

ста парче широко единъ пръстъ . 
4. Прекарай линия успоредна на линията на 

отрезването. 1 

5. Прекарай вертикална линия презъ целия 
листъ. 

6. Сгъни листа на две като писмо. 
7. Начертай долу и в ъ л е в о к р ъ г ъ с ъ с ъ 

щата големина както този (40 м. м. диаметъръ) . 
8. Изрежи този к р ъ г ъ . 
9. Напиши на твоя листь думата „машино-

строение. 
10. Почукай три пжти на масата. 
З а д а ч а т а : „Обръщай картичките подредъ ед 

на следъ друга и изпълнявай указаните на т е х ъ -
предписания, колкото може по-бързо" . Вь проти-
воположность на другите задачи, тукъ се оценя
ва, само скоростьта на изпълнението и не се об
ръща внимание на точностьта и внимателностьта 
на работата. Времето между началото и края на 
изпълнението се измерва с ъ секундомеръ . 

14) Дадени с ъ 30 винта съ 13 различни фор
ми и величини една часть отъ които си приличатъ , . 
а другата часть съвършенно се отличава една отъ 
друга (чер. 18). 

Задачата се заключава въ това да се о т д е -
лятъ винтовете, които си приличатъ. При оценката 
приематъ подъ внимание числото на о т д е л е н и т е 
сортове винтове и загубеното за решението време. 
Изпитания треба отначало самостоятелно да раз

предели тези винтове, но ако той не 
може да се справи с ъ задачата, п о к а з 
ватъ му сходството, и в с е к о такова ука
зание се счита „за една помощь". При 
оценката взематъ подъ внимание колко : 

пъти с ъ давани такива указания. 
15) Материали за изпита: карто

нена дъска , на 3 / 4 отъ нейната височина 
се намира напречна пластина. Иматъ с е 
освенъ това на разположение една дър 
вена планка, две чуканчета, в р ъ в ъ на
мираща се на масата, неопъната и н з 
двата края закрепена. 

З а д а ч а : „Постави тази картонена дъска на 
нейния т е с е н ъ край. Ти можешъ да се ползвашъ 
отъ всичко, което се намира на масата." В с е к и 
пъть , когато изпитвания се ползва с ъ едно о т ъ 
спомагателните средства, този предметъ се отстра
нява и по т а к ъ в ъ начинъ повторното му употреб
ление става невъзможно. Измерватъ времето загу
бено за в с е к о отделно решение. Ако въ течение 
на две минути изпитвания не намира по-нататъшни 
решения, то изследването се прекратява. 

Различните решения на тази задача с ъ п о 
казани на чер. 19. 
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16) Д а д е н ъ е к у ф а р ъ и 12 ключа. Ключовете 
с ъ поставени въ безпорядъкъ но така, че се до-
пиратъ единъ до другъ но не единъ върху другъ. 
Два подходящи ключа не лежатъ нито единъ до 
другъ нито симетрично. З а д а ч а : „Къмъ този ку-
ф а р ъ подхождатъ два ключа. Потърси ги." Време
то загубено за търсенето двата ключа се определя 
о т д е л н о , и сумата отъ тези времена служи за 
оценяването решението на задачата. 

17) Материалъ за 
изпита: три железни 
призми, всичките пло
скости на които, съ 
изключение на две не-
съседни околни пло
скости (30 X 60) и ед
на, която ги съединява 
(основата) с ъ лакира
ни ; освенъ това из
питвания има на раз
положение стоманенъ 
ъ г ъ л н и к ъ и линийка. 

З а д а ч а : „Коя отъ 
тези плоскости е раз 
валена и кжде." Това 
се отнася само за сре-
днята нелакирана пло-
скостьи нейните ъ г л и 
(чер. 20). 

За всека призма 
може да съставимъ 

ОО 

о о о 

ОО 
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о 

о о 
О 
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Чер. 17. 

три с ъ ж д е н и я : съждението за плоскостьта може 
да б ъ д е верно или н е в е р н о ; съжденията за ъ г л и 
те могатъ да бждатъ верни, полу- верни или съв-
с е м ъ неверни. Отговора, че ъ г ъ л а е големъ или 
твърд е малъкъ , требва да се счита за полуве-
ренъ , защото ученика верно е огбелезълъ , че 
ъ г ъ л а има недостатъкъ, но той не е могълъ да 
отличи к а к ъ в ъ . 

18) Пречертай 
| и внимателно този 
^ QQ чертежъ (чер. 21) 
^ J. така, щото всич-
ч m к и т е му части яс-
!) |уц) но да се виждатъ . 

L «!j J*. Оценката се пра-
\ $Х М в и п о числото 
• Ср Ср на незабелезани-

т е подробности, 
Ч е Р- , 8 - напр. цели линии 

в м е с т о пунктирни, прави линии вместо счупени, 
много дълги линии или много к ъ с и и т. н. 

На основание б е л е ж к и т е получени при всеко 
изпитване по отделно, ученика получава после ед
на обща бележка. Но за да се определи какво 
место заема изпитвания (на основание неговите 
бележки) изъ между другите, т. е. за да се знае 
д о колко единъ отговоръ е по-добъръ отъ другъ, 
Липманъ се ползва о т ъ следната формула. Той 
отбелезва всеки отговоръ с ъ индекса 1„, който по
казва , колко процента отъ изпитваните с ъ изпъл
нили задачите по-лошо отколкото даденото лице. 
Яко при изпитването а° / ° с ъ изпълнили задачите 
много добре Ь°/о — малко по-лошо, а с°/о о щ е 

пс-лошо и т. н. и z°/o много лошо, то о т д е л н и т е 
индекси Липманъ е калибриралъ с ъ изражението : 

l . = | - + b + c + . . . + Z ; 

Ib=y + C + d-f + Z ; 

Иначе казано, всеки отговоръ получава ин-
дексъ , равенъ на числото на лицата, отговорили 
по лошо отъ даденото лице, плюсъ половината на 
числото на лицата дали равноцененъ отговоръ. 
Тези индекси сж подбрани по такъвъ начинъ, че 
сумата на всичките индекси, делена на техното 
число, всекога е равна на 50 0/о, т. е. средния из-
водъ; като го изразимъ с ъ формула щ е получимъ: 

1.4-Ib-f- • • • Ь = 5 0 % 

0 
I 

ш 
] 

Липманъ не обосновава 
теоретически правилностьта 
на това определение на ин
дексите , но доказва чрезъ 
многочисленни примери не
говата целесъобразность. 

Явява се сега въпроса 
какви с ъ регултатите на 
тези изследвания на прак
тиката? Даватъ ли те въ 
действителность да се из-
бератъ изъ между учени
ците най способните и год 
ни за техническа професия? 
Изпити по метода на Лип
манъ и Щтолценбергъ с ъ 
биле най-напредъ применени 
на фабриката за инструмен
ти Л. Леве и К о въ Бер-
линъ и въ течение на три
годишното имъ приложе
ние се е указало, че на 
основание на тези опити 
с ъ се получавали съждения за учениците съв
падащи въ болшинството случаи с ъ мнението на 
майсторите. Изпитите на учениците в ъ ж е л е з о 
п ъ т н и т е работилници, произведени о т ъ инж. П. 
Френкелъ въ Каселъ по сис
темата на Липманъ-Щтолце-
нбергъ, с ъ показали, че на 
82 изпитани ученика е имало 
52°/о съвпадения между ре
зултатите отъ изпитите и 
с ъ ж д е н и е т о на майсторите. 
Въ сегашно време изпити по 
този методъ с ъ въведени в ъ 
корабостроителницата Бло-
нмъ и Фоссъ въ Хамбургъ, корабостроителницата 
„Германия" въ Килъ, въ ж е л е з о п ж т н и т е работил
ници в ъ Хлейвицъ и пр. Начина на Липманъ-Щтол-
ценбергъ се предпочита отъ некои' предъ метода 
на Меде, защото за изследването се употребяватъ 
най-прости начини и ефтини материали. 

Чер. 19. 

Чер. 20. 



„ Т е х н и к ъ " 4 2 К о р а б е н ъ Ф о й т ъ ^ Ш н а й д е р ^ ь ^ р ^ е л е р ъ 

К о р а б е н ъ Ф о й т ъ - Ш н а й д е р ъ п р о п е л е р ъ . 
И з в е с т н о е , ч е д н е с ъ к о р а б и т е — м о р с к и и 

р е ч н и — с е д в и ж а т ъ с ъ е д и н ъ и л и н е к о л к о в и н т а , 
и л и п ъ к ъ с ъ г р е б н и к о л е л а . К а к т о в с е к и м е х а -
н и з ъ м ъ и т е з и д в е у с т р о й с т в а п р и с в о е т о д е й с т в и е 
г у б я т ъ ч а с т ь о т ъ п р е д а в а н а т а и м ъ о т ъ д в и г а т е л я 
е н е р г и я . Т ъ й ч е ц е л ь т а на к о н с т р у к т о р и т е и м ъ е 
б и л а в и н а г и д а п о д о б р я т ъ т е х н и я т ъ п о л е з е н ъ г р а -
д у с ъ . Б о л ш и н с т в о т о п а р а х о д и — г л а в н о м о р с к и — 
с е д в и ж а т ъ с ъ в и н т ъ , к о й т о в ъ н а й - д о б р и я с л у 
ч а й м о ж е д а и м а п о л е з е н ъ г р а д у с ъ = 0 ' 7 -~0'75 
и т о п р и г о л е м и т е и д о б р е п о с т р о е н и е д и н и ц и . 
О б и к н о в е н н о г.ъ с е д в и ж и м е ж д у 0 ' 4 д о 0 ' 7 , к а т о 
м а л к и т е с т о й н о с т и в а ж а т ъ з а п о - м а л к и т е и б ъ р з о -
в ъ р т я щ и с е в и н т о в е . П о д о б р е н и е т о н а т о з и г р а д у с ъ 
н а и з п о л з в а н е м а к а р ъ и с ъ н е к о л к о п р о ц е н т а е 
о т ъ г о л е м о з н а ч е н и е з а е к о н о м и я т а на г о р и в о т о , 
к о е т о м о ж е д а с е в и д и о т ъ с л е д н о т о . П о л е з н и я т ъ . 
г р а д у с ъ н а о б и к н о в е н н и т е м о р с к и к о т л и е д о 

r;k = 0 ' 7 0 , к о е т о з н а ч и , ч е о т ъ в с е к и 1 0 0 т о п л и н н и 
е д е н и ц и х в ъ р л е н и в ъ к о т е л а в ъ в и д ъ на г о р и в о 3 0 с е 
г у б я т ъ — в ъ п о д ц у х а л о т о , и з л ъ ч в а н е , н е п ъ л н о г о р е н е , 
в ъ к о м и н я и п р . , а с а м о 7 0 е д е н и ц и с е с ъ ц ъ р ж а т ъ 
в ъ д о б и т а т а п а р а . П р и о б и к н о в е н н а т а 3 - ц и л и н д р о в а 
м о р с к а п а р н а м а ш и н а с ъ к о н д е н з а ц и я , е д в а 2 1 % 
о т ъ д а д е н а т а й е н е р г и я в ъ в и д ъ на п а р а , с е о б р ъ 
щ а в ъ и н д и ц и р а н а т а й р а б о т а , т. е . н е й н и я т е р м и -
ч е с к и г р а д у с ъ на и з п о л з в з н е т о е г

т - 0 * 2 1 , а к а т о 
с е в з е м е п р е д ъ в и д ъ , ч ? п р о т и ч а н е т о н а п а р а т а 
о т ъ к о т е л а д о м а ш и н а т а е с в ъ р з а н о с ъ щ о с ъ з а 
г у б а ( с ъ п р о т и в л е н и е , о х л а д я в а н е и п р . ) п о н е 5 ° / 0 , 
т . е . imp = 0"95, т о п о л е з н и я г р а д у с ъ д о т а м ъ е 
г]и — хк г , т р т ; т — 0 - 7 . 0 - 9 5 . 0 - 2 1 = - 0 - 1 4 , к о е т о з н а 

ч и , ч е о т ъ 1 0 0 т о п л и н н и е д е н и ц и д а д е н и в ъ к о т е л а , 
с а м о 1 4 с е о б р ъ щ а т ъ на и н д и ц и р а н а р а б о т а , а о с 
т а н а л и т е 8 6 с ъ з а г у б е н и п р и п р о ц е с а на п а р о о б р а -
з у в а н е т о , в ъ т р ъ б о п р о в о д а и м а ш и н а т а . З а г у б и т е 
о т ъ т р и е н е в ъ с а м а т а м а ш и н а ( б у т а л а , п л ъ з г у н й , 
р а з п р е д е л и т е л и , л а г е р и ) , к а к т о и в ъ о с т ь т а п р и 
в е ж д а щ а д в и ж е н и е т о о т ъ с р е д а т а н а к о р а б а д о 
в и н т а , к о я т о ч е с т о е 4 0 — 5 0 и п о в е ч г м е т р а д ъ л г а , 
с ъ м н о г о л а г е р и ( р а д и а л н и и г р е б е н о в и ) , в ъ з л и з а 
н а 5 0 и п о в е ч е п р о ц е н т а . Т ъ й ч е *;„ - 0 - 5 , а п о н е 
ж е п о л е з н и я г р а д у с ъ на с а м м я т ъ в и н т ъ в ъ н а й -
д о б р и я с л у ч а й г . ь - 0"7, т о о б щ и я п о л е з е н ъ г р а 

д у с ъ щ е б ъ д е - i — т и у,0 

= 0 - 1 4 . 0 ' 5 . 0 - 7 = 0 - 0 4 9 
и л и к р ъ г л о 5"/ 0 . Т о в а з н а ч и , ч з 9 5 т о п л и н н и е д е 
н и ц и о т ъ с т о т е х ъ с ъ з а г у б е н и , а с а м о 5 с е и з -
п о л з в а т ъ з а п р е о д о л я в а н е с ъ п р о т и в л е н и е т о к о е т о 
в о д а т а о к а з в а на к о р а б а п р и д в и ж е н и г т о м у . Т а 
з и г о л е м а з а г у б а е п р и н у ж д а в а л а в с и ч к и к о н с т р у к 
т о р и , в с е к и в ъ с в о я т а о б л а с т ь , д а п о д о б р я в а т ъ 
п о л е з н и я г р а д у с ъ на в с е к и м г х а н и з ъ м ъ . В ъ к о т л и 
те с е в ъ в е ж д а и з к у с т в е н н а тяга и к о н т р о л а на г о 
р е н е т о , в ъ в е ж д а с е з а г р я в а н е на в ъ з д у х а з а т о 
р е н е , з а м е с т в а с е с у х а т а п а р а с ъ п р е г р е т а и т. н. , 
з а д а с е п о д о б р и п о л е з н и я и м ъ г р а д у с ъ . З а м е с т в а 
с е п а р н а т а м а ш и н а с ъ т у р б и н а т а , з а п о д о б р е н и е 
т е р м и ч е с к и я г р а д у с ъ на и з п о л з в а н е т о , п о д о б р я в а т ъ 
с е л а г е р и т е и т. н . З а о щ е п о - г о л е м з е к о н о м и я 
з а м е с т в а т ъ с е п а р н и т е д в и г а т е л и с ъ д и з е л ь м о т о 
р и , на к о и т о ti = 0 - 3 — 0 - 3 2 , к о е т о в ъ с р а в н е н и е 
с ъ п а р н а т а м а ш и н а е е д н а г о л е м а е к о н о м и я . П р а -
в я т ъ с е п о д о б р е н и я и в ъ в и н т а ч р е з ъ т. н. к о н т р а -
п р о п е л е р ъ , к о й т о с л у ж и д а д а в а п о - п р а в и л е н ъ 
в т о к ъ на в о д а т а к ъ м ъ в и н т а , п о д о б р я в а с е с ъ щ о 
о д т и ч а н е т о и т . н . 

С ъ щ и т е т и я п р и ч и н и с ъ к а р а л и к о н с т р у к т о 

р и т е д а т ъ р с я т ъ н о в и н а ч и н и з а д в и ж е н и е т о н а 
к о р а б и т е , о с н о в а н и на п о - д р у г и п р и н ц и п и , з а д а 
с е п о л у ч и п о - г о л е м а е к о н о м и я . Н а п о с л е д ъ к ъ , п о 
В е л и к д е н ^ т а з и г о д и н а , с ъ п у с т н а т и в ъ Б а д е н с к о т о 
е з е р о д в а к о р а б а с ъ п р о п е л е р и с ъ в с е м ъ н о в ъ т и п ъ , 
н е м а щ и н и щ о о б щ о с ъ д о с е г а с ъ щ е с т в у в а щ и т е . 
П о с т р о е н ъ е на с ъ в с е м ъ н о в и п р и н ц и п и и с ъ и з -
п ъ л з у в а н и в с и ч к и т е о р е т и ч е с к и и з ч и с л е н и я и п р и 
м о д е л н и т е о п и т и в ъ В и е н с к и я и Х а м б у р с к и я и з п и 
т а т е л н и т а н к о в е с е е п о л у ч и л а е д н а е к о н о м и я о т ъ 
3 0 — 40" h. Н а г о т о в и т е к о р а б и е к о н о м и я т а н е е 
т ъ й г о л е м а и е д о с т и г н а л о 1 5 — 2 0 " " / 0 в ъ с р а в н е н и е 
с ъ к о р а б и , с ъ щ а т а г о л е м и н а и т и п ъ , н о д в и ж е н и 
с ъ в и н т ъ . З а н а ч а л о т о , п о с т и г н а т и т е р е з у л т а т и с ъ 
п о в а ч е о т ъ з а д о в о л и т е л н и и д а в а т ъ и з г л е д и з а п о -
з н а ч и т е л н и п о с т и ж е н и я в ъ т а я о б л а с т ь , Т у к ъ щ е 
д а д е м ъ е д н о о п и с а н и е н а т о я н о в ъ н а ч и н ъ з а д в и 
ж е н и е на к о р а б ъ , з а и м с т в е н о о т ъ с п и с а н и е т о „ W e r f t -
R e e d e r e i - H a f f e n " , а с ъ щ о к р а т к и т е о р е т и ч е с к и о б я 
с н е н и я , и з в а д к и о т ъ р е ф е р а т а н а г л а в н и я и н ж е н е р ъ 
на ф а б р и к а т а , к ъ д е т о к о р а б и т е с ъ с т р о е н и , Д - р ъ 
И н ж . Х а н с ъ К р а й т н е р ъ , д ъ р ж а н ъ н а 2 7 м а й т . г . 
в ъ Л и н д а у — Г е р м з н и я и н а п е ч а т а н ъ в ъ с ъ щ о т о 
с п и с а н и е . И з о б р е т е н и е т о , о б а ч е е а в с т р и й с к о — 

't-J ? ? - f-"'^3 + -

Пътниче:кия корабъ Kempten 
флг. 1. 

за 430 п о т н и к а 

и з о б р е т а т е л ь Е р н с т ъ Ш н а й д е р ъ , п о с т р о е н о и п а 
т е н т о в а н о о т ъ ф а б р и к а т а з а в о д н и т у р б и н и Ф о й т ъ ; 
з а т о в а е н а р е ч е н о Фойтъ Шнайдеръ пропе ie/>v С а м и я 
ф а к т ъ , ч е с ъ п о с т р о й к а т а с е е з а е л а ф а б р и к а з а 
в о д н и т у р б и н и , п о д с к а з в а к а к в и щ е б ъ д а т ъ о с 
н о в н и т е м у п р и н ц и п и . И з в е с т н о е , ч е н а п о с л е д ъ к ъ , 
к о г а т о с е в ъ в е д о х а н о в и п р и н ц и п и в ъ с т р о е н е т о 
на в о д н и т е т у р б и н и , п о с л е д н о т о н а п р а в и г о л е м ъ 
п р о г р е с ъ и д н е с ъ с е с т р о я т ъ в е ч е г р а м а д н и а г р е г а 
т и . О с о б е н н о п р е о б р а з у в а н и е в н е с е каплановата 
турбина, к о я т о е п о с т р о е н а на с ъ в с е м ъ н о в и п р и н 
ц и п и и л о п а т к и т е на р о т о р а н е с ъ в е ч е н е п о д 
в и ж н и с п р е м о п о с л е д н и я , к а к т о т о в а е п р и ф р а н -
ц и с о в и т е и п е л т о н о в и т е т у р б и н и , а м о г а т ъ д а с е 
з а в ъ р т а т ъ о к о л о с в о я т а о с ь . Т е з и п р и н ц и п и д а в а т ъ 
о с н о в а т а н а н о в о д о и з о б р е т е н и е с ъ к о е т о с е и з а е 
ма е д н а ф а б р и к а с п е ц и а л и с т к а в ъ т у р б и н о с т р о е н е т о . 

Н а ф и г . 1 е д а д е н а ф о т о г р а ф и я т а н а м о т о р 
н и я к о р а З ъ „ К е т р с е п " , с н а б д е н а с ъ 2 Ф о й т ъ - Ш н а й -
д е р ъ п о п е л е р и , и м а щ ъ с л е д н и т е г л а в н и р а з м е р и : 
д ъ л ж и н а — 4 7 м г т р а , ш и р о ч и н а 9 м е т р а и г а з е н е 
— 1 ' 5 5 м. ( П о н е ж е к о р а б а е с т р о е н ъ с п е ц и а л н о з а 
п л а в а н е в ъ Б а д е н с к о т о е з е р о , т о й е п л о с к о д ъ н е н ъ 
и и м а п о - м а л к о г а з е н е о т к о л к о т о м о р с к и т е к о р а 
б и ) . К а к т о в а ч е п о м е н а х м е , т о й е п у с н а т ъ в ъ п л а 
в а н е т а я г о д и н а п о В е л и к д е н ь , п о с т р о е н ъ в ъ к о р а -
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Схема на предаването движението отъ мотора на пропелера 
Чер. 2 

бостроителницата Deggendorfer Werfr. Такива ко
раби има построени, или се намиратъ въ постройка 
о щ е 3. „Kempten" се движи съ скорость 25 клм. 
часъ отъ два 8 цилиндрови, 4-тактни прсстодейст-
вующи дизелъ мотори, които при 900 обръщения 
за минута развиватъ по 200 к. с. Всъки мотсръ ра
боти по на една ось 90 м. м. въ диаметъръ, 19 метра 
дълга до пропелера. На последния движението се 
пренася съ помощьта на челни и конусни зжбни 
колела. Последните сж съ наведени зжби, като 
зжбния венецъ е направенъ отъ специална стомана. 
На фиг. 2 е дадена скицата кораба, кждето се вижда 
привода на движението. На фиг. 3 и 4 сж дадени 

колелета движението се предава на вертикалната 
ось г, която прави 170 обр. мин. Последната ось е 
подържана въ леглата d и е (обикновенни легла 
облени съ б е л ъ металъ) въ радиално направление 
и въ челното легло f въ осово направление. (Вижъ 
надлежния разрезъ , фиг. 3). Всички 3 лагера и тия 
носящи зжбната постановка сж свързани въ едно 
ц е л о , тъй че тласъка на пропелера и въртящия се 
моментъ се пренасятъ на корпуса на кораба въ 
трите точки g, h и i, които се виждатъ на хори
зонталния р а з р е з ъ — фиг. 4. На долния край на 
осьта с е- прикрепенъ кржга к, отъ л е т а стомана, 
който носи леглата I на лопатките. Лопатките да 

Нацльженъ разрезъ на Чер. 
разрези и погледи на самия механихъмъ, заедно съ 
кржга-роторъ и часть отъ лопатките. Описанието 
щ е направимъ по тези чертежи. 

Осьта а пренася мощностьта на мотора, при 
900 обр. мин. посредствомъ 1 чифтъ челни зжбни 
колела на осьта Ь, която прави 340 обр. мин., а отъ 
последната, посредствомъ 1 чифтъ конусни зжбни 

пропелера съ привода 
3 . 

изковани отъ специална нержждясваща стомана, 
иматъ точно изследвано сечене и чисто шлифова
ни повърхности. Самото устройство, ясно отъ чер
тежа, е такова, че лопатките могатъ да се изваж-
датъ, преглеждатъ, поправятъ или сменяватъ, б е з ъ 
да става нужда кораба да се изважда на докъ . 
Продълженията на шийките на лопатките сж ска-
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чени посредствомъ отклонителите п съ регулирва-
щия пръстенъ о. Всички движущи се части се 
смазватъ обилно подъ налегане, за което осьта с 
е пробита и презъ канала се привежда маслото. 

Регулирващия пръстенъ о се движи въ своята 
равнина, перпендикулярно на осьта с, въ всички 
направления, като остава скаченъ съ к р ъ г а к по
средствомъ пърта р, тъй че винаги се движи син
хронно с ъ него. Ако регулационния пръстенъ се 
движи около центъръ съвпадащъ съ осьта на к р ъ 
га к, лопатките на пропелера оставатъ постоянно 
тангециални и по отношение к р ъ г а въ покой, тъй, 
че макаръ и мотора да се движи съ нормалните 
си обръщения , кораба стои. Ако пръстена се дви-

които не с ъ нищо друго освенъ двойно действующи 
помпи, се задвижватъ отъ капитанския мостъ ч р е з ъ 
единъ далекопроводъ, като разпределителя впуща 
маслото, намиращо се постоянно подъ налегане , ту 
отъ едната, ту отъ другата страна на буталото и 
съответно изпуща това, намираще се отъ другата 
страна. Обръщането на кораба се постига, като се 
завърти едно ръчно колело, поставено на верти
кална ось на капитанския мостъ тъй, че върти ли 
се то въ едно направление, завърта се и кораба 
въ с ъ щ о т о направление и обратно — и то неза
висимо отъ това, дали последния върви напредъ, 
назадъ или стои, тъй че може да се постигне за
въртане около себе си на место . За даване х о д ъ 

Хоризонталенъ разрезъ на механизма на 2 пропелера. 
Чер. 4. 

жи около центъръ екцентрично положенъ спремо 
с ъ щ а т а ось, то лопатките сж принудени отъ от
клонителите п да се „люлеятъ" по отношение 
к р ъ г а и то по точно определенъ начинъ, произ
вежда се тласъкъ върху водата, която оттича и ко
раба се движи. Направлението и силата на тласъка 
зависятъ отъ положението на центъра на регулач-
ния пръстенъ, което ща б ъ д е обяснено по-доле. 

Чер. 5. 
Изместването на пръстена става посредствомъ 

три сервомотора r, s, t, работящи съ масло подъ 
налегане (вижъ фиг. 4), като се прикрепя и на
правлява отъ ц е л ъ механизъмъ отъ лостове и пър-
ти, както се вижда и отъ чертежа. Сервомоторите, 

напредъ, назадъ и спиране, до ръчното колело има 
една ръчка , движеща се по направление осьта на 
кораба напредъ-назадъ. Тя задействува сервомото
рите г и t така, че те изместватъ регулачния п р ъ 
стенъ до такова положение, че кораба се движи 
напредъ или назадъ съ желаната бързина. Ч р е з ъ 
една друга ръчка , движуща се напречно на пър 
вата, е възможно пропелера да се регулира т ъ й , 

че кораба да се движи напречно на своята 
ось успоредно с ъ себе си. Всички т е з и 
възможности щ е бждатъ обяснени теорети
чески по-доле. 

Очевидно е, че този новъ начинъ за 
движене на корабите , к ъ д е т о нема кърми
ло, дава такива възможности за маневри
ране и спиране, каквито при досега поз 

натите устройства не могатъ да се постигнатъ. 
Сега, за да може кърмилото да действува; необ
ходимо нуждно е кораба да б ъ д е в ъ движение. 
При новия начинъ това вече не е нуждно. Направ
лението и силата на тласъка се изменятъ п о 
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•желание и кораба може да направи кржгъ съ 
•произволно малъкъ радиусъ. Напр. „Kempten" е 
•можелъ да се завърти около себе си на 360° само 
за 1 м. 45 сек. Втора главна особгность е преми
наването отъ преденъ на заденъ ходъ и обратно. 

При обичновенните днешни конструкции, отъ 
момента на даване заповедьта на капитана, до като 

••се съобщи съ машинния телеграфъ въ машината, до 
като последната отговори и докато се даде иска
ния ходъ се изминзватъ 10—15—20 сек., споредъ 
големината на кораба и машината му. При новата 

Моторниятъ корабъ „Кемптенъ" съ 2 Ф. Ш. пропглера. 
Чер. б-а 

Фотография на пропелера. Чер. 6-б 
конструкция това трае по-малко отъ 1 секунда, 
защото въ случая почти нищо не се променя — 
посоката на въртенето на мотора, обръщенията му, 
въртенето на пропелера оставатъ с ъ щ и т е , - изменя 
•се само фазата на „люлеенето" на лопаткитв спре-
мо к р ъ г а . Сжщо и пжтя за спирането на кораба е 
съкратенъ на половина въ сравнение с ъ досегаш
н и т е конструкции. При корабъ съ 2 пропелера 
Фойтъ-Шнайдеръ, е възможно да се траверсира, т. е. 
корабътъ може да се движи успоредно на себе си, 
което е много важно за тесните и препълнени 

•пристанища. Принципа е показанъ на фиг. 5. На 

правленията на тласъка на двата пропелера тъй се 
регулиратъ, че се пресичатъ приблизително въ цен
търа на водоизмещението на кораба, като единия 
действува за преденъ ходъ, другия за заденъ ходъ . 
Резултантата пъкъ има направление перпендикуляр
но на осьта на кораба и понеже действува въ цен
търа му, не го завърта, а го отмества на страна. 
За извършването на тази маневра има специално 
приспособление на капитанския мостъ, тъй че само 
съ едно разместване на описаните вече р ъ ч к и се 
постига желания резултатъ. 

За постигане главната цель — а именно по
добрение полезния градусъ на кораба, която се 
поставя на Фойтъ-Шнайдеровия пропелеръ, кон-
структорътъ се е старалъ да изпълни следните две 
главни условия: намаление на съпротивлението като 
се избегватъ изпъкващите части отъ кораба, и 
по-гладка и по-пригодна за плаването кърмова 
часть. Ето защо той поставя въ водата само актив-

Чер. 7. 
ната часть на лопатките, а всичко друго — кржгъ , 
отклонители и въобще целия механизъмъ — се 
скриватъ въ кораба. На фиг. б, която дава фото
графията на задната частъ, се виждатъ да изпък-
ватъ само лопатките, а на фиг. 7 сж дадени скици 
на кърмовите части на два еднакво големи кораба 
за сравнение, като едина е снабденъ съ 2 винта, а 
другиятъ съ 2 Ф.-Ш. пропелера. Ясно е, че самия 
начинъ на монтирането на пропелера изисква една 
опростена и гладка кърмова часть. Премахването 
на самото кърмило, а съ него и крепящето го 
последно ребро (хинтеръ щевенъ), както и леглата 
прикрепяващи винтовет-fe при старите констрткции, 
намалява чувствително съпротивлението и загубата 
въ тая часть на кораба съ 10—15%, което вече ни 
дава една чувствителна екоксмия (по-малка маши
на, по-малко гориво). 

За избегване сложни механизми, на лопатки
те се дава кржгово движение. Както видехме, те 
с ъ прикрепени къмъ единъ кржгъ, който се дви
жи около своята ось, поставена перпендикулярно 
на кораба, почти отвесно, защото обръщането 
става въ водоравна плоскостъ. Формата имъ е 
както тая на перките на хвърчилата и винаги единъ 
и с ж щ и р ж б ъ се движи напредъ. Понеже при 
всеко положение на лопатката водата требва пра
вилно да пристига къмъ нея, последната може да 
се върти въ своето легло, като прави синхронни 
периодически „люления" по отношение ротора и 
то по точно определенъ законъ. Това е най-важ
ното въ целото изобретение и на него щ е се по-
върнемъ по-късно. 

Поменахме, че Ф. Ш. пропелеръ служи и за 
обръщането на кораба и затова до сега употребя-



„Техникъ" 45 Корабенъ сройтъ-Шнайдеръ пропелеръ 1931. Кн. 3 и 4 

ваното кормило се изхвърля. Знаемъ, че последно
то изпълня своята задача съ това, че поставено 
подъ известенъ ж г ъ л ъ къмъ надлъжната ось на 
кораба, отклонява оттичащата вода, изпитва вслед
ствие това налътане, което п ъ к ъ дава единъ вър-
т я щ ъ моментъ, който именно завърта кораба. Тая 
роль сега играе самия пропелеръ, защото оттича
щата вода може да бжде направлявана не само 
назадъ или напредъ, но и на страни и то подъ 
най-различенъ ж г ъ л ъ . На фиг. 8 сж показани раз
лични положения — направлението на оттичащата 
вода и това на завъртането. Както изтъкнахме и 
преди, кораба може да се отклонява при всеко 
положение — въ ходъ или покой, безъ да е нужд-
но да се изменя н е щ о на хода на двигателя. Това 
са постига чрезъ изменяване положението на ло
патките и амплитудата на люлеенето имъ. 

Прлнципа на отклоняването 
Чер. 8. 

Всека лопатка се движи около своята верти
кална ось така, че р ъ б а на втичането за времето на 
първата половина на оборота е вънъ отъ окржжно-
стьта по която се движи осьта й, а за времето на 
втората половина отъ вжтре — което се вижда ясно 
на чер. 9 и 10. Тия положения, както сж означени, 
сж нуждни както за правилното втичане на водата, 
така и за правилното й одтичане. Те, обаче не сж 
произволни, а напълно планомерни, подчинени на 
специаленъ законъ. Най-големото отклонение, кое
то определя амплитудата на люлеенето, дава го
лемината на напредването за единъ оборотъ, т. е. 
определя „крачката" на пропелера. Но за разлика 
отъ винта, въ дадениятъ случай тая крачка не е 
постоянна, а може да се изменя въ време на ходъ 
по желание споредъ нуждата. Това е третия и най-
важенъ принципъ на Ф. Ш. пропелеръ. При нама
ляване отклонението на половина, получаваме при
близително ходъ на половина по-бавенъ, безъ 
да сж се изменили обръщенията на машината, раз
бира се, съответно и автоматически се намалява и 
консумацията на гориво. Отклонението може да се 
намали до нула, т. е. лопатката лежи допирателно 
къмъ окръжностьта и не се люлее . Тогава, макаръ 
че машината продължава да работи съ нормалните 
си обръщения, корабътъ ще спре. Ако по-нататъкъ 
лопатките се обърнатъ тъй, че люлеенето за пред
ната половина на окржжностьта е вжтре, а за 
заднята — вънъ (разбира се за втоковия ржбъ на 
лопатката), при сжщото движение на двигателя, 
водата се плиска напредъ и корабътъ плава на
задъ . Скоростьта се определя пакъ отъ „крачката" 
т. е. амплитудата на люлеенето навжтре. 

Изброените свойства на Ф. Ш. Пропелеръ поз-
воляватъ двигателя да работи въ едно направле
ние съ постоянни обръщения, тъй че той не е 
нуждно да бжде „обръщателенъ" (реверсенъ). И 
понеже при сменяне на ходовете немаме никакви 

маси да ускоряваме или закъсняваме, както това е: 
i при сегашните морски двигатели, времето за тия. 
J промени се съкратява до минимумъ. Гова се е по

твърдило напълно отъ практиката и съставлява 
едно големо предимство на изобретението. Раз
бира се, по удобно е сменяването на ходовете, 
обикновенно да става не толкова бърже , тъй че 
изменението на амплитутата да се приспособява 
къмъ скоростьта на кораба, та лопатките да иматъ 
винаги добро втичане на водата и да немаме раз
пръскване на течението, вследствие което и п о 
лезния градусъ на пропелера се влошава. Благо
дарение на изброените свойства, маневрирането е 
много леко и сигурно, а това че машината нема 
да се обръща е твърде важно, особенно за Д и з е л ъ -

| моторите. Големината на тласъка може най-точно 
! да се регулира съ регулацията на амплитудата, а 
[ съ това и хода на кораба. А най-после г о л е м о пре-
| димство е и това, че въ едни р ъ ц е е съсредото-
! чена целата маневра и нема нужда отъ „машин-
i ния телеграфъ", съ който сега се пренасятъ запо-
! ведите отъ капитанския мость въ машината, 
i Правилното разрешение на въпроса за целе-
| съобразното движение на лопатките ще се намери 
\ като се установи такъвъ законъ, при който по-
• следните презъ траенето на целия оборотъ стоятъ 
[ въ направлението на релативната скорость на во-
I дата. Нека най-напредъ разгледаме по-опростения 
| случай, когато пропелара има ходъ на праздно, т. 

е. върти се съ нормалните си обороти, но му се 
дава само толкова енергия, колкото да преодолява 
триенето на лопатките. Водата щ е се движи спремо 

Принципъ за движението З а к о н а з а д в и ж е н и е т о на 
на лопатките л о п а т к и т е 

Чер. 9. . Чер. 10. 
кораба, който стои, съ скорость V метра (сек.) а 
щомъ ротора се движи съ п обр. мин., то на ок-

| ржжностьта съ радиусъ R ще имаме периферна 
i 2 ~ R 
| скорость ti метра сек. —- -——- п, които за дадена 

точка сж нанесени на фиг. 11, като V е въ посока 
на движението a U е допирателенъ къмъ о к р ж ж 
ностьта. Геометрическия сборъ отъ тия две ско
рости дава относителната скорость W съ която 
водата притича къмъ лопатката въ даденото место , 
като определя и нейното направление. Понеже на 
различните места на окржжностьта положението 
на (J спремо V е различно, макаръ те да оставатъ 
постоянни, то и положението и големината на W 
се мени. За да се избегва големата загуба на 
енергия, лопатките въ всички свои положения 
требва да легнатъ въ посоката на W. Ако постро-
имъ трижгълника на скоростите за всички точки 
на окржжностьта, щ е намеримъ положението на 
лопатките за всъка точка. Това обаче не е прег -
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ледно и не дава възможность да се извлече единъ 
обобщаващъ законъ. Затова въпроса се разглежда 
по следния начинъ. (фиг. 10). Ако въ точната Р 
теглимъ перпендикуляръ на относителната скорость 
w, а отъ центъра О — перпендикуляръ на О Р, 
получаваме Д О N Р, който е геометрически подо-
бенъ на триъгълника на скоростите и отъ това 

OP ON _ следва — = —. Понеже u и v сж постоянни ве-u v 
личини и за всички триъгълници, еднакви, а също 
и О Р, resp. О Pi, О Р, и пр., като радиусъ на ок-
ржжностьта, е постоянна величина за всички три-
жгълници, следва, че и О N ще остане постоянна 
величина за всички триъгълници. 

Отъ това следва първиятъ кинематически. законъ, че 
за всички точки на окркжностъта, кждето и лопатката 
да се намира, нейното положение тргьйва да е такова, че 
перпендикуляра издтнатъоупъ осьта й да минава презъ 
точката N. Горното равенство може да се напише 

ON V 

и въ следния видъ ^- - = -^ = const, което ни да

ва и характеристика на „крачката" на пропелера. 
Известно е, че когато единъ корабъ се движи, 

неговата скорость е по-малка отъ скоростьта, която 
теоретически развива винта, защото има хлъзгане, 
което достига до 15—20%. Значи, скоростьта на 
водата не е вече V, както я сметахме до сега, а е 

V—Ve 
по-малка—Ve, като разликата——— 100 % дава 
плъзгането, или както се нарича „Слипъ". Тогава 
и самия трижгълникъ на скоростите ще се изме
ни, както се вижда въ фиг. 11. Релативната ско
рость W се намалява и изменя на We. Л\гъла Ч, 
заключенъ между теоретическата релативна ско
рость W и действителната We определя тъй наре
чения геометрически ъгълъ на протичането на ло-
патковия профилъ и лопатката изпитва единъ тла-
съкъ перпенд--куляренъ на We. Ако теглимъ О Ni 
перпендикулярно на We, получаваме новъ триж
гълникъ OPNi. Както видехме, О N ни определя 
„крачката" на пропелера, a О Ni — големината на 
действителната скорость на кораба, разбира се въ 
мащаба на чертежа. 

Отъ фиг. 11, кждето за разните положения 
на лопатките съ построени действителните ско
ростни триъгълници, въ всички положения, съ из
ключение само на двете лежащи точно по линията 
О N, където лопатките съ тангециални къмъ ок-
ржжностьта (безъ отклонения) се произвеждатъ 
сили, които иматъ по една компонента напредъ. 
Сбора на всички сили напредъ дава силата дви-
жаща кораба. На некои места водата изпитва из
вестно отклонение отъ направлението си, вслед
ствие на това, че произведената тласкащ! сила е 
подъ известенъ жгълъ съ течащата вод?. При про
тичането на тъй отклонената струя презъ задната 
половина на пропелера, последната се отклонява 
още веднажъ, както е означено съ чертички въ 
фиг. 11, тъй че водата на края изтича въ правилни 
успоредни струи. Това предполага правилно кон
струирани профили на лопатките, което напълно е 
потвърдено отъ опитите. На фиг. 12 е дадено фо
тография на вода одтичаща отъ пропелеръ съ пра
вилни лопатки (долу) и на такава отъ лоши ло
патки (гора). Тези опити сж правени оща презъ 
1926 год. въ Виена. За по-добрия градусъ на из
ползване, нуждно е лопатките, тъй да се конструи-
•ратъ че да се раздели работата имъ въ първата 

половина на окржжностьта и въ втората почти по
равно. Отъ чертежа на фиг. 11 може да се съди 
не само за условията на протичането на водата, но 
и за резултирващето действие на силата и може 
да се формулира втория главенъ хидравлически за
конъ, гласящъ : „Резг/лтантата на всички сили трху 
лопаткютъ на единъ пропелеръ {когато последнипиъ с.к 
правилни) т. е. произведения тласькъ е винаш прибли
зително перпендикуляренъ на линията N Ni и щт по 
стоянни olopomu силата му с пропорцчонашо на го
лемината на NNi". Това важи винаги, при ходъ 
напредъ, назадъ и пр., само съ ограничението, че 
лопатките нема да се завъртятъ около осьта си 
до толкова, че ржбовете на одтичането да дойдатъ 
напредъ: Обикновенно точките О, N и Ni не лежатъ 
на една праза и втория законъ, който е характе-
ренъ за маневрирането, следва да се формулира: 
„Крачката" О N и „пътуването" О Ni опредплятъ 
триъгълника, чиято страна N Ni отговаря на голпми-
мата на тласъка и е перпендикуляръ на направление
то му. 

За по-нагледното обяснение на хидромехани-
ката на маневрирането, ще се разгледа пакъ пър
вия случай, когато кораба на е въ движение, т. е. 

Условията на стичането 
Чер. 11. 

когато немаме „хлъзгане" — Чер. 13, кждето цен
търа N нареченъ „управляющъ" и центъръ Ni — 
„движущъ" се сливатъ. Движениятъ отъ мотора 
пропелеръ произвежда тласъкъ перпендикулярно на 
екцентрицитета ONi, каго силата му расте или на
малява съ увеличаването или намаляването на О N. 
Измести ли се N около О въ друго положен -е, 
отклонява се направлението на одтичащата вода, 
което съгласно горното требва да остане винаги 
перпендикулярно нз О N. (вижъ втората и трета 
скици отъ фиг. 13. Значи, ако въ време на ходъ се 
завърта „управляющия" центъръ N около О, изме
ня се направлението на произведената сила съоб
разно съ положението на О N (обаче по-бърже от
колкото последното), а това причинява завиването 
на кораба. Тъй че при този пропелеръ, безъ да е 
нуждно какзато и да е друго приспособление, само 
по описания горе начинъ позволява регулирването на 
бързината й направлението нз хода. Нагледно това 
се вижда отъ фиг. 14. Съ приближаването на N 
къмъ О се намалява силата на тласъка, макаръ че 
обръщенията на мотора и пропелера не се изме-
нятъ, а само автоматически се намалява горивото 
и съ туй се намалява, самия ходъ,—това значи, че 
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лопатките с ъ повече притворени и най-големото 
имъ отклонение е намалено — т. е. намалява се 
„крачката" на пропелера. Слее ли се N с ъ О, (вто
рата скица), лопатките лежатъ на окръжностьта, 
пропелера нема „крачка" и следователно не се по
лучава никакъвъ тласъкъ и кораба стои на место 
— макаръ, че пропелера се върти съ нормалните 
си обръщения. 

-а. » 

as. 
ф . Ш. пропелгръ на изпитание в ъ Виенския танкъ 1926 год 

Чер. 12. 

Премине ли N на другата страна на О, като 
вънкашните р ъ б о в е на лопатките променятъ свое
то положение, тъй че за предната половина на ок
ржжностьта с ъ вече в ъ т р е , а за задната — вънъ, 
водата е тласкана въ обратна посока на напредъ. 

Отклонение на одтичащата вода. 
Чер. 13 

. Големината на О N определя и силата на тласка 
който кораба изпитва на назадъ. При това, понеже 
лопатките заематъ винаги най-изгодното положе
ние, иматъ правиленъ втокъ на лопатковия профилъ 
и полезния градусъ на използването се запазва и 

7 

Принципа на обръшангго на хсда. 
Чер. 14. 

при заденъ ходъ, което е една причина и за бър
зото спиране. 

Движението на лопатките требва следователно 
да се регулира, както по отношение на амплиту

дата (отклонението), тъй и на фазаза т. е. споредъ-
чертежа точката N требва да се движи около О 
въ единъ кржгъ, който определя максималната ам
плитуда (големината на „Крачката"). Движението се 
постига чрезъ отместване въ две направления перпен
дикулярни къмъ себе си, които се произвеждатъ отъ-
2 органа, управлявани отъ капитанския мостъ, както-
б е ш е вече описано. Резултантата отъ двете движе

ния дава исканото положение. 
- - ••; Етна с ж щ о важна задача за кон

структора е изследването и намира
нето на най-подходящия п р о ф и л ъ -
на лопатката. При разглежданията до 
сега се вземаха подъ внимание само 
втоковата и периферна скорость. Въ-
сжщность, обаче ний имаме още една 
скорость — тая съ която лопатката 
се завърта около своята ось. Ако се 
вземе подъ внимание и последната, 
която е променлива, ще се намери , 
че водата нема да се движи по по— 
соката на релативната скорость W 

- (resp. We) въ право успоредно тече
ние, но ще се отклонява по н е к о я 
крива линия, на която W е собствен-
но само допирателна. Ако значи се-
изследва точно релативния п ъ т ь -
на водата, ще се намери профила: 
на лопатката отъ едната й страна за 
работене въ предната половина на; 

кржга. За обратната страна профила ще се изследва; 
въ задната половина на кржга. Сюмопрофили, т е о р е 
тически изследвани и проверени практически на-
моделъ могатъ да даДатъ добри резултати. 

Сжщо и броя на лопатките не може да бжде-
произволенъ—защото много гъсто поставените л о 
патки (както напр. въ фиг. б) си пречатъ една на, 
друга. Броя се установява теоритически и се и з 
пробва при моделните опити. 

Накраятъ, за прегледность, ще изброимъ още~ 
веднажъ въ кратце предимствата които се изтък-
ватъ на новия начинъ за движене корабите , за да • 
може по-ясно да се види, кое е накарало п а р а х о д 
ното дружество да направи такъвъ г о л е м ъ рискъ • 
и поржча 4 кораба на веднажъ. А те сж както-
следва: 

1) По-добъръ хидравлически градусъ на и з 
ползването, следователно нуждна е по-малка мощ--
ность и мишината щ е бжде по-малка и по-ефтина:-

2) По-малко съпротивление на кораба, вслед
ствие отстраняването въ задната му часть на к ъ р 
мило, лагери за осите , хинтеръ щевенъ и т. н., отъ-
което се получава втора економия на нуждната 
мощность. 

3) Напълно подобрена способность за манев
риране : скъсяаане времето за даване „стой!" н з . 
половина отъ колкото е при винта. 

4) По простъ двигатель, защото нема нужда-
последния да бжде обръщателенъ — работи сама 
въ едно направление, и следователно по-ефтинъ. 

5) Управлението на кораба е съсредоточено 
въ едни ржце, избегва се машинния телеграфъ и 
става по-лесно и по-сигурно. 

6) За обслужване на машината е достатъченъ-
презъ време на вахтата само 1 ч о в е к ъ , който с е 
грижи за изправностьта на мазането. 

7) Поради по-малката машина, намалява се м а 
шинното помещение въ полза на товара и п ъ т 
ниците. 

8) Благолаоенир н а т о п я и » п п и г =>-̂ еля - м о ж е : 
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да б ъ д е бързоходенъ, той е значително по-лекъ, 
а самото опростяване на кораба, изхвърлянето на 
кормилото, машината за движенето му и целия 
механизъмъ, спестява сжщо тяжестьта значително, 
която економия може да достигне до 10—15%-

9) Благодарение на всичко по-горе изброени 
предимства, чувствително се намалява консумацията 

Ел. инж. К. Мирковъ. 

на горивото, което собственно е и най-важното въ 
случая. 

Разбира се, като всека нова работа и описа
ната конструкция на практика ще покаже некои 
дефекти, но те съ времето ще се поправятъ, самия 
механизъмъ ще се усъвършенства и нека се наде -
ваме, ще внесе много ново въ корабоплаването. 

Инж. Д. Топалски. 

П о д б о р н о п р е д п а з в а н е на е л е к т р о р а з п р е д е л и т е л н и т е 
м р е ж и . 

(Продължение о т ъ б р о й 2) 

Когато се касае за една пръстеновидна мрежа 
хранена отъ една само централа, то подборното 
предпазване може да се извърши пакъ чрезъ двой
ни релета. Ако ли за една подобна пръстеновидна 
мрежа (фиг. б) бихме употребели само обик
новени подборни релета ешелонирани напримеръ 
на 4, 3, 2 и 1 секунда, то за едно к ъ с о съедине
ние предизвикано между релетата 2 и 3, най-на-
предъ щ е заговори релето Pi и щ е изключи на
празно откъслека Pi Р 2 . Затова въ този случай щ е 
употребимъ п ж ъ е д н о двойно ешелониране (фиг. 7). 

Фиг. 6. 

При изхода на всеки единъ отъ трансформа
торните постове А Б В Г се поставятъ двойни ре
лета нагласени на 4, 3, 2 и 1 сек. и обратно мас
л е н и т е прекъсвачи при вхзда на всеки трансфор-
маторенъ постъ сж снабдени съ релета нагласени 
респективно на 4,' 3, 2 и 1 сек. но въ обратенъ 
р е д ъ . Ватметричния елементъ на всеко подобно 
двойно реле има, както и по-горе, за задача да не 
позволява заговорването на токовото реле когато 
енергията, която храни късото съединение или зем
ния контактъ тече къмъ трансформаторния постъ 
и обратно да позволява действието на токовото 
реле , когато енергията тече отъ трансформаторния 
постъ к ъ м ъ линията. Малките стрелички на фиг. 7 
показватъ посоките на движението на енергията 
които позволяватъ действието на токовите релета 
поставени подъ влиянието на съответните ватмет-
рични елементи. Ако едно късо съединение се по
яви напримеръ между В и Д то големите стрелки 
показватъ посоката на енергията която централата 
изпраща къмъ местото на мрежата кждето се е 
появявило късо съединение. Видно е отъ разглеж
дането на фигурата, че единствените релета които 
могатъ да заговоратъ подъ влиянието на енергията 
изходяща отъ централата сж Р 2 и Р 3 ' , така че 
частьта В Д въ която се е появило едно късо 
съепинрние ще б ъ д е изключена, отъ единия си 

край посредствомъ прекъсвача снабденъ с ъ ре
лето Р 2 следъ около 2 сек. а отъ другия си край 
посредствомъ масления прекъсвачъ и релето Р 3 ' , 
следъ около 3 сек. 

Въ всички дадени по горе примери опреде 
лението на времето на действието на всеко реле 
требва да б ъ д е извършено по начинъ щото из
ключването на болния проводникъ да се извърши 
правилно и навременно каквато и да е силата на 
тока на късото съединение. При това определение 
требза да се държи сметка за възможните грешки 
въ действието на самото реле и масления прекъс
вачъ. Отъ момента когато започва затварянето на 

фглг Т 

контакта на едно реле, съответния масленъ пре
късвачъ щ е Действува сигурно б е з ъ да има в ъ з -
можность за връщане на назадъ ако дефекта в ъ 
мрежата се отстрани отъ само себе си, преди окон
чателното действие на масления прекъсвачъ . 

Това е така защото релета с ъ построени да 
възпрепятствуватъ автоматически отварянето на 
контактите когато те с ъ затворени в е д н ъ ж ъ и за 
да ги предпазятъ отъ волтовата д ъ г а при евен
туалното имъ отваряне. О т ъ - друга страна инер
цията на д в и ж е щ и т е се части на релетата дава 
едно закъснение на това евентуално отваряне на 
контактите което се събира с ъ закъснението вслед
ствие инерцията на Самия масленъ п р в к ъ с в а ч ъ . 
Най-новите маслени прекъсвачи иматъ една инер-
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ция отъ 0,2 сек. до като въ старите модели тоза 
време нуждно за действието на масления прекъс
вачъ е около 0,3 до 0,4 сек. Затова требва да 
приемемъ като минимална разлика въ времето на 
действието на д в е последователни релета 0,5 сек. 

Има случай когато тока на късото съедине
ние може да б ъ д е не само по-малъкъ отъ тока 
при който релето е нагласено да заговори, но даже 
да е по малъкъ и отъ нормалния такъвъ въ ли
нията. Нека вземемъ за примеръ една централа 
която работи съ неколко групи които се пущагъ 
в ъ движение споредъ нуждата. Линията е димен-
сионирана и релетата нагласени очевидно за мак
сималната мощность която централата може да 
развие. Ако ли късото съединение се случи презъ 
праздниченъ день когато централата работи с ъ 
много слабъ товаръ, то тока на късото съедине
ние може да бжде по-малъкъ отъ нормалния токъ 
който минава презъ линията презъ работните дни. 
В ь такива случай подборното предпазване чрезъ 
токови релета става недостатъчно. 

Ние щ е разгледаме сега различните начини 
на предпазване които, въпреки тези трудности, 
могатъ да осигурятъ ецно подборно предпазване 
на мрежа ia . 

DP 
O - i 
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фгхг 8 

Една отъ методите които щ е разгледаме съ 
ставлява така нареченото диференциално предпаз
ване. При този начинъ всеки проводникъ, машина 
или часть о т ь мрежата се предпазва самостоятелно 
и независимо отъ другите линии, машина или ча
сти на мрежата. Ецина отъ най старите и най-из
вестни начини на диференциялно предпазване е 
така наречения монтажъ съ пилотни жички на 
Мерцъ Пргйсъ. За примеръ щ е вземемъ една три
фазна линия ( фиг. 8). Вь двзта края на всечи 
единъ проводникъ отъ линията се поставя по единъ 
токовъ трансфооматоръ. Вторичните намотки на 
токовите трансформатори с ъ свързани помежду си 
по дължината на линията чрезъ малки пилотни 
жички и притежаватъ специални релета, които в ъ 
случай на повреда поставатъ в ъ движение масле
ните прекъсвачи монтирани въ двата - края на про
водника. Въ фиг. 8 за опростяване на схемата сме 
означили само една отъ фазите . При нормаленъ 
режимъ единъ и с ж щ ъ токъ преминава презъ 
трансформаторите, ако ли п ъ к ъ се появи едно 
късо съединение между две фази или земенъ кон-
тактъ по протежението на линията, токовете в ъ 
краищата на линията щ е б ъ д а т ъ различни и подъ 
влиянието на тази разлика диференциалните ре
лета Д Р щ е влезатъ въ действие като посредст
вомъ маслените прекъсвачи щ е изключатъ дефек
тния откъслекъ. Нагласяването на дифергнциял-
ните релета се извършва доста трудно. Правил
ното реализиране на този начинъ на предпазване 

е свързано с ъ известни мжчнотии предизвикани 
главно отъ пресищането на магнитния кръгъ на 
трансформаторите, влиянието на капацитета на про
водниците и пилотните жички и пр. За да се и з -
бвгне пресищането на магнитния к р ж г ъ употребя -
ватъ се трансформатори с ь междужелезно прост
ранство или п ъ к ъ се шунтиратъ първичните на
мотки на трансформаторчетата по начинъ да нама-
лятъ тока който преминава презъ т е х ъ . Ние имахме 
възможностьта да видимъ прилагането на този 
вторъ начинъ въ една голема кабелна мрежа в ъ 
Лиежъ, чиито инженери с ъ доволни отъ правил
ното функциониране на системата, въпреки че шун-
та намалява малко чувствителностьта на релето . 
Друго неудобство на диференциалното предпазване 
чрезъ пилотни жигки с ъ капацитетните токове на 
линията и самите пилотни жички, които с ъ з д а в а т ъ 
една разлика въ силата на тока в ъ началото и 
края на линията, така че д а ж е трансформаторите 
да с ъ напълно идентични нагласяването на реле
тата ще страда отъ това. Много начини с ъ прило
жени въ практиката за да се отстранятъ т е з и не
удобства, на които тукъ неможе да се спираме. 
Отъ друга страна, употребата на пилотни жички, 
т в ъ р д е скжпо при кабелните мрежи, е почти невъз
можно въ въздушните линии съ високо напреже
ние, ето защо този начинь се употребява доста 
наредко и то само в ъ специални случаи. 

п 
ЛАЛЛЛАаЛ*. 

а. 

Когато се касае за предпазване на алтерна-
тора, мотора или трансформатора, то можемъ да 
употребимъ монтажа на Мерцъ Прайсъ с ъ по-го
леми удобства. З а всека фаза на машината треб-
ватъ обаче по два трансформатора, като въ не-
кой специални наречени „самоуравновесени" ма
шини може да се употреби само по единъ тран-
сформаторъ за всека фаза . 

Ето накратко принципа на единъ отъ т е з и 
самоуравновесени начини на предпазване (фиг. 9). 
Двата края ai а 2 на всека фаза на машината 
която требва да предпазимъ минаватъ презъ про
зореца П образуванъ отъ магнитния кржгъ на тран
сформатора Г, по начинъ щото при нормално дей
ствие на машината първите амперъ намотки на 
трансформатора образувани отъ краищата на фазата 
се взаимно унищожаватъ и никакъвъ токъ не ни-
нава презъ релето Р поставено въ вторичните на
мотки на трансформатора. Но ако ли се яви н е к о й 
дефектъ въ фазата на машината, токовете въ два
та края на намотките не с ъ вече равни и про
тивоположно течащи, така и резултантните първич
ни амперъ намотки на трансформатора не с ъ вече 
уравновесяватъ и тъй презъ релето протича е д и н ъ 
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токъ , който и поставя въ действие съответния 
масленъ прекъсвачъ . 

Като споменяваме само, че има различни ди-
фгренциални методи за предпазване главно на па
ралелно работещи линии безъ пилотни жички щ е 
се с п р е м ъ накратко върху релетата основани върху 
неуравновесеностьта на токоветв, напреженията и 
мощностите появяващи се при една повреда въ 
мрежата за предпазване, като различни къси съе
динения, земни контакти и т. н. Всеко допи
ране между два проводника или между провод-
никъ и земя довежда до едно нарушение на равно
весието на токовете и напреженията, които не об-
разуватъ повече една правилна звезда или т р и ъ 
гълникъ , така че симетричния трифазенъ харак-
теръ на линията представа да съществува или 
най-малко е дълбоко измененъ. Имено това изгуб
ване на равновесието на електрическите елементи 
на линията се използува за направата на разни 
видове релета които сж чувствителни къмъ тази 
дисиметрия. причинена отъ късото съединение или 
земния конгактъ. 

Идеалните условия за едно подборно пред
пазване изискватъ щото ешелонирането на реле
тата на време да бжде такова, че това което се 
намира най-близко до местото гдето се е появило 
късото съединение да действува най-бързо, като 
това ешелониране на време се извършва автома
тически въ самия моментъ на късото съединение 
и то за всички посоки които изхождатъ отъ бол
ната точка на мрежата. Същевременно требва що
то ватметрично посочниятъ елементъ да влезе въ 
действие, като за всеки трзнсформаторенъ постъ 
се изключатъ само маслените прекъсвачи чрезъ 
които се храни с ъ енергия късото съединение, а 
останалите останатъ включени къмъ мрежата. На 
п р ъ в ъ погледъ едно подобно изискване се вижда 
нереализуемо. Но, отъ неколко години нанасамъ се 
появиха една редица релета които иматъ претен
цията да изпълнятъ тези изисквания на едно иде
ално подборно предпазване. Това е така да се 
каже последната дума на техниката на релетата. 

Както казахме по-горе, нагласяването на раз
н и т е релета въ мрежата на време требва да се 
реализира автоматически пропорционално на раз-
тоянията между релетата и местото на късото съе
динение, и понеже тези разстояния не могатъ да 
фигуриратъ освенъ чрезъ. известни електрически 
величини,които се нзменяватъ пропорционално на 
т е х ъ , то разните конструктори се заеха да тър-
сятъ електрическата величина, която най хубаво и 
прецизно би могла да изпълне горното изискване. 
Така некой конструктори употребяватъ инпедан-
цията на линията между релето и местото на късото 
съединение като основа на релета наречени и за
това — импеданцъ релета. Ето на кратко принципа 
на едно отъ т е х ъ : върху подвижната часть на 
е д и н ъ контактъ действуватъ д в е групи двояки сили 
(два моторни момента): единия пропорционаленъ на 
напрежението V а другия на силата на тока 1, то
гава може да се дс каже , че времето на действието 

7 V 

на релето зависи отъ L = - j -
Ако к ъ с о т о съединение е пълно, така че 

напрежението при местото гдето късото съедине
ние се е произвело да е равно на нула, то отне

ха 
шението z = - - щ е представлява импеданцията на 

линията между местото на релето и това на кжсо-

! то съединение. Резултатите получени при употреб
лението на т е з и импеданцъ релета не изглежда 
да сж много блескави и то по неколко причини. 
На първо место доста мъчно е да се получатъ 
моторни моменти пропорционални на напрежението 
и тока, тъй като естествените закони ни даватъ 
моменти пропорционални на квадратите на напре
жението и силата на тока Само чрезъ пресища
нето на магнитния к р ъ г ъ може да се получи горе 
долу пропорционалпость на V и I, като все таки 
тази пропорционалность си остава малко зависима 
отъ силата на тока на к ъ с о т о съединение ; о т ъ 
друга страна късото съединение не е винаги чисто, 
а се произвежда често, оссбено въ линиите високо 
напрежение, чрезъ волтова д ъ г а чиято съпротива 
чрезь измененията си, довежда фатално до груби 
грешки въ правилното ешелониране на релетата. 

НБКОИ конструктори употребяватъ вместо им-
педенцията, реактанцията X = 2 n f L ( f — фреквен-
ция и L — коефициента на самзиндукцията на про
водника) и създадоха релета наречени ргактанцъ 
релета Като вземемъ само едната съставна часть 
на импеденцията и елиминиране другата — оми-
ческото съпротивление R на проводниците — то 
заедно съ това премахваме и лошото влияние вър
ху правилното функциониране на релетата произхо-

! д я щ е отъ това съпротивление R. Така, напримеръ, 
ако волтовата джга отъ късото съединение може 
да има едно големо съпротивление, то нейната 
реактация .ще бжде винаги равна на нула, така. че 
и евентуалните грешки въ правилното действие 
на релетата отъ тази страна се елиминиратъ. О т ъ 
друга страна, реактанцията е по-точно пропорцио
нална на дължината на линията отколкото импе
данцията и се явява значи, като електрическа 
величина която е най подходяща за цельта, която 
си поставяме за реализиране. 

Ние нема да се спираме повече върху раз
личните видове релета. Настоящата работа има 
само за цель да даде единъ о б щ ъ погледъ върху 
различните начини, които е възможно да се при-
л о ж а т ъ за едно подборно предпазване на електро
разпределителните мрежи. Както казахме и въ 
началото, задачата е крайно сложна и за всеки 
единъ отделенъ случай, който можемъ да срещ-
немъ в ъ практиката требва едно детайлно проуч
ване на всичките особености на мрежата, з ащото 
незабравяме, че главна роль въ избирането на 
единъ или другъ начинъ играе и икономическата 
страна на въпроса, която п ъ к ъ би требвало да 
бжде тесно свързана с ъ сигурностьта въ правил
ното функциониране на различните релета. 

При все това, може да се дадатъ неколко 
общи показания, които и щ е служатъ като заклю
чение на всичко изложено по-горе. 

Когато се касае до обикновени разпредели
телни мрежи подборното предпазване може да се 
извърши най-просто и економично чрезъ свърхъ 
токови релета съ постоянно или гранично време, 
като за най отдалечените части на мрежата и при 
различните клиенти на п о г о п е м а моторна енергия 
употребяваме релета с ъ най-кратко възможно вре
ме на действие. 

За главни линии, най-вече въздушни в. н., 
требва де се употребяватъ по възможность импе
данцъ или по-добре реактанцъ релета, чиито еше
лониране на време се извършва автоматически 
презъ врзме на самото к ъ с о съединение, въ зави-
симость отъ разтоянията между местата на реле-
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•гата и кжсото съединение. Когато пъкъ имаме 
пръстеновидни мрежи употребата на двойни реле
та е специално обозначена. 

Различните диференциални начини съ пило
тни жички могатъ да бждатъ приложени въ мре
жи съ подземни кабели, както и за предпазването 
на алтернатори, трансформатори и пр. 

Когато имаме две или повече линии, които 
работятъ паралелно, то е възможно да употребимъ 
диференциалните начини безъ пилотни жички, 
к ъ д е т о се сравняватъ не вече силата на тока въ 
краищата на една линия, ами отделните токове въ 
различните линии, които работятъ паралелно. 

При мражи, чиято нула не е заземлена и кж-
дето земните контакти е дефакта, който ней често 
се случва, употребата на тока на така наречените 
земни релета е наложителна и често пжти доста-

М. Бърневъ — София. 

тъчна за едно сигурно предпазване на мрежата . 
Въ всеки случай, техниката на предпазването 

на електроразпределителните мрежи, макаръ и да 
остава още едно крайно обширно поле за нови из-
намервания и усъвършенствувания, може да ни 
даде вече прецизни и сигурни апарати за големата 
часть отъ случаите, които срещаме въ практиката. 
На ще съмнение, че тази нова техника върви па
ралелно съ развитието на нуждите , които практи 
ката налага и наедно съ бързото увеличение на 
предаваната мощность по линиите съ все по-висо
ко напрежение и все по наложителната необходи-
мость да се подържа тоаа правилно предаване, 
тази техника на ралетата се постепенно у с ъ в ъ р -
шенствува, като се стреми за в с б к и о т д е л е н ъ 
случай да създаде предпазния апаратъ - сигуренъ, 
точенъ и ефгинъ —• който подобава. 

М о д е р н а а р х и т е к т у р а в ъ А в с т р и я . 
Говорили се за модерна архитектура въ Ав

стрия, требва да се разбира архитектурата на Вие
на, защото културниятъ животъ на Австрия днесъ 
се съсредоточава главно въ Виена. Австрийската 

•USS i->~ 

Проф. flpx. CI. Holzmeister. Изгледъ на Виенския Крематориумъ (Австрия) 
Чер. 1. 

Проф. flpx. CL Holzmeister. Разпределение ка Виенсьил Крематориумъ 
Чер. 2 . г j 
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-модерна архитектура е тесно свързана съ герман
ската. Това сж две архитектури, които постояно се 
влияятъ една отъ друга. Въ Виена се постави на

емалото на модерната архитектура още презъ 1904 

Като зарактеренъ представитель на Виенската 
архитектура е професоръ CI. Holzmeister, който 
особено се отличи съ постройката на новия 
Виенски крематориумь (фиг. 1 и 2) въ който 

I 

l 
„ r щ m hi 

s i -r 'I Si ?*" :?' 'е 4 

Прочутата flmalienbad въ Влена (Австрия). 
Чер. 3. 

год. и днесъ тя заема едно отъ първите места 
между европейските държави въ това отношение. 
Архитектурата на Виена има отчасти влияние отъ 

строгия модергнъ духъ е допълненъ съ една ин
тересна ориенталска уютность. CI. Holzmeister се 
цени МНОГО И ВЪ Германия, кждето чгсто се сре-
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ботнически жилища отъ социалистите се появи 
в ъ Виена едно съвсемъ ново оригинално течение 
въ архитектурата, типично за жилищния строежъ. 

с ъ по една или две стаи, бани, гардероби и всички* 
удобства. Въ средата на постройката е големия* 
дворъ съ разни игрища за спортъ, почивка и р а з -

. \ $*Ч *&Srv " - д а - -

Изгледъ на басейна ьъ Amalienbad. 
Чер. 5. 

То се създаде отъ грамадните типови домове, по
строени по всички изисквания на техниката и хи
гиената, въ които живеятъ стотици семейства. По
стройката е съставена отъ много апартаменти, всеки 

влечение. Въ духа на това течение е построена' 
отъ социалистите и прочутата Виенска Amalienbad, . 
снимки отъ които даваме въ фиг. 3, 4 и 5. 

Р. А. Радули — Мелничаръ 
гара Летница 

С р е д с т в а за п о д о б р е н и е к а ч е с т в о т о на б р а ш н а т а . 
Културните завоевания, които човекъ прави 

всеки день, стремежътъ му да постигне все по-
големи и по-големи облаги за себе си, го правятъ 
все по-изтънченъ и взискателенъ и по отношение 
на храната която употребява. До като първобит-
ниятъ ч о в е к ъ се е задоволявалъ съ най-обикно
вени храни, днесъ ние сме достигнали до тамъ, че 
не само искаме разнообразие въ храната, но и са
мата храна се стремимъ да и придадемъ по-добъръ 
видъ и вкусъ, за да можемъ съ по-големъ апетитъ 
да я поглъщаме. Тоя ни стремежъ засега вече въ 
голема степень и най-необходимата ни храна — 
х л е б ъ т ъ и затова ние сме живи свидетели на фак
та, че и въ насъ старите мелници се изоставятъ, 
строятъ се нови отъ година на година все по-мо
дерни и съ по-вече с ъ о р ъ ж е н и я мелници, съ ц е л ь 
да се получи по добро качествено брашно — res. 
по чисть и б е л ъ х л е б ъ . 

За постигане на тази цель — добиване на по 
доброкачествени и по б е л и брашна, требва не само 
да подбираме по-добри продукти, отъ които ще ги 
правимъ, но и самите продукти (млева) требва да 
ги подлагаме на редица предварителни пречиства
ния и чакъ тогава да пристжпимъ къмъ самия про-
ц е с ъ на смилане. 

Първиятъ процесъ, на който требва да с е : 
обърне най-големо внимание и отъ когото зави-
сятъ последующите е пречистване на млевото. Т а 
се състои отъ две операции — чистене на храната 
отъ примеси и п р и с ъ щ и т е имъ люспи, бради, за-
родишъ и пр. и промиването й. 

Първото пречистване на храната става посред-
ствомъ вентилятори и аспиратори съ единично или 
двойно смукване. Тукъ се отделятъ всички леки 
примеси и праха, които се издухватъ или всмук-
ватъ отъ апаратите, а тежките песъчни зрънца по-
малки отъ големината на пречистваната храна и 
дребни примеси попадатъ подъ ситата. Отделените 
така надъ ситата зърна преминаватъ презъ единъ 
или два магнетъ-апарати за да се отделятъ слу
чайно попаднали ж е л е з н и предмети. 

Следъ това следватъ триорите и сортиръ ма
шините, които ни служатъ за отделяне на приме
сите, като къклица, глушина, овесъ, ечмикъ и пр. 
и разпределяне чистата вече храна на качества. В ъ 
големите търговски мелници за предпочитане е, 
сортираното жито да* се мели по отделно въ зави-
симость отъ това, какво качество брашно искаме 
да получимъ. За обикновени ц е л и , обаче, това н е ; 
е необходимо. 
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Пречистеното така отъ чужди примеси жито 
• преминава презъ Шеллъ-машина. Тя е най-важната 
«машина въ ц е л о т о чистилно отделение. На нея 
требва да се обръща най-големо внимание, защото 
тя има еднакво значение, както за модерните вал-

• сови мелници, така и при обикновените каменни. 
Тя не само позволява да се получатъ чисти б е л и 

. брашна, но въ голема степень облекчава и рабо
тата на мелничните и пресевни машини. Съ устрой
ството й .укъ нема да се занимаваме. То е поз
нато на всички. Щ е изтъкнемъ само нейната ц е л ь 
и начинъ на манипулиране съ нея, за да ни дава 
винаги добри резултати. 

Назначението на Шеллъ-машината е да отдели 
о т ъ зърната полепнали по т е х ъ прахъ и калъ, да 

• отдели власинките по зърното,зародиша му и пре
махне люспата съ която е обвито зърното, безъ 
да го повреди. Регулирането й, т. е. задържането 
на зърното въ нея требва да продължи до тогава, 

. до като отъ нея излезе съвършенно чисто, отде
лено отъ люспата зърно. Доброкачествена работа 

• о т ъ една шеллъ машина можемъ да очакваме само 
тогава, ако мантията й е отъ доброкачественъ и неиз-
носенъ материялъ. Напоследъкъ л е ж а щ и т е шмир-

. гелови мантии на шеллъ-машините даватъ напълно 
задоволителни резултати и сж за предпочитане. 

Често пъти въ много мелници се срещатъ 
нови комбинирани конструкции на шеллъ-машини, 
вместващи въ себе си и редица други чистилни 
машини, като евриката и пр. Те сжщо така могатъ 
да ни дадътъ много добри резултати. Действието 
почти на всички тия машини е автоматическо. З ъ р 
ното минава отъ стъпало на стъпало, пълненето 
на отделните прегради (стъпала) става автомати
чески, а времето на задържането се регулира. Съ 
т е з и машини може да се пречисти ечмика до 
такава степень, че при излизането си да има видъ 
на оризъ безъ всекаква следа отъ обвивката му. 

Регулирането на машината за различните про
дукти не е еднакво и затова никога не требва да 
се работи съ нея безъ да б ъ д е тя специално на
годена за продукта, който щ е се пречиства. Въ 
никой случай не е за препоржчване да се пречист
ва смесъ, отъ разни храни. Ако ще се мели такъвъ 

•смесъ, то отдълно требва да се пречисти житото 
и отделно ечмика и пр. Общо взето, ечмика иска 
по дълго време да стои въ барабана на машината 
за да му се олющи напълно люспата. 1 

Въ добре уредените модерни мелници, мле
вото преминава и презъ специална четка-машина. 

Отделянето на прахъ, люспи и пр. отъ мле
вото, както споменахме и по-горе, става чрезъ въз
душно течение. То се добива или -чрезъ духане, 
или чрезъ изсмукване на въздуха (аспирация) и за 
цельта има инсталирани различни филтри и пр. 
Инсталацията е или отделна за всека машина, или 
централна за всички. 

Втори важенъ процесъ, който улеснява, както 
чистилното, така и валцовото отделения е тоя за 
промиване и изсушаване на млевото, като се наго-
дява да има винаги необходимиятъ процентъ отъ 
влага. 

Въ г о л е м и т е търговски мелници за тази цель 
има инсталирани цели отделения и тамъ сж на
правени големи постижения. Въ малките обаче 
мелници, пълното промиване на млевото не може 
да се постигне и затова тамъ се задоволяватъ само 
с ъ частично овлажняване на зърната посредствомъ 

-особена машина наречена нецъ-апаратъ. Устройст
вото му е много просто и може да се инсталира 

и въ най-малките мелници. Значението му — осо
бено за сухите и твърди жита е много големо . 

За да се добие еднородно доброкачествено 
брашно за търговски цели, особено въ насъ, не
обходимо е къмъ всека мелница да има и силоси 
(хранилища) за житата. Предназначението имъ не е 
само да се държи въ т ъ х ъ необходимия запасъ 
отъ храни, а главно да имаме подборъ на храни, 
отъ които чрезъ размесването имъ да си приготов
ляваме еднакви партиди за смилане. Казваме, че 
това е една необходимость за нашите условия, за
щото въ насъ житата не сж типови, срещатъ се 
на пазаря най-различни видове и ако не се приго-
товлявать поне приблизително еднородни партиди, 
то и брашната ни веднажъ ще задоволятъ клиенти
те, а втори пжть — не. 

Процеса на смилането все пакъ си остава най-
важниятъ факторъ за получаване на доброкачест
вено брашно, защото можемъ да имаме най-добри 
жита, но да не можемъ да получимъ исканиятъ 
доброкачетвенъ продуктъ. 

Правилниятъ изборъ на з ж б и т е и изпревзр-
• ването на валца, особеното имъ нагласяване за 
! разнитЪ видове премилания сж задачи^ които май

стора мелничаръ требва добре да умее да разре
шава. Тамъ требва да се съсредоточава всичкото 
му изкуство и като въ помощь на него да си слу
жи още и съ необходимите машини за подобре
ние и типизиране на брашната. Строгото разпре
деление на дунстовите и грисовеге спомагатъ 
много за правилниятъ процесъ на смилането, като 
останалото се довършва съ правилната аспирация 
за постигане на едно добро охлаждане на млевото 
презъ време на смилането му. 

Ролята на мишъ-машината (бъркачка) с ж щ о 
не требва да се пренебрегва. Б е з ъ нея еднородно 
брашно не можемъ да имаме. Тя добре требва да 
разбърква смленото брашно и го направи еднородно. 

Всичко изложено до тукъ за подобрение ка
чествата на брашната зависи само отъ умението 
на майстора мелничаръ и отъ способностьта му да 
използва рационално както машините съ които 
разполага, така и съ продукта, който има да смила. 

Има подобрения, обаче, които майстора мел
ничаръ може да постигне и по изкуственъ начинъ, 
чрезъ така нареченото облагородяване на браш
ната, процесъ, който твърде малко се прилага 
въ насъ. 

Облагородяването става обикновено по два 
начина: химически и електрически. Употреблението 
на препарата „Мулта-глутъ" (Multaglut) е доста 
разпространено. Посредствомъ него се постига ед
но по-силно кабардисване на хлеба . За тази цель 
отъ този препаратъ се поставя по 25 грама на 
100 кгр. брашно. Заедно съ препарата „Мулта-
глутъ" употребява се и препарата „Новаделоксъ" 
(Novadelox) съ който се постига едно значително 
избелване на брашното. Дозата за избелване е о т ъ 
8—10 грама на 100 кгр. брашно. 

Смесването и разпределението на тия препарати 
(те сж въ видъ на прахъ) става чрезъ специална 
машина наречена „Атомъ" презъ която преминава 
брашното и се размесва съ прахообразния препа
ратъ. Окончателното размесване се постига с ъ 
мишъ машината (бъркачка машина). Действието на 
тия препарати е химическо и за да се развие окон
чателно процеса, необходимо е брашното да пре
стои поне 24 часа. По тоя начинъ не само се избелва 
и облагородява брашното, но то се и стерилизира, 
убиватъ се бактериите въ него и по тоя начинъ 
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самото брашно става дълготрайно, т. е. може да 
се съхранява за единъ значителенъ д ъ л ъ г ъ пе-
риодъ отъ време, б е з ъ да се вгорчава и безъ да 
оживява, както на много места е прието въ насъ 
да се казва, че е станало съ брашната. 

Избелването и стерилизирането на брашната, 
както споменахме по-горе, става и посредствомъ 
електричество. Единъ отъ начините добилъ ши
роко приложение е тоя съ апарата „Долингеръ". 
Описанието му тукъ нема да даваме, защото инте-
р е с у ю щ и т е се могатъ да го намерятъ въ брой 10 
о т ъ год. V на с ъ щ о т о списание „Техникъ", гдето 
с ъ дадени доста подробни указания за него. Тукъ 
само ще напомнимъ, че избелването и облагоро
дяването на брашната посредствомъ апарата „До
лингеръ" става веднага още при излизане на браш
ното отъ шнековете , гдето става размесването му 
б е з ъ да е необходимо да престояватъ 24 или 48 
часа, както е при чисто химическите процеси съ 
употреблението на различните препарати. Освенъ 

това преимуществото на електричаскиятъ способъ-
е и това, че въ брашното не се турятъ никакви 
примеси, на които въобще населението не гледа-
съ доверие, избелването се длъжи изключително на 
преобръщането на багрилното вещество „Коро-
тинъ" което се съдържа въ мазнината на зърне
ните храни въ безцветенъ коротиловъ окисъ. Това-
става благодарение на електрическата волтова джга , 
която ни дава апарата и отделянето на Озонъ , . 
който има свойството да избелва всички багрилни 
вещества. Стерилизирането на брашното с ж щ о 
става благодарение на озона, който убива всички 
бактерии. 

Искуственото избелване и облагородяване на' 
брашната е възприето почти въ всички страни 
производителки на брашна, то щ е се наложи по
степенно постепенно и въ насъ. Сега за сега този-
е последниятъ етапъ до който е достигнало мо-

I дерното мелничарство. 

Т. Стоиловъ. 

П л а ш к а . 
Най-евтиниятъ начинъ за произ еждание на 

външна р е з б а е съ помоща на плашка. Почти 
всички винтове за закрепязание се приготовляватъ 
по този начинъ; обаче сжщо шпиндели и подобни 
части, отъ чиито резба не се изискча особенна 
точность, могатъ да се нареззатъ по сжщиятъ спо
собъ. Употреблението на платката , както и на 
клубикътъ е (клупа, винторезна дъска, лость) е огра
ничено отъ големината на диаметърътъ и едрата 
резби . При големи диаметри, необходимите инстру
менти и машини ставатъ твърде големи и съ това 
н°. економични; при едра резба, поради големия 
прсф 1лъ, сж нуждни. по вече работни операции, 
защото само при едно резание резбата ще се от
късне или пъкъ инструментътъ ще се счуп' \ 

Винаги, когато винтътъ за нарезвание е часть 
о т ъ цилиндьръ, който требва да се върти точно 
или пъкъ стжпката требва да бжае точна, т^й 
требва да се изработи съ ножъ на стругъ или ре-
волверенъ стругъ съ апаратъ. Неможе да се иска 
о т ъ резба , нарезана съ плашка, точно въртенсе; 
с ъ щ о стжпката, обикновено е неточно, макаръ и да 
е работено съ точни инструменти. Тази нетсчность 
се дължи на това, че плашката както и.метчикътъ, 
чрезъ закалеванието получава грешка въ стжпката, 
която се пренася върху винтътъ. Главната причина 
на негочностьта, обаче лежи въ това, че матерна-
л ъ т ъ на винтътъ при нарязванието се изтегля. 

Настжпателното движение на плашката започва 
веднага следъ като сж нарезани неколко резби, и 
то чрезъ самата плашка, като, средните навивки на 
р1;збага й се навингватъ по нарезаната вече резба 
фиг. 1. Следователно усилието на настжпаанието, 
ксето не е малко, требва да се понася отъ самия 
винтъ. Плашката, както и готовата нарязана часть 
отъ винта, както е показано въ фиг. 1, сж натис
кани по посока на стрелката на десно, когато върху 
не готовата часть на винтътъ, действа една сила 
на л е з о . Границата на двете посоки на силите 
лежи тамъ, гдето режущата часть на плашката пре
минава въ цилиндрическата часть. 

Винтътъ чрезъ тази сила се удъг.жсва толксвз 
лозече, колкото е по-големъ профилътъ на рез 

бата въ сравнение съ диаметърътъ. Обикновено-
ситната резба не е изложена на това влияние; на-
противъ, нормалните винтове за закрепвание по се-
лерса и витвортъ сж подвъргнати на-това дейст
вие, понеже при тяхъ, количеството на материалътъ, 
който требва да се изреже чр-ьзъ плашката, въ-
сравнение спремо сърдцевината на винтътъ е го
лемо. Понататъкъ удължаванието на н-=резътъсе 
влияе отъ видътъ на обработвания материалъ. о т ъ 
скоростьта на резанието, отъ режущата часть (но-
жътъ) на плашката и отъ видътъ на мазилиия ма
териалъ, употребяванъ при нзрезванието. Твърде 
сржчни стругари на револверни стругове често от-
страняватъ отчасти тази грешка съ тога, че те 
притискатъ плешката върху обработваното парче 
не само при зарезванието, но упраж--язатъ това 

Чер. 1. Чер. 2 

налегание и презъ време на целиятъ работенъ ходъ . 
Така насочената въ десно сила (фиг. 1) не се приема 
вече отъ винтътъ, но отъ клупата на плашката, 
стегната въ машината. 

Относно конструкцията на плашката до сега 
не сжществуваха никакви единни правила и затова 
тя се среща въ най-различни форми. Най-важните , 
точки, които требаа да се съблюдаватъ при кон
струкцията на плашка, с ж : външенъ диаметъръ, 
дължина, диаметъръ и число на дупките или кана
лите на стружките, ширина на з ж б и т е и межди
ните, ножътъ и ж г ъ л ъ т ъ на резанието. Разновид-
ностьта въ изработванието на плашките често п о 
чива въ твърде различните схащания на специа
листите по тези отделни точки. 
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Външниятъ диаметъръ D (фиг. 2) требва по 
възможность да б ъ д е малъчъ, главно поради тсвз, 
че съ увеличениятъ външенъ диаметъръ на плеш
ката, става по голема и клупата и производствени
т е разноски на д : е т е части се увеличаватъ. Освенъ 
това инструментите ставатъ по-тежки и неудобни 
за ръка . Това явление е особено отъ значение при 
нарезвание на ситна резба и на резба съ малъкъ 
диаметърь, при които требва да се работи малко 
и съ чувство за да може да се получи добра р е з 
ба. Не по-малко отъ значение е тежестьта на ин
струментите, затегнати въ револаерната глава и 
при автоматите, гдето ударите презъ време на 
вклгочванието ще б ъ д а т ъ толкова по-малки, колкото 
с ъ по-леки инструментитт. То«ностьта на включ 
ванието и живогътъ на маи_ината гри тв-ъде теж
к и т е инструменти значително намаляватъ. Гри опре
деление на.външния диаметъръ требва оше да се 
в н и м а ^ , да се избегватъ твърде много различни 
диаметри, което намагяза и числото на винторез-
ните дъски (плашко^ържачи, клупи). 

Дължината I на плашката (фиг. 2) се взема 
при средни диаметри и нормална стжпка равна на 
диаметъра на винтъгъ. Не требва да се взема по-
голема дължината, отколкото е необхотимо, зашото 
и гукъ както при метчицитг-, промената на дължи
ната отъ закаляванието, влияе на стъпката на рез
бата. Същинската ре бота на резанието се извърш
ва отъ първите навивки, които получаватъ формата 
на ножъ . Останалите въ средата на плашката цели 
навивки служатъ главно да даватъ на инструмен-
т ъ т ъ правилното настъпвание. Съ увеличавание дъл
жината на плашката увеличава се с ъ щ о и затруд
нението да се отстраняватъ стружките отъ каналите. 

Еаналитп, за излизание на стружкитп, по въз
можность да б ъ д а т ъ много и гол-Ьми. Чрезъ по-
големото число канали увеличава се и числото на 
р е з ц и т е и при една и с ъ ш а работа по-малко се 
натоварватъ, остазатъ повече остри и произвежда :ъ 
по-силни стружки. Големи требва да б ъ д а т ъ кана
л и т е за да намерятъ стружките достатъчно про
странство. Стружките не требва да се натрупватъ 
на кълбо , но требва да се изплаква!ъ чрезъ теч-
ностьта за мазание, й за това отъ значение е да 
с е произвеждатъ по възможность ситни стружки. 

Изискванието: Малъкъ диаметъръ и големи 
канали се намиратъ едно спрямо друго въ противо
речие. Тукъ , зависи отъ остроумието и ержчность-
та на конструкторьтъ да намери най-подходяшиятъ 
п ъ т ь . Да се обърне внимание на дебелината на сте
ната е (фиг. 2), която не требва да става твърде тънка, 
з ащото опастностьта отъ счупвание се увеличава. За 
нормални винтове за закрепвание отъ Селерсовите 
и Витвортови норми, фабриките изнасятъ въ 
търговията добре размерени плашки. В ъ следната 
таблица даваме размерите на такива плашки. 

Диаметъръ на винтътъ Външенъ 
диаметръ 

Дълж 
на м.м | цолъ 

Външенъ 
диаметръ 

Дълж 
на 

3—4 20 5 
4-5—6 V i e - , 1 / . 20 7 

7—9 5 10 25 9 
10—11 3 / 8 - 7 < i e 30 11 
12—14 V i - 7 i 6 38 14 
16—20 5 / 8 - 1 3 / i e 45 18 
22—24 7 . - 1 55 22 
27—36 1 V 8 - 1 3 / S 65 25 
39—42 l 7 / l 6 - l 3 / 4 75 28 

Q. О ш I-s: 

ш <а 

ю-fo 
ffl D 
— n 
си g 
c >-
(D 

U 
CO 

3a с и т н а р е з б а . 

Диаметъръ на 
винтътъ 

Външенъ диа
метъръ Дължина 

3 - 4 20 5 
4 - 5 - 6 20 7 

7—9 25 9 
10—11 30 11 
12—14 38 14 
16—20 43 14 
2 2 - 2 1 55 16 
27—36 65 20 
39 - 4 8 75 20 
5 2 - 6 4 90 22 
6 8 - 7 2 110 1 22 

При плашка за ситна р-взба съ големъ диаме
търъ каналите на стружките, имайки предъ видъ 
гореизложеното, често не се правятъ кръгли , но 
продълговати (фиг. 4). 

Чер. 3 . 

Ширината на зжбътъ въ (фиг. 2) не требза да 
се взема по-голема отколкото е необходима за из-
държливостьта му спремо счупвание, зашото съ 
нараствание на ширината му, стесняватъ се кана
лите на стружките. За нормални резби една ши
рина отъ U до 7з d се оказа, като практически 
годна, гдето d е диаметърътъ на винтътъ. 

Нсжгтъ (режугция зжбъ) на плашката се остава 
повъзможность к ъ с ъ , за да могатъ да се нарез -
ватъ винтове близо до некоя 
издатина или главата на вин
та. При нормални р-взби се 
използватъ най-много две 
навивки за ножове. За тази 
цель, плашките се вдълба- « 
ватъ (зенкуватъ) или споредъ 
фиг. 6 кош.чно, или се ок-
ръгляватъ споредъ фиг. 5. 
Първата форма се изпълнява 
по-лесно отколкото послед
ната ; особенно, ако ножова-
та часть се изпилява отъ р ъ к а , при коничната форма 
много по лесно могатъ да се натъкмятъ отделните 
резци да режатъ равномерно, отколкото при окржг-
лената форма. Обаче окръглената форма на н о ж ъ т ъ 
улеснява произвежданието на по-чиста р е з б а защото 
разпределението на произвежданата отъ всеки з ж б ъ 
работа е такова, че първите навивки на резбата 
изрезватъ повече материалъ, отколкото следващите . 
Разликата въ начинътъ на работата на двата вида 
плашки изпъква оше по очебиюще, ако си пред-
ставимъ двете форми на ножътъ поенесени върху 
обикнозенни стругарски ножове (фиг. 7 и 8). 

Н о ж ъ т ъ споредъ фиг. 7 произвежда стружки, 
които сж най дебели по големия диаметъръ на об
работваното парче и ставатъ по тънки къмъ произ-

Чер. 4. 
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ведения отъ н о ж ъ т ъ диаметъръ Значи, частьта отъ 
резеца, която завършва предмет ьть , работи като 
н о ж ъ за изглаждание. Обратно на това изрезва-
ните сгружни отъ н о ж ь т ъ споредъ фиг. 8 сж съ 
еднаква дебелина по всички места на резецътъ. 
Обработената повърхность съ единъ н о ж ъ по фиг. 
7 щ е бжде по-гладка, отколкото тази, обработена 
съ н о ж ъ споредъ фиг. 8. 

Чер. 5. Чер. 6. Чер. 7. 
Ч-р. 8 

П л а и н и т е и по дзете страни получаватъ рез
ци ; цельта е, като се изхаби едната страна, да се 
използзатъ и съ другата сграна, съ което се уве
личава животътъ имъ. 

Отъ голема важность е щото всички резци 
да произ^еждатъ равномерна точна работа, защото 
иначе направената резба губи нь точность и глад-
кость, отъ друга стрена се понижава сжщо и жи
вотътъ на плашката, понеже ако не взематъ уча
стие единъ или неколко резци, другите се прето-
варватъ и преждевременно разрушаватъ. 

Жплъ на поставянието. L (фиг. 9). Той требва 
да бжде даденъ по целата дължина на резецътъ. 
Това става или чрезъ Задно изтъргвание, фрезова-
ние или отъ ржка ч р е з ъ изпилявание. За големи
ната на този жгълъ важатъ сжщите съображения 
на свободното работение, както при обикновените 
стругарски ножове. Ъ г ъ л ъ т ъ L на поставянието 
на плашката S, както виждаме на фиг. 9 е една-
къвъ съ този на стругарния ножъ D ; видътъ на 
обработвания материалъ е меродавенъ за величи
ната му; Значи за твърда стомана се избира по-
малъкъ жгълъ , отколкото за мека сгсмана, ж е л е з о 
или месингъ. 

Инж. Ж. Маджаръ. 

Предниятъ (гърденъ, стърютиненъ) ж г ъ л ъ g 
(фиг. 9) е отъ най-големо значение за добрата ра
бота на плашката; той по сжщия начинъ се извеж
да, както жгъльтъ на поставянието а отъ обикно-
вениятъ стругарски ножъ, големината му се избира 
сжщо споредъ обработвания материалъ и въ висока 
степень се повлиява отъ споменатото вече изтегле-
ние на нарезътъ. Колкото е по-големъ ж г ъ л ъ р, 
толкова по-леко реже плашката, и следователно 

Чер. 9. 

толкова по-малко се изтегля нарезътъ. О т ъ друга , 
страна уаеличавание на ъ г ъ л ъ т ъ р намалява 
животътъ на резците, а следователно и на плаш
ката ; заа.ото както при всеки р е ж у щ ъ инструментъ, 
така и тука тънкия р е ж у щ ъ з ж б ъ е по чувстви-
теленъ, отколкото единъ такъвъ съ по т ж п ъ ж г ъ л ъ . 
Меки и жилави материали изискватъ единъ по-го
л е м ъ ж г ъ л ъ р отколкото твърди и трошливи. В ъ 
практиката избиратъ ъ г ъ л ъ т ъ В до 20°. Профи-
лътъ на резбата не се влияе отъ ъ г ъ л ъ т ъ р. 

За да се намали натоаарзанието (пресилвание-
то) на плашката и това на обработвания материалъ 
и едновремено да се улесни изработванието на 
гладки повърхности на резбата , употребяватъ при 
едрите резби, както при метчиците, първа плашка 
и прашка за довършзание. Това често се практи
кува при нарезвание на р е з б и въ м е к а стомана 
или въ особенно ж и л а з ъ или плътенъ материалъ. 

„Шептящия" (безшуменъ) прахосмукачъ. 
Електрическия прахосмукачъ, който на западъ 

не липсва въ повечето заведения и домакинства, 
пласиранъ съ милиони изъ ц е л ъ светъ , взима и 
у насъ, поради големите му предимства, да нами
ра на много места приложение и замества метлата 
и тупалката. 

Нвмайки за цель да се спра върху известни
те предимства и универсалность на прахосмукача, 
щ е спомент, че изискването отъ страна на купува
чите и употребителите щото прахосмукача да бжде 
по безшуменъ особено въ последно време се 
увеличава. 

Измиращите се до сега въ практиката прахо-
смукачи не можемъ да ги похвалимъ в ъ това от
ношение и не малко фабрикати (прахосмукачи) има, 
които при работгнето съ своите пискливи тонове 
тормозять всичко наоколо. 

Да се построи безшуменъ прахосмукачъ до 

преди известно време се мислеше за невъзможно . 
Явяваше се въпроса, какъ да се фабрикуатъ без 
шумни мотори? 

Освенъ това прахосмукача требва за по-голе-
ма издържливость да б ъ д е о т ъ ламарина, което 
много естествено усилва значително шума. Въпре
ки това, благодарение на положените усилия и на 
техническия гений, който на поставена задача рано 
или късно намира разрешението, можа да се кон
струира единъ т а к ъ в ъ прахосмукачъ. 

Въ тазгодишния Лайпцигски панаиръ биде из-
ложенъ единъ типъ япротосъ суперъ" — прахосму
качъ*) който е характеристиченъ с ъ почти без 
шумния си ходъ и едно слабо шумтене въ време 
на работата издава, че той е в ъ действие. Споме
натия прахосмукачъ само „шепти" и не се чува 

*) S i e m e n s - S c h u c k e r t . 
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д а ж е , че мотора върви, а само едно шумтене на 
влизащия и излизащия въздухъ. Външно остана 
известния щпротосъ' прахосмукачъ съ изключение 
на малки работи неизмененъ, но в ъ т р е ш н о 
претърпе едно коренно изменение и с ъ пристроени 
различни новости, които и именно позволяватъ 
почти безшумния ходъ. 

Мотора чрезъ употребата на гумени подлож
ки й точно нагласени спирални пружини е окачечъ 
пружиниращъ (фиг. 1). 

Схема за ттжтя на въздуха и праха 

Изол.к—гетаза 
четкитъ 

Дмтфтитъръ-

Дръжка 

Проводникъ 
Прикреппго 

нзправляю щоколело 

Закреттлна 

Цилин—гь.юйта 
поаърж! мотора 

- Кшкггоръ 

' Емайлирал шавъ 

Пружктрано 
мотввтмгшще 

Всмуштшапготворъ 

Протосъ Сутгеръ-прахосмукачъ ФСт 142 
Чер. 1 

Освенъ това турбинния кожухъ е покритъ 
в ъ т р е ш н о с ъ плъстъ (филцъ), за да хваща звуко
вите трептения и попречи едновременно да трепти. 

Отделните части се виждатъ отъ напречния 
р а з р е з ъ фиг 1. 

Смукателната способность в ь сравнение с ъ 
досегашния типъ е увеличена с ъ около 50°/ 0 б е з ъ 
значително увеличение на теглото. Чрезъ интерес
ната конструкция на въздушната турбина като 
двойно колело и прилагането на правилното аеро
динамично направление на въздуха, както и поради 
подходящето охлаждане на мотора, може да се 
постигне споменатата значително увеличена смука
телна способность. Пристроения ключъ прекъсва 
тока двуполюсно, тъй че въ прекъснато положение, 
ц е л а т а електрическа часть на прахосмукача е раз
д е л е н а отъ електрическата мрежа, когато при 
други прахосмукачи съ еднополюсни ключове, за 
по-голема сигурность при отварянето на прахосму
кача требва да се извади щекера отъ контакта. 

Друго с ж щ о важно предимство на новокон-
струирания прахосмукачъ е, че чрезъ пристроява
нето на специални конденсатори се унищожаватъ 
образуваните отъ колектора високи трептения, съ 
които се осигурява, щото електромотора на прахо
смукача да не пречи на радиоприемането. 

И тъй новия „шептящъ" „Прото суперъ" — 
прахосмукачъ е не само механически, но о щ е и 
електрически безшуменъ. Мотора е за правъ и 
променливъ токъ с ь съчмени лагери и е изоли-
ранъ механически е електрически отъ горната часть 
(кожуха), тъй че едно вьзможно съединение въ 
навивките не може да се почувствува въоху кожуха. 

Това двойно изолирване е по-сигурно и рав
носилно съ заземляване. Вь допълнение на каза
ното щ е обърна вниманието и на това, че в ъ з ъ 
основа на направените .обширни опити е по добре 

Чер. 2. 

изсмукването на праха отъ килимите отколкото 
изсмукването и изтупването,. както при американ
ските доста скжпи апарати. Единъ силень прахо
смукачъ, който само смучи, изсмуква отъ килими
те повече прахъ отколкото единъ тупащъ и сму-
ч а щ ъ апаратъ, обаче има въ сравнение съ послед
ния и предимството, че не поврежда ьиг.т-ка чрезъ 
скъсване (отделяне) на влакънца. Особено при 
скжпи килими, кждето е необходимо по-голема 
осторожность, се препоржчва единъ силенъ прахо
смукачъ предъ всички други апарати. 

На края щ е спомена, че външната луксозна 
изработка на новия безшуменъ „Протосъ-Суперъ" 
прахосмукачъ издава особения естетиченъ вкусъ 
присжщъ на Е е щ ъ конструкторъ при световна 
фирма. 
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Материали, които с е у п о т р е б я в а т ъ за напра
вата на триещитЬ с е повърхности , 

в ъ м а ш и н и т е . 
. Материала, отъ който се приготовляватъ три

е щ и т е се повърхности въ машините требва да 
б ъ д е избранъ така, щото коефициента на взаим
ното триене между техъ , да бжде по възможность 
малъкъ, при което всекога е желателно, щото 
най-големото износване да се пада само на едната 
часть. 

Като о б щ о правило, за триещите се части не 
требва да се употребяватъ материали отъ еднаква 
природа, изключение се прави за твърдия дребно-
зърнестъ чугунъ, който, може да бжде полученъ 
съ различенъ съставъ и следъ като работи извест
но време дава извънредно гладка триеща повърх-
ность. Затова гдето е възможно, требва двете 
триещи части да се приготвя тъ отъ чугунъ, но 
безспорно съ различенъ съставъ. 

Къмъ числото на твърде често срещащата се 
комбинация отъ триещи се метали може да се от
несе бронза и стоманата. 

Тази комбинация се среща преимуществено 
въ леглата на главите на мотовилките. 

Най-употребителния съставъ на такъвъ бронзъ 
с ъ с л е д у ю щ и т е : 

медъ 82 87-5 79 82'2 82 90 
калай 16 12-5 21 17'8 10 10 
цинкъ 2 — — — 4 — 
олово — — — — 4 — 
Бронза получава добрз полировка но при ле

ко нагреване се дава пукнатини, острите ржбове 
на които могатъ да повредятъ шийките. 

Въ днешно време твърде често за триещи се 
повърхности употребяватъ по-меки сплави, откол
кото бронза, които обладаватъ доста низка темпе
ратура на топенето. Къмъ приемуществата на тези 
сплави требва да се отнесе, че при силно нагре
ване на триещите се части те се стопяватъ, като 
предупреждаеатъ по този начинъ задирането и раз
валянето на т е з и части. Освенъ това заливането 
на такива части съ сплавъ става много лесно и съ 
средствата които разполага всека една фабрика. 

Повърхностите, които ще се заливатъ съ 
сплавъ требва да бждатъ предварително добре 
почистени отъ масло. Частьта, която ще се залива 
се снабдява съ съответните гнезда (жлебове съ 
сечение ластовича опашка) за да се задържи ме
тала, следъ това я заобикалятъ съ форма отъ 
листово ж е л е з о , и внимателно замазватъ местата 
на съединението съ глина. Температурата на расто-
пения металъ не требва да бжде много г о л е м а : 
Дървени опилки, хвърлени на повърхностьта на 
растопената сплавъ, не требва да пламватъ, а само 
да се овъгляватъ. Преди заливането частьта, която 
щ е се залива требва силно да е нагрета и фор-

•мата да има достатъченъ излишекъ. Понекога за 
по-добро прилвгане на метапз, повърхностьта, коя
то ще се залива се калайдисва. Следъ изстиването 
и разглобяването на формата, метала леко проко-
ваватъ съ чукъ, а следъ това излишния металъ 
снематъ на стругъ. 

Претопяването нз била взче въ употребле
ние сплавъ не се препоръчва, тъй като, известно 
е, че отъ многократното разталяне сплавъта губи 

отъ своите първоначални свойства вследствие и з 
литането или изгарянето на некои о т ъ съответни
те части. 

Сплавите за заливане на триещите повърх
ности биватъ два вида, споредъ това преобладава 
ли въ т е х ъ калай или цинкъ. 

Сплавите богати съ калай сж известни п о д ъ 
името антрификционенъ металъ. Т е з и сплави с ъ по-
стари и състава имъ е твърде разнообразенъ. В ъ 
долуприведената таблица с ъ дадени съставите на 
некои антрификционни метали 
калай 88-88 83*34 83 10 16 90 89*848 
медъ 3-72 5-55 5*5 1 2 3*913 3-913 
живакъ — — — — — 5*50 — 
антимонъ 7*40 11 "11 1 1 5 1 2 — 1 
ж е л е з о — — — — — — 0.91 
олово _ _ _ _ _ 0-099 0*091 
сера — — — - • — — — 0-078 

Всички т е з и сплави се топятъ при темпера
тура 260—300». 

Антрификционния металъ се употребява за 
заливане плъзгуните, черупките на легла и др . 

Сплавъ, въ която преобладава цинкъ е из
вестна подъ името б е л ъ металъ. Т е з и сплави се 
употребяватъ главно за части подложени на удари. 
Те съ успехъ се употребяватъ за заливане на 
плагзуни леглата на мотовилките и др . 

Отделните парчета отъ б е л и я металъ не се 
спояватъ едно съ друго както антрификционния 
металъ. Постоянното действие на вода и пара раз-
рушаватъ този металъ доста скоро. 

Най-често употребителните състави на б е л и я 
металъ сж с л е д у ю щ и т е : 

цинкъ 83-3 76*1 80 80 
калай 7-б 1 7 5 1 4 5 16*6 
медъ 2-3 5*б 5 5 3*4 
олово 3-0 0-8 
антимонъ 3.8 

О с в е н ъ т е з и сплави употребяватъ о щ е и сп
лави въ които главна съставна часть е оловото . 
Къмъ т е з и метали се отнасятъ металите Magnolia, 
Montefior и др. 

Филтриране на маслата. В с е к о масло, кое 
то се употребява за смазване каквито и да било-
триющи повърхности требва да б ъ д е съвършенно 
чисто и да не съдържа никакви твърди частици. 
За тази цель обикновенно всички масла, преди да 
се пуснатъ на пазаря се филтриратъ. Филтрирането 
на маслата се налага, обаче, и следъ първото и м ъ 
употребление, особено ако се употребяватъ д о б р о 
качествени скжпи масла. 

Известно е на всички, че двигателите с ъ в ъ т 
решно горене въобще работятъ по-економично о т ъ 
парната машина, но при условие, че щ е б ъ д а г ъ 
правилно регулирани и че щ е употребяватъ мини
мума отъ разходъ на масло за часъ и к. сила. На 
практика, обаче, тази економичность би се загуби
ла, поради обстоятелството, че" обикновенно тия 
двигатели се обилно смазватъ и въ практиката с е 
указва, че изразходватъ 2 и 3 п ъ т и повече масло 
отъ количеството посочено въ наставленията за 
смазване на двигателя. Така употребеното масло 
запазва о щ е много отъ своята си смазочна спо-
собность и би могло да се употреби о щ е н е к о л к о 
пжти, ако се освободи о т ъ твърдите т е л а , които 
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е поело въ себе си презъ време на преминаване 
о т ъ масленката, презъ триющата се часть и съби
рането му въ картера или специално приготвениятъ 
резервуаръ за събиране маслото. 

Пречистването на маслото за повторно упо
требление става по два начина. 

1) Чрезъ самостоятелно утаяване и 
2) чрезъ филтриране. 

Самостоятелното утаяване тукъ нема да опис
ваме, защото не винаги дава добри резултати 
и е скжпъ за използване. То изисква г о л е м ъ складъ 
о т ъ масла, които не всеки може да подържа. Щ е 
дадемъ, обаче, едно кратко описание на единъ 
ф и л т ъ р ъ , който може всеки да си направи или 
набави и по тоя начинъ реализира една значителна 
икономия, както отъ масла, така и отъ запазване 
на двигателя следствие добро смазване. 

Филтра, за да ни даде добри резултати треб
ва маслото, което ще постъпи въ него да е пред
варително утаено, за да не попадатъ въ него едри 
твърди частици и много сгъстени масла. За тази 
цель, маслото преди да постжпи въ филтра се на
лива празъ фуния поставена на височина на сжда 
в ъ който ще се използва за тази цель, като края 
й е съединенъ съ тръба поставена на 10 с м . отъ 
дъното на съда . Маслото по тоя начинъ постепен
но постепенно напълва този с ж д ъ безъ да разд
вижва утайките на дъното, на сжда, които се ута-
яватъ и малко утаеното масло отива на горе, до 
като напълни изцело сжда. Въ горния край на този 
с ж д ъ има отворъ съединенъ съ тръба, която води 
в ъ долнята часть на с ъ щ о такъвъ с ъ д ъ . Първиятъ 
с ж д ъ по тоя начинъ стои постоянно пъленъ и въ 
втория се прелива само тогава, когато следъ като 
се е напълнилъ първия с ж д ъ ние презъ фунията 
наливаме масло. Отъ казаното до тукъ следва, че 
в ъ втория сждъ ние вече ще имаме масло осво
бодено отъ първите тежки утайки. 

Набралото се масло отъ втория сждъ посред
ствомъ обикновена помпа, на която приемната т р ъ 
ба е поставена къмъ средата на втория сждъ из
пращаме въ единъ резервуаръ затворенъ отъ всич
ки страни херметически да не пропуща и снабденъ 
с ъ монометъръ. Маслото постъпва въ резервуа-
ра сгъстява въздуха въ него и така то тамъ остава 
п о д ъ налегане. Отъ тамъ маслото пакъ чрезъ т р ъ 
бичка преминава въ самия филтръ. 

Самиятъ филтъръ се състои отъ три съвър
шено еднакви цилиндри, поставени единъ върху 
другъ . Въ горнята си часть иматъ подвижна ре
шетка, а въ долнята дъно пробито съ дупки. Въ 
самите цилиндри се поставятъ чисти памучни от
къслеци, които се добре притискатъ за да не може 
маслото свободно да тече презъ техъ . Надъ под
вижните решетки се поставя кече. Горния цилин-
д ъ р ъ има отлеленъ капакъ, а долния дъно, които 
иматъ пробити 3 или 4 уши презъ които минаватъ 
пъртове съ резба и гайки за притягане единъ вър
ху другъ. Както похлупките, така и съединител
н и т е плоскости на цилиндрите сж изработени на 
стругъ, иматъ канали за набивки и стегнати единъ 
върху 'другъ образуватъ единъ плътно затворенъ 

•сждъ. Маслото отъ резервуара постъпва съ т р ъ 
бичка въ пространството между горнята похлюпка 
и първата решетка на горния цилиндъръ. Отъ тамъ 
вследствие въздушното налягане въ резервоара пре
минава презъ кечето и набитите памучни окъслеци, 
•отъ тамъ презъ втория и третия цилиндъръ и тече 

съвършено чисто презъ тръбичка поставена на 
дъното на най-долния цилиндъръ. 

Въ резервоара се подържа едно налегане о т ъ 
V2 до 1 атм., което е достатъчно да заставя мас
лото да преминава презъ съпротивлението, което 
му указватъ памучните окъслеци, които з а д ъ р ж а т ъ 
въ себе си всички утайки. 

Налегането въ цилиндра се подържа съ с ъ 
щата маслена помпа, съ която е вкарано маслото, 
или пъкъ ако имаме резервоаръ за згъстенъ в ъ з -
духъ, чрезъ т р ъ б а и кранъ водящи къмъ него. 

Налегането въ масления резервоаръ се регу
лира така, че преминаването на маслото да става 
бавно и да има възможность съвършенно да се 
освободи отъ нечистотиите които се с ъ д ъ р ж а т ъ 
въ него. То зависи сжщо така и отъ размера на 
филтра и съпротивлението, което указватъ наби
тите въ цилиндрите памучни окъслеци. 

Резервоара съ масло се пълни обикновено д о 
3,4 отъ височината му, за да може надъ маслото 
да има достатъченъ обемъ згъстенъ въздухъ. Ни
вото на маслото се следи отъ маслопоказателното 
стъкло, съ което е снабденъ резервоара. Т р ъ б о 
проводите за масло или въздухъ водящи к ъ м ъ 
резервоара сж снабдени съ кранове за изолиране 
и запазване налегането въ него. 

Размерите на единъ такъвъ ф и л т ъ р ъ за ф и л 
триране на около 20 кгр. масло въ день сж : 

Диаметра на с ъ д о в е т е за първоначално утая
ване на маслото — 45 с м., височината имъ — 
65 с. м.; правятъ се отъ поцинкована ламарина. 

Диаметъра на резервоара за масло е — 40 см., 
височината му — 60 см. и дебелината на листа 
5 м. м. Дъната му сж изпъкнали, за да иматъ по-
голема издръжливость. Прави се отъ ж е л ъ з н а 
ламарина. 

Диаметъра на о т д е л н и т е цилиндри за филтра 
сж — 22 см. съ височина 15 см. Отливатъ се о т ъ 
чугунъ и както казахме и по-гора допиращите имъ 
се повърхности се обстъргватъ на стругъ за да 
прилегатъ плътно единъ къмъ другъ. С ъ щ и т е 
иматъ закраища на които лежи долнята решетка 
и удължения за притискане на горнята. Решетката 
на на най- горния цилиндъръ се притиска о т ъ 
похлюпката. 

Разстоянието отъ долнята решетка на едина 
цилиндъръ до горнята на последующия е около 
3 см. Решетките с ъ дискове отъ ж е л е з н а лама
рина съ дебелина 3 м. м. и гъсто напробити в ъ 
концентрични к р ъ г о в е дупки съ диаметъръ 4 м. м. 

Съ единъ такъвъ филтъръ може да се ф и л 
трира масло по 4 до б и повече п ъ т и въ зависи-
мость отъ качеството, като при последните ф и л 
трации за по-важните триющи се части се прибавя 
по-малко чисто масло. 

Пълненето на с ъ д о в е т е съ масло презъ ф у 
нията требва да става постепенно отъ събиращето 
се масло всеки день и филтрацията му върви не
прекъснато. 

Налегане повече отъ 1 атмосфера не се пре
поръчва да се държи. Сменяването на памучните 
откъслеци требва да става всеки 3—4 месеца, а 
кечетата се изпиратъ. 

Съ единъ тъкъвъ филтъръ , на когото скииа 
щ е дадемъ въ следующия брой се постигатъ мно
го добри резултати и се реализирватъ г о л е м и 
икономии. 
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ч; Т Е Х Н И Ч Е С К И Н О В О С Т И > 
Лпаратъ з а откриване на радиосмущенията . 

Въ г о л е м и т е градове, фабрики и други за
ведения електрическите машини и апарати произ-
веждатъ такива смущения въ близконамиращите се 
радиоапарати, че съ последните е почти невъз
можно да се приема. 

За откриване на въпросните смущения напо-
с л е д ъ к ъ е пуснатъ въ продажба единъ новъ апа-
ратъ, система Сименсъ, с ъ който с ъ постигнати 
много задоволителни резултати. 

Първите опити с ъ поменатия уредъ сж пра
вени на 16 и 17 декемврий м. г. въ зданието на 
печатницата „Хановерски куриеръ" въ гр. Хано-
веръ, д е т о е имало 120 мотора, 2 генератора, 2 
асансьора и фотохимическа уредба. Опитите пока
зали, че сжщиятъ апаратъ има и второ важно при
ложение, а именно : съ него може да се определи 
най-подходящето помещение,- въ което инсталира
ния радиоприемникъ е най-малко обезпокояванъ 
о т ъ смущенията на електрическите машини и 
апарати. 

Опити. — Горепоменатиятъ апаратъ е билъ 
поставенъ въ помещението дето се приемали ра
диограмите. Следъ това сжщиятъ е билъ настроенъ 
на известна вълна. При все че въ този етажъ не е 
имало нито единъ моторъ, преминаването въ тия 
помещения е било невъзможно. Интересното е 
било това, че при приближаване къмъ централното 
отопление или до телефонния кабелъ смущенията 
с ъ се значително увеличавали, когато при прибли
жаване до електрическата мрежа не се е констати
рало никакво увеличение на сжщите . Следъ това 
търсенията на смущенията продължили въ всички 
помещения на зданието, при което се остановило, 
че при известно положение на рамковата антена се 
получава силно приемане. Съ една помощна антена 
е могло да се определи посоката, отъ дето сж ид
вали смущенията и по този начинъ се откривали 
смущаващите електромотори. 

При наблюденията се е констатирало, че въ 
една печатарска зала, въ която е имало около 10 
машини, движени отъ електромотори, последните, 
макаръ че пущали големи искри, не сж предизвик
вали никакви смущения в ъ границата на опитните I 
вълни, когато единъ моторъ, който едва се забе-
лязвалъ да пуска искри, отстоящъ на 1 / 2 м. отъ 
апарата причинявалъ силни смущения. 

По този начинъ е могло да се опредълятъ 
и з ъ многото мотори 30 броя, които сж предизви
кали силни смущения. Освенъ това установило се, 
че минаващия покрай печатницата трамвай не произ-
веждалъ никакви смущения върху радиоприемника. 

Кжсо описание на апарата. Въпросниятъ уредъ 
представлява единъ двукржговъ приемникъ съ три 
тржби — за висока честота, аудионна и за ниска 
честота. Съ него се работи на вълни отъ 220 м. 
до 1875 м. безъ превключване. Чувствителностьта 
на приемника е толкова голема, шото е възможно 
на 300 м. разстояние да приема съ вжтре монти
раната рамкова антена. 

Обслужването на апарата е много леко, тъй 
като кожения куфаръ, въ който е поставенъ с ъ щ и я 
въ време на действие не се отваря. 

Понеже уредътъ се включва за късо време, 
в ъ сжщия се посталять сухи батерии, ксито сж 

много по-практични, по-леки и удобни, отколкото-
акумулаторите. 

Размерите на апарата сж малки: (340 X 260 
Х 1 2 5 м. м.), при една тежина комплектъ . съ т р ъ 
бите и батерии отъ 4,7 кгр. 

Кратко упътване по обслужването. Апаратътъ 
притежава две антени — една рамкова и една 
по-мощна кжса жица въ съединение съ една 
ледионбобина отъ 50 намотки. Последната работи 
като прекжсваща (Tast) антена. Чакъ тогава, когато-
се откриятъ смущенията, се употребява рамковата 
антена. При включване на спомагателната антена 
въ намиращето се отстрани гнездо автоматично се 
откача рамковата антена. 

Само при изключителни случаи може да се 
използува гнездото земя. 

Съ помощьта на една бобина и слушалка се 
проверява силата на смущенията, предизвикани о т ъ 
всичките, намиращи се въ зданието електрически 
контакти, ключове, звънчеви проводници и пр. 
Слушалката и горепоменатата бубина не се доста-
вятъ съ апарата, понеже последните се намиратъ-
винаги на пазаря. 

„Konel" н о в ъ о г н е о п о р е н ъ м е т а л ъ . При 
високи температури притежава една по-висока якость-
отъ колкото всички известни метали. Тази слетина 
е още жилаво-твърда, когато други метали при 
сжщата температура ставатъ ковки-пластични, и 
при това е огнеопорно. Въ металътъ Конелъ съзи-
ратъ големи преимущества при строежътъ на части 
отъ мотори, както и на части за други цели изло
жени на огънь. Възможно е съ този металъ да 
се разреши трудната но многообещающа проблема 
на газовата турбина. 

За сега тази слетина се употребява с ъ г о л е м ъ 
успехъ за приготовление жици за радиеви тржби-
Те притежаватъ десетократна издържливость с п р е -
мо другите жици. Тржби съ конелни жици рабо-
тятъ при температури, по-низки съ 175° С отколко
то при лампи съ платинени жици и усигоряватъ-
едно по-добро приемание. При това конелъ-металъ 
е около 1000 пжти по-евтинъ отколкото платината. 
Слетината е изнамерена о т ъ фирмата West inghonse 
при опити да замени скжпата платина: у с п е х ъ т ъ е 
резултата на сжщата фирма едно месечното спестя— 
вание отъ около единъ милионъ марки. 

Съобщения отъ редакцияа. 
Съобщаваме на всични наши абонати, че 

следния брой 5 отъ списанието ще излезе къмъ 
края на месецъ септември. Това се прави поради 
обстоятелството, че както винаги до ceia, месец* 
aeiycmz за редакционния комитетг е вакпнционенъ. 

Освенъ тава, умоляватъ се всички наши або
нати, до които бждатъ изпратени квитанции 
за събиране на абонаментг, да не отлагстг изпла
щането му, защото съ това >ще ни обременят* 
съ допъгнителни разноски, които ще бждемъ при
нудени да ги събираме въ последствие пакъ отъ 
тшъ. 

Отъ Р е д а к ц и о н н и я к о м и т е т ъ -
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Германски оксижеаови 
швайсъ апарати 

" х ^ ^ И Й в ^ ф п о с л е Д н а ДУ м а на герман-
4 4 О—R*" ската техника ненадминати 

до сега, усъвършенстване 
до крайна степенъ практични и икономични. 

Р е ж а т ъ и с п о я в а т ъ 
безупречно, идеално и солидно. 

„ Е Р Ф О Р Д Н Я " 
е необходимссть, за В С Б К О индустриялно пред
приятие и всвка модарна техническа работил
ница. Апарати и специялни материяли за за

варка на: 
чугунъ, месингъ, алуминъ, шведска телъ 

и нуждните кранове при: 
ХРИСТО ИВ, КАРАГЬОЗОВ! - ЛОМЪ. 

ул. „Царь Борисъ" 2 

I 

Шсферь&БидснБергй 

Шеллъ Шеллъ 
С м а з о ч н и м а с л а в ъ ц ^ л и я с в ^ т ъ . 

С п е ц и а л н и м а с л а з а в с и ч к и ц е л и . 

Г а з й о л ъ , Б е н з и в ъ , Г а з ь . 

Отнесете се ва всички въпроси относно смазването 
къмъ нашето техническо отделение. 

Искайте посещението на единъ специалистъ иншенеръ 

„ Б Ъ Л Г А Р С К И Ш Е Л Л Ъ " 

#КЧ- Д - в о — С о ф и я , . - Г р . Игнативвъ*. № 4. Тел. № 802. 
К л о н о в е и п р е д с т а в и т е л с т в а въ всички по-голъми 

градове на Царството. 

т 
S3 ш ш 

ш ш ш 
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Акционерно fl-во зо памучни прежди „ЦАРЬ БОРИСЪ" - Варна. 
П р о и з в е ж д а п ъ р в о к а ч е с т в е н з * п а м у ч н и п р е ж д и : 

с у р о в и , б о я д и с а н и и и з б е л е н и . 
Издържливость, равни жици, износни 
цени — сж преимуществата на бъл
г а р с к и т е п р е ж д и предъ чуждите. 

Предпочитайте българското производство! ТЪРСЕТЕ ПРЕЖДИ „ЦАРЬ БОРИСЪ" 
Продажба чрезъ генералните представители: Сузинъ & С-ае А. Д., София-Варна 

У С Л О В И Я 
за 

записване на абонати и събиране реклами 
за 

списание „ Т е х н и к ъ " год. IX 
Абонамента на списанието и презъ ГХ-тата му годишнина е 150 лв. 

Всеки, който запише 5 предплатени абонамента се ползва съ 10 % отстъпка. За записани 10 а б о 
нати — 15°/о, а за повече отъ 10 — 20 °/о. 

Отстъпката се задържа отъ записалия и при изпращане на сумата въ редакцията. 
Събирането на реклами става по определените по-долу цени, като на всеки, който изпрати реклама» 

за отпечатване въ списанието му се заплаща 2 0 % отъ стойносгьта следъ събиране на сумата. 

Цените на рекламите за IX год. сж следните. 
1 публикация 3 публикации 6 публикации 10 публикации* 

1 стр. 600 лв. 16С0 лв. 3000 лв. 4500 лв. 
V* С Т Р - 350 „ 850 „ 1600 „ \ 500 „ 
7. стр. 200 „ 500 „ 900 „ 1350 „ 
\ » <=тр. 100 „ 250 „ 450 „ 700 „ 

Малки обявления по 2 лв. кв. с м . 
На сътрудници, които изпращатъ статии за списанието се заплаща отъ 80 до 140 лз . хонороръ за-

напечатана страници. 

Всичко що се отнася до списанието да се изпраща на алресъ: Р е д а к ц и я сп. „Техникъ" — Варна, , 
у л . Ш е й н о в а и Д р а г о м а н ъ . 

Отъ Р е д а к ц и я т а . 



I 

Шй вече две мнения - всички се убедиха 
че най сигурните и сравнително евтени машинни, 
цилиндрови и специални дизелмоторни, автомо
билни, тракторни, трансформаторни, турбинни ипр. 

масла съ, 

ч в в и т - ь 

Американски минерални наела 

Единствени вносители и депозитьори за България 
СТЕФАНЪ КИРЧЕВЪ и С-о - БУРГАСЪ. 

Телефовъ № 101 За телегр.: КИРЧЕВЪ. 

]У!ашинна фабрика 

Инж. Диаерковъ & Цорна 
София 

ул. „Панагюрище" 10. Техн. бюро ул. „Раковска" 111-

Телефони: 405 и 5147. 

О т р о и X—' м о н т и р а : 

Централни отопления — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 
— Обстойни изучеания споредъ всички изисквания на мо-
дерната отоплителна техника. 

Вентилационни и сушилни инсталации отъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обшествени постройки. 

Парни котли за високо и низко налегание за индустриални цели. 



зелъ - p i o T o p 
на фабриката 

ш> - бе 
въ ДШАФФЕНБУРГЪ, Германия 

с ъ разпространени изъ целъ светъ и добре въве
дени въ България. 

ft РАБОТЯТЪ ВЪ ЕЛЕКТРИЧЕСКИЯ ЦЕНТРАЛИ ВЪ 
Шуменъ 
Е.-Джумая 
Каспичанъ 
Разградъ 
Я м б о л ъ 
ХарманлиЙ 
Козлуджа 

(Варненско) 

„Колониите" 
край Панагюрище 

Слнвенъ 
Севлиево 

въ Техническото училище - Русе 
и въ много други индустриални предприятия, 

МЕЛНИЦИ и ДРУГИ. 
Агентура на фабриката за България 

Паоенъ А. Пукаревъ 
СОФИЯ, Булевардъ Дондуновъ № 4,1-й етажъ 

Телефонъ 3933. 
Телеграми: Пу карев-ь-.Дон дуковъ 4. 


