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ВсЪки морскиЧру-
женикъ допринасящ 
блага и сближе 

за родината си 

Получаването на 
„Морски Ратникъ" 
е задължително за 

вейки съюзенъ членъ. 

ОРГАНЪ НА СЪЮЗА Н]А| БЪЛГАРСКИТЪ М ОРЯЦИ 

йбонаментъ: за година 60 лв., пол. год. 
30 лв., за странство 100 лв. годишно. 

у: 

Всичко се адресира дф, Съюза на Българските 
моряци: ул. „Царисрадъ" №. 1 — Варна. 

ОтдЪленъ бром 3 пева 
Урежда редакционенъ комитегь. 

Политическите последици 
на гол-вмата война—НОВИТЕ 
режими въ Русия и Турция, 
териториалното нарастване 
на Ромъния и Сърбия, лиша-

•ването на България отъ Е-
гейско море и ампутирана 
Гърция съ Додеканеза, съз
дадоха и нова насока на 
мореплаването въ Черно-
м о р е . • ••; • 

Янглийскиятъ тонажъ и 
брой на кораби, който до 
тази война, отъ дълги го
дини, доминираше въ на
шето море, биде .измъчггенъ 
въ кратко време отъ ита
лиянскиятъ такъвъ. За ня
колко години само . ГШТБМИ 
товарни италиянски пара
ходи и цистерни, използу
вайки политическото и еко-
номическо приятелство меж
ду своята страна и Съветска 

на всички страни на Черно, 
Егейско, Ионическо и Сре
диземно морета при най-кон
курентни цени. Разнообраз-
НИГБ и далечни линии на 
този параходенъ картелъ 
отъ стари и съ свътска из-
вестность дружества, които 
отлично рентиратъ ТБХНИТБ 
капитали, позволяватъ на 
управата на това предриятие 
първоначално да работи въ 
нашето море, макаръи на 
загуба понякога, но преслед
вайки, 'зададена цель—хеге
монията и господство на 
италиянскиятъ флагъ въ 
Черно море. 

Т-Б, сполучиха да отбиятъ 
отъ това море гол-вма часть 
отъ английскитв кораби* 
парализираха испанскитв, 
намалиха посещенията на 
френскитв търговски кораби 

ля, или преосиНоровката е наме
рила, какво че осигоровата е 
сключена за су/ма, която над
вишава стойн<|стьта на натова
рените предмети, въ никой 
случай осигорителя не може да 
бжде застаае'нь да изплати 
загубата или обезщетение, 
обаче, и осигурения не е длъ-
женъ да изплати ц/влата ого-
ворена премия, като наказа
ние за неговите лоши наме
рения. }. 

Осигорителяще получи тоже 

полоеинъ проценъ върху вну-
лиранага осигоровка, въ слу
чай, когаго осигоровката е 
сключена по отделно за стоки 
предназначени за товарене 
върху «колко кораби, озна
чени съ обозначената * сума 
на осигоровката върху всека 
едча ОГЬТ-БХЪ. 

Яко та» условия не бждагь 
спазени, тогава не може да 
става оспорване за частиченъ 
ристурЦ 
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Зо спасителната 
служба и помощь 
П Р И КРУШЕНИЕ 

I 
Спасителната служба, 

по отношение на морското 
право не заслужава осо-
бенно изучване: тя не на
мери значително приложение 
въ никоя принципиалнагла
ва на законодателя и той не 
се занимава съ. нея. Въ 
н-вкои страни — Франция, 
Англия и други, служейки 

Досегашното определяне на се се набави и вгоро марки" с и съ правилата на СТариН-
товарната водЬлиния и запасъ ране (нов товарна водолиния), н о т о право, ПО ПрОИЗВОЛенъ 
на плавучастцетаваше отъ кла-;което послужи само за този к 

сифякационнйтЬ дружества, ка 

ПромЪна въ правилата за товарене и 
товарната водолиния на корабигв 

~РуТ!й»**~гугя:5и9̂ ^ 
най-редовно започнаха да 
обслужвать всички приста
нища на Черно-море а то-
варо-пжтнишкитв компании. 
картелирани, поставиха най-
луксознитБ си параходи за 
превозъ на малкитв партиди 
отъ стоки и пжтници презъ 
Цариградъ, почти за всички 
пристанища, малки и ГО
ЛЕМИ на Средиземно море. 

Италиянската редовна по
щенска служба съ казанитв 
параходи, напоследъкъ, тъй 
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ги и затрудниха фъцкиятъ 
флагь, защото съ своятъ 
мощенъ напоследъкъ тър
говски флоть въ Средиземно 
море еж най-близко до Бос-
фора и Черно море. 

Разтящата отъ день на 
день мощь и активности на 
италиянскиятъ флоть въ на
шето море създава една о-
пасность и очуждаване за 
бждащето и на нащето тър
говско корабоплаване, което 
по редъ причини, до сега, 
•+ нам-Ьпи своятъ правиленъ 

то 1_1оус1, Уетаз и др. Това 
определяне обаче нямаше меж
дународна за^ължителносгь. И 
то ставаше п<| начини въведе
ни аг Ь1оус1 о|де въ 1885 год. 
Обаче отъ тогава много рабо
ти въ корабоетроението еж се 
изменили и СЙ е наложило ед-
„на„лроверка^.кадета, на начщш-
гЬ за определяне товарната во
долиния така и на самите во-
долинии. Л най-вече се е нала
гало гЬзи норми . да добиять 
международенъ характеръ. 

Това е и било направено въ 
състоялата се международна верена по новата система. ВсЬ' 
конференция презъ май 1930 г. ки корабъ тр-вбва да нритежа 
На тази конференция, кждето ва свидетелство 

ВИДЪТОЙРЪ. Но пъкъ относно Редъ се определятъ възна-
отворифа хамбарите еж и>.гражденията за спасител-
работеи|най-подробно прави- ната служба. 
ла за 8НЮ чинато имъ надъ па
лубата, |ебелината на покри-
ващиг*1и дъски и греди, де-
белинвгйна мушамата за по
криване! пр. Сжщо измене
ние и.1|рно определение има 
ла кЩ врати които „&одягъ 
подъ .яввната палуба (няпр. 
машин*»*). Изменен ь е и са
мия на^нь ма определяне то
варна» водолиния, като всич
ки кораби еж длъжни да иматъ 
гоаарнма си водолиния про-

огь властигБ 
сж били представени всички 
морски държави, се е разгле-
далъ .първо въпроса дали се
гашните маркирания на кора
бите еж достатъчно безопасни. 
— Следъ щателна анкета се е 
дошло до заключение, че нито 
единъ корабъ не е претърпялъ 
до сега крушение поради пре-
гипеностьт в! товарната воцо-

на кояго държава той прина
длежи, за проверката на товар
ната МУ водолиния и другите 
устройства, като входници на 
хамба?и1Ъ, врата и др. Това 
свидетеяство може да бжде изи
скваноотъ пристанищните вла
сти На коя да е друга държа
ва. При липса на такова саи-

ГБ<*И вяаеги могатъ 

II 
Помощь при крушение. 

Ако единъ корабъ търпи 
крушение, или е въ опас-
ность„ другь корабъ, забе
лязвайки положението му, 
тр-вбва ли да му се притече 
въ помощь? Сжшйять има 
ли право да търси възна
граждение, ако такова за
служава и какво тр-вбва да 
бжде то? 

Помощьта е факултативна, 
понеже никакъвъ текстъ 
отъ законодателя не я на
лага. Друго е положението 
въ случай на сблъскване 
(абордажъ). Въ такъвъ слу
чай закона наказва съ глоба, 
затворъ и съ временно, или 
за винаги лишаване отъ 



псвечето пжти тя е опасна 
за кораба, който ще се при
тече на помощь и че при по
вечето случаи тя ще причи
ни закжснение на кораба— 
спаситель и не ще му спе
чели никакво възнагражде
ние. 

Въ такива случаи сждо-
производството, вдъхновя
вайки се повече отъ практи
ческа нужда, отколкото отъ 

~ „Морски Иатникъ' и ->ч 

' принципитЬ 1 на правото, 
признава ед з възнаграж
дение на онз, който се е 
притекалъ на помощь. 

•: Отъ всичкс следва, че е 
' необходимо Д се изработи 
1 и приеме к\ 1ъ законода
теля особенъ гекстъ, .който 
;да фиксирай правото за 
възнаграждеията при тези 
случаи. [ш 

А-овъ 

( Р Ш З П З Ъ НОРИВШП Евотъ) 
Тодоръ Яигеловъ 

КОНТРАБАНДА 
(изъ спомените на капитанъ Щ 

РАЗКАЗЪ 
Ношиягъ старши помощ-

никъ, Сатурнинъ Иличъ, беше 
надхвърлилъ петдесетехъ, но 
въпреки това земните блага и 
нежния полъ не преставаха да 
го съблазняватъ. Пребродилъ 
всички морета на младини 
съ платноходи и параходи, 
Сатурнинъ Иличъ, голЬмъ бон-
виванъ, обичаше да си угажда 
и винаги на парахода се запа
сяваше сь достатъчно коли
чество лакомства — закуски 
оп» консерви, първокачествен-
на водка и ликьори и преди 
всичко съ хубавъ вроматиченъ 
турски рйзанъ тютюнь отъ 
неколко килограма на вояжъ. 
Преди ядене, нашиятъ гастро-
номъ обичаше да закусва по 
руски сь чашка „смирновка" 
и мариновани рибки, пълнени 
пиперки „по руски*, осетрина 
въ масло и всевъзможни 
подобни лакомства и следъ 
това да запуши ароматична 
цигара, каквато самъ сн сви
ваше оть благоуханниятъ тур-
ски .бохча", или „самсунъ" 
тютюнь,Той беше големъ весе-
лякъ, беше прекаралъ много 
премеждия, обиколилъ беше 
целото земно кълбо и негови-
гЬ приключения, умело и увле
кателно разказвани, никога 
не омръзваха. Техъ, на борда 
обичаше да разказва, когато 
поканеше некого отъ насъ да 
го придружимъ при аператива 
«ят^СТИР8НеТО н а -смирнов-

Ръсть среденъ, коса и мус-
таци прошарени, винаги жизне-
радостенъ и засменъ, Сатур
нинъ Иличъ, вънъ огъ СЛУТ 
бата на борда и часовете за 
закуска и храна, немаше т™ 
грижи и мисъль осре<-

При едно гвктуване отъ 
Дунава за Марсилия, бЪхме 
спрели за няколко часа въ 
Цариградското фистанише, за 
да се снабдимъсъ въглища и 
необходимите за случая визи 
на книжата ни. Сатурнинъ из
лезе на брега и с|едъ два часа 
се завърна обратно. Камериера 
се завтече да п! посрещне и 
му помогне да] внесе доне
сеното. Отъ лодката извадиха 
два големи галона съ водка, 
неколко пакета] съ всевъз
можни консервирани рибки, 
хайвери, гжбички! и други и 
четире- голъми |утии съ тю
тюнь. Понеже вм Турция ки
брита се продаваме свободно 
и на неимоверно! низка цена, 
Сатурнинъ беше се запасилъ 
съ неколко То|вми кугии 
английски кибритъ и единъ 
големъ пакеть фидй, които 
камериера внесе 'въ кабината 
му. .Е, СатурнинтЗИличъ, каза, 
старшиятъ мгханйкъ, пакъ се 
запасихме за воя&а, кога ще 
опитаме стридите^ ' 

Винаги на р^положение, 
отговори Сатурнинъ. 

Престояхме осемъ дни въ 
Марсилия докато! продължа
ваше разтоварването на царе
вицата и дървени4тъ метери-
ялъ. Прт>зъ това време полу
чихме нареждане да се отпра-
аимъ за Иеръ, откждето да 
вземемъ пъленъ товаръ соль. 

При престояването ни в ъ 

Марсилия, на пара|ода, на не
колко пдти, дойдоха гости — 
съотечественици, които ни по-
здравиха съ . д о б 1 е .дошли". 
•̂атурнинъ Иличъ, като любе-

зенъ домакинъ и! патриотъ, 
почерпи гостиг с-1 " гмирнев-

. 
френски, обясняваше на мит 
ничара на своять роденъ 
езикъ, че тютюня е за негово 
лично употребление, като често 
употребяваше „но контрабанда 
мусйе, вуй, вуй..." Французина, 
сърдитъ, прибра кутията съ 
тютюна и кибрита и се запжти 
къмъ салона, а следъ него 
Сатурнинъ просълзенъ повта
ряше: „но мусйе, а монъ табакъ 
мусйе,вуй..., контрабанда?!..." 
„За Бога, кажете му, 2, се про
викна Сатурнинъ като ме 
съзря, че азъ тези работи ги 
имамъ за мое употребление и 
за приятели и, че съмъ ги ку-
пилъ въ Цариградъ; не съмъ 
ималъ омисълъ да ги укри-
вамъ, нито Да търгувамъ съ 
тйхъ. Най-после какво искатъ 
отъ мене? Да ги почерпя, кол
кото искатъ да пиятъ отъ гало
на и да ме оставятъ на мира! 
Виноватъ ли съмъ, че не имъ 
знамъ езика?..." Обяснихъ на 
французитъ каквото требваше 
и помолихъ Сатурнинъ да от
вори нъкоя кутуя отъ консер
вите и да налее водка. 

При почерпването, съ фран
цузите се сприятелихме и раз
брахме. Беше ги ядъ за това, 
че Сатурнинъ, като ст. помощ-
никъ не бъше обявилъ тютюня 
и кибрита си — една формал-
ность само. 

На отиване, Сатурнинъ имъ 
подари по-две кутийки кон
серви и по-шепа тютюнь съ по 
две кутии кибритъ и се разде
лихме приятелски. 

Сатрунинь, зарадванъ отъ 
благополучната развръзка на 
конфликта съ митничарите, 
заяви, че на другата вечерь ни 
кани на вечеря въ казиното 
на Иеръ, а къмъ камериера 
се обърна съ нареждането: 
„Иване, по скоро дай на гот
вача две кутийки .гъбички, да 
ги приготви както той знае и 
ни налей по чашка водка, за
щото тези неверници — фран
цузи ми развалиха настрое
нието; сега, господа, заповя
дайте се обърна къмъ насъ". 

Тъй биха обвинили наши
ятъ Сатурнинъ въ контрабанда, 
привърши капитанъ 2, защото 
не знаеше френски езикъ. 

При съвършенно тихо море, 
отъ юта, кждето бихме седнали 
на чашка кафе, наблюдавахме 
величествената картина на из-
ригването на: вулканите на 
Липарскигв острови. 

Морска авиация 
Днесъ е бЬяъть на авиацията 

разглеждаш опредЬленишЬ абио. 
носачи иа различните държави. 

Ц тукъ Янглия държи пърбен-
стбубащо мЬсто. Тя има седемъ 
абионосачи: ,фюриусъ", „Глориусъ" 
Лурежуа', „Албатросъ", „Хермесъ" 
„Яриусь" и „Дркъ Реилъ"., 

„фюриусъ", „Глориусъ" :'и „Лу-
режуа" сл преправени отъ бивми 
минейни крайцери тЬ иматъ ' то-
нажъ 22.000 тона и 51 блзли ско-
ростъ 6ъ часъ. чЯл6атросъ" е 6ъ 
австралийския английски флотъ и 
има 5,000 тона и 22 блзла ско-
рость бъ часъ. Той носи 9 апара
та. „Аргусъ" а „Ярхъ Рейлъ" сл 
препрабени отъ бибши търгобски 
параходи. • 

СъединенитЬ Американски Ща
ти иматъ четири абионосачи: „Са-
рапига и „Лексингтонъ" (отъ бив-
ши минейни крайцери) 53.000 то
на, 53 блели скорость бъ часъ, и 
всЪки може да носи по 12 аеро-
плана. „Ранжеръ" 14.000 тона, 
25 блзли скорость и „Ланглей". 

Японпя, която бече изпъкна ка
то пърбостепенна морска сила 
има шестъ абионосачи. „Лага" и 
„Якаги" (бибши минейни крайцери) 
по 27.000 тона, 27-80 блзла ско-
рстъ бъ часъ, съ по 66 апарата 
бсЬки отъ тЬхъ. „Танго" и „Ха-
то" 7500 тона, 25 блзла ско
рость, съ по 28 аероплана. Япония 
има и още други абионосачи "Мо-
торо" и „Ъакамия", които сл пре
прабени отъ бибши голЬми, но 
добре запазени търгобски кораби. 

франция бънрекп, че има само 
дба абионосачи е добре предста
вена. Единия отъ тЬхъ „Беарнъ" 
(бпбшъ броненосецъ) има 22.000 
тона, 22 блзла скорость бъ часъ 
и 120 аероплана, отъ които гото-
6и за дейстбие сл 20, а запасни 
100, като бсЬки моментъ могатъ 
да блдатъ използвани, Другиятъ 
абионосачъ е „Тестъ". Той има 
10.000 тона 21 блзла скорость и 
20 апарата. 

Напосладъкъ и Швеция си пос
трои сбой абионосачъ „Готландъ''. 

„Готландъ" има 4.800 тона, 
27'5 блзла скорость съ 8 аеро
плана на _борта си.,^-^ЙЙЙ^ 

ЛоследнитЬ морски маневрп по-
казаха, че употреблението на 
абионосачитЬ е много млчно, въ 
боя. Ло тази причина, пъкъ и по
ради финансови затруднеоия само 

СъвдиненитЬ Щати строятъ сец 
абионосачи. Всички други моЬш 
сили, ги изоставятъ като ир^, 
вятъ на почти всички видов* бой. 
ни единици ириспособления за апа-
ратитЬ. 

По този на.чинь морската ови« 
ация ще стане за бъ блдаще не. 
раздЬлна часть отъ вовнитЬ ко. 
раби',,но все пакъ ще е и ще си 
остане съ първостепенно значение 

Ив. Н. Ченчевъ 

Д Р Е Б Н И 

морски новини 
Френското министерство на 

търговската марина е взело ре
шение и наредило, щото на ме
стото на изгорЪлиятъ неотдав
на големъ и луксозенъ тран-
сатлантикъ „ Ятлантикъ * да 
се построи новъ такъвъ. 

* • . ' " ' . ' • ' • -

* * .' 
Напоследъкъ въ корабостро-

ителството има големъ застой; 
поржчкигЪ за нови : параходи 
почти при всички по-голЬми ко
рабостроителници еж много на
малели. За проданъ има го-
лЪмъ тонажи отъ параходи оть 
различна величина- •'• 

' * ' • • . - . ' • * * - - ' • ' ' • • . . 

* * ' " ; • : ' • • " " • • • 

Поради валютни затруднения 
и застои въ международната 
търговия, една часть отъ пара-
ходитЬ, които разтоварваха сто
ки въ Портъ-Саидъ за тран-
сбордиране за разните евро
пейски пристанища е намали
ла вояжигв си отъ Индия и да-
лечниятъ изтокъ за Суезъ.;.: 

Грамадниятъ дирижа-
б ъ л ъ „ М а к о н ъ " , който е 
построенъ по типа на нео-
давна загиналия „ Лкронъ е 
извършилъ първия си полегъ. ^ 
-яьТрй се^е/изшеналъ^аъгвъз;^* 
духа безъ никакви затруднения, 
летялъ е неколко часа и благо
получно е слъзалъ на земята. 

@—а= ЗГ—ЩЕ —I 

Новооткрития и наново ремонтиранъ | 
бившия ЛОКЙЛЪ I 

„Е ш и е д е н е" 
се откри отъ 1-и Януарий т. г. отъ известния на 
Варненци Бай П е н ю , съдържатель- на лятната 

градина Приятна почивка. ч ^ 
Посетителите на локала, винаги ще намЪрагь най-

пресни закуски на скара и народна кухня.-;'^ 
•:л">"гР "'?!\":-̂ ";Точатъ се найхубави вина. г 


