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Рекламирайте въ „Техни къ" за да имате бпестящъ успЪхъ. 
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Редакция: Варна, улица „Бдинска", 15. 
Ржкописи се повржщать само, ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски 

Абонаментъ: Годишно за членове 120 лв, за не членове 150 лв въ предплзта За странство особени цени 
Обяви: еднократни цела страница 450 лв., половина страница 250лв, четвъртъ страница 150 лв, осминка 100 лева. 

Трикратни целя страница 1200 лева, половииъ страница 600 лева и четвъртъ страница 400 лева. 
За многократни обяви по споразумение Малки обяви — по 2 лева на кв см 

№ 3 И 4. Варна, августъ 1925 година Г о д . III. 

СЪОБЩЕНИЯ ОТЪ РЕДАКЦИЯТА. 
Редакционния комитетъ, въискренното си же

лание да бъде точенъ изразитель на общото ис
кание, исказано въ IV редовенъ конгресъ на Дру
жеството на техниците съ средно образование „да 
се създаде едно наистина научно и популярно спи
сание, което да дава четиво за всички среди изъ 
широките народни маси", умолява читателите си, 
къмъ тая цель, да го подпомогнатъ като посочватъ 
всички грешки и непълноти присъщи на мла
дото списание и неопитния още редакционенъ ко
митетъ. Редакциония комитетъ е длъженъ и ще се 
вслушва въ искрените искания на читателите си 
щомъ те целятъ издигането на списанието Той 
очаква справедлива и целесъобразна критика! 

Използуваме случая да помолимъ всички на
ши читатели да съдействуватъ на списанието, и 
чрезъ материална подкрепа, като запишатъ но
ви абонати и обяви, и като изплатятъ веднага 
своя абонаментъ, защото материалните средства 
ще гарантиратъ преуспеването на списанието, ко
ето требва да учи народътъ да разбира своите 
технически предприятия. 

Впрочемъ подкрепете го материално' 
Къмъ членовете на дружеството, както и настоя

телствата, ний се обръщаме да развиятъ деятел-
ность въ тоя духъ, като дадатъ личенъ примеръ 
съ незабавното изпращане на абонаментите. 

Редакциония комитетъ моли за снисхождение 
за допуснатите грешки, които за въ бъдаще по 
възможность ще бъдатъ избегвани 

Дължимъ да изкажемъ въ това место пох
вала на некой отъ клоновете, на първо место на 
Търново и Перникъ като неуморими и верни дей
ци на решенията на IV конгресъ. Нека те служатъ 
за образецъ на всички. 

Обръщаме внимание на читателите си да се 
ползуватъ най широко отъ колоните озаглавени: 
Изъ практика за практиката, Въпроси и отговори, 
и бюро за безработни. За последната колона умоля-
ватъ се за точни сведения, както отъ тия които 
дирятъ работа, така също и отъ предприятията, 
които иматъ нужда отъ техници. 

Инжинеръ Т. Добриновъ. 

Дърво, желязо или желЪзобетонъ? 
Едно време имаше такъвъ споръ, кой отъ тия 

начини за строежъ е най-практичния, но сега вече 
изчезна отъ полето на полемиката; железобетона 
взема палмата на първенството и вече за неговите 
преимущества споръ нема. Така, че тука ний нема 
да правимъ сравнение между всичките начини на 
строежъ, а ще обърнемъ внимание на некой об
стоятелства, които у насъ, безъ друго, налагатъ 
предпочтението на железобетонния начинъ за стро
ежъ, тъй бързо и всестранно се развилъ вече въ 
по-културните страни на западъ. 

По първа линия въ нашата страна има изо
билие отъ чакълъ и песъкъ, най-обемистите със
тавни части на железобетона. Нашите Реки съ 
пълни съ хубавъ премитъ трошлякъ (раздробени 
каменни породи), съ реченъ чакълъ (бленки) сь 
хубавъ премитъ песъкъ, не остава освенъ да се 
пренасятъ и използватъ. Ний имаме вече и це-
ментени фабрики, които произвеждатъ достатъчно 
цементъ, а могатъ да се увеличатъ, ако дотребва. 

Употребление въ по голе^ъ размеръ на тЬхното 
производство ще разшири тая нова зараждающа 
се индустрия въ насъ и ще даде препитание на 
мнозина. 

Едно което е много важно при !железобето-
НОВИТБ конструкции е точностьта на изпълнението, 
знание и добросъвестность въ работата. Първите 
две се добиватъ при участие въ строежъ на та
кива постройки, а трето е въ зависимость отъ лич
ния характеръ на работника; ето защо у насъ треб-
ба да се взематъ мерки да се раЗвиятъ такива ра
ботници, било за академическите работи, било за 
техните помошници, било за обикновените надзи
ратели и непосредствани работници. Повторението 
е майка на знанието казва латинската пословица, 
а ний ще добавимъ: непосредствената работа, прак
тиката, е майка на сръчностьта и на успешностьта 
въ делото. Само една теория не създава нито по
ловината даже отъ сигурностьта за доброто испъл-
нение на една работа, особенно техническа. 
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Въ насъ вече работят ь неколко чужди желе
зобетонни фирми, които съ дошле съ инженерите 
си, съ надзирателите си (Baufuhrer), съ обикнове
ните си работници; не е зле да се задължатъ да 
приематъ половината отъ персонала си отъ наши 
хора, които да се практикуватъ при техъ, но като 
ги изберемъ да бъдатъ такива, които да иматъ 
способность и присърдце работата за която съ ис-
пратени, за да стана 1ъ после полезни за себе си 
и за нашето строителство. Не толкова надъхани съ 
нашата ориенталска дребнава „хитрина" и „хиле-
джийство", защото такъвъ човекъ не става до-
бъръ работникъ на никое поле и ще бъдатъ само 
въ тяжесть на фирмите Когато се създадатъ въ 
насъ такива опитни работници за всичките служби 
на железобетонното производство, ще могатъ да 
се създадатъ и строителни железобетонни фирми, 
които безъ да рискуватъ да изгубятъ първоначал
ния капиталъ, да излезатъ достойно на полето на 
конкуренцията въ железобетонното строителство, 
като създаватъ постройки, ефтини, здрави, хигие-

нически, не застрашавани отъ пожаръ, отъ земле-
тресение, не гниющи и безъ всекакви разноски 
за подръжка, каквито съ железобетонните кон
струкции. 

Ще внисаме само едно железо, което е срав
нително единъ малъкъ процентъ отъ всичките 
нуждни материали за железобетона, а всичко дру
го ще иде отъ насъ. Нема да излиза на вънъ 
много наша валюта, както напр. при чисто желез
ните конструкции, отъ които много наши админи
страции немогатъ още да се освободятъ, а по 
инерция все още ги поръчватъ въ странство. Дър
вото на нашите гори ще добие употребление, за
щото въ железобетона за кофражи отива доста 
дървенъ материалъ, а главната работа, испълне-
нието, ще стане въ насъ съ наши хора. 

Прочее, напредъ къмъ завладяването на же
лезобетона, съ български строителни фирми, съ 
български обученъ и способенъ за ефтинъ целе-
съобразенъ строежъ персоналъ! 

К. Георгиевъ. 

Устойчивость на димовата тржба противъ налягането 
на вЪтъра. 

Мерки за устойчивостьта на равновесието» 
Да предположимъ, че на тело, което се на

мира въ устойчиво равновесие върху хоризонтална 
плоскость (чер. 1), действува наклонна сила Р, въ 
плоскость перпендикулярна къмъ реброто BD, и 
минаваща презъ средата му С, при което триенето 
у опора*а или друга некоя причина препятству-
ватъ на хоризонталното преместване на ТБЛОТО. 

Силата Р се стреми въ този случай да за
върти те л ото около реброто BD, но на това при-
пятствува собственното тегло на телото Ако отъ 
точката С спуснемъ перпендикуляръ АС = а къмъ 
направлението на силата Р иСЕ = с къмъ направ
лението на силата G, то за равновесието на те
лото е необходимо, щото моментите на силите Р и 
G относително осьта BD да бъдатъ равни по
между си, т. е щото: 

Р . а = G-* ако 
P a > G c : т. е. Р > ~ , 

то тклото ще се обърне около 
реброто BD. Произведението 
Ge, т. е. момента на теглото на 
телото относително осьта на 
обръщането, е мерка за устой- *° 
чивостьта относително тази ось. По такъвъ начинъ 
намираме, че 

Мерката на устойчивостьта = Ge 
предствлява произведение отъ теглото на телото 
по най-късото разстояние между направлението на 
силата на тежестьта и осьта на обръщението на 
телото За избегване на недоразумение ще озна
чаваме теглото на ТБЛОТО ВЪ кгр., разстоянието — 
въ метри, така че мерката за устойчивостьта ще 
се изрази въ к шограмометри. Всичко до тукъ ка
зано ще ни послужи при определяне устойчиво
стьта на димовите тръби 

Предъ видъ на големата височина на димо

вите тръби въ сравнение съ площьта на осно
ванието появява се опастность да не се събори 
отъ налягането на ветъра. За да имаме възмож-
ность да вземемъ подъ внимание налегането на 
ветъра, да намеримъ мерката на устойчивото рав
новесие на надземната часть на димовата тръба. 

На чер. 2 е представена димова тръба съ 
квадратно сечение, цокола на която има широчина 
3*3 м., а височина 8 м. Горната часть представлява 
пресечена пирамида, съ височина 32 м., съ страни 
на основите ВК = 3 м. и CJ = 17 м. Димовиятъ ка-
налъ, съ височина 40 м., поедставлява пресечена 
пирамида съ страни на основите M d = l e 8 м. и 
DE = 1'2 м. 

Като се възползваме отъ известните формули 
за обемите на паралелопипеда и пресечената пи
рамида, ще намеримъ, че обема на зидарията 

V_-,(3 3 r . 8 + [(3-3)^ + 3 3 . V 7 + ( V 7 ) 2 ] ^ - -

-l{l«f + Vb.V2 + {V2)*]Q 
или 

V-= 88-12 + 2 0 5 ' 2 6 6 - 84 533 = 209'853 куб, м. 
V—= 209853 куб. дм. 

Като приемемъ, относителното тегло на зида
рията равно на 1*5, ще намеримъ и теглото на над
земната часть на тръбата ще се изрази 

G = Vy —= 209853 . 1 5 = 314780 
А тъй като направлението на силата на тя-

жесгьта преминава презъ центъра на основанието, 
то мерката за устойчивостьта ще се изрази с ъ : 

314,780 . ^ 3 1 4 , 7 8 0 1 65 = 519,387 колограмометра. 

Колкото се отнася до налегането на ветъра, 
то да приемемъ най-неизгодния случай, когато на
правлението на ветъра е перпендикупяпно v мт 
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една отъ страните на тръбата. При най-силниятъ 
ветъръ налътането на последния не надминава 
200 кгр. на 1 кв м. Площьта на околната стена на 
тръбата ще се изрази съ# 

F = 33 8 + ^ — 32 = 26-4 + 75-2—=101-6 кв. м 
а затова налягането на ветъра 

P = 10V6 200 = 20,320 кгр. 
Точката на приложението на това налегане 

съвпада съ центъра на тежестьта на площьта на 
околната стена. Действително, налягането на ве
търа е еднакво на всеки елементъ отъ площьта и 
е перпендикулярно къмъ тази площь, и затова ний 
имаме система равни и равномерно разположени 
паралелни сили. Разстоянието х на центъра на те
жестьта на целата площь ANJC отъ основата AN 
ще намеримъ отъ уравнението за моментите 

101 6х = 26-4 . 4 + 75-2 (8 + у) 
гдето у изразява разстоянието на центъра на те
жестьта на трапгца BCKJ отъ основата ВК. На 
основание на теоремите за центъра на тежестите 
намираме: 

а + 22 3 + 3-4 Ъ2 
у ~ а + 2 ' 3 + 1 . 7 * з~[ЧЭгЭ 

следователно 101 *6х == 105*6 + 75'2. 22 525 = 179Э-48 
или х = 17*7113 м. 

По такъвъ начинъ статическиятъ моментъ на 
налягането на ветъра относително ръба отьосно-
ваванието на тръбата 

Рх = 2032 . 177113 = 35.9886 кгр. мет. 
Като сравнимъ тази величина съ мерката за 

устойчивостьта на равновесието на димовата тръба 
ний виждаме, че тръбата може да противостои 
противъ налягането на най-силниятъ ветъръ. 

Съ най-голема устойчивость относително на-
легането на ветъра се отличаватъ тръбите съ 
осмоъгълна и още по-добре кръгла основа. Дей
ствително, ако потока отъ въздухъ, действува на 
правъ цилиндъръ или конусъ, то часть отъ въз
духа се плъзга по повърхностьта на тръбата, и на 
основание на набл оденията, може да приемеме на-
легането V за 0*57 отъ това налегане, което би 
изпитвала проекцията на цилиндъра или конуса 
върху плоскость, перпендикулярна къмъ направле
нието на ветъра. 

Да разгледаме, напримеръ, димова тръба, 
която представлява обикновенъ пресеченъ конусъ, 
съ радиуси на основите R и г и височината h ме
тра. Ако димохода представлява цилиндъръ съ ра-
диусъ на основата р, а относителното тегло на зи
дарията е равнс на у, то обема на тръбата ще бъде: 

V = (R*+Rr + l*)^-p«rh = 

R2 + Rr + r* + 3P
2 . fi 

а теглото юоо (R2+Rr + r2 — 3?
2)hRr* кгр. м. 

M. 

а мерката на устойчивостьта на равновесието 
GR = 1—^(R2_fRr + r2 + 3c2)hR/-t килогр. метра 

Оть друга страна, проекцията на повърхностьта 
на конуса върху плоскость перпендикулярна къмъ 
направлението на ветъра, представлява трапецъ съ 
успоредни страни a=2R, b = 2r и височина h, т. е. 
съ площь F = —Т"- h == (R + г h кв. м , а разстоя
нието на центъра на тежестьта отъ долнята основа 

__а + 2о h R + 2r Jh_ 
Х — a + b * 3 R + r " 3 

Ако означимъ налягането на ветъра, 
на квадратенъ метъръ плоскость пер
пендикулярна къмъ неговото направ
ление, съ Z, то пълното налягане на 
ветъра върху тръбата ще се изрази 
чрезъ 

р = 0 57Fz=0 57 (R + r) hz килогр. 
метра. 
а статическиятъ моментъ на това на
лягане 

Px = 019(R — 2r)h2z килогр. метра 
Да определимъ сега най-големата сила на 

ветъра, която може да издържи димовата тръба. 
Пределната величина на налегането на ветъра се 
получава отъ равенството на моментите 

Px = GR 
или 

0-19(R + 2r)h2z = - ~ ( R 2 + Rr + r 2 - 3 ? 2 ) h R r , 
откъдето 

_ ЮОООО _ R» + Rr + r* — 3p2 j? 
L~ 57 ~ R + 2r h - K r P -

гдето R, г, о и h съ изразени въ метри 
Отъ последньото равенство може да се опре

дели максималното налегане на ветъра на ква
дратенъ метъръ отъ проекцията на площьта на 
коническа тръба, на плоскость перпендикулярна 
къмъ направлението на ветъра, което може да из
държи тръбата. Ако ъ < 200, то тръбата е подло
жена на опасность да се обърна при ураганъ, ако 
z < 110, то тази опасность настъпва при силна буря. 

Така напр. ако R = 1 * 6 M . , Г = 0'8М., з=-0*6 M, 
h = 40 м. и * = 1 ' 5 то 
_ 100000 3-4 1-6 3 2125 
Z = - » — • 3=2 ' Ж • 2 ^ - 1 9 - - = 3 5 1 - 4 кгр. 

т. е. тази тръба може да издържи и най-силния 
ураганъ. 

Т. Людскачовъ. 

Машините въ нашето земледелие. 
Използване вършачките. 

Оть редакционния кожстетъ : За съжаление ста
тията постъпи късно въ редакцията и не можа да се помести 
още въ 1 и 2 брой на списанието, за да бъде полезна на чита
телите ни тъкмо пре_ъ сезона. Въпреки това, ний и даваме ме-
гтп настояшиг бгюе е з шптп пен ите мигли и практически 

съображения изказани въ нея, произхождатъ оть единъ добъръ 
познавачъ на тая материя, които ще ползватъ мнозина отъ чи
тателите ни и при други случаи. 

Отрадно впечатление прави у нась факта, че 
въ последните години необходимостьта отъ въвеж
дане машинното използване въ нашето землеггБл-
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ско стопанство все повече и повече се съзнава отъ 
земледелците, и че то не е само всредъ по круп
ните отъ техъ, а широко се е разпространило и въ 
масата отъ сръдни и дребни такива. 

До като въ миналото ний виждахме машини^ 
повечето въ ръцете на хора закупили ги за да ги 
използватъ не въ свое собствено земледелие, как
вото те въ повечето случаи съ намали, а за да 
работятъ съ техъ по чужди земледелски стопан
ства и съ това да реализиратъ за себе си завидни 
печалби. Днесъ, същите тия машини съ повечето 
въ ръцете на самия земледелецъ и редко вече има 
села, гдето самото местно население да нема жет-
варки, сноповързачки, вършачки, трактори и пр. 
Тоя обратъ се дължи изключително на вродилото 
се вече въ него съзнание, че машината улеснява 
негова трудъ, работата му е по-производителна, по
доходна и че ако е той самъ собственикъ на та
кава машина, ще може да се отърве и отъ сравни
телно скъпата и работа, която му се предлагаше 
въ миналото отъ заинтересовани стопани, взели ги 
за да реализиратъ големи и бързи печалби. Благо
дарение на това засилило се съзнание ний днесъ 
виждаме, че въвеждане на машинното използване 
въ нашето земледелие се подема и отъ доста кре
дитни кооперации въ селата, гдето на кооперативни 
начала се доставятъ мишини за общо използване 
отъ целото село. 

Забележителна въ това отношение ще остане 
настоящата 1925 г. Изгледите за една отлична ре
колта и високите цени на зърнените храни, дадоха 
големи надежди на земледелците и те въ стреме-
жътъ си да видятъ по-скоро прибранъ едногодиш-
ниятъ си усиленъ трудъ отъ една страна, и отъ 
друга — за да могатъ колкото се може по-скоро 
да подготвятъ земята за настъпващиятъ сеидбенъ 
сезонъ, закупиха единъ големъ брой отъ вършачки 
за прибиране на тази годишната реколта, и трак
тори за изораване и подготвяне земята за идущата. 

До колкото се простиратъ сведенията ни презъ 
т. год. съ продадени около 500 различни вършачки 
и трактори, цифра, която въ никоя друга година не 
е бивала достигана и цифра, която мълкомъ не 
може да се премине, защото отъ една страна въ 
нея съ вложени големи народни капитали, и отъ 
друга — подборътъ на тия машини съ отъ съдбо
носно значение за бъдащето развитие на нашето 
модерно земледелие. 

Имайки това предъ видъ, въ една друга статия 
ний ще се помъчимъ да дадемъ на нашия земледе
лецъ некой по-ценни съвети и упътвания относно 
подбора на тия земледелски машини и начина на 
рационалното имъ използване, а сега предъ видъ 
на настъпилия вършидбенъ сезонъ, ще се задово-
лимъ само да дадемъ некой упътвания по отноше
ние използване на вършачкитв, отъ които да се 
ползватъ както самите стопани, така и прислужния 
персоналъ. 

Преимуществата на вършидбата съ машини 
тукъ нема да излагаме. Тя се е съзнала отъ всички 
и достатъчно е да споменемъ, че редко вече, като 
изклгачимъ балканските села, се среща вършането 
съ коне (хергелета), а деканята и камъка съ вече на
пълно изоставени. И най-дребните земледелци вече 
вършеятъ съ машини, разбира се тамъ, гдето та
кива има. Не обаче навсвкъде вършидбата съ техъ 
става еднакво. 

Обикновенно тя се извършва по 4 начина: 
1) Снопите отъ нивата се носятъ направо при 

вършачката посредствомъ десетина кола и превоз
ването имъ е така подредено, че при машината ви
наги да има по 2—3 пълни кола. 

2) Снопите се правятъ на големи кладни вънъ 
отъ селото, нз най удобното за цельта место, и 
отъ тамъ пакъ посредствомъ 3—4 кола се превоз-
ватъ до машината. 

3) Снопите се правятъ на кладни въ 2 редици 
на неколко места вънъ отъ селото, машината се 
поставя между редиците и отъ кладнята се пода
вать направо на машината 

4) Снопите се правятъ на кладни въ дворо
вете на селото сгрупирани по неколко къщи на
едно, или по отделно, въ зависимость отъ количе
ството, и тамъ се поставя машината за овършава-
ването имъ. 

Ще разгледаме преимуществата и недоста
тъците на 4 техъ начина за да могатъ, както зем
леделии, така и административни власти да по-
дбератъ и наложатъ на всички, оня начинъ, който е 
най подходящъ за местните условия 

Първиятъ начинъ е най-подходящъ за вър-
шидба, защото снопите най малко се пръскатъ, не 
се струпватъ на едно место, нема никачва опас
ность отъ пожаръ и въ тоя случай работата е много 
интензивна и машината се най-добре използва, гу
бенето на време е най-малко, но за това изисква 
се повече персоналъ и повече превозни средства. 
Практикува се отъ всички по-едри землевладелци, най-
евтпнъ е и може да се препоръча на ЕСИЧКИ, като 
за цельта по дребните се сдружаватъ на отделни 
групи за да си подмомагатъ. 

Въ това отношение кооперативните сдружения 
могатъ да изиграятъ твърде голема роля, като взе-
матъ инициативата да организиратъ вършидбата 
по тоя начинъ 

Вториятъ начинъ има почти всички преиму
щества на първия, съ тази разлика, че струва малко 
по-скъпо отъ него, поради заплащаните надници и 
губенето на време за разтоварване и подреждане 
снопите въ кладни Практикува се отъ крупни зем
леделии, които нематъ собствена машина и чакатъ 
редъ за такава Придобилъ е и широко разпростра
нение въ селата между по-дребните земледелии, 
които отъ дълги години вършеятъ съ машини и 
на които опита имъ едоказалъ преимуществата на 
тоя начинъ И тукъ както въ първия спучай опас-
ностьта отъ пожаръ е изключена. 

Третиятъ начинъ е придобилъ най-широко при
ложение всредъ всички земледелии, главно поради 
възможностьта, самъ дребния земледелецъ да си 
извърши по-голема часть отъ подготвителната ра
бота и да наеме персоналъ, или да си сотрудни
чать помежду си само въ деня на извършване вър
шидбата съ машината. Тоя начинъ на вършене се 
е възприелъ отъ земледелците и поради това, че 
персоналътъ за товарене на кола и пренасянето му 
до машината въ деня на вършидбата се спестява, 
и големите семейства, почти че не прибегватъ до 
наеменъ персоналъ, а сами братски или съседски 
си подпомагатъ. Същественното неудобство на тоя 
начинъ на вършене е най-вече опасносгьта отъ слу-
чаенъ пожаръ, и неудобството за изнасяне на сла
мата между редовете кладни и оставените проме-
жутъчни пътища. к 

. ~* И Т « Р И Г Ь ТИЯ н а ч и н а иматъ едно привидно „не
удобство , че сламата требва да се гкпапип а нг Н т 
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отъ дворното место на земледелеиа и отъ тамъ да 
се пренася въ плевнята. Това привидно „неудоб
ство" се твърде зле схваща отъ нашите земледёлци 
и се стремятъ на всека цена да го отбегнатъ, въп
реки че то има и големи преимущества, какви
то тЬ още не могагъ или не искать да сьзнаятъ. 

Тоя страхъ, или по скоро това отбягване на 
нашия земледелецъ да си пренася слама.а въ плев
нята следъ вършидбата, или тогазъ, когато му е 
необходима, го кара да предпочита четвъртия на-
чинъ за вършене, — а именно складиране снопите 
въ двора си. Къмъ това „преимущество" може да 

И. Митевъ — Варна. 

На некой отъ четците на списание „Техникъ", 
чиято компетентность не се простира върху съще
ството на полските измервания или въобще върху 
работите на дълбоките строежи, при разглеждане 
постройката на единъ тунелъ би запитали: 

„Въ що се състоятъ геодезическите предвари
телни работи и снимки и какви измервания и из
числения при работитЬ съ нуждни, щото при про
биването на тунелите да бъде непременно гаран
тирано точното срещане на противоположните ли
нии по направление и височина". За обмисляне на 
горното даваме настоящата статия. 

Не безъ интересъ изглежда следователно, да 
се даде една ясна представа за това твърде инте
ресно за себе си разсъждение съ по-нагледенъ въ 
общите му очерки примеръ, още повече, че опи
саните геометрически работи принадлежать къмъ 
най-трудното и най-интересното опериране съ из-

Фиг 1, 

куството на полското измерване. Предполага се, 
че геометрическите работи по постройката на от
критите железопътни линии съ известни на чита
телите и требва за дадената цель на тая статия 
да не се откланяме, а да пристъпимъ направо къмъ 
собственното строене на тунела. 

Проектираното отъ А къмъ В железопътно 
трасе —• споредъ ситуационния планъ фиг. 1., което 
изобщо следва една равнина и тукъ таме пресича 
малки хлъмчета, требва да премине презъ една го-
лема планинска верига. 

Просичането на планината е почти непости
жимо, първо поради многото землени работи, които 
ще оскъпятъ строежа безъ да има основна придо
бивка за това к второ обхождането на планината 
е също така невъзможно, при което не остава друго 
нищо, освенъ да се прокопае единъ тунелъ. Наи
на предъ се пристъпва къмъ изборъ на начина за 
взаимното и точно установяване на положението на 
тунелните входове Прави се единъ опитъ да се 
продължи направлението на откритото трасе отгоре 
презъ планината, за която цель се поставя единъ 

се добави и обстоятелството, че по тоя начинъ на 
складиране снопите, нему се дава възможность да 
овършее и часть отъ ТБХЪ съ своите примитивни 
средства, до като му дойце редъ за да почне вър
шенето съ машина. Тукъ требва да споменемъ и 
едно друго обстоятелство, което подхранва тази за 
тюсъ съблазнителна уловка, че некой отъ машините 
съ пригодени за вършидба въ самите дворове и 
че нема никаква опасность отъ появяване на по-
жаръ. А знайно е, че пожарътъ е нещо отъ което 
справедливо се боятъ всички земледелци презъ пе
риода на вършидбата. 

(Следва). 

теодолитъ предъ планината върху точката А1 фиг. 
2 и 3 точно въ средата на железопътната линия ви
зира се отзатъ лежащия на същото трасе пунктъ А, 
обръща се тръбата и по това направление се про
дължава лъча напредъ и се поставя единъ сиг-
налъ, жалонъ или др. подобно при А2 върху пла
нината ; следъ това се премества инструмента върху 
точката А2 нагласява се наново и се насочва тръ
бата наназадъ къмъ А1, обръща се пакъ тръбата 
напредъ и се маркира една нова точка при В1. Най-
после се премества теодолита още веднажъ въ В1, 
повтаря се същото визиране, както при А1 нана
задъ (къмъ А1) и се обръща пакъ напредъ, по която 
посока се маркира точката В. Направлението на 
железопътната линия по тоя начинъ е вече прока
рано и идеално точно установено, както отпредъ 
така и отзадъ планината. 

За да може обаче да се покаже направле
нието на трасето вътре въ планината, необходимо 
ще бъде да се постави още веднажъ инструмента 
въ точка А1 респективно В1 и веднага ще се покаже 
осьта на линията вътре въ планината, безъ особен
на трудность, отъ двата входа на тунела до среща
нето имъ съ двете строителни колони Относително 
спазване на теоретическите грешки на теодолита 
ще се занимаеме по късно Разбира се, че най-на-
предъ, требва да се насочи инструмента точно върху 
сигнала надъ планината при точка А2 и после тръ
бата ще се наклони до подножието на тунела и 
съобразно съ напредването на строежа ще може 
да се посочва осьта на железопътната линия отъ 
точка на точка. За начина, по който ще се нане-
сатъ височинже вътре въ тунела, ще се даде по-
после описание. 

Този способъ за прокарване посоката на же
лезопътната линия презъ планината изглежда много 
лекъ, обаче може да му се противопоставятъ зна
чителни трудности и препятствия и трасирането да 
бъце неизпълнимо Ако именно планината е покрита 
съ ценна гора и просичането на линията презъ нея 
не е позволено, или не може да бъде изпълнимо, 
или ггъкъ каквито и да съ други строителни пре
пятствия, то тогава непременно требва да се под
бере другь по комплициранъ способъ. 

Тукъ сега може да се образува единъ затво-
ренъ полигонъ около планината, който да има удобни 

Геодезическите предварителни работи и снимки нуждни 
при изпълнението на една тунелна постройка. 
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светли места въ гората или при другите препят
ствия и да се определи взаимно местоположението 
на входовете на тунела, чрезъ последователно из
числение на координатите. (Сравни фиг. 4). 

Този способъ е полезенъ и се прилага почти 
винаги при късите тунелни разстояния. Бъце ли 
обаче тунелното разстояние значително дълго, на 
повече отъ километъръ, както е нашия случай, то 
този способъ се явява вече не точенъ или пъкъ 
туря желаните резултати въ съмнение, ако съвсемъ 
не става въпросъ поради неблагоприятното увели
чаване на грешките вследствие дългите полигонни 
вериги съ огледъ на техните напречни измествания. 

Точното измерване на полигонниге страни по
ради течното твърде наклонно положение е доста 
затруднено, ако и н? съвсемъ невъзможно особенно 
ако входовете на тунела, както често се среща въ 
планинските места лежатъ въ една стръмна ска
листа стена и тъй като съответния опить на ъгло-

Фиг. 5 показва разположението и. избора на 
една произволно построена триъгълна мрежа. За 
основа на изчислението се взема една произволна 
координатна система, чиято нулева точка, напри-
меръ, съвпада съ ецна оть двата крайни пункта на 
основната линия CD и чиято абциса + X съвпада 
съ самата основна линия; крайната цель на изчи
слението се състои тогава въ узнаване на коорди
натите на точките на триъгълниците. 

Преди всичко, измерва се дължината на основ
ната линия CD, която следъ неколко кратно ме
рене, напредъ и назадъ, средно се установява на 
340,225 метра дъпжина, Слецъ това съ го лема вни-
мателность се повтаря (на неколко пъти) измерва-
нето на всички ъгли на триъгълниците съ помо-
щьта на единъ прецизенъ теодолитъ. 

При измерване стойностьта на ъглите е по
лучено следното: 

вото измерване може да бъде прокаранъ точно 
както измерванато на дължините при също наклон-
ните слоеве, то взема се като трето и най-добро 
разрешение на задачата, именно плана на триъгъл
ната мрежа. 

За да може вътоя случай да се трасира пра
вата линия АВ (фиг. 1) чийто крайни пунктове единъ 
отъ други не се виждатъ, то едновременно отъ А 
и В респективно отъ двете места, гдето ще се за
почне пробиването на входовете на тунела се из 
лиза най-напредъ съ плана, измерването и изчисле
нията нз триъгълната мрежа, нуждна за данни на 
посоката. При твърде големи тунелни разтояния 
триъгълната мрежа, образувана специално за тра 
сирането на тунела требва да се свърже съ триго-
нометрическата мрежа на местната (околната) сним
ка, ако такава има, но тъй като много пъти триъ
гълните пунктоне на мест me снимки пежатъ на 
много неудобни места, а също така и не винаги е 
нуждно да бъдатъ свързани, съ ж п. линия то се 
налага да се извърши една „самостоятелна" триану-
лация за случая 

Разположението на мрежата се състои отъ из-
боръ на точките и може да стане нужда да се при
бегне до помощьта на некоя карта на местностьта 
но въ всеки саучай естественно, въпроса се решава 
отъ положението на терена на самата местность 
Обръща се особенно внимание при построяване на 
триъгълниците, като се гледа да се избегать по 
възможчость големите разпики въ дължините на 
страните и много острите ъгли. Най-добрите триъ
гълни фигури съ равностранните. 

^Са=б5° 33' 40" 
<£Ь = 67° 42' 26" 
^ с —43МЗ_Зб_ 

179° 59' 42" 
3:g=-69° 34' 42" 
-£h=—45° IV 46" 
"£ i ^ 6 5 ° 13f 20" 

179° 59' 48" 

^Cd-=55° 4' 10" 
4ce = 7*° 29' 26" 
3Cf =45° 26' 54" 

180° 00' 30" 

^k=-47° 12' 10" 
£ j = 6 0 ° 59' 43" 
4Cm=7l° 48' 25" 

180° 0O'-18" 
Общия сборъ на ъглите въ единъ тоижгъл 

никъ требва ва е 180". допуснатите г р е ш к и ^ гор
ните измервания ще требва да се разхвърлят* рав
номерно на всеки жгълъ отъ триъгълника и като 
се направи това ще се получать следните стойности

те а =63° 33' 41" 
«£b = 67° 42' 32" 
^с-=: 43° 43' 42" 

\W 00' 00" 
-£g = 69° 34, 46" 
-£h = 45° IT 50" 
-£ i-=65° 13' 24" 

U0U 00' 00" 

- ^ o ^ S S 3 4' 00" 
-£e = 79') 29' 16" 
<3C f = 45» 26, 44" 

iauu со' 00" 
«£k=47° 12' 4" 
-fc j=-60° 59' 37" 
^Cm=71° 48' 19" 

1BUU 00' 00'r 

При съвсемъ значителна дължина на тинвпит-ь 

?оч^с?ьтаа Н а и-м а л к и т* «вадрати. за усилване на 

Сега се пристъпва последователно към-ь изчи-
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Lh = L,L) J на триъгъл-
s , n с ( ника I 

ОЕ = С О ^ ^ ( ф и г . 5, sin с / ^ 
Са помошьта на логаригмите изчисляватъ се 

дъл кините на страните на триъгълниците въ ци
фри както следва: 

стр" 

Лчнил на TJrieAQ 

**~^-?Г---^-._.__. 
ropo 

reft* 

Cmpatca -v-sir***, «J. 

•УШцыЛ на 7пг/нлло 

Si 

CE log. 340-225 = 2-531 76 64 
+ log. sin 67° 42' 32" = 9-9C6 26 78 

+ Cptl. log sin 43° АУ 42" = 0-169 37 12 
log CE = 2-658 40 54 

CE—=455*412 M. 
Останалите страни на триъгълниците се из

числяватъ по сжщия начинъ и се получаватъ след
ните дължини: 

DE=-458-145 и. 
CF = 628-374 м. 
EF—=523-943 и 
ЕО—=6/0456 м 
FG=-692-025 м 
ЕН=— 728-286 м 
GH = 562-499 м 

+ xGc*tt 

Ъ*9 
• * * -

Узнавать се сега правоъгълните изравнени 
координати отъ Н сь проверка, чрезъ изчисление 
на полигиновата верига CFQHFDC фиг 5. 

За координатенъ нулевъ пунктъ се взема точ
ката С, а за -f- X координата линията CD 

Координатните изчисления съ направени съ 
помощьта на тригонометрическия формуляръ № 19 
обявенъ съ наредба IX отъ Пруското катасгрално от
деление1) и съ получени следните правоъгълни 
координати: 

*) Бележка на преводача- Въ Германия съществувагъ 
40 i оэрдинатни систнми. които официално съ обявени отъ Прус
кото катастрашо отдетение съ наредба IX отъ 25 октомврий 
1881 год. 

1+ ! 

+ 
1 + 
1 + 
+ 

1 + 

У 

о-оо 

523 224 
1035-189 
1000-109 
423 910 

' + 
+ 

+ 
' + ч-

X 

1 0 03 

343 01 
55-848 

611876 
165-449 

Точки 

С 1 
F 
G 1 
Н Е 1 

Следъ тези предварителни изчисления, може 
да се нанесе — трасира — осьта на тунела като една 

.ivex . .-•_-»«ч**-_ 0 » - т г 

+&-$н\ 

АЬЬ 7 

права линия, само следъ като се нанесе въ С (фиг. 5) 
къмъ страната CD ъгьла а и въ Н къмъ страната 
QH ъгъла р. 

Направляющите ъгли — азимутите а и i_ се 
получавзтъ отъ изчислените координати на точките 
DCH и CHQ както следва: 

уН — уС tang. а== н р или въ числа 

а-=5В° 32' 29'f 

Р (-1 —а (фигура 7). 

или въ числа (ia = вс 41'58ff 

+ ^=53* 32' 29" 
получава се р = 67J 14' 27" 

Нанасянето на разликите въ височините по 
отношение направлението е значително по-лесно 
Чрезъ една прецизна нивелация или чрезъ заобика

ляне на пресечената планина, или пъкъ ако това е 
невъзможно, презъ планината нататъкъ, то разли
ката на височините ще се узнае отъ точките а и b 
(фиг. 8). 

Нанасянето вътре въ тунела става съ доста
тъчна точность и безъ много трудности, като се 
взема подъ съображение нагорището или надоли-
щето на тунелното плато и се маркиратъ точките 
точно споредъ надлъжния профиль. 

Необходимо е обаче да бъцатъ контролирани 
всички данни за височините. 

(Следва). 
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Ив В Стоенчевъ. 

Ремъци, колела, трансмисионни валове, надлъжни клинове. 
(Правила, формули и таблици за изчислевието имъ). 

(Продължение отъ кв. 1 2) 

Изразяваме се валъ, а не ось, защото съ раз
лични машинни части: на осьта действатъ сили, 
стремящи се само да я огьнятъ, (ако не се вземе 
подъ внимание незначителния осукващъ моментъ 
отъ триенето на повърхностьта на шийката й), ко
гато въ вала действатъ сили, стремящи се да го 
огънятъ и осучатъ. Трансмисията, следователно, е 
валъ при монтирането на когото, (а най-вече при 
дългите такива валове) требва да се има предъ 
видъ, че въ края му се предава по-малко работа и 
затова по-крайните му части могатъ да съ и по-тънки. 

Да предположимъ, че требва да се предадатъ 
общо 50 к. сили и вала да прави 100 обръшения 
въ минута, като отъ тия 50 к. с въ началото на 
вала се предавать 25 к. с , въ средата — -10 к. с. 
и въ края — 1 5 к. с. Първата часть на вала требва 
да се изчислява за 50, средната — за Ю-[-15 = 25, 
а крайната — за 15 к. с. и затова диаметриле на 
тия части щебъдатъ съответно: 105, 85 и 75 мм., 
които впрочемъ бихме могли да изчислимъ по фор
мулите, указани по-рано, но за по-големо улесне
ние извличаме отъ следващата 

3. Трансмисионни валове. 
Ако единъ валъ е съставенъ отъ отделни 

части съ различни диаметри, съединителните муфти 
требва да съ направени тъй, че едната имъ по
ловина да е обточена споредъ диаметра на по-
дебелия, а другата — споредъ диаметра на по-
тънкия- валъ (редукционна муфта) или пъкъ (за 
да се използва обикновенната муфта) края на по-
дебелия валъ се обточва споредъ диаметра на до
пиращия се до него по-малъкъ валъ. 

Разстоянието А (фиг. 13) между центровете 
на две свързани чрезъ ремъкъ колела, требва да 
е поне три пжтн по-голёмо отъ диаметра на по-
голЬмото отъ тЬхъ, т. е. може да бъде равно или 
по-големо отъ три диаметра, но не и по-малко. 

Линията АБ, минаваща презъ центровете на 
валевете на две колела, не требва да образува съ 
отвесната линия ВГ ъгълъ, по-малъкъ отъ 30° 
(фиг. 14). Лесно за оазбиране е, че колкото по-вече 
АБ се приближава до ВГ, толкова повече тяжестьта 
на ремъка се стреми да намали прилягането му. 
Освенъ изхабяването на ремъка, това приближа
ване на двете линии причинява и затопляне на 
леглата. 

Т А Б Л И Ц А . 
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За да се избегне големото намаление на об
хванатата отъ ремъка дъга отъ двигателното ко
лело, диаметра на воднмото колело не требва да 
е по-гэлЪмъ отъ седемь пжпн диаметра на водя-
щото. Ако пъкъ се наложи по-големо отношение 
отъ 7 пъти, въпроса требва да се разреши: 1) 

чрезъ използване промежутъчна трансмисия и 2) 
чрезъ зъбчати колела или безкраенъ винтъ. 

Промежутъчна трансмисия. Тя позволява по
стигането на големи отношения въ предаването, 
но изисква доста место. Приемайки предавачното 
отношение б, както между двигателя и промежу-
тъчния валъ, тъй и между него и следващия та-
къвъ, общото отношение на предаването ще бъде 
6 X 6 = 36. 

ПримЬръ: Да допуснемъ, че искаме отъ дви
гатель съ 20 к. сили и ЮОО обръщения въ минута 
да движимъ трансмисия съ 100 обръщения въ ми
нута. Диаметра на ремъчното колело на двигателя = 
=0*80 м. Отношението на предаването = -^>7г = 10, 
т. е. по-големо отъ 7. 

За да имаме еднакво намаление на скорости
те отъ едната и друга страни на промежутъчния 
валъ, ще ги вземемъ равни на у щ т. е# з 154 и 
тогава двигателя ще има Ю00 обръщения при диа-
метръ на колелото D (фиг. 15), промежутъчния 

* nw-rrvtV*60" 

<fmr " 

валъ — 315 при диаметръ на колелото D; и след
ващия валъ — 100 обръщения. 

iooo.o-зо D, = 0 - 9 7 315 = 0-92 м. 
Ще вземемъ диаметра =0*95 м. и скоростьта 

на промежутъчния валъ ще се намали: 
Nj = 0*97 —^TQ£— = 306 обръщения. 
Остава да определимъ диаметрите D2 и D3. 
Нека вземемъ скоростьта на ремъка 20 м. въ 

секунда . Колелото D4 ще бъде съ диаметръ: 
п 20. v 20.20 
Dg-=- -т = „ ^ =1*30 м. N 360 
Отъ тукъ пъкъ за колелото Оз ще получимъ: 

306 1*30 Оз = 0*97 — ~ : — = 3*85, т. е. получихме дос-
1UU 

та големъ диаметръ. 

Нека видимъ каква ще е широчината на ре
мъка, а отъ тамъ и широчината на венеца. Знаемъ, 
че широчината на ремъка е : 

F = 2 0 . К . Р ^ 2 0 . Ю 0 . 2 0 
N.D 100.385 = 10 с. м., а широ

чината на венеца е: 
pi = 4 - = 4 . Ю=12»5 с м. 4 4 
Получихме, значи, доста големо и тесно ко

лело На практика постъпватъ тъй: като прегле
даме каталога за ремъци намираме, че за мощ
ность отъ 20 к. с ремъчните колела въ серия не 
надминаватъ 1 50—2 метра. Нека вземемъ размера 
1*20 м. и приемемъ условието, че диаметрите на 
Di и D3 съ еднакви = 1'20 м„ което ще намали 
нуждните видове колела. Отношението на преда
ването между двигателя и промежутъчния валъ 

030 1 ще бъде :г—~ = —, което е напълно допустимо. 
Остава да се намери само диаметра D2. Ще имаме 
скорость на промежутъчния валъ: 
м ^ ю о о о - з о ол_ . 
N2 = 1 97 —^«7j— = 243 обръщения въ минута. 
n 1C0.1-20 П Ч 1 п 
L»2= Q = 0 51 метра, т. е. D> ще вземемъ 
0*50 метра. 

Валовете требва да се поставятъ единъ отъ 
други на разстояние поне 3 6 метра. Заетото место 
въ хоризонтална посока обикновенно, се намалява 
отъ обстоятелството, че Эз е на известна височина, 
както, често пъти, е и промежутъчния валъ. 

Относно пъкъ леглата за валове съ диаметри: 
30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100, 110 мм., практиката 
е показала, че е добре да се поставятъ едно отъ 
друго на 170, 1-80, Г90, 200, 210, 2'20, 2"30, 2'40, 
2*30 метра, сметнато отъ средата на едното до 
тая на другото легла. 

2. Зжбчати колела и безкрайни винтове. Те 
се използватъ при малко место и при големи от
ношения на предаването. 

Зъбчатото предаване дава, обикновенно, от
ношения, колебающи се между 4 и 7. При по-го
леми отношения, водимото колело £е получава 
много големо и се налага използването на двой
ното предаване. Разчитайки при простото преда
ване на 0*85 полезенъ коефициентъ, същия при 
двойното предаване ще спадне до 0*72. 

Предаването съ безкраенъ винтъ става съ 
винтове съ 1, 2 или 3 хода и (обикновенно) при 
следните отношения: 

Винтъ съ 1 ходъ 6—50 
„ „ 2 хода 6—25 
„ „ 3 „ 6-12-5 

При това предаване не требва да се слиза 
по-долу отъ 6. 

Преимуществото на безкрайния винтъ е, че е 
съ безшуменъ ходъ, заема малко место и при до
бра направа дава при пълно натоварване 0*90 до 
0'92 коефициентъ на използване. 

Практнченъ начинъ за определяне числото 
на обръщенията на трансмисионните 

валове, а чрезъ него — и диа
метрите на колелата. 

Това определяне се заключава въ следното: 
числото на обръщенията на трансмисионния валъ, 
се умножава на диаметра на колелото на същия' 



42 „Техникъ" Ремъци, колела, трансмисионни валове, надлъжни клинове Кн 3 и 4 1925 

валъ, а полученото произведение се дЬли на диа
метра на водимото колело, привеждано въ движе
ние отъ водящото колело чрезъ ремъкъ. 

ПрнмЬрь: Трансми-
40*1 

50^—4---

T>»»tw np»i* tw> —у 

fcO o*o t» fi*wft-,. 

ф»г.№ 

* ** 

я . J 

t — 

[ _ T>*H-n.-igpy»OOo«p. 

цсгдеигншч**». 

* j » 

Ц|Чг»ьч>пн^ 

—951.* 

— %0Cfv 

Фиг.П 

Tpwcw r\p***S0««»* 

Тканей Tr>t»% цц npltt* tCQKp 

-Зеел 

••9k 

-_1— -40С1Ч 

«b*M* 

сионния валъ прави 
100 обръщения (фиг. 
16). На тоя валъ е 
укрепено колело съ 
диаметръ 40 см. Отъ 
това колело се при
вежда въ движение 
друго такова съ диа
метръ 50 см. Колко 
обръщения ще на
прави неговия (води-
мия)трансмисионенъ 
валъ? 

Решение: 
1/5о 100X40=4000:50 
= 80 обръщения. 

Числото на прЬда* 
вачнитЬ колела мо
же да увеличаваме 
колкото искаме. Все 
пакъ изчислението се 

състои въ умножение диаметрнтЬ HI водящитЬ ко-
мела и деление на диаметрнтЬ на водимитЬ. 

ПримЬръ: 
80 см. е диаметра на водящото колело (фиг. 17) 

X 90 обръщения на неговия трансмисионенъ валъ 
7200:50 см. (диаметра на първото водимо ко

лел о) =144 обръщения на втория трансмисионенъ 
валъ. Отъ тукъ пъкъ: 

144 обръщения на трансм. валъ 
X 95 см. (диам. на второто водимо колело) 
13680:40 см. (диам. на третото „ „ ) =342 
обръщения въ минута на третия водимъ валъ. 

Ако е известно числото на обръщенията н 
искаме да опредЬлимъ диаметрнтЬ на колелата, 
за да получнмъ исканото число обръщения, изчис
лението остава същото, само че вместо на диа
метра на второто (водимо) колело, произведението 
требва да се раздели на желаемото число обръ
щения. 

ПрямЬръ: Трансмисионния валъ прави 80 
обръщения въ минута при диам. на своето (водя-
що) колело 50 см. (фиг. 18). Втория трансмисио
ненъ валъ искаме да прави 100 обръщения. Ка-
къвъ диаметъръ требва да има укрепеното на не
го колело? 

Решение: 
50 Диам. на водимото колело = 80 см. X ТлТГ^О см. 

Ако еж извЬстнп числата на обръщенията на 
двата трансмисионни вала u трЬбва да се опредЪ-
лятъ диаметрите на дветЬ колела, постжпваме 
тъй: поставить се числата едно подъ друго тъй, 
че числото на обръщенията на водящия валъ да е 
подъ чертата, а това на водимия — надъ чертата. 

ПримЬръ: Водящия трансм. валъ прави 90 
обръщения, а водимия требва да прави 70 обръ
щения. 

70 см. ще бъде диаметра на водящото колело. 
90~см. „ водимото 

Или пъкъ: Водящия трансм. валъ прави 140 
обръщения, а водимия требва да прави 180 обръ
щения. 
180 90 см. ще бъде диаметра наводящето колело 
140=70 см „ „ „ водимото 

Ири определяне числото на обръщенията, ко
гато движението се предава чрезъ зжбчати коле
ла, тогава, вмЬсто диаметритЬ на ремъчнптЬ ко-
колела, се взема числото на зжбитЬ на колелата, 
а останалото въ изчисленията остава сжщото, 
както и по-горе. 

Зъбчатия приводъ на струга, пробивателната 
ила фрезова машина се състои, както се знае, отъ 
4 колела — две големи и две малки. Да предпо-
ложимъ, че всеко отъ двете големи колела има 
по 60 зъба, а малките — по 30. Струга безъ зъб-
чато предаване прави 50 обръщения въ мннута. 
Тогава ще имаме: 

50 обръщения на струга 
X3Q зъба на първото малко колелце 
1500 :б0 зъба на първото големо колелце = 25 
обръщения на вала на същото. 
После: 25 обр. на вала на първото големо колелце. 

X 30 зъба на второто малко колелце 
750:60 зъба на второто големо колелце =12*5 

обръщения на струга въ минута. 

Или пъкъ: струга прави безъ зъбчатото пре
даване 25 обр. въ минута. 

МалкитЬ колелца съ съ по 40, а големитЬ— 70 зъба. 
25 обръщения на струга 

X4Q зъба на първото малко колелце 
1000:70 големо ЛА20 * 

= 147о обръ
щения на вала на първото големо колелце съ 70 зъба 

ЛА20 * 
70 общения 

S R . 7 0 6 9 Ha В Т О Р О Т ° "аЛКО К ° Л е Л ц е 

• - - . големо , =- 8-163 обръ
щения на струга въ минута. 

4. Надлъжни клинове. 

в а л о в ^ Т ъ ^ г л а ^ н и т ? ^ " ^ - ВаЛОВе и в ъ о б и * 
(както и заклинва1хП "* К о л е л а™ и муфтигЬ 
ва съ надлъжни к™!"* Л(КТОВ^ <ъ оси А ) ста-

1
 адлъя<ни клинове, които еж обикновенно 

Ш наклонни. Заклинването бива: 1) «лина лежи 

^ Я е%? п и ;Г Т По'нТго е Гс Ъ б Н а Т Ъ <*— "Ч—-
19); 2) лежи въ гпзвннагГ^ТЬ ВЪ в а л а '*и г ' 
отъ вала (фиг. 20V зТ ТОЙ ' К а г о с е и з Р е ж е ч а с т ъ 

единъ срещу S ' и IIL ЛвЖИ В ъ изработени* 
(фиг. 21) и 4) S * Л ЛИ ВЪ в а л а и главината 
н а т а . н о Ч о й Г и ^ ^ ^ " ^ 3 "* ГЛаВИ' 
хность н, клина . W ^ ^ - ^ S S S T 
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Заклинването на фиг. 20 не е удобно за го
леми усилия, макаръ че издържа сътресения, а 
това на фиг. 19 е за малко обръщение и равно-
меренъ ходъ Най-здрави и сигурни съ заклинва-
нията на фиг. 21 и 22, които се и най-много прак-
тикуватъ, понеже-се здраво закрепятъ въ гнездата 

4>w»« Фнсго «ЬиЛ1 Фы-хь 

си и при случайно разхлабване или изместване на 
заклиненията валъ — те не падать. Допирател
ните клинове (фиг. 22) се употребяватъ предимно 
тамъ, гдето посоката на движението се бързо мени, 
както и тамъ, гдето има по-силни сътресения. И 
въ четиритехъ случая, обаче, широчината на кли
новете бива еднаква и въ зависимость отъ диа
метра на вала. Ако вземемъ за основа диаметра d 
на вала и означимъ съ а широчината на клина, б 
— височината му, в — дълбочината на канала въ 
главината и вх — дълбочината на канала въ вала, 
размерите му могатъ да се изчислятъ: 

a = 0'25d-!-5 MM., 6 = 015d + 3MM., 
0 = 0*3а и вх = 0 3 а 

Споредъ Бахъ широчината на клиновете за 
валове до d = W0 мм. е въ съотношение 1:3, т. е. 
= Vs отъ диаметра на вала, а за тия съ d = надъ 
100 мм. — 1:5, т. е. = V5 отъ диаметра имъ. 

За определяне размерите на клинове, които 
се употребяватъ при валове съ нормални диа
метри, може да се използва следващата таблица: 

1 2 
^ 1 о . to 1 н и 

1 «о ее 

1 ^Ч са 
1 Ж 

30 
35 
40 
45 
50 
55 
60 
65 
70 
75 
80 
85 
90 
95 

100 
105 
110 

1 115 
120 
125 
130 
135 
140 
145 
150 

j — — = — — — 

Клинове за рав
ни гнезда 

(фиг. 19 и 20) 
| широчина 
| мм 

11 
14 
14 
14 
16 
16 

1 16 
19 
19 
21 

; 21 
23 
-3 | 
26 
26 
3 0 ' 
30 
30 
30 
30 
35 
35 
35 
35 
35 

1 височина 
| мм 

5 
б 
б 
6 
7 
7 
7 
8 
8 
8 
8 

10 
10 
11 
11 
12 
12 
12 

! 12 
12 
I 5 

15 
15 
15 
1 5 

, - ; 

Клинове за дъл-
боки гнезда 

(фиг 
широчина 

1 мм 

— 

— 

— 
16 
16 
16 
19 
19 
21 
21 
23 
23 
26 
26 
30 
30 
30 ! зо 
30 
33 
34 
33 
33 
33 

• 21) 
1 височина 
| мм 

— 

— 
— 

7 
7 
7 
-

8 
8 
8 

10 
Ю 
11 
11 
12 
12 
12 
12 
12 
15 
15 
15 
15 
15 

— — ^ — 

Допирателни I 
клинове I 
(фиг 22) 

широчина 
| мм 

— 

— 
_ 

— 

— 

— ' 
— 

— 

— 
— 

— 

— 

— 
29 
30 I 
32 
32 
35 
35 
38 
38 

! 39 
40 
42 

[ височина | 

I мм 1 
_ 

I 
I 
I 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

9 1 
9 1 

10 
10 1 

1 11 • ! п 1 
12 1 
12 1 
12 
12 1 

1 13 1 
За валове съ d = 180 мм. и надъ този пре-

делъ, заклинването се прави съ два клина подъ 
ъгълъ = Vs отъ дължината на окръжностьта на 
вала. 

С. С. 

Икономични карбуратори. 
За да обяснимъ принципътъ, който лежи въ 

устройството, на така наречените икономични кар
буратори, най-напредъ ще разгледаме на кратце, 
некой отъ явленията, които винаги придружаватъ 
образуванието на горима смесь отъ леко течно го
риво и въздухъ въ тия уреди. Въпросните явления 
ще разгледаме за три съществени работни със
тояния на единъ двигатель на вътрешно горение, 
а именно: при пускание въ ходъ, при намалявание на 
натоварванието и при увелачавание на сжщото. 

При пускание на единъ брегови неподвиженъ 
двигатель въ началото числото на обръщенията е 
малко. Реголяторътъ въ местото на задушаванието 
е отворилъ едно големо напречно сечение за струе-
нието, а освенъ това и всички разлики на наляга-
нията и скоростите на струението въ простран
ството на образуванието на смесьта съ низки. Сле
дователно при постоянно напречно сечение на циц
ката за горивото, съществува опасность отъ ма-
лъкъ притокъ на последното и смесьта като обед
нява отъ гориво, да стане недостатъчно способна 
за запалвание9 значи явява се необходимостъта, или 
да се увеличава притокътъ на течното гориво, или 
пъкъ да се задушва напречното сечение на въз
душната струя чрезъ некое ръчно приспособление. 

- Карбураторъ „Зенитъ". 
По същиятъ начинъ требва да се постъпва 

при пускание въ ходъ и на бързоходнп автомо
билни машини, даже и тогава, при наличность ор-
ганъ на добавъченъ въздухъ. Когато този органъ 
е свързанъ съ задушвающата клапа (регистъръ). 
то при пускание въ ходъ, както напречното сече
ние на задушванието, така и това на добавъчния 
въздухъ стоять отворени, и въ резултатъ се полу
чава тъкмо противоположното неблагоприятно дей
ствие за образувание на смесьта. 

Заради това необходимо е да се постави въ 
тръбопровода на въздухътъ едно особено ръчно-
реголирвание, съ което да може да Се намалява 
достатъчно силно притока на въздухътъ при пус
кание въ ходъ, или' пъкъ, като се оставя напреч
ното сечение на притока за въздухътъ постоянно, 
чрезъ усилвание притокътъ на горивото (напомп-
вание съ плавокътъ, употребление особенни доба-
вачни цицки на горивото за пускание и пр.) да се-
наспти достатъчно смесьта. 

При автоматическо вкарвание на добавъчния 
въздухъ също не ще да може да се постигне до
статъчно касищание на смесьта при пусканието-
безъ особено спомагателно приспособление. На
истина при пусканието не струй веднага въздухъ,. 
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поради незначителната разлика на наляганията, 
обаче напречното сечение на главния въздухъ все 
пакъ още е доста големо за да настъпи презъ 
него достатъчно големо количество въздухъ. 

При същите обстоятелства ще се развие об
разуването на смесьта при празенъ ходь или нама
лява •те па товарьтъ, когато двигательтъ на авто
мобила се движ<4 съ малко число обръщения при 
почти затворена задушваоща клапа. 

Когато натоварванието на двигатела на съ
щата установка се увеличава, което е свързано 
с ь увеличавание на числото на обръщенията, то пора
ди големата разлика на налеганията въ простран
ството на смёсванието, заедно съ по-големия при-
токъ на въздухътъ, увеличава се и този на теч
ното гориво и то така, че отношението между въз
духъ и гориво въ смесьта се изменя въ полза на 
последното, т. е. смесьта ще се пренасити и ще 
стане неспособна за запалване. Посредствомъ до-
бавъченъ въздухъ обаче, се избегва отчасти та
кова едно пренаситено състояние на смесьта, което 
все таки при обикновените карбуратори е недоста
тъчно. 

И така виждаме отъ гореизложеното, че из
менението числото на обръщенията влияе силно 
на образуванието съставътъ на смесьта, което въ 
фиг. 1 е показано графически. Въ същата по аб-

вото въ компенсационата цицка требва да бъде по
стоянен за единица време. Това условие практи
чески ще бъде изпълнено по следния начинъ: 

Въ камарата на смёсванието, фиг. 2, съ по-

• . « Г И , J * - « 

Фиг 1. 

цисата съ нанесени различното число на обръще
нията, а по ординатитв — съответнитЬ отношения 
на въздухътъ къмъ горивото. Кривата показва че 
съ увеличавание на обръщенията отношението въз
духа къмъ горивото намалява. Такова състояние ни 1 
наблюдаваме при всеки единъ обикновенъ карбу
раторъ. 

Имайки предъ видъ разгледаните явления» 
които обяснявать недостатъците на всички авто
матически карбуратори, Боверн, конструирва, другъ 
карбураторъ, известенъ подъ наименованието „Зе-
нитъ". вь който той е положилъ следния принципъ; 

Напречните сечения за впусканието на въз
духътъ оставатъ неизменени, а за течното гориво 
съ вземани две цицки, отъ които едната е разпо
ложена както въ обикновения карбураторъ, а дру
гата играе роля на компенсаторъ и притокътъ на 
горивото изъ нея се изменя въ обратно отноше
ние съ притокътъ на горивото въ първата цицка. 
Съ други думи, до като презъ обикновената цицка 
при голема скорость на двигатела ще настъпва 
твърде много гориво, а при малка скорость то ще 
бъде недостатъчно, то въ втората цицка при го
леми скорости притокътъ ще бъде малъкъ и от
носително големъ при малки скорости. Двете циц
ки действатъ едновремено, допълватъ се взаимно 
една друга, и въ резултатъ се получава карбура-
ция, която съответствува напълно съ работата на 
двигателя, т. е. получава се за разните натоварва
ния винаги смесь съ единъ и същъ съставъ. 

Теоритическо и практическо изучвание на из
казания принципъ показва, че притокътъ на гори-

ставени две цицки G и Н, отъ които първата играе 
ролята на обикновената цицка, а втората Н, на ком
пенсатора ; последната излиза отъ долния край на 
вертикалната тръба J (кладенецъ), която се съоб
щава съ вънкашната атмосфера. Горивото изъ ка
марата на плавока постъпва въ долния край на 
тръбата J презъ калибрировано отверстие I, (точно 
определенъ диаметъръ), което е пресметнато така, 
че презъ него винаги да минава едно строго опре
делено количество течность за единица време, 
напр. 20 см.3 въ една минута, понеже презъ това 
отверстие горивото изтича при постояната скорость 
равна на V2gh, гдето h означава постоянната хи-
дростатична височина на горивото надъ отвер
стието I. Въ такъвъ случай при малко число на 
обръщениь, напр. 200 обр./мин., двигательтъ ще 

20 
смучи 2QQ- = 0'1 см.3 за едно обръщение. Ясно 
е следователно, че количеството на горивото, което 
се подава отъ тази цицка, е обратно пропорцио
нално на числото на обръщенията на двигательтъ. 

Въ фиг. 3 е показано графическата представа 
на изменението отношението въздуха къмъ горивото 

J! 
1 
J 
о 

а *— » «. т » • 4 *} . .« 

г ** -

»—' * t : —- i r*- *\ m» 

Фиг 3. 

въ смесьта, ако образуванието на смесьта става само 
подъ влиянието на тази цицка. И така при едно
временното действие на дветЬ цицки може да се 
получи постоянно отношение между въздуха и го
ривото, т. е. за всяко натоварвание, смесь отъ единъ 
и същъ съставъ, което впрочемъ ний можемъ да 
проследимъ и отъ двете графически представи въ 
фиг. _ и З , чиито сума ще резултира една крива, 
почти хоризонтална на абцисата, изразявайки кон
стантното отношение въздухъ къмъ гориво за раз
лични числа обръщения. 
™™5£ карбУРат°Ра «Зенигъ* двете цицки съ 
разположени концентрично една въ друга: обикно
вената въ центърътъ, а компенсационната около 
съ п ^ г 1 » Г е Ж Д У ИМЪ Се обРазУва единъ каналъ съ пръстеновидно напречно сечение. 
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Въ фиг. 4 е показана компенсаторната цицка 
G1, която съ канала F се съобщава съ тръбата J, 
въ центърътъ на която се намира калибрированата 
отверстие 1, което се съобщава съ камарата V на 
плавока. Въ К се намира филтъръ, който не по
зволява да попадатъ чужди тела въ тръбата J. Въ 
вътрешностьта на последната се намира тънка 
тръбица 0, която достига близо до дъното на съ
щата и завършва въ U срещу ръбътъ на клапата 

2Н 

Фиг. 4. 
Р , когато последната е затворена. При нормаленъ 
ходъ на двигатела тази тръбица бездейства, по
неже тя* може да смучи изъ тръбата J само незна
чително количество^ въздухъ, обаче въ два други 
чглучаи тази тръбица 0 изпълнява твърде важна роля: 

1) Когато двигательтъ е спрянтз и вследствие 
на това тръбата J се напълва съ гориво, пуска-
нието му въ ходъ, благодарение на тръбицата О, 
значително се облекчава, което се обяснява съ това, 
че при спрянъ двигатель клапата обикновено е за
творена и благодарение на тесната междина между 
клапата и стената на тръбата А, смученето въ (J 
е твърде енергично (голема скорость на струята), 
-съдържанието на гориво отъ тръбата J бърже се 
изразходва и двигательтъ се пуска въ ходъ още 
•съ първото обръщение. 

2) При твърде бавното въртение на двигатела 
на празенъ ходь, скоростьта на въздухътъ покрай 
цицките е твърде незначителна и заради това, съг
ласно по-горните обяснения, смесьта се получава 
•бедна. Горивото, което не се смуче отъ пръстено-
видната цицка Q1, се издига по тръбата J до устие
то на тръбицата 0 ; въ тоя моменгъ горивото — 
бензинъ, се всмуква отъ последната и се разпилява 
въ U, въздухътъ се насища съ нуждното коли

чество бензинъ и се получава смесь, която съот
ветства на малката скорость на двигателя. 

Въ фиг. 5 е показано подробно устройството 
на тръбицата О отъ фиг. 4, благодарение на която 
карбураторътъ може да се приспособява къмъ 
всички видове двигатели и за най-различни ско
рости. Въ въпросната тръба J — кладенецъ съ по
стоянния разходъ на горивото (фиг. 4), тръбицата 
О представлява отъ себе си единъ истински ма-
лъкъ карбураторъ, който се състои отъ една ко-
гническа цицка А на върха на тръбичката В фиг. 5, 

която достига до дъното на тръбата — кладенецъ. 
Една коническа часть С е разположена надъ циц-

<"г*#о +4а 

Фиг. 5. 

ката А. Въздухътъ влиза отъ вънъ, струй по пъ-
тять а а, минава между двата конуса и се насища 
съ гориво отъ цицката А, Отъ тамъ, образуваната 

ffytao н& тр^Оеттг* 

Фиг. 6. 

вече богата смесь минава презъ канала С къмъ 
отверстието U срещу ръбътъ на клапата Р за да 
се смеси съ смёсьта, образувана въ главния кар
бураторъ. В ь фиг. 6, пъкъ, е показано устройството 
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на същиятъ органъ за хоризонталенъ карбура
торъ „Зенитъ". 

ВсЬки двигатель, снабденъ съ карбураторъ 
отъ това устройство, получава следните преиму
щества : 

1. Пускание на двигатела въ ходъ става мо
ментално, даже и въ студено състояние на същи
ятъ. При пускание не е необходимо напомпвание 
съ плавокътъ. 

2. При всички скорости двигательтъ ще раз
вива, съответната на количеството на смесьта, мак
симална мощность. 

3. Числото на обръщенията на двигатела може 
да се реголирва въ твърде широки граници. 

4. Разхода на гориво се понижава на 10—15%. 
5. Минава ние отъ малка скорость на го лема 

става веднага. 
6. Веднажъ карбураторътъ реголиранъ при 

поставяние къмъ двигательтъ, не изисква никакво 
друго реголирване. 

Следнята таблица ще послужи на читательтъ 
да подбира карбураторъ отъ подходящъ раз-
меръ, както и цицките за разните случаи. 

1. Т А Б Л И Ц А 
за избора на главната и компенсационната цицки и на разпръск-

вача на карбуратора „Зеиить' споредъ диаметра на 
моторните цилиндри (отъ 1 до 2 цилиндра). 
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2. Т А Б Л И Ц А 
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вача на карбуратора „Зенитъ" споредъ диаметра на 
моторните цилиндри (огь 4 до 6 цилиндра) 
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Г. П. Бакаловъ. 

Саморегулировка 
На пръвъ погледъ е трудно да си предста-

ставимъ, защо първичната енергия, поглъщана отъ 
първичната намотка на трансформатора, автомати
чески е пропорционална на енергията, отдадена на 
вторичната намотка, или иначе казано, защо въ 
първичната намотка на трансформатора, притежа
ваща постоянно омическо съпротивление, не ми
нава винаги еднакво количество токъ По закона 
на Ома, този токъ требва винаги да бъде неизме-
ненъ, но въ действителность първичния токъ из
меня своята величина въ зависимость отъ товара 
на вторичната обмотка (верига). За да се обясни 
този фактъ, нека да разгледаме основните прин
ципи на трансформатора 

Сърдцевината на трансформатора е обвита съ 
две обмотки, първата отъ тёхъ е присъединена 
къмъ източника на енергия, а втора къмъ консума
тора. Тока като минава презъ първичната обмотка, 
създава магнитенъ потокъ Ф — BQ, който пресича 
вторичната обмотка. 

Когато веригата на вторичната обмотка не е 
затворена т. е нема никакъвъ товаръ консуматоръ, 
презъ нея не тече токъ Да видимъ какво става въ 
първичната обмотка при това положение; създаде
ния отъ нея магнитенъ потокъ бива променливъ 
между -Ь максимумъ до — максимумъ и обратно и 
сьзда въ нея електродвигателна сила на самоин
дукция, защото се получава отъ тока, който мина-
нава презъ самата първична навивка. 

Направлението на електодвигателната сила, на 
самоиндуцията е противоположно на приложената 
електродвигателна сила, съгласно основния законъ 
на индукцията (закона на Ленца). 

Величината на тази електродвигателна сила е 
пропорционална на величината на магнитния потокъ 
сьздаденъ отъ първичната намотка и минаващъ 
презъ сърдцевината на трансформатора. БЛаГОДа-

ЯЯ В 

рение на големата магнитна проницаемость М = рг 
< на железото, създава се силеть магнитенъ потокъ» и 
: затова електродвигателната сила на самоиндукцията 
получава значителна величина,по тази причина силата 
на тока, минавашъ презъ обмотката е въ зависи
мость отъ разликата межау приложената електро
двигателна сила и тази на самоиндукцията и е не
значителна (имаме големо видимо съпротивление, 

Е 
Z== VR2+(L.u>)2,a 1 = VR^+(L.o>)2 (закона на Ома 

-за променливъ токъ при индукционенъ товаре или 
Е = Ei — Ег, a t = -Й-, където R омическо неизменно 

-съпротивление). 

Отъ две—три години насамъ се забелезва ед
но бързо преустройство на малките мелници въ 

^валцови съ плансихтерно пресеване. Целта на то-
за преустройство е главно въ добива на по-добро-
качествени брашна, тъй като тия започнаха да се 

на трасформатора 
При разединена вторична верига, трансформа

тора харчи около 4% отъ нормалната си мощность 
(загуба на хиегерезиса и токове на Фуко), загубата 
на джаулова топлина е незначителна, защото е въ 
зависимость отъ силата на тока Q = 12R. 

Да разгледаме какво ще стане, ако въ вери
гата на вторичната намотка включимъ некой кон
суматоръ на енергия 

Последствието е, че въ нея протича токъ, който 
като минава презъ навивката, създава новъ втори-
ченъ потокъ, отправенъ по направление на потока, 
сьздаденъ отъ първичната намотка. Първичния по
токъ ще отслабне, също ще отслабне и силата на 
тока, а отъ тука и електродвигателната сила на 
самоиндукцията т. е. намалява коефициента на само
индукцията (Li) въ първичната обмотка на тран
сформатора. Намалението на противоелектродви-
гателната сила, а отъ това и силата на тока предиз
виква и увеличение на силата на потока, сьзда
денъ отъ първичната обмотка 

Теоретически казано, въ трансформатора мо-
жемъ да разглеждаме два магнитни потока съ раз
лични направления, потока на първичната и този 
на вторичната намотки 

Последния намалява първия и въ действител
ность съществува само единъ резултирващъ по
токъ, величината на когото си остава приблизително 
постоянна. Когато се увеличава товара въ вторич
ната верига, увеличава се тока и въ вторичната 
обмотка, а съ това се усилва и вторичния потокъ» 
противодействующь на първичния, 

Резултирващия потокъ отслабва, заедно сь 
това отслабва и електродвитателната сила на само
индукцията. Си пата на тока въ първичната намотка 
нараства толкова, щото резултирващия потокъ да 
достигне по-раншната си величина. 

И така ние можемъ да кажемъ, че саморегу-
лировката на трансформатора е основана, на всеко 
намаление или увеличение коефициента на самоин
дукцията, произходящо отъ намалението или увели
чението товара на вторичната верига, защото въ 
замисимость отъ товара на вторичната верига се 
мени вторичния потокъ и силата на тока. 

Тъй като вторичния потокъ е пропорциона-
ленъ на силата на тока (т.е. на товара), то и на
малението на първичния потокъ и на всички след
ващи явления, съ му пропорционални, следователно 
и на величината на силата на тока въ първичната 
намотка, т е. първичния токъ е пропорционаленъ 
на тока аъ вторичната верига. 

Едно по съвършенно пресеване на продукта 
безъ съмнение е отъ голема полза за качеството 
и количеството на добива, но не требва да се из-
пуща изъ предвидъ, че преди това е необходимо 
добро пречистване на зърното и последователно 
мепение Този основенъ поиниип- н« мепн*я ппг--

.Маш. Инженеръ И. Христовъ 

Мелнично преустройство. 
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цесъ се подкрепя отъ наука и практика отъ 1840 
година насамъ и до сега не е намеренъ другъ 
наученъ пъть, който да го измени. Разните сък
ратени процеси, комбинирани заради по-ефтино ус
тройство, до сега не съ дали нещо по добро. 

Многобройните и дългогодишни наблюдения 
и анализи отъ учени хора, потвърждаватъ най-
очевидно, че хранителностьта на зърното се съ
държа не въ външната обвивка, а въ вътрешна
та белина и киселината на зърното. За да се от
дели правилно тая часть, изисква се добро прочи
стване отъ външни примеси, последователно ме
лене и сортиране на раздробените части, тъй що
то и брашното да е свободно отъ трици и трици
те отъ брашно. 

Като се гони тая цель, никога не може да се 
очаква най-чисто и хранително брашно, отъ съкра
тения процесъ. 

Приспособленията съ 1—2 дробения намаля-
матъ много качеството на брашното защото тога

ва се допуща прекомерно претриване на продук
та, и голема часть отъ ситно смлената трица вла-
зя въ най-чистото брашно. Колкото и да не е взиска-
теленъ нашия селянинъ, той твърде бързо узнава 
до колко е подобрено брашното, и при сегашната 
скъпотия на зърното, той требва да прави довол
но тънки сметки. 

Ако е въпросъ за добро качество брашно, 
следователно, необходими съ поне три последо
вателни дробения и съответни пресевания. Преус
тройството, съ което се гони тая цель ще ренти
ра и привлича клиентелата. Всеки по-късъ про
цесъ не обещава сигуренъ разултатъ, а това мо
же да предизвиква ежегодни преустройства, раз
ходи, а често и упадъкъ на мелницата. 

Ако пъкъ е въпросъ за произвеждане на по
вече раздробенъ продуктъ, остава да се избира 
удобстовото между валцъ и камъкъ, предъ видъ на 
коване камъните и назъбване на валцовете. 

Варна, юлий 1925 г. 

К. Георгиевъ. 

Газовъ двигатель и парна машина. 
(Сравнение, стонность и експлоатация). 

По отношение използването на топлината, га
зовите двигатели всекога превъзхождатъ парната 
машина. 

За да сравнимъ термическата степень на по
лезното действие на двигателите съ вътрешно го
рене, съ термическата степень на полезното дей
ствие на парната машина, необходимо е да срав
нимъ количеството топлина, която изразходва всеки 
отъ ГБХЪ за развиване на една Н Р. Есеко израз
ходвано количество топливо развива известно коли
чество калории топлина, а всека една калория пре
върната на работа, дава 427 км. работа. По та 
къвъ начинъ при сьвършенното използуване на на-
ходящата £се въ топливото топлина за развиването 
на Н Р. съ необходими: 

75X60X60 = 632 калории 
427 

Известно е че бензиновите двигатели харчатъ 
отъ 0*280 до 0 350 кгр. бензинъ HP въ часъ, или средно 
0300 кгр. Топлопроизводителната сила на бензина 
е 10,000 калории, следователно за получаване на 
една HP въ часъ се изразходватъ 0*300 X 10,000 = 
= 3000 калории топлина, или на една HP въ часъ 
съответства използване на топлината отъ 

632 X 100 
3000 = 21%. 

Дизелъ моторите, както е "известно, харчатъ на 
HP въ часъ отъ 0180 до 0*220 кгр газолъ, или 
средно 0 200 кгр. Топлопроизводителната способ
ность на газола е около 10,000 калории Въ такъвъ 
случай за получалане на една HP въ часъ се из
разходватъ 0 200 X 10,000=2000 калории, или на 
една HP въ часъ съответствува използване на топ
лината. 

632X100 „ о , 
~Тооо^=32/о-

Термическия коефициентъ на използване на 
топлината въ газоженнитъ* мотори е отъ 21—26%. 

По такъвъ начинъ съвременните двигатели сь 

новите окопо—-, Дизелите — и газоженнитЬ отъ — 

до-=- отъ всичката съдържаща се въ топливото 5 
топлина. 

Значително по лошо използва топлината пар
ната машина. Известно е, че 1 кгр въглища съ 
топлопроизводителна способность 7500 калории, въ 
добре построенъ паренъ котелъ развива 8 кгр. пара. 
Разхода на пара за развиване на една HP въ часъ 

12 е равенъ на 12 кгр, или-^- = 1 5 кгр въглища, те . 
1*5X7500=11250 калории, или въ работа се пре-
обръщать. 

632Х 100 = 5.бо /о 
11250 D0/' 

МалкитЬ парни машини безъ кондензация, из-
ползватъ топлината още по-лошо Въ подобни ма
шини може да бъде преобърната въ работа отъ 2 
до 3% отъ всичкото количество топлина постъпила 
въ парния котелъ отъ въглищата, а останалите 97 
или 93% се губи безполезно. 

По-крупните съвременни парни машини иматъ 
много по-добъръ термически коефициентъ на из
ползване на топлината При добре построените 
напр. локомобили, посредствомъ подходящето съеди
нение на котела съ машината, посредствомъ упо
требяването на прегрята пара съ висока темпера
тура и налягане и снабдяване на машината съ охла-
дилникъ, съ достигнати поразително низки разходи 
на топлина, средно около 4000 калори на една HP 
въ часъ. Този ргзходъ на топлина съответствува 
на използване на топлината отъ 15*8% — разходъ 
на пара 5 кгр. на HP въ чась и разходъ на ка
менни въглища 0 6 кгр. 

Приблизително същата термическа степень на 
полезно действие иматъ и парните турбини 

Загубите на топлина въ парната машина се 
разпределять както следва: 25% се губи въ парния 
котелъ, 3% на триене въ машината, 60°/о за паро-
образуване тъй ч<» с мп п -п- i°or 
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Сравнително неизгодното използване на топли
ната въ парната машина преди всичко се предиз
виква отъ неизбежната загуба на топлинна енергия, 
криеща се въ самиятъ процесъ на парообразува-
нето Заключаващата се въ парата топлина, която 
е използвана за нагряване на водата до темпера
турата на изпарението (явна топлина) и необходи
мата за самото парообразуване топлина (скрита 
топлина) не могатъ да бъдатъ използвани за про
извеждане на работа 

Отъ двигателите съ вътрешно горене, газо-
женните двигатели по, начина на горенето на топ
ливото най-много се приближаватъ до парната ма
шина. Газогенератора съответствува на парния ко-
телъ. Степеньта на полезното действие на газоге
нератора се изразява съ отношението на съдържа
щата се топлина въ постъпващия въ двигателя газъ 
къмъ съдържащата се топлина въ топливото, което 
се поставя въ генератора. Въ генераторите за дър
вени въглища обикновено обратно се добива 75 до 
80% отъ топлината на подхвърленото топливо. По 
такъвъ начинъ коефициента на полезното действие 
на герератора почти съответствува на полезното 
действие на котела. Но тъй като при газоженните 
мотори газътъ непосредствено изгаря въ цилин
дрите на мотора, но необходимата за парообразу-
ването тоглина при парната машина тука липсва и 
общата степень на полезното действие на газожен-
ния моторъ е значително по голема. отколкото въ 
парната машина. Така напр , въ 50Н.Р., силенъ газо-
женъ моторъ се изразходватъ 3,040 калории топ
лина за получаване на една Н P., което съответ
ствува на използване на топлината 21% Загубите 
на топлината се разпределятъ приблизително по 
следния начинъ: 25% въ газогенера{ора, 4% за 
триене въ двигателя, 27% отъ излъчване на топ
лина и 23% отъ нагряване на охлаждаващата вода. 

При парната машина се забелезва твърде 
бързо повишение на разходе на топлина съ нама
ляване на нейната мощность, когато у газовите дви
гатели обратно степеньта на използване на топли
ната малко се изменя въ зависимость отъ мощ-
ностьта. Така двигатель съ вътрешно горене сь 
мощность отъ 1-5 до 3 конски сили изразхопва на 
конска сила въ часъ само малко повече калории 
топлина, а следователно и топливо отколкото дви
гатель съ най-голем мощность По такъвъ начинъ 
за не големи и средни мощности, двигателите съ 
вътрешно горене успешно конкуриратъ парната 
машина. Особенно появилите се напоследъкъ еко-
номични ггзоженни мотори като че ли съвсемъ ще 
изместятъ парната машина. Разположението на га
зогенератора не подлежи на такива строги ограни
чения, както устройството и работата на парния ко-
тель, Газогенератора напр , може да бъде устроенъ 
подъ жилищно помещение, тъй като нема опас
ность отъ взривъ Димова гръба не се изисква. 
Местото, което заема единъ газогенераторъ, е по-
малко отъ местото, което заема парния котелъ. Об
служването на газогенератора е значително по-леко 
и просто отъ обслужването на парния котелъ 

Наблюдението за водомерното стъкло, мано
метъра и питателната помпа съвсемъ отсътствуватъ. 
При прекъсване на работата газогенератора израз
ходва извърмерно малко, или съвсемъ не израз 
ходва топливо, когато охлаждаващия се котелъ 
влече следъ себе си безполезна загуба на енергия. 
Въ зависимость отъ котела, последния требва да 
почне да се приготовлява единъ два часа преди 
почване на работа. Пущането -въ ходъ на газовия 

двигатель въ настояще време твърде удобно се 
произвежда посредствомъ сгъстенъ въздухъ, макаръ 
че двигателя не може да бъде пуснатъ въ ходъ при 
пълно натоварване, както парната машина 

Парната машина е много удобна за непрекъс
ната продължителна работа; тя въ продължение 
на много години може да работи безъ големи ре
монти и почиствания и безъ увеличение разхода на 
топливото, чистенето на газовия двигатель е съпро
водено съ много губене на време и требва да става 
често, ако искаме двигателя да работи економично. 

Друго много важно преимущество на парната 
машина съставлява нейната способность да търпи 
претоварване. Парната машина въ това отношение 
е много търпелива. При внезапно изменение на 
натоварването въ широки предели, парната машина 
при претоварване отъ 30—40% отъ нейната нор
мална мощность работи доста изправно, безъ зна
чително увеличение на разхода на пара на единица 
мощность 

Газовиятъ двигатель не може да бъде прето-
ватенъ даже съ 10% отъ пълната си мощность, ма
каръ и за кратко време Затова при проектиране 
на нова установка, необходимо е да се вземе подъ 
внимание най-големата мощность, която би потреб-
вала некога. Ако е взето подъ внимание по-ната
тъшното развитие на производстяото, то газовия 
двигатель се указва неподходяща работна сила, тъй 
като пай изгодните разходи на топливо се получа-
ватъ само при пълното натоварване, за което той 
е построенъ При намаление на товара, разхода на 
топливо значително се увеличава. 

Парната машина има преимущество още въ 
тези случаи, когато изработената пара може да 
бъде използувана за сушене и отопление на поме
щения, нагръване и варене (напр. захар, фабрики). 

Отъ казаното въ началото се вижда, че раз
личните двигатели използуватъ топлината както 
следва: 

Бензинови мотори 21%-—0 300 кгр. бензинъ 
HP въ часъ. 
Дизели . . . 32°/о — 0 200 кгр. газолъ на Н Рвъ часъ. 
Газож. мот.. 2 1 % . 
Парни маш. 15% — Об кгр. въглища на HP въ часъ. 

Като се знаятъ цените на различните видове 
топлива, лесно може да се определи кой двигатель 
е най-подходящъ при дадени условия. 

Требва да се има предъ видъ, обаче, че само 
по ценета на топливото не може да се оцени еко-
номичностьта на работата на дадена установка. 

При сравнителните изчисления необходимо е 
всекога да се иматъ предъ видъ пълните начални 
разходи по разположението на двигателя и построй
ката, а така също и общите експлоатационни раз
ходи (топливо, лихви, амортизация, ремонтъ на ма
шината и зданието, обслужване и смазочни мате
риали) 

Като съпоставимъ накратко всички недоста
тъци и преимущества на двата рода двигатели—парна 
машина и двигатель съ вътрешно горене, — може 
въобще да се каже слудующето: 

При непрекъсната работа и силноменяващъ 
се товаръ и тамъ, където се има възможность да 
се използва изработената пара, уместна е парната 
машина; ако ли работата често се прекъсва и от
клонява отъ средньото натоварване, то следва да 
се предпочете газовъ двигатель. 

Прогресивното разитие и разпространение на 
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газовия двигатель е подбудило къмъ по-нататъш
ното усъвършенствуване на парната машина 

Газовиятъ двигатель сь голема мощность, есте
ствено се явява най подходяща работна сила за ме-
телургическите заводи, а економичностьта на дизелъ-
мотора никога не може да бъде достигната отъ 

парната машина. И при эсе това газовия двигатель 
никога нема да бъде въ състояние да измести пар
ната машина. И двата рода двигатели, като бъдатъ 
поставени всеки на съотаетствуващето место, ще 
представляватъ и за въ бъдаще отъ себе си целе
съобразна работна сила. 

И. Р. 

Електрически фабрични приспособления. 
1. Общи правила за електрически ма

шини и апарати. 
За да има възможность механикътъ отъ една 

фабрично заведение или друго некое предприятие, 
въ което се ползватъ въ по-големъ мащабъ отъ 
електрическа енергия, да прави правилна приценка 
при изборъ на електрически машини или апарати, 
тукъ ще дадемъ кратко извлечение оть общите 
правила за характеристика и изпитване на елек
трически машини, REM/1923 Те образуватъ от-
делъ 13 отъ инструкциите и нормите на съюза на 
германските електротехници Въ всеки единъ съм-
нителенъ случай, механикътъ ще намери целесъо-
бразенъ сьветъ най-добре тамъ. 

Надписътъ на мощностьта. Всека машина 
или апаратъ требва да иматъ табличка — надпись 
сь дани, така подробни, че механикътъ по техъ да 
може да прави точно приценка за възможната упо
требляемость на съответната машина. 

Разни начини на действие. Най подходящъ 
електромоторъ ще бъде избранъ, когато предвари
телно се знаятъ условията на действието му. Не 
е правилно да се определя големината на мотора 
само споредъ максималната работа, която требва 
да извършва. Познавание точно работните условия, 
дава възможность да се избере единъ по малъкъ и 
по-икономично работящъ електромоторъ. Начинътъ 
на работата на единъ електромоторъ е характери
зирана чрезъ времената на включванието и продъл-
жителностьта на паузите, които наедно образуватъ 
една „игра" отъ определена продължителносгь — 
най-много 10 минути. Относителната продължител-
ность на включванието определя величината на 
електромоторътъ. който ще се избира Отбелезва-
нето на такива „игри" отъ механикътъ ще послу-
жатъ на същия, като основа да приценява правил
но своята установка по отношение икономичностьта 
въ разхода на енергията Разбира се затова съ не
обходими съответствени измерителни инструменти. 

Згрявания. Згряването на електрическите ма
шини обикновено погрешно се обяснява отъ единъ 
неелектромеханикъ. Често на практика се наблюда
ва да се изтъква съ задоволство, че този или некой 
другъ моторъ, даже не се и топли! А тъкмо този факть 
требва да послужи на механикътъ като признакъ 
че моторътъ е неправилно избранъ и не работи 
никакъ икономически Електрически машини мо-
гатъ и требва да се сгряватъ, само не требва да 
се привишава една определена граница, за да не 
се повреди употребениятъ изолироваченъ материялъ 
Тези гранични температури се равняватъ приблизи
телно за намотки въ: 

Платнено изолирвание въ слакъ до 95°С 
Слюдено или азбестово изолирвание до 115СС-

За комутатори и пръстени 
За легла 

95°С 
80°С 

Претоварвание. Всички мотори за продъл
жително действие требва да могатъ да издържатъ 
безъ повреда, или некое оставащо формоизменение, 
въ продължение на 2 минути едно претоварвание 
равно Г5 пъти ефективния токъ. 

Начини на охлаждения. Самоохлаждение. 
Охладителния въздухъ се движи чрезъ въртящите 
части на машината — безъ помоща на особенъ 
вентилаторъ 

Собствено провЪтряванне. Охлаждание чрезъ 
вентилаторъ къмъ самия моторъ, или пъкъ венти
латоръ, движенъ отъ него 

Чуждо проветрявание чрезъ особенъ вентила
торъ съ собственъ моторъ и водно охлаждение за 
електромоторъ почти не се употребяватъ. 

Начини за предпазвание. Открити машини 
трева да се употребяватъ само въ фабрични заведе
ния, въ които е изключена възможностьта да попад-
натъ чужди тела, вода или прахъ въ техъ. Закрити ма
шини затруцняватъ прониквание на чужаи тЬла 
обаче спрямо прахъ, влага и газъ въ въздухътъ не 
съ никакъ защитени. Следователно при опасность 
да проникне вода въ видъ на дъждъ или некоя 
друга форма (мотори на открито), требва да се упо
требяватъ водонепроницаеми машини При голямо 
^S^M Н3 ПРЗХЪ ИЛИ г а з ъ в ъ »™у™, TP*6Ba 
IITIOT^ZT ПЛЪТН0 затв°Р*™ машини Такива 
затворени машини иматъ възможность да се осво-
бождаватъ отъ топлината на.загубите само чрУзъ 
повърхностьта на чеэупкатя ™ L ™.?~ *фь_-ъ 
.a .M

r
A u u a -л " черупката си, и понеже въ много 

заведения те съ изложени на силно напоашвани* 

S ^ ^ S S ° на,гР*ван"е и по-низка произво-
нГмогатъ п а

Р ^ J P t M e Н3 ПеЙСТаИе' Такива маши
ни могатъ да създадътъ една опасность за заведе
нието, защото не винаги може да с?ра!чита на едно 
ци^Гя^Ъ р Х Н 0 С Т И Т % н а ч е Р У ™ « ^ 
""а™ ̂ 7 ^ « избег-
тиит-fe. И п о и т Г , ! ! " p t 3 b охлажоениенаман-
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горещия въздухъ отъ самата машина се отвежда 
навънъ, така че и тукъ електрическата часть не 
се намира въ съприкосновение сь прашниятъ въз
духъ на работното пространство Установката, раз
бира се чрезъ тръбопровода на въздухътъ поскъп-
нява, обаче обладава преимуществото, че въздухътъ 
въ работното пространство не се разцвижва и то
плината отъ загубите не загрява същото про
странство 

Особенно устройство изискватъ електромото
рите за рудниците, които съ застрашени чрезъ 
експлозивни газове. Требва да съ направени така, 
че да издържатъ въ вътрешностьта си такава една 
енергия, безъ да я допуснатъ да проникне на вънъ 
При мотори съ променливъ токъ достатъчно е пред
пазителна черупка на пръстените, за да се пред
отврати явявание на такава една експлозия. 

Разбира се всички машини требва да се раз-
полагатъ така, че да се не пречи на нуждното 
охлаждение. 
Полезенъ градусъ на действие» факторъ на 
производителность и число на обръщение на 

електромотори. 
Еденицата на производителностьта е кило-

ватътъ (KW) също и за полученото механическа 
работа отъ моторътъ. 

Следните минутни обръщения важатъ на прак
тика като нормални: 

3000, (2000), 1500, (1200), Ю00, 750, 600, 500, 
375, 300, 250... 

Стойностите въ скобите се отнасятъ само за 
мотори на равенъ токъ, другите съ обръщенията 
при празенъ ходъ за нормалното число периоди 
50 (фреквенцъ). 

Полезенъ градусъ въ % на открити мотори 
за равенъ токъ. 

Мощность въ KW: 0,13 0,20, 0,33, 0,50, 0,70, 1,00. 
Полезенъ градусъ: 62 67 70 72 74 75. 
Мощность въ KW: 1,1 1,5 2,2 3,0 '4,00 5*5. 
Полезенъ градусъ: 76 78 79 81 82 83. 
Мощность въ KW: 7 5 11*0 15 22 30 40. 
Полезенъ градусъ: 84 85 85*5 86*5 87*5 88*5. 
Мощность въ KW: 50 64 80 100 125 
Пелезенъ градусъ: 89 5 90 90 5 91 9*15. 

Полезенъ градусъ въ % и факторъ на произ
ведите л ность на мотори за променливъ токъ 

съ пръстени. 
Мощность въ KW: 1.5 2'2 3*0 4'0 5*5 7 5 11Ю. 
Полезенъ градусъ: 80 81 825 84 85 85*5 86. 
Факторъ-производит.: 080 082 083 0*84 0'84 085 086. 
Мощность въ KW: 15 22 30 40 50 64 80. 
Полезенъ градусъ: 8888,189*5 90 90*5 91 91. 
Факторъ-производит.: 087 088 089 090 0Э0 090 090. 
Мощность: 100 125 160 200 250. 
Полезенъ градусъ: 91*5 92 92*5 9393*5. 
Факторъ-производит. 090 091 091 091 091. 
Полезенъ градусъ въ °/° и факторъ на про-

изводителность за мотори на променливъ 
токъ съ късо сгединенъ роторъ. 

Мощность: 0125 020 033 050 080 МО. 
Полезенъ градусъ: 70 73 75 77 80 82. 
Факторъ-произ.-сть: 070 073 076 079 080 082. 
Мощность въ KW: V5 2*2 30 4*0 5*5 7*5 11U 
Полезенъ градусъ: 83 84 85 86 87 87*5 80. 
Факторъ-произв.-сть:083 085 086 087 08/ 087 087, 

Стойностите важатъ за 1500 обръщения въ 
минута. При по низко число обръщения, особенно, 
факторътъ на произведителностьта се понижава 
съ неколко процента. Полезните градуси се от
насятъ за устройство съ пръстеновидно мазане на 
на леглата. При мотори съ променливъ токъ и на 
съчмени легла може да се избегнатъ значително за
губи на триенето, така че при по-малки машини 
полезниятъ градусъ може да се повиши съ не
колко процента. 

Особено предимство на електромоторътъ, ка
то двигателна машина, е лесното нагаждание (ра
ботна гъвкавость) на същия на различни нато
варвания безъ да настъпи понижение на полез
ния градусъ. 

Полезенъ градусъ 
въ °/о. при 69 

78-5 
80 
80 
78 

76 
835 
85 
85 
83-5 
Фактор 
047 
067 
076 
080 
081 

82 
88 
89 
89 
88 

86 
91 
92 
92 
9-15 

1U товаръ 
"i 
3/4 
пъленъ товаръ 
5Д товаръ 

ъ производителность 
054 
072 
081 
084 
085 

С63 
080 
086 
088 
088 

074 при V* товг 
087 „ Vt „ 
090 „ 3А „ 
091 „ пъл. „ 
091 „ *U „ 

Включвание (електрическо съединение). 
Требва да се изпълнява за всЬка електрическа ма
шина точно възъ основа на дадено схема отъ фа
бриката, съгласно буквените означавания на съе
динителните. Всека машина требва да се придру
жава отъ една схема на електрическото съединение. 

При поръчката, по възможность да се показ
ва исканата посока на въртението, защото допъл
нителни изменения могатъ да дозедатъ лесно 
грешки. 

2 . Мотори на р а в е н ъ т о к ъ . 
Моторъ съ паралелно съединение (шунтъ). 

Обръщенията на този моторъ почти съ независи
ми отъ натоварванието, нарастванието на токътъ 
е пропорционално на въртящия моментъ. Понеже 
последния е зависимъ също и отъ напрежението 
на съединителите (клеметата, зажимите, полюсите), 
то производителностьта на моторътъ се понижава при 
по-големо падание на напрежението въ мрежата. 

Едно реголирвание на обръщенията на долу 
е възможно съ помощьта на пускателенъ реголя-
торъ, съответно конструиранъ. Пускатела требва 
да се поръчва като реголиранъ такъвъ, защото 
нормални пускатели требва да се натоварватъ са
мо за кратко време (гл. при електрически ключо
ве). Полезниятъ градусъ на реголирванието се раз
вива пропорционално съ числото на обръщенията, 
излишната производителность въ пускателътъ се 
превръща въ топлина. Следователно, препоръчва 
се реголирванието само за кратко време и въ тес
ни граници, особенно пъкъ, защото същото до
карва числото на обръщенията въ голема зависи
мость отъ натоварването. 

Реголирвание числото на обръщенията на на
горе надъ основното число обръщения, съ около 
15%, е възможно безъ особенни затруднения, чрезъ 
едно реголирно съпротивление въ мрежата на 
възбужданието (реголяторъ за магнитното поле). 
Препоръчва се употреблението на пускатель съ 
реголяторъ на шунта. 
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Въ специални случаи основното число на об
ръщенията може да се увеличи до три пъти. Пре
имуществото на това реголирвание въ шунтовото 
възбуждение се състои въ високиятъ полезенъ 
градусъ на този реголиренъ начинъ и въ възмож-
ностьта на твърде чувствително реголирвание — 
въ малки стъпала. 

Нереголирваемъ шунтовъ моторъ се употре
бява за движение на трансмисии, метални — и дър
воделски инструментални машини, движущи меха-
нихми за равномерна скорость. Огъ реголировае-
мостьта при движението на инструментални ма
шини, особенно при пробивателни машини и стру
гове, въ послодно време се ползуватъ съ успехъ 
все повече и повече. 

Моторъ съ последователно съединение. 
Числото на обръщенията се понижава съ нараст-
вание на натоварванието, при оттоварвание, то се 
повишава бърже и съществува опастность, мото-
рътъ да се изтърве. Заради това мотора не треб
ва да се съединява съ работната машина чрезъ 
ремакъ, защото при падание на последния, значи 
при пълно оттоварвание, моторътъ ще увеличи 
числото на обръщенията до като настъпи разру-
шавание. Когато съществува опастность на съ-
вършенно оттоварвание, най-добре е да се пред
пази моторътъ чрезъ единъ центробеженъ вклю-
чителъ. Въртящия моментъ на моторътъ нараства 
по бърже отъ колкото разходътъ на токътъ и е 
зависимъ само огъ него. Следователно моторътъ 
може да тегли и тогава, ако въ мрежата владее 
силно падение на напрежението, и при това може 
да развие двукратенъ въртящъ моментъ отъ този 

нормалния. Тия му свойства правятъ този моторъ 
годенъ, особено за транспортни установки. 

Пускание въ ходъ и изолирвание на тези мо
тори става почти, изключително, чрезъ контролери. 
Обръщенията се ригулирватъ на скокове чрезъ 
включвание на отделни реголирни навитки (сек
ции) отъ главния токъ. Товарните условия, при ко
ито работи този моторъ при кранове, при движе
ние на трамвай й други, поставятъ твърде високи 
изисквания отъ същиятъ, понеже той работи не 
само като моторъ за ускоряването, но още и като 
генераторъ за бремзуването на установката, и ре-
гулирването отъ страна на прислужния персоналъ 
разбира се, се извършва безъ вс/вкакъвъ огледъ 
на моторътъ. 

Компаундъ моторъ (съ двойно съедине
ние). Работи както моторъ съ нормално съедине
ние съ ограничено число на обръщенията на на
горе, при което чрезъ една намотка на главенъ 
токъ може да се създава единъ силенъ въртящъ 
моментъ, при започвание на движение или при на-
нараствание натоварванието. Твърде годенъ е за дви
жение на центрофуги и машини, при които чрезъ 
едно махово колело е необходимо да се събира 
известно количество енергия, напр. при движение 
на преси, щанци, ножици и др. 

Спомагателни полюси за широко реголирва
ние на обръщението и изменение посоката на 
въртението, се приготовляватъ обикновено съ една 
спомагателна компаудна навивка, която не влияе 
на характера на паралелното съединение на мото
рътъ, а служи само да направи невъзможно неже
лани магнитни обратни действия (реакции) на спо
магателните полюси. 

И. Митевъ—Варна. 

Пречистване на водата за пиене въ Америка 
При постоянното нарастване на населението 

въ големите градове, управленията на последните 
се намиратъ често пъти въ твърде големи затруд
нения по отношение набавянето на достатъчна во
да за пиене и др. цели на същите, единъ въп-
росъ, който преимущественно въ хигиенично отно
шение не е така лесно да се разреши. Повечето 
отъ големите градове съ въ невъзможность да 
задаволятъ нуждите на населенията си съ вида за 
домашни и индустриални цели отъ изворна или 
подпочвени води, вследствие на което съ прину
дени да си допълнятъ необходимото количество 
отъ реки, езера, блата и пр. Като най целесъоб
разно въ случая е вземането на вода отъ езерата, 
особенно ако последните се намиратъ на такива 
места, които лежатъ извънъ области на замърся
ванията отъ градскитк отводнявания, канали, сме
тища и пр. При ползуване съ езерна вода съще
ствена роля играе също така дълбочината на езе
рото и свойството на дъното му, първото по от
ношение за температурата на водата и евентуално 
замръзването й, а последното относително размът-
ването на водата при бурно време. Така напри-
меръ водоснабдяването на града Чикаго отъ Ми-
чиганското езеро е извънредно трудно постигнато, 
понеже бреговете на езерото находящи се близо 
до града съ много плитки. Дъното му е смесъ 
отъ песъкъ и глина и при буря държи продъл
жително време водата си мътна. По отношение на 
замръзвнне вземането на вода отъ езерото е съ

проводено също така съ трудность, тъй като ле-
дътъ често пъти презъ зимата достига до 26 фу-
са височина надъ повърхностьта на водата, а на 
по-плитките места той достига до самото дъно, 
поради което приспособленията за водочерпенето 
олизо до бреговете оставатъ въ бездействие. Като 
наи-важенъ факторъ, обаче за водоснабдяването 
™ , ? а с е л е н и г ^ "*ста, освенъ изброените до тукъ 
трудности, требва да се обърне най-големо вни
мание върху хигиената, тъй като както е известно 
r W *О С т а 1 ъ ч" 0 ' ч е една вода за пиене е бистра, 
ППРПЛ И б е 3 5 в к у с ъ ' н о т я тРЪбва да бъде 
преди всичко свободна отъ паточенни бактерии, а 
наи-гкавно отъ тифозните и холерни бацили 
прпот^ ** Ce г а Р а н т и Р а по възможность едно 
во?о?ня^иТСТраНеНИе н а т а к и в а бактерии, много 
имали и ? ™ с*°Р*жения, които по-рано съ 
послелстпи?НИ П Р°С Т И ФилтРЬания приели съ въ 
S ^ още по едно 
и-̂ мгт™ Ф У е н а в°£ата. За да не изгуби 
ване VZTl° "1 В О д а т а о т ъ глинестото разм*т-
бявэтъ 2 S 1 в°Д°снабдителни бюра употРе-
Поне Т « е

К ^Ф и л т Р и с и още и серокисленаЧлчна. 
меннГи TZ P t K H H е з е Р а слУ«атъ с^и-вре-
Г р а д с к ^ ^ е с т е с т в е н и rtCTa за изтичане на 

снабдяването отъ Йкиил 3 и? , Р С е Н И И " Р И В ° Д °" съответните ме™ „ ? И е з е Р а с е «ематъ и Те,и ™ г > з а СтеРилизирането на водата. 
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водата се подлага на едно механическо или хими
ческо действие като най-главни методи за пречи
стване на водата с ъ : 1) Механическото пречист
ване посредствомъ басейни (съ или безъ прибавки 
отъ утаячни средства и песъчни филтри и 2) Хи
мическо пречистване на водата посредствомъ хло-
рова варь, озонъ, ултравиолетови лъчи и др. по
добни, върху които следва да се напомни некой 
отъ новите резултати на американските водни 
съоръжения. 

Въ Америка, гдето тифозната епидемия е била 
много по-разпространена отъ колкото въ Европа, 
подирени съ отъ преди неколко десетолетия на
стоятелно да се направятъ такива водни съоръ
жения за пречистване на водата, които да укажатъ 
едно ефикасно противодействе на заразите. 

За да се види, че смъртните случай вслед
ствие на тифозната епидемия съ били отъ го-
лемо значение посочване по долнята таблица № 1 
за града Монтреалъ, който брои близо V2 мили-
онъ население. Таблицата показва смъртните слу
чай за периода отъ 1906 до 1911 години. 

Таблица № 1. 

месеци 

Мартъ 
Априлъ 
Май 
Юни 
Юли 
Августъ 
Септември 
Октомври 
Ноември 
Декември 
Януари 
Февруари 

Всичко 

год, 
1906/7 

13 
4 
5 
4 
4 

! П 
1 5 

19 
•15 
18 
19 

1 6 
123 1 

1907/8 

7 
10 и 
5 

\ 7 
1 1-

12 
12 
12 

^ 
12 
12 

1 121 1 

1908/9 

б i 
7 
8 
0 
5 

1 5 ! 
14 
16 
22 
19 
43 

9 

1 154 1 

1909/10 

12 
7 
6 
7 
7 
9 

! 14 
i 24 
I 22 

52 
I 78 

29 
I 267 

1910/11 

6 
4 
9 
5 

| 8 
14 
13 

• 8 

11 
7 
5 
6 

1 96 
Ha 100,000 жители се падатъ смъртни случаи 

лрезъ разните години както следва: 

| 906/7 

35.1 

907/8 

32.9 

908/9 

40.5 

909/10 

67.6 

910/11 | 

21.0 

Отъ тЬзи данни се вижда, че числото на смърт
ните случаи се е постоянно увеличавало до 1910 
—1911 година. А презъ същата година наведнажъ 
е спаднало на 21 случая на 100,000 жители. Това 
бързо спадане има своите причини, които се дъл-
жатъ главно на употребяваните вече съображения 
•за двойни филтрувания (песъчни филтри) на во
дата за пиене, които отъ 1910 год. съ въ употре
бление и до сега съ дали твърде задоволителни 
резултати. 

Презъ зимата 1910/911 година града Монтреа 
не е ималъ въобще тифусна епидемия, което яв
ление е едно съвсемъ необикновенно до тогава 
за града. Филтрованата вода е била положена на 
още едно пречистване съ хлорова варь, за да се 
доубиятъ и останалите още случайно бактерии въ 
водата. 

Едно отъ големите съоръжения за пречист
ване на водата въ което последнята се запазва въ 
дезинфекцирано състояние посредствомъ резервуа-
ритЬ и др. добавки отъ стъклена клина и въ пос
ледствие съ хлорова варъ и инсталирано отъ фир
мата Omaca Water С-о въ града Омака на десния 
брегъ на Мисури б мили северно отъ Флоренца. 
Водата за града Омака е взето отъ Мисури и се 
изпраща съ помпа до резервуаритв съ вмести
мость два по 75,800 кубически метра единъ отъ 
56,850 куб. метра и два по 28,425 куб. метра. За 
по-благоприятни резултати при дезинфекцията упо
требили съ хлорова варь отъ 30 части на милионъ 
части вода. Добитите резултати чрезъ механиче
ско пречистване на ведата съ последователно упо
требление на хлоровата дезинфекция, както и от
страняването на бактериите ни показва таблица № 2. 

1 Месеци 

I Май 
Юни 
Юли 
Авг. 
Септ. 
Окт. 
Ноем. 

1 Дек. 
Средно 

Количество на бактериите на С*.-

Непречистена 

вода 

11726 
21330 
25467 

1 38803 
1 78200 
! 34300 

22320 
11670 
30477 

При механическо 
пречистван » на 
водата съ серо. 
мислена глина 

1 
1 393 
i 588 
! 642 

549 
1024 

! 897 
782 J 

1357 

781 

Въ 
дезинфекцирана 

вода 

102 
65 
42 
33 
35 
18 
23 1 
23 

43 

Прибавки orw I 
рлорова варь 1 

290 
366 
381 
349 
364 
393 
387 
307 

355 

Отъ показаните данни въ таблица № 2 се 
вижда едно намаляване на количеството на бакте
риите само отъ механическо пречистване на 97*4% 
и чрезъ добавката на хлоровата варь като дезин
фекционно средство къмъ филтрираната вода на 
едно намаление отъ 99.85о/о. 

Въ 1908 година въ малкото градче Георге-
тонъ въ Щата Кентухи броящъ около 5500 жите
ли, вследствие на тежка тифозна епидемия е за
мислено да се построи едно малко съоръжение 
до самата стерилизация за омекчаване на водата, 
което презъ м-цъ май 1911 год. е пуснато въ дей
ствие. Това съоръжение се е състояло отъ два ле
жащи басейна, единъ резервуаръ за чистата вода, 
една камара помежду басейните отредена за раз-
бъркване на химикалите, които се турятъ въ во
дата и едно здание за нужднитв на машинарии и 
съхраняването на химикалите. Басейните съ на
правени за едно петь часово престояване на вода
та съ вместимость отъ 5685 кубика. Като химика
ли съ употребявани варь и сода. Цельта на варьта 
е да омегчи твърдата вода въ същото време раз
творената варь съ бикарбонатите на варьта и маг
незия да се съединятъ* съ неразтворените карбо
нати. За свързването на варовите соли къмъ ки
селините препоръчва се употребяването на сода, 
а за съответните магнезиеви соли — етунатрий. 

Посочената таблица № 3 показва средното 
дневно количество на взетата вода отъ кладенеца, 
находящъ се близо до центра на града отъ м-цъ 
май до октомврий 1911 година, както и твърдость-
та на непречистената и пречистена вода заедно съ 
химическите добавки. 
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Месеци 

Май 
Юни 
Юли 
Лвгусть 
Септем. 
Октомв.| 

Дневно но-
1 личество на 

пречистена 
та вода 
(средно) 

аъ кгр , 

i 178Г5 
2158 
2264 
2168 
2120 
1804 

Таблица № : 
Твърдость 

на 
непречисте 
гата вода 

1080 
12-5 
13-3 
130 1 
132 
12'2 

Твърдость 
на 

пречистена
та вода 

1 3-54 
з-зз 
366 1 
4-61 
3-87 
3-42 

3. 
I Хашкам 1. граиъ н 

3790 нтра вода. 
I Варь 

1-60, 
1*27 
1*43 
1-35 
V60 
1-82| 

Сода 

0-66 
0-45 
0*43' 
038, 
0-57 
0601 

Хипоцпоритъ 

0-0084 
0-0041 
00039 

• 0-0058 
| 00085 

00071 
Добрите и най-често употребявани методи за 

пречистване на водата, съ ония песъчни филтри, 
каквито на всвкъде въ Германия фукциониратъ 
при водоснабдителните съоръжения, бавно фил-
триратъ водата посредсгвомъ своята конструкция 
и винаги съ давали задоволителни резултати. Отъ 
интересъ е също така да се спомене за добитите 
резултати отъ опитите постигнати съ едно големо 
филтрационно съоръжение въ Балтиморе съ бавно 
филтриране на водата презъ пясъци. Дневното ко
личество на филтрираната вода е 3790 кубика. 
Посредствомъ тази пясъчна филтрация се отнематъ 
ПатапскофлузийтЬ; садържи малко органически съ
ставни части, затова пъкъ променя цветътъ, презъ 
разните годишни времена, твърде силно. Филтра
ционното съоръжение се състои отъ две части, 
които заедно покриватъ една площь отъ 20 ара. 
Непокрития филтръ, който презъ целата година е 
въ действие има за финтренъ материялъ презъ 
първата година само една песъчна покривка отъ 
45 см. дебелина. Механическата анализа на пясъка, 
дава една действителна големина отъ 35 м. м. съ 
единъ съразмеренъ коефициентъ 2*22. Следъ из
тичането на една година, поставената песъчна по
кривка отъ 45 с м. се изхвърля и се заменя съ 
нова отъ 90 с м. дълбочина. Новоупотребения пе-
съкъ дава единъ съразмеренъ коефицентъ отъ 
2.0 до 25 м.м. действителна големина Относително 
действието на този филтръ получава се едно на
маляване на количеството на зародишите отъ 2620 
зародиши въ куб. см. нефилтрирана вода на 45 
зародиша въ куб. с м. филтрирана вода, което на
маление отговаря на 98*29о/0. Разноските за фил
трирането на 3790 кубически метра вода възли-
затъ на 35*11 марки, включително съоръжението, 
изхабяването, производството, поддържането и за
платите на управлението (около 0*31 лв. за 1 куб. 
метръ вода). 

Много добри резултати съ постигн-ти съ фил
трационното съоръжение при водоснабдяването на 
града Толедо, водата за която цель е взета на
право отъ много замърсената река Майтесъ. Раз-
мътването на водата е било средно презъ първите 
години 161 части на 1 милионъ части непречистена 
вода. Филтрите, презъ които ежедневно съ фил
трирани 3790 куб. метра вода съ се състояли отъ 
75 см. дебелъ слой пясъкъ отъ Л—Ю мм. едри 
зърна, който лежи върху единъ слой чакълъ отъ 
27 см. дебелина съ 4 различни големини; при 
това положение филтра е билъ подкрепенъ съ 
още едно преработване на водата съ серокислена 
глина, фери сулфатъ или варь. Съ глината се е 
постигало избистрюването на водата до 77%, а съ 
фери сулфата и варта — до 50%. Средно взето, 
количеството на бактериите които въ непречисте^ 
ната вода въ 1 куб. см. съ констатирани на 14,460 
чрезъ тази филтрация съ намалени на 98 въ 1 

куб. см., което намаление отговаря на 99'32°/о. Ус
тановено е още, че непричистената вода съдър
жала и бактерии Coli comm, които обаче, чрезъ 
филтруването съвършенно съ изчезнали. Отъ като 
е започнато филтрирането на водата, смъртнитЬ 
случаи отъ тифуса въ Толедо съ намалени до 
70э/о. Тука може да се спомене също така за 
едно друго малко водоснабдяване съ филтраци
онно съоръжение построено отъ фирмата Perrv, 
Ohio, водата на което е взета отъ езерото Erie и? 
то само отъ 6 фуса дълбочина при водочерпенето. 
Вследствие на тая недостатъчна дълбочина на е зе 
рото водата става много мътна при бурно време. 
Филтрационното съоръжение тукъ се състои отъ 
два басейна отъ по 6*70 метра дължина, 2 40 мет
ра широчина и 2*40 метра дълбочина. Други две 
отъ по 15 см. дължина и 7'30 метра широчина 
единъ контроленъ резервуаръ и единъ покритъ 
кръгълъ резервуаръ за чистата вода отъ 8 30 ме
тра диаметръ и 2'70 метра дълбочина. Като фил-
триращъ материалъ служи чакълъ състоящъ се 
отъ три слоя съ разни големини (отъ 2'5 до 5 см.) 
които заедно даватъ една височина отъ 30 см.; 
върху трите слоя чакълъ е поставенъ единъ слой 
отъ 1*00 метръ височина пясъкъ, отъО'23 мм. голе
мина на зърната и единъ съразмеренъ коефици
ентъ отъ Vs. Непричистената вода съдържа мъти-
лякь 15 до 150 части на 1 милионъ части вода, 
обаче прекарана презъ филтрите се напълно из
бистря. Констатирано е, че 1 куб. см. езерна вода 
съдържа 100 до 2000 бактерии, които обаче чрезъ 
филтрирането намаляватъ на 38 зародиша въ ку
бически см. 

Твърде интересни резултати съ добити съ
що при произведените опити съ пречистването на 
водата за пиене презъ годините 1904 до 1908 въ 
града Brisbane (Австралия), които резултати, съ би
ли докладвани на конгреса на Английските дру
жества за водоснабдяване въ Glauc<st-r Mass., на 
13 септемврий 1911 год. Въ тоя конгресъ съ се 
възприели следните методи за филтрирането на 
водата за пиене: 

1. Утаячна и бърза филтрация. 
2. Филтрация посредствомъ едро зърнести ма

териали (тъй наречените Моччу-филтри)Г 
»пп.и £ у б а ФилтРа1*ия> съ последователно обик-новенно филтриране. 
па J'Zlf" П%СЪЧНИ £ИЛТРИ> отъ които неколко да съ снабдени съ особенни въздушници 

стване с Г ^ Т ^ г Т ^ ^ ^ ^ ПреЧИ" 
се им6

а ™ Р И р а Н 6 И пР°ве-фяване. особенно да се има предвидъ за подпочвените води. 
з а к о н н о т о n t c b 4 H O Филтриране, което тогава 
законно бе предложено отъ комисията за ново
строящите се съоръжения. 
„ятя

 Мо>Ке Д а с е Спомене накратко още и за но
вата метода за пречистване на водата 1 стеоили-
виГопГиРсДСТВОМЪ У ^ и о л е т о в и адЖр-
ски \ченТ ТакГнГВеНИ о т ъ > a " ^ ™ и англий-
euerre е н^гТД н а пРи м еРъ В. Armand Billon Da-
1ще „I ?S!SS ?£-7ТаЯ °б Л а С т ь с в о е т о °™Ри т и е 

Era M H B V Z H ™7 ГОД' ВЪ ПаРи*<ката акаде-
чигв на Ж Й * м ° S УС"*ЛЪ посРеДСтвомъ лж-
Гение ня Я "~ МеРкУР°вата лампа въ пропъл-
-coccue р у ^ аиегКУгГ Д 3 У б и е б а ц и л и т * S t Ph v 
t™ р у g' a u n Понататъшни УСЛУГИ ВЪ та* nrV 
- £ S-"ff "1£Г\?итз°Г"™'*><™ 

-* »- OR усггБли съ помощьта на лжчигЬ-
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^да убиятъ бактериите Coli въ продължение на 1 
до 2 минути. 

Като най-достоенъ за внимание резултати отъ 
-тези изследвания съ лампи — английска фабрика
ция — (guarz vapour-lamps) е откритието, че пасо-
ченните бактерии съ значително по чувствителни 
отъ влиянието на ултравиолетовите лъчи отъ кол
кото обикновените бактерии. Отъ многото напра
вени опити е доказано напримеръ, че пуснати лъ-

*чи въ една проба вода, въ продължение на 120 се-

Регулиране пароразпределението. 
Отъ прислужването на една парна машина се 

<иска да се запази тихиятъ й и равномеренъ ходъ, 
_да нема удари, всичките ti части да изпълняватъ 
назначението си отлично. Единъ отъ главните 
фактори на това прислужване е и регулиране на 
пароразпределението, т. е. да се направи послед-

гното да работи правилно, съ което се постига от-
личенъ ходъ и економия въ резхода на парата. 

Отделните части на вьншните разпредели-
тели: шийките, леглата, кулисите, ексцентриците 
следъ известни работни часове се изтриватъ. Това 
изтриване се отразява за неправилното действие 
на вътрешните раз пределите л и. Ето защо, отъ 
време на време требва да се проверява както по
ложението на пароразпределителя, така и огледа
лото на цилиндра. Знае се обикновенно, когато 
ходътъ на парната машина е неспокоенъ, придру-
женъ съ особенни удари, лошо се маневрира — 

^пароразпределението е лошо. Причините за лошото 
положение на пароразпределителя могатъ да бъ-
датъ: пароразпределительтъ е поственъ непра
вилно на своя пржтъ; дължината на ексцентрико-

;вите тяги е неверна. 
Регулирането става или като се направятъ 

-еднакви линейни изпреварвания, или като се на
правятъ еднакви пълненията и компресиите. 

Малките машини обикновенно се регулиратъ 
като се изравнятъ линейните изпреварвания, т. е. 
пароразпределительтъ се поставя така, че когато 

» буталото е въ края на пътя си, паровпускателните 
отвори да бъдатъ на еднаква големина отворени. 
При вертикално обърнатите машини правятъ ли

нейното изпреварване за долния паровпускателенъ 
-отворъ малко по-големо. Това може да стане като 
се подложи подходяща подложка подъ петата на 
ексцентриковата тяга или на пръта подъ самия 
пароразпррделитель. 

Единъ променитель е точенъ, т. е. дава пра
вилно променение на машинния ходъ, когато ек-
центриковите тяги (ограничите тяги) иматъ точно 
потребната дължина. Само при тази строго опре
делена дължина, променительтъ може да постави 
пароразпределителягъ правилно на исканиятъ за-
денъ или преденъ ходъ, когато коленото е на 
съответната си мъртва точка. При Стефансоновата 
кулиса се взема като правило, че тягата отъ екс-

- центрика на преденъ ходъ се прави по-дълга, като 
се поставятъ подъ петата й подложки. Ако съ 

-това направимъ долното линейно изпреварване да 
не стига, то ще требва самия пароразпределитель 

.да се премести, или за да се подигне пароразпре-

кунди всички микроорганизми; паточените бак
терии следъ 20 секунди съ вече обезвредени. 

При стерилизирането на водата, чрезъ ултра
виолетовите лъчи, требва да се обръща най-големо 
внимание върху обстоятелството, че подложената 
на стерилизиране вода да бъде по възможность 
въ постоянно движение за да не оставатъ утайки 
по дъното на резервуара и стените му и за да 
не се позволи да останатъ микроорганизмите не 
обхванати отъ ултравиолетовите лъчи.. 

.делительтъ, ще требва да се подлежать подложки 
подъ двете ексцентрикови тяги. При променител-
ните прибори на Хаквортъ. Маршалъ и Клугъ, дъл
жината на ексцентриковата тяга и на принадлеж-
НИТБ къмъ нея лостове е верна при условието: 
като поставимъ променительтъ на преденъ или за-
денъ ходъ, когато коляното е въ мъртвото си по
ложение, забележимъ, че не следва никакво дви
жение (отместване) на пароразпределителя. При 
това проверено положение ще требва да се при
качи ексцендриковата тяга къмъ средата на про-
менителния приборъ. Големите вертикалии маши
ни иматъ същото регулиране на пълненето, както 
и компресията отдолу. 

Следъ като определимъ точно дължината на 
ексцентриковите тяги и обиците, гледаме да по
ставимъ променительтъ на местото му така, че 
като въртимъ ръчно машината въ искания ходъ, да 
се получи обикновенно потребната степень на пъл
нене. Когато се затворятъ паровпускателните от
вори, поставяме единъ белегъ на направляющите 
и кръстовината. Разстоянието отъ този белегъ до бе-
легътъ на края на буталния пъть (мъртвата точка) ще 
даде големината на пълненето. Ако това пълнене е 
неверно, то требва да преместимъ пароразпредели
теля и тягите. Вътрешните ръбове на пароразпре
делителя съ направени така, че при даденото пъл
нене настъпва съответна компресия. Требва да се 
има предъ видъ още и това, че пароразпредели
тельтъ има отъ двете си страни достатъчно ли
нейно изпреварване, което се проверява най-прак
тично съ специално приготвень клинъ отъ дреново 
дърво или червена медь. Съ тоз 4 клинъ се от
мерва както горния отворъ на линейното изпре
варване, така и долния отворъ, като се спази нуж-
дното правило, че долния отворъ на линейното из
преварване е мално по-големъ." 

Едно практично регулиране на цилиндричния 
пароразпределитель е следното: да допуснемъ, че 
паровпускателните ръбове не действуватъ пра
вилно. Изваждаме пароразпределителя навънъ и 
снемаме шаблонъ отъ неговата хлъзгающа се пло
скость. Също снемаме шаблонъ отъ огледалото 
на цилиндра. Шаблоните снемаме на твьрда ри-
сувателна хартия. Поставяме пароразпределителя 
въ ервдното му положение. Закрепяме шаблонитЬ 
на достъпно за наблюдение место така, че огле-
далниятъ шаблонъ да е поставенъ въ такова по
ложение, което да отговаря точно на местополо
жението на цилиндровото огледало, т. е. да е на 
еднаква височина съ него: нито по-горе, нито по
долу. Също така на съответното точно местопо
ложение се поставя и пароразпределителниятъ шаб-
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лонъ спрямо самия пароразпределитель. При така на-
гласените, шаблони въртимъ, машината, като сле-
димъ характеристичните й положения и ги сравня
ваме съ пътя на пароразпределителя върху шаб
лоните. При това се гледа щото: 

1) закрепените шаблони върху дървената 
дъска да не се разместятъ; 

2) ако при самото строене на машината съ 
направени специаани места за шаблоните, то по
следните да бъдатъ поставени направо на ме
стата си. 

Шаблонътъ на пароразпределителя е прикре-
пенъ съ особенна железна лента или у самия па
роразпределитель, или у пърта му, така, че като 
се движи пароразпределителя, движи се и шаб
лонътъ. 

Проверката на простия пароразпределитель 
става така: 

Първомъ, както и при обикновенния паро
разпределитель, проверяватъ видимите отвори за 
изпреварванията, после поставятъ пароразпреде
лителя последователно въ двете му мъртви точки, 
и гледатъ щото затворите на пароразпределителя, 
ту при едната, ту при другата мъртви точки да съ-
впадатъ съ паровпускателните отвори. 

При проверката на ОТСБЧНИЯ пароразпредели-
телъ, постъпваме така: поставяме отсечката въ 
средно положение, посипваме гърба на главния 
пароразпределитель съ дървени стърготинки или 
суриковъ прахъ. обръщаме машината и отмерваме 
разстоянието на изтиканите стърготинки отъ сре
дата на огледалото на пароразпределителя. Ако 
тёзи разстояния (отдалечености) съ равни, то от
сечката е поставена верно; въ противенъ случай 
ГБХЪ ги изравняватъ, като подлагатъ на пръта подъ 
отсечката нова подложка, като се задоволяваме 
ако тези отстояния се различаватъ съвсемъ малко. 
Въ отсечката на Майера образуваното отстояние 
отъ изтиканите стърготинки се изравнява, като 
въртимъ пръта на отсечката. 

м. и. 
Обслужване на ремакътъ.-

Преди да се постави новъ ремакъ на место, 
требва да се опъне, като се натовари въ зашито 
състояние съ тяжесть до два пъти по-голема от
колкото най-големото работно напрежение — око
ло 50 кг./см.2 отъ напречнатото му сечение. Но при 
все това въ пьрвше 8—14 дена презъ време на 
работата, ще става нужда още отъ допълнителни 
стягания. Слъдъ като ремъкътъ е улегналъ, треб
ва да се избегватъ по нататъшни скъсявания. За 
да се предотвратява плъзгането, полезно е, вът
решната му страна редовно да се намазва съ го
вежда лой. Колофониумъ, както и всички смолис
ти материали, да се отхвърлять, защото отъ ТБХЪ 
ремакътъ става твърдъ, крехъкъ и чупливъ, а ко
лелото се замърсява. Следъ намазване съ лой, ре
мъкътъ за кратко време започва да се плъзга по
вече отъ колкото по-рано, отъ това се развива 
между повърхностьта на венеца на колелото и ре-
мака топлина, която разтопява лойта. Ремъкътъ 
отъ своя страна изсмуква последната и чрезъ на-
бъбванието става по-дебелъ и по късъ. Презъ ра
ботната година требва ремъците единъ до два 
пъти да се измиватъ съ топла вода, а следъ из-
сьхвание да се намазватъ съ лой, съ което се по
вишава твърде много тра"ностьта имъ. Ремакътъ 
-се поставя винаги съ месната страна върху коле-
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лото. Движението по космената страна е неблаго
приятна. Понеже космената страна е значително 
по здрава, отколкото месната, а работната страна 
винаги е изложена на износвание, то требва ви
наги да се гледа по-здравата космена страна да, 
се изнася по възможность по-малко. Освенъ това 
и прилепването (сцеплението) между колелото и 
месната страна е значително по-големо. Ремациг 
широки до 100 мм. могатъ да се приместватъ по 
колелетата съ лостовия приводъ или чрезъ върте-
ние. Ако ъглите на венеца на колелото не съ до
статъчно силно закръглени, то при странично пре
местване ще се предотврати едно срязване на 
ремакътъ чрезъ парче подложка. Ремаци по ши
роки отъ 100 мм. требва да се поставятъ само съ 
обтегачи. Твърде силно обтягание е вредно, поне
же отъ това валътъ странично силно се натиска 
къмъ леглото и може да причини згреване. Тако
ва едно извънмерно обтягание, е почти изключено 
при правилото отмерване дължината преди съши-
ване и поставяне на ремака. 

Транностьта на ремаците действително се по
вишава, ако презъ време на бездействие на съ
щите се дава възмощность да се свиватъ, като се 
свалятъ отъ колелетата или пъкъ се преместятъ 
върху свободно колело съ по-малакъ диаметъръ 
отъ този на работните колела. При правилно по
държане и обслужване кожените ремаци при бла
гоприятни условия могатъ да се запазятъ годни 
за работа до 20 години. 

Идпптване на кожени ремаци коректно и не
зависимо отъ уверенията на фабрикантите може 
да стане, както следва: отъ ремъкътъ за изслед
ване се изрезватъ тънки ивици съ няколко мили-
метра дебелина и неколко сантиметра дължина, 
които се потапятъ въ стъкло съ оцетъ, запушено 
съ стъклена запушалка. Ако щавението на кожата 
е недостатъчно или лошо, то следъ неколко дена 
влакната на кожата се разпускатъ и набъбватъ,^ 
като образуватъ една пихтиобразна маса. Напро-
тивъ оцетната баня не указва никакво влияние на 
добре щавена кожа. П. И. 

Уравновесявание—балансирание — на вър
тящи тела чрезъ деление въ осмини. 

Опитътъ учи, че твърде бързото изхабавяние 
на леглото много често се дължи на лошото урав
новесявание на махающите се маси, като ремачни 
колела, вентилаторни крила, котви на електриче
ски машини и т. н. Ето защо уместно е да се даде 
едно кратко обяснение на методътъ за уравнове
сявание чрезъ деление въ осмини, който е удобенъ 
и лесно се служи съ него на практика, а освенъ -
това съ същия се постига и сигоренъ резултатъ--

фиг. 1. 
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една вертикална линия а — b върху колелото, а 
за да се улесни работата, прокарва се и хоризон
талната линия с — d; с — b и о — d се разполовя-
ватъ, като се получаватъ точките 1 и 2. Сега се 
натоварва при 1, до като точка 1 дойде въ хо
ризонталната; същата работа се прави и при точка 
2. Това натоварвание се състои отъ железни пла
стини, залепени къмъ венеца при 1 и 2, съ което 
колелото така се оттоварва, че стои сигурно на 
всички точки отъ обиколката. При такива въртящи 
се части, които недопускатъ уравновесителни тя
жести, както роторъ на помпа, работно колело на 
турбина, дизменбратори, дезинтегратори и др., се 
постъпва по другъ начинъ, а именно: 

Умоляватъ се читателите на сп. „Техникъ" , 
които могатъ да отговорятъ на поставените въпро
си, да изпращатъ отговора въ редакцията за на-
печатване. 

ВЪПРОСЪ № 2, Г-нъ редакторе, моля да 
ми обясните, какъ става регулирането на помпи Вор-
тингтонъ и Блакъ въ единъ отъ броевете на спи-
синие „Техникъ". 

Варна. Вашь абонат*. 
ВЪПРОСЪ N9 3 . Моля да ми се обясни на 

Паренъ котелъ съ най-високо налегание. 
(Изъ „Guldner's Betnebsbuch). 

Парни котли за работно налегание по-високо 
отъ 25—30 атм. нагоре до 100 атм, а даже и още 
повече, наэичатъ парни котли на най впеоко нале
гание. Това най ново развитие на парните котли, 
което се характеризира чрезъ огромното нараства-
ние на работното налегание, се дължи главно на 
подбужденията и опитите на немския инженеръ Д~ръ 
Инжннерь Внлхелмь Шмндтъ. 

Съ повишавание на налеганието се цели да 
се направи по-икономическо паропроизвежданието 
въ парниятъ котелъ и използванието на парата въ 
машината (турбина) Опитите въ тази насока показа
ха, че топлината' за произвеждание на парата отъ 
27 атм. работно налегание, на нагоре, се понижава 
така, че разходъть на горивото въ огненото про
странство на котелътъ става сравнително по-малъкъ, 
и освенъ това използванието на парата въ машин
ната (термичния полезенъ градусь), вследствие на 
високите налегания и свързаните съ техъ високи 
температури на парата, става по-добре. Съ 
това се постига едно нараствание на полезннятъ 
градусъ на дЪпствне на цялата установка. Но и 
други още преимущества произхождатъ отъ това: 
изработената пара отъ машината може да се 
вземе съ по-високо налегание и по-висока темпе
ратура, съ което тя е по-годна за различни нагре
вателни цели. 

Теглото, което беше необходимо да се въз
станови хоризонталната при точка 1 и 2, се от
нема по точките 3 и 4, като се изпилява, фрезува 
или пробива. По този начинъ се постига същиять 
ефектъ на оттоварваниего. При грижливо изпъл
нение на методътъ получава се едно твърде спо
койно и безударно движение въ леглата. Колкото 
е по-високо числото на обръщенията, толкова по
точно требва да се възстанови равновесието на 
въртящите тЬла. Уравновесванието между върхо
вете на керните на единъ стругъ е една без
смислица. 

какво се дължи трептението на светлината, която 
се получава отъ една динамо-машина, привеждана 
въ движение отъ локомобилъ. Динамото е съ по-
стояненъ токъ. 

Видинъ. Отъ абонатъ. 
ВЪПРОСЪ N 9 4 . Моля съобщете въ еданъ 

отъ броевете на сп. „Техникъ": какъ се запазва 
котела на единъ вършаченъ локомобилъ въ време 
на бездействие, презъ зимата. 

Пловдивъ. Абонатъ. 

Конструкцията на котелътъ съ ней-високо 
налегание требва да съответствува на високите 
работни налегания Завладяването на налеганията 
е постижимо чрезъ целеобразно избиране на стро 
ителния материалъ (никелова стомана), чрезъ съот
ветна форма, (повъзможность кръгла, самоносяща 
форма на котелчитЬ части, значи никакви усил
вания) и чрезъ целесъобразно съединявание на от
делните части (безшевни барабани, значи никакви 
нитови шевове). За арматура на котельтъ (водомер
ни стъкла и др) се изискза тоже специални кон
струкции. 

По настоящемъ отъ значение, за котли отъ 
най-високо налегание, съ спецующите конструкции: 

1) Германска конструкция, прилича по устрой
ство на водотръбенъ когелъ съ вертикални тръби 
(по тиггътъ на котелътъ Garbe, или Moritz Jahr). 
Барабаните на котела съ извалцувани безшевно, 
отъ едно парче никелна стомана; затварянето 
на челните отверстия става чрезъ капаци, като влаз-
ни дупки, т е. дъната еж образувани като разглобя
еми похлюпки Тия котли се фабрикуватъ отъ А. 
Borsig Berlin. Безшевни барабани доставя: Fr. Krupp 
A. G. Essen. 

2. Шведска конструкция: Атмосъ — котелъ на 
шведския инженэръ Blomquist построенъ отъ акц. 
д-во Atmos въ Стокхолмъ. Котелътъ е образувачъ 
отъ едно число барабани съ диаметъръ около 300 
мм и дължина 2500 мм, разположени успоредно 
единъ спремо други близко надъ пространството на 

ВЪПРОСИ и ОТГОВОРИ 

ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ 
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горението, и които постоянно се намиратъ въ вър-
тение съ около 300 оборота въ мин. чрезъ единъ мо-
торъ. Пигателната вода се вкарва въ въртящите 
се барабани презъ набивачната кутия въ оегьта на 
въртението, и се разполага по стенитЬ на бараба
ните, гдето вследствие на въртението се изпарява 
тамъ, и образуваната пара съ най-високо налягане 
се отвежда чрезъ една друга набивачна кутия Ко-
телътъ се фабрикува въ Германия отъ: Jud nbur-
ger Maschinenfabrik A. G. въ Мандебургъ. 

3. Английска конструкция отъ В nson Engin -
ering С-о, Лондонъ. телото на котелътъ е образу
вано въ видъ на тръбенъ змиевикъ отъ една без
шевна тръба. Котелното налегание на опитната 
установка се равнява на 225 атм, а работното на
легание 100 атм Чрезъ повишавание на налега-
нието въ котелътъ до критическото налегание 225 
атм. се цели при образуването на пара да се пос
тигне щото водата да се превърне направо въ пре
грята пара 

Тозн парень кошель за най-високо налЬганне 
за сега се намира още въ опитната си стадия. Мне
нията върху изгледите за употреблението на пара 
отъ най-високо налегание съ още твърде разде
лени ; окончателно мнение още не е изказано. Въп
реки изтъкнатите преимущества не требва да се 
изпуска изъ предъ видъ, че практическото дейст
вие на котела, при условие на достатъчна сигур-
ность, ще бъде значително комплицирано. 

Въ завода на A. Borsig се правятъ опити съ 
единъ такъвъ котелъ за едно налегане отъ 60 
атмосфери. Произведената пара се използва въ 
самия заводъ за движението на една парна бутал
на машина. Сведенията отъ последните изпитания 
съ: налегането при впущането на парата е 58*35 
атм., температурата на парата 389Т. При една ра-
ботопроизводителность отъ 661 P. S , постигнатъ е 
единъ механиченъ градусъ на полезно действие 
отъ 0*9. Разходъ на пара 7*4 кг. на конска сила/часъ. 
Презъ време на изпитанието въ котельтъ съ били 
изгорени 8385 кг. каменни въглища съ 6587 kl/кг., 
съ които съ биле произведени 64,190 кг. пара (130 
килограма въглища на единъ тонъ пара, значи по
стигнати съ още по-добри резултати, отколкото 
при изпитанията на една нова француска установ
ка), при една изпаряемость отъ 30*57 килограма 
на единъ квадратенъ метъръ нагревателна повърх-
ность. Изгорените газове съ съдържали 13% СОг, 
общия полезенъ градусъ на котелния отоплителъ 
и на прегревателя се равнявалъ на 85*6%. 

Употреблението на цимента и бетонните 
шосета въ Съединените Щати. 

Изъ сп. .Der Bauiugemeur". 

Въ 1922 година въ производството на Порт-
ландъ циментъ съ взели участие по отделно стра
ните на света както следва: 

Англия съ . . 5,850.000 тона 
Германия и Австрия съ . 5,000,000 
Францитя съ колониите съ 2,000,000 * 
Япония съ , 2,000,000 " 
Белгия съ . 1,670,000 " 
Останалите страни съ . 6,000,000 * 

Всичко . 21,520,000 тона"" 
Срещу това количество Съединените Щати 

съ произвели сами за себе си 23,000,000 Vcma-
значи повече отъ половината на световното преь 

24-9 % 
240 % 

206 °/о 
9'4 о/о 
6*9 °/о 
5'2 % 

4-3 °/о 

изводство отъ портланмъ циментъ се пада на Съ
единените Щати. Употреблението тамъ съставлява 
приблизително 1/_ тонъ годишно на глава отъ на
селението. Износътъ е малъкъ. Цената обикновено 
е 1 доларъ и 83 ц. до 2 долара и 10 ц. за варелъ 
или книженъ чувалъ или около 4*50 мк. до 5*30 мк. 
за 100 килограма (148'50 до 174'90 лв. за 100 кгр. 

Интересно е да се види описаното по доле 
по единично разпределение на общата консумация 
на цимента въ целата страна. Отъ целото произ
водство се пада: 

За обществените и търговски 
здания . 

За пътища и улици. 
За разни цели въ селските 

стопанства 
За жилищни сгради. 
За пътеки и частни пътища 
За железниците 
За цименто-бетонни тръби за 

канализации и водоснаб
дяване . . . . 

За мостове, пристанища, бен
тове и използуване на во
допади, цистерни силоси 
и др. резервуари 

За разни други цели 
Отъ тази статистика изпъкватъ преди всичко 

две числа: големото употребление на цимента въ 
селските стопанства и това при строежа на шо
сетата. Американците по отношение употребле
нието на цимента съ много напреднали. Главното 
употребление при строежа е изкуствения камакъ. 
Зилои за зърнени храни и брашна, хигиеничните 
и удобни конюшни и пр., резервуарите за вода и 
кладенци, всичко това изобщо поглъща циментъ. 

Още за отбелезване е и големата роля, която 
цимента играе при постройката на шосетата. 

Американците съ много горди съ своите бе
тонни шосета, отъ които до сега иматъ около 
50,000 километра построени, увеличаването на кои
то постоянно расте. Главното основание за строе
жа къмъ бетонните шосета е техната голема еко-
номичность. Направена е една статистика за раз
хода който указва единъ аутомобилъ при движе
ние на 1 мила (1600 метра) разстояние върху едно 
обикновено настлано шосе и по едно бетонно 
шосе. Разликите съ следните. 

зо % 
1 7 % 

За Ford Torpedo 
ЗаРо^съвътр.гор. 
• Dodge пътнишки 

При обикн. 
настл. шосе 

при бетонно 
шосе 

9 цента- -3 

5! 

6 цента-
7 „ 

I 
1 

а * ™ ^ 0 Н 0 ^ и т Ь съ прочее споредъ типътъ на • 
автомобилите и се движатъ отъ 21 -25% за миля, 
BPUZ J* и з и и н а т ° разстояние отъ 12000 мили дава 
цена г Л е к о н о м и я "адъ 200 долара. (Костуемата 
риалъ м^сто" 0ТЪ Раз*°дите за горивенъ, мате̂  
? и с т в а „ и е и ^ г ш ^ ЛИХВИ И п о г а ш е Н И*' П°' 

какъвНъТа?х^ ^ Щ О т а к а о п и ™ з а д а с е W*Z за епин- АЪ На г°Ривенъ материалъ е нуженъ-
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Gallon ( = на почти 4 литра) може да се тран
спортира единъ тонъ тяжесть: 

По единъ полски пъть 14*0 мили 
По макадамизирано шосе 21*0 „ 
По катраносано шосе 28'5 „ 
По послано съ тухли 297 „ 
По бетонно шосе 31*0 „ 
ЕкономиигЬ прочее отъ горивенъ материалъ 

по бетонното шосе съ големи, а економиите отъ 
другите разходи съ съответствующи. 

Разбира се разходите за направа на едно 
бетонно шосе съ високи. Едно шосе отъ 18 фуса 
широчина струва за 1 мила И600 м.) 26,400 до
лара. Покриване на облигациите, по направените 
разходи става най-много чрезъ 15 години. Мал
ките държави съ слаби бюджети се подкрепватъ 
отначало за да могатъ поне половината отъ улич
ните ширини да направятъ съ бетонъ а другата 
половина да построятъ постепенно отъ економии
те си. Разноските по подържането на бетонните 
шосета съ съ около една десета по големи отъ 
колкото макадамизираните шосета. Трайностьта на 
бетоновите шосета се цени на около 40 години 
безъ значителни поправки. Сега вече има части 
отъ бетонни шосета 30 години въ употребление 
и се намиратъ още въ напълно добро състояние. 

Електрическа машина за диктуване. 
Тя е нгй-новата придобивка изъ областьта на 

радиотехниката, която на практика ще бъде из
ползвана на ционистическия конгресъ, бюрото на 
който се стреми да възпроизведе чрезъ нея бук
вения протоколъ на конгреса. НОВИТЕ завоювания 
изъ радиотехниката, звуковото усилване и прена
сяне на фонографическото възпроизвеждане из-
местятъ стенографията. Понеже на тоя конгресъ 
ще се говори на различни езици и следвало за 
всеки езикъ да се устрои отделно стенографско 
оюро, решили да се опита фиксирането на разис
кванията по механически начинъ. 

Устройството на апарата е такова, че всички 
речи се превеждатъ отъ единъ особенно чувстви-
теленъ микрофонъ, поставенъ невидимъ за орато
рите и публиката въ една отдалечена отъ конгре
са „гласова станция" и чрезъ единъ новъ степе-
нуванъ усилватель, тия речи се пренасятъ върху 
една машина за диктуване. Отъ восъчните валя
ци следва после превеждането на обикновения на
чинъ въ машинописъ. Тая инсталация е свързана 
съ друго приспособление чрезъ което всички ре
чи ще се чуватъ въ всички части на конгресната 
зала, а по желание — и въ страничните зали. 
Особенно интересните речи могатъ да се увеко-
вечаватъ върху грамофонови плочи. Ръководитель 
на подготвителните работи за тая инсталация е 
немския фонетикъ професоръ Евгени Фишеръ, на 
когото сътрудничатъ и други видни специалисти. 

Единъ куминъ високъ 175 метра. 
Най-високиятъ куминъ въ светътъ се намира 

въ Port Defiance на Puget Jound въ щата Вашингтонъ. 
Грамадниятъ куминъ е издигнатъ въ рудницата 
Тасота на Amenkan Smelting Е Rifining и достига 
една височина, измерена отъ горния ръбъ на фун
дамента, равна на 174*7 метра! Диаметърътъ се 
равнява на 12*2 метра Въ железобетонния фунда
менты съ заровени 120 тона шинножелезо. Иззиданъ 
е кумина отъ цигли въ размери Ю'1Х8'9Х21'6 см. 

Изъ -Technische Rundschau". 

Pallas-Intensive-Карбураторъ. 
Този е единъ новъ карбураторъ съ специал

но устройство, пригоденъ за бързовъртящи се и 
високопроизводителни автомобилни мотори. Прите
жава тройно раздробяване на горивото. За пови
шаване разпръсквателниге сили, карбураторътъ 
си служи съ единъ особенъ междиненъ разпръс-
квателъ, нареченъ ннжекторъ, който наедно съ 
съдействието на единъ обикновенъ двоенъ възду-
шенъ конусъ, прч по-големите типове карборатори 
(отъ типъ 3 нагоре), причинява съвършенно раз
пръскване на течното гориво. Същиятъ този ин-
жекторъ предизвиква въ пространството на раз-
пръскванието на горивото единъ вакумъ надъ 
100о/э по-големъ отколкото владее въ въздушния 
конусъ Разпръсквателния въздухъ, който обхва
ща съ голема скорость въздушния конусъ, раз
късва въ най-ситни части смесьта отъ гориво и 
въздухъ, която се намира вече въ самия жиглеръ. 
Тази почти превърната въ мъглообразно състояние 
смесь, достига въ главния въздушенъ конусъ, где
то се смесва интимно съ въздухътъ за горението, 
струящъ къмъ моторътъ. 

Съ този карбураторъ могатъ да се завладеятъ 
числа на обръщенията въ двойно по-големи гра
ници отколкото до сега, т е. изменение числото 
на обръщенията между 200 — 40СО въ минута не 
представява никакво затруднение при употре
бление Палась — Иитензнвь — Карбураторъ. Огаз-
ването винаги се орбазува при достатъчно раз
пръскване и най-економиченъ разходъ на гориво. 

Паласъ — Интензивъ — Карбураторъ е устро-
енъ така, че чрезъ едно просто завъртвание на 
камарата на смесванието на 90?, може да се при
способи както за вертикаленъ така и за хоризон-
таленъ карбураторъ. 

Освенъ това камарата на плавникътъ въ раз
положението си къмъ камарата на смесванието, 
както отъ десната — така и отъ левата страна, 
може да се обръща къмъ — или противъ мото
рътъ, и по тоя начинъ лесно да се намества споредъ 
разполагаемото место. 

Всички реголирни части, жиглери и въздушни 
конуси съ лесно достъпни, така че реголирвание-
то е удобно, и освенъ това може да се изпълни 
безъ загуби на гориво. 

Сп. „Hamburger Technische Rundschau". 

Бетонирвание на метали. 
До като между калай и бетонъ не съществу

ва никакво взаимно разядливо действие, то еди-
нътъ се разяжда отъ цементната вода доста зна
чително. При специално назначените опити указа 
се, че бетонирани цинкови плочки съ претърпяли 
силни изменения по повърхностьта, които пъкъ 
отъ друга страна съ допринесли за едно повиша-
вание на якостьта на сцеплението. Заради това, 
опита се този фактъ да се използва практически 
при железобетонни конструкции, като при особе
ни случаи, железните пръчки да се цинковать. 
Опитите направени по-после въ института за из
питване на метали въ Gross-Lit hterfeld освенъ че 
потвърди но и посочи още на единъ фактъ,. 
че цементния мортелъ не разяжда така силно, как
то чисть цементъ или цементна вода, и че разяж-
данието чувствително намалява съ степеньта на 
умъртвяването чрезъ ггесъкъ. 

Тамъ гдето не съ запазени оловеннтЪ тржбк 
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идватъ въ съприковновение съ циментовъ мортелъ 
яли бетонъ, оловото обикновенно скоро се разру
шава. При изваждание на стари оловни тръби^ се 
намери, че оловото чрезъ непрекъснатото дейст
вие на влажностьта се е превърнало въ едно зе-
мисто или каменоподобно съединение, отъ олово 
съ кислородъ или въгленна киселина. При една 
оловена тръба заровена въ продължение на 24 го
дини въ единъ бетоненъ фундамеетъ при изравя-
нието й се намери; че 5 мм. й дебела стена се превър
нала на една дълбочина отъ 4 мм. въ твърда вкамене-
маса, която показва последователни жълти и чер
вени слоеве, по подобие на годишните пръстени 
на дърветата. Масата се състоеше отъ олово и 
кислородъ; разрушението е станало само въ за
ровените въ бетоьътъ части, но не и въ ония 
които беха закопани незапазени направо въ влаж
ната земя. Разяждение е ставало тамъ, гдето е 
имало малки кухи пространства между оловото и 

Англичаните се готвятъ да празднуватъ 100 
годишнината на Макадама. Въ 1824 г, били по
слании съ макадамъ първите шосета въ Англия. 
Изобретатель е шотландеца Макадамъ, главенъ 
инспекторъ на пътищата. 

Въ началото си това изобретение нема големъ 
успехъ. Въ Лондонъ били послани съ чакълъ и 
песъкъ неколко улици, но проходящите се опла
кали, че улиците се прашели скоро и праха по-
вреждалъ очите. 

Отъ 1880 г. макадама се възприелъ на все-
къде, обаче, днесъ той си изигралъ ролята. От-
празднуването на стогодишнината означава също 
времето и края на неговото царуване Този начинъ 
на павиране на улиците и пътищата бе добъръ 
въ времето на файтоните и двуколките. Но, днесъ!... 
И най-здравия Макадамъ се руши подъ тяжестьта 
на автомобилите и камионите. Опитите да се по
добри паважа като се смеси чакъла и песъка съ 
зифтъ не даде очакваните резултати, защото зиф-
товия прахъ вреди не само на околните посеви и 
дървета, но и на здравето, на хората които пъ-
туватъ. Най-добъръ паважъ за днешно време съ 
малките гранитни блокчета наредени въ видъ на 
ветриля върху бетонъ и парите които се израз-
ходватъза макадамъ по пътищата съ загубени пари. 

Намаление акциза на денатурирання 
спнртъ. Намаляване цената на спирта. Мини
стерския съветъ е решилъ да се намали акциза 
на денатурирания спиртъ, употребяванъ за горене, 
осветление и двигателна сила, до размера на ак
циза върху петрола, а именно единъ левъ и 12 
и половина стотинки на кнлограмъ. 

Министерското постановление е изпратено въ 
двореца за удобрение, следъ което министерст
вото на финансиите ще издаде наредба за новия 
начинъ на денатурирането. 

Чрезъ постановлението акцизътъ се намалява 
извънредно много. Сега той е 15 лв. кгр. 

На 12 юлий — Петровдень — се състоя въ 

бетона, тамъ се е събирала вода, която наситена 
съ циментъ. прониквала, въ порите на оловото. — 
При медьта също съществува опастностьта отъ 
повреждание, обаче това може, както и при дру
гите метали, да се ограничи като се употребява 
по възможность единъ плътенъ бетонъ или мортелъ. 

И така при всички метали при бетонирвание 
съ необходими особенни предпазителни мерки, 
които най-добре се състоятъ въ това, че тръбо
проводи, плочи и други се боядисватъ съ асфалтъ-
лакъ, гудронъ, инертолъ, преолитъ и др., или пъкъ 
като се обвиятъ въ асфалтова книга или други 
битуминозни материали. 

Също може да се препоръча обвиванието, 
напр. на тръбопроводи съ осфалтирана юта (лика 
на источно индийско растение). 

Сп. „Hamburger Technische Rundschau". 

помещението на русенската търговско-индустри-
ална камара годишниятъ актъ на механико-техни-
ческото училище на същата камара, на който 
актъ беха раздадени дипломите на завършилите 
същото училище презъ настоящата учебна година 
ученици 1-ви випускъ. 

Огкрито презъ 1921 год. училището въ своя 
четиригодишенъ животъ е успело да оправдае 
очакванията, като дава съ първия си випускъ на 
младата българска техника и индустрия 24 млади, 
обучени н жадни за творческа работа средни тех
ници — машинисти, шлосери-монтьори, стругари, 
леяри и електротехници, каквито отдели има от
крити при училището. 

Водния синдикатъ »Въча* Софийски клонъ 
на инженерното архитектурното д-во въ заседанието 
си на 18 того, следъ каго изслуша рефератите на 
инженерите Лнгеловъ, Абаджиевъ, Романовъ и 
Скорпейковъ, върху работите на водния синдикатъ 
„Въча" исказа следното мнение: констатира, че ра
ботите по предприятието „Въча" съ биле започна
ти безъ задълбочаване въ подробность на предвари
телния проектъ и безоосновно, техническо и сто
панско проучване на проекта. 

Намира новия проектъ въ който се прави пре
местване на яза по първоначалния проектъ на 1 
и пол. клм. по-горе и направата на ново место и 
бара съ резервуаръ, че той ще струва споредъ 
сметките около 670 мил. лв. Намира също, че по 
новия проектъ предприятието не ще може да се 
рентира. 

Препоръчва предприятието „Въча" да се ог
раничи до минимумъ, като направеното до сега се 
използува въ рамките на единъ съкратенъ проектъ 
за използуване съ най-малки средства. 

Препоръчва една всестранна ревизия на досе
гашната дейность на синдиката и коренна реорга
низация на управлението му. Констатира се, че на
месата на чужди техници не познаващи нашите усч 
ловия въ прекото ръководство на предприятието 
е вредно за крайния резултатъ. 

ТЕХпИЧЕСКО-СТУПАЖКП ХРОНИКИ 
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М-ра на железниците е внесълъ докладъ 
въ министерскиятъ съветъ, съ който иска да се 
внесе въ Народното събрание законопроектъ за 
практиката на завършилите курса на железопът
ното училище ученици. Последните отъ септемврий 
ще бъдатъ изпратени на 1 годишна практика по 
железниците. Иска се въ законопроекта те да по-
лучаватъ презъ време на практиката си премиите, 
които се заплащатъ на учениците по движението 
и търговската служба по Б. Д. Ж. 

Въздухоплаване и измерване. Информа
ционната служба при Дирекцията на въздухопла
ването съобщава, че на аеродрума въ Божурище 
съ извършени опити за използуване на аеропла-
ните и на аерофотографията за измерването на зем
ните участъци и за корегиране на географските кар
ти. Добитите резултати съ много сполучливи. Опи
тите и изследванията въ тая область ще продължатъ. 

Съ едно министерско постановление ак-
цизътъ на денатурирания спиртъ за горене, двигател
на сила и осветление се намали до размера на акци
за на петрола. Съ същото постановление, спиртофаб-
рикантите се задължаватъ въ срокъ най-много отъ 
2 години, да построятъ нуждните дистилери за 
производството въ страната на дървесенъ спиртъ. 
Докато това, обаче стане, Министерството на фи
нансите слага подъ единъ новъ режимъ производ
ството и търговията съ денатурирания спиртъ. 
Една специална наредба е разпратена отъ Ми
нистерството на данъчните началници въ страната, 
съ която се постановява: До построяване въ стра
ната на дистилери за дървесенъ спиртъ, спиртътъ 
за двигателна сила ще се денатурира съ специа-
ленъ химически съставъ. Денатурирането на спир
та за горене и осветление, обаче, занапредъ оста
ва да се извършва съ дървесенъ спиртъ, ако спир-
тофабрикантите искатъ да се облагатъ съ нама-
ленъ акцизъ. 

Спиртофабрикантите требва да иматъ въ фаб
ричния депозитъ отделни резервуари за денатури
рания спиртъ за двигателна сила. Количеството, 
което може да денатурира единъ фабрикантъ 
наеднажъ, е: за горене и осветление най-много 
5,000 литра. Износътъ на денатурирания спиртъ не 
може да се позволи по-рано отъ два дена следъ 
денатурирането. 

Денатуриранъ спиртъ за двигателна сила ще 
могатъ да купуватъ отъ спиртните фабрики само 
лица, които представятъ на фабричния контро-
льоръ удостоверение, издадено отъ надлежния 
данъченъ началникъ, че притежаватъ автомобилни 
гаражи, или че притежаватъ автомобили или мо
тори, които могатъ да се движатъ съ денатури
ранъ спиртъ. Денатуриранъ спиртъ за двигателна 
сила могатъ да продаватъ само автомобилни гаражи. 

Гаражите могатъ да продаватъ спиртъ само 
на ония притежатели на автомобилъ или моторъ, 
които се движатъ съ спиртъ, като за тази цель 
тия лица требва дг се снабдятъ съ удостоверение 
отъ данъчния началникъ. 

Денатурираниять спиртъ за горене и освет
ление, който не е денатуриранъ съ дървесенъ 
спиртъ, ще се облага, както до сега, т. е. съ 1 л. 
златни или 15 лв. въ банкноти акцизъ и 1*23 лв. 
общински налогъ на литъръ, а ако се денатурира 
съ дървесенъ спиртъ, ще се облага съ намаления 
акцизъ, като спиртъ за двигателна сила, а имено 
съ 1 лв. 12 и половина ст. акцизъ на кгр. или 92 

ст. на литъръ и 1*22 л. общински налогъ на ли
търъ, или всичко 2 л. 15 ст. на литъръ. 

Окончателния проектъ за новъ законъ за 
насърдчение на местната индустрия, ще бъде го-
говъ къмъ края на тоя месецъ и ще бъде вне-
сенъ веднага въ Народното събрание. 

Министерството на финанените съ окръж? 
но е наредило до митниците да се освобождаватъ 
отъ мита внасяните материали отъ електрически
те кооперации за добиване на енергия, които съ 
получили специални облаги отъ министерството на 
търговията. 

Дирекцията на Държавната печатница и пе
чатарското училище, съ изпратили въ Германия 10 
ученици отъ последния класъ на училището, на 
практика въ големи печатарски и графически за
ведения. 

Преди два дни се приключи въ Варна сви
каната конференция отъ бюрата на търговско-ин-
дустриалните камари въ страната, която е приела 
правилника за отпущане стипендии и временни по
мощи за специализация въ странство по индуст
рия, занаяти, търговия и за субсидиране частните 
професионални улилища отъ търговско-индусриал-
ните камари въ България. 

Карловската хидроелектрическа центра
ла. Строителната часть на предприятието е даде
но на Акц. Д-во Н. Релле и Нефе, а машинарията 
ще се достави отъ А. Е. G Целата инсталация е 
уговорено да се свърши за 275 работни дена, на
чиная отъ 8 априлъ. Изпълнението е започнало 
отъ 15 VI. Подготвителната работа за довършване
то на баража е свършена и още презъ този се-
зонъ ще бъде целия готовъ. 

Самата юзина ще бъде снабдена съ три тур
бини по 1150 к. с всека. На първо време ще се 
инсталира само едната, която е достатъчна да за
доволи сегашните нужди на градътъ и околно-
стьта. По-късно ще бъдатъ инсталирани и други
те турбини. Общия каналъ има една дължина отъ 
850 метра на 345 метра воденъ падъ. ЦБЛОТО пред
приятие ще костува около 13,000,000 лв. 

Рентабилностьта на „Вжча" 
Мнение на инж Т. Романовъ. 

Мин. месецъ г. инж. Т. Романовъ, авторъ на 
първите проекти на електрическата централа „Въча" 
излезе предъ българско инжинерно-архитектно дру
жество съ единъ обширенъ рефератъ, въ който 
се подлагаха на изучване новите проекти въ срав
нение съ старите. По реферата, който извика го-
лемъ интересъ, се завързаха въ д-вото нескон
чаеми дебати, безъ обаче да се вземе една опре
делена резолюция. Въ послецния брой (15 августъ 
1925) на „Спис. на бълг. инж.-архит. д-во" е от-
печатанъ въпросниятъ рефератъ, отдето привеж
даме тукъ най-интересната отъ стопанско гледище 
негова часть, засЬгаща въпроса за рентабилностьта 
на предприятието. 

г. инж. Романовъ изчислява, че споредъ ста
рите проекти при девизъ 107,000,000 лв. и пласи
ментъ 16,400,000 к. в. ч. годишно, единъ киловат
часъ е щелъ да струва 1*10 лв.; при пласиментъ 
Ю,000,000 к. в. ч. годишно единъ киловатчасъ ще 
струва V80 лв. При девизъ отъ 180,000,000 леваг 
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каквато е тяхната днешна стойность — и при пла-
симентъ 16,000,000 к. в. ч. годишно, единъ к. в. 
ч. ще струва 1#80 лв, а при пласментъ 10,000,000 
к. в. ч. годишно, единъ к. в. ч. ще струва годиш
но 2*90 лева. 

Споредъ новите проекти при девизъ 570,000,000 
лева, девизъ посоченъ отъ ръкокодителите на 
„Въча", и при пласментъ 16,400,000 к. в. ч. единъ 
к. в. ч. ще струва около б лева, а при пласментъ 
Ю,000,000 к. в. ч единъ к. в. ч. ще струва 970. 

Електрическата енергия при огромните раз
ходи по новите проекти — заключава г. Романовъ 
ще бъде три пътк по-скъпа отъ цената, която се 
получава по старите проекти. Но по цена отъ 
6—970 лв. к. в. ч. електрическата енергия нема 
да се пласира въ индустрията, нито въ земледе-
лието, нито даже достатъчно и въ осветлението. 
По цена б—970 лева електрическа енергия нема 
да подпомогне стопанското развитие на окръга, 
нито днесъ, нито утре, защото тези цени съ ви

соки. Тези цени ще бъдатъ бити отъ цената на 
енергията, добивана по другъ начинъ — отъ го-
ривенъ материалъ. Въ всека фабрика и всека по-
голема работилница ще бъде поставенъ моторъ 
газоженъ, нафтовъ или паренъ, и тия мотори ще 
дадатъ на производителя енергия, било механи
ческа, било - електрическа на цена два пъти по-
низка отъ тази енергия, която „Въча" би и пред
ложила. 

Съ тази цена б—970 лева к. в. ч. Въча не 
може да излезе на пазаря, не може да пласира, 
защото ще бъде конкурирана. Предприятието е 
нерентабилно. 

Изходътъ отъ положението г. Романовъ на
мира въ връщане къмъ старите, по-евтини проек
ти, като строежите се ограничатъ къмъ най-необ
ходимото, за да може въ една година или най-
много въ година и половина пловдивския окръгъ 
да почне да получава електрическа енергия. 

ЗА УЧАЩИ СЕ И САМООБРАЗОВЛНИЕ^ 
Умоляватъ се читателите да изпращатъ рЪ-

шенията на задачите въ редакцията за напечатване. 
З а д а ч а 6» Една парна машина отъ 100 PS. 

движи една динамомашина на равенъ токъ чийто 
полезенъ градусъ г, = 0'90. Динамомашината из
праща токътъ при 220 V напрежение между чет
ките презъ меденъ проводникъ съ напречно сече
ние отъ 150 мм.2, къмъ единъ електромоторъ от-
далеченъ на 1'5 км. съ полезенъ градусъ У)1=0*88. 

1) Колко PSe произвежда електромоторътъ, 
ако парната машина произвежда точна 100 PS? 

2) Колко големъ е общиятъ полезенъ гра
дусъ у на силопренасянето ? 

3) Колко големо би требвало да бъде на
пречното сечение на проводникътъ, за да се рав
нява общия полезенъ градусъ TJ = 0 60 ? 

Задача 7 . Една крайна шийка отъ железо е 
натоварена съ 27С0 кг. Напрежението на материа
ла требва да се равнява на 5 кг./мм.2 

1. Да се определи диаметъра на шийката, ако* 
плоскостното налегание между шийката и леглото 
не требва да бъде повече отъ 0*25 кг./мм. 

2. Какъвъ диаметъръ да се избере, ако обръ
щенията на шийката се равняватъ на 500 и колко 
големо ще бъде въ този случай плоскостното на
легание. 

З а д а ч а 8 . Да се определи каква мощность 
има машина която привежда въ движение кранъ, кой
то по дига въ течение на 15 сек. тяжесть отъ 5000 
кг. на височина 4*5 метра. 

З а д а ч а 9 . Тяжесть отъ 900 кг. се подига 
съ помощьта на винтъ, ходътъ на който е равенъ 
на 31 мм., а средниятъ радиусъ на нарезката 44 
мм. Да се определи необходимото за това усилие, 
ако последното е приложено къмъ рамо 1*2 м. и 
коефицента на триенето е 01. 

Д-рь Генчевь. Овчата купель (в. Миръ, годи
на XXXI, брой 7544, София, 17 августъ 1925 г). 

*** Памукътъ. (в. Миръ, год. XXXI, бр. }544, 
София, 17 августъ 1925 год.). 

Ч. Мутафовъ. Архитектурни проблеми въ Гер
мания (в. Слово, год. IV, бр. 267, 22 августъ 1925 г.) 

Професионално образование у нась. Ц. Калян-
джиевъ, ректоръ въ Вишето Търговско Училище 
въ гр. Варна. 

Д-рь Ив. Екимовь. Народно и всемирно сто
панство и стопанска политика (в. „Своб. речь\ 23 
августъ 1925 год.). 

НОВИ ННИГИ и СПИСАНИЯ "Ц 
К н и г и : 

Електротехническа библиотека № U Прак
тическо руководство на инсталационното дЬло въ 
електротехниката, съ правила, примери, задачи, 
фигури, и 20 таблици къмъ текста. Състави: Г, 

Милевъ (съ сътрудници Н. Пановъ и А. Христовъ). 
Цена 40 лв. Перникъ. у 

Малката книжка спретната по форма и съ
държание, както казва само авторътъ въ своя 
предговоръ, е предназначена предимно за хората 
въ практиката. Но същата книжка ще послужи * 
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на мнозина други, които се интересуватъ изобщо 
отъ придобивките на електротехниката. А кой ли 
не проявява интересъ въ тоя векъ на електриче
ството? Разбира се, книжката не е изчерпателна, 
но тя въ много случай на затруднение, ще направи 
всекиму добра услуга! Препоръчваме ръководст
вото на читателите си, и особенно на членовете на 
дружеството. Отъ Редакцията. 

С п и с а н и я : 
Списание на Българ. Икономическо Д-во 

кн. 1 и 2, год. XXIV — 1925 год. 

Народно стопанство, год. XXI, кн. б, Популяр
но икономическо списание, София. 

Кооперативно дЬло, год. II. кн. б, месечно спи
сание за кооперативна политика, теория и прак
тика, София. 

Търговски вестнпкъ за политика, търговия, ин
дустрия, финансии и стопанство, брой 312 отъ 23 
августъ 1925 год. 

Maschinenbau, год. IV, кн. 15, Берлинъ. 
Bauingenieur, год. VI, кн. 18 и 19, Берлинъ. 

5=*: 

. ш БЮРО ЗА БЕЗРАБОТНИ 

Умоляватъ се всички да се ползуватъ отъ на
стоящата колона, като се изпращатъ на време 

-сведения. 
«Свободни длъжности: 

1. ВъРусе, Пристанищната служба: Заве-

дующъ плавателните съдове (старши механикъ). 
Заплата добра. 

2. Въ Русе* Пристанищна служба : Свобод
на е длъжностьта Корабенъ машинистъ, IV-та ка
тегория. 

ПАЗАРНИ ЦЕНИ. 

404-804-1204-180 

Метали: 
'Калай 
Медъ на блокове 
Медъ на листове 
Антимонъ 
Цинкъ на блокове 
Цннкъ на листове 

'Олово на блокове 
Юлово на листове 
Бронзъ машиненъ 
Бели метали 
Месингъ (ж. медь) 
Алуминий 
Никелъ . 
Тритой . 

Ж е л е з а : 
Чугунъ за леение . 
Железо шинно 
•Стомана -Диамантъ" 
•Стомана инструментална 
Стомана обикновенна 
Ламарина железна, черна, 1Х2 м 
Ламарина галванизирана 1X2 м 
Тенеке бело 56 листа каса 
Тенеке бело 30 и 40 листа каса 
Путрели разни. 
Ламарина черна № 14, . 
Ламарина черна № 8,10 . 
Трансмисии чисти . 

Стари метали: 
.Медъ парчета 
Бронзъ парчета 

1Бронзъ стърготини . 

Отъ 14-31 августъ т г. 

200 лв/кгр. 
55 лв/кгр. 
70 лв/кгр. 
42 лв /кгр. 
28 лв./кгр. 
35 лв./кгр. 
28 лв/кгр. 
38 лв./кгр. 
48 лв./кгр. 

4-220 лв./кгр. 
160 лв/кгр. 
50 лв/кгр. 

120 лв./кгр. 
80 лв./кгр. 

4 лв/кгр. 
• 5*50 лв./кгр. 

1754-220 лв./ктр. 
404- 50 лв./кгр. 
204- 30 лв./кгр. 

11 лв/кгр. 
. 21*50 лв/кгр. 
. 940 лв./кгр. 
. 920 лв/кгр, 

6-404-6 60 лв./кгр. 
. 14*50 лв./кгр. 
, 13'50 лв/кгр. 
. 1450 лвУкгр. 

28 лв/кгр. 
30 лв./кгр. 
18 лв./кгр. 

Месингъ 
Цинкъ старъ парчета 
Цинкъ новъ парчета 
Олово . . . . 
Чугунъ машиненъ, парчета 

18 лв/кгр. 
15 лв/кгр. 
18 лв/кгр. 
20 лв./кгр. 

3-204-3-50 лв/кгр. 
Електрически материали: 

2 5 мм дебелина 
15 лв/метърътъ 

Шнуръ бълъ, меденъ въ 
1 мм 1*5 мм. 

6-54-7-20 лв. 9 ЛВ. 
Шнуръ черъ, меденъ въ: 

1 мм. 05 мм. 25 мм. 4 мм 6 мм. дебелина 
3 лв 4 20 лв. 6.50 лв. 8 лв. 10 лв/метърътъ. 

Лампи . . . . . 22 лв./броятъ 
Ключове 18 лв./ . 

Водопроводни тръби : 
Галваннзнрани: 

3/s" Vi" W 1" I1/*" I1/*" 
26, 30, 40, 65, 85, 110, 

Черни: 
20, 26, 35, 55, 

2" диаметъръ 
125 лв./метърътъ. 

65, 90, 115 лв./метърътъ. 
Строителни материали 

Чамъ бёлъ, дъски, ромънски 
Чамъ белъ, дъски, български 
Чамъ белъ греди 
Чамъ червенъ . 
Тухли обикновенни . 
Керемиди обикновени 
Керемиди марсилски бели 

„ „ червени 
Циментъ 
Варъ . . . . 
Камъкъ . . . . 

. 2300 лв/м3 

. 2100 лв./м* 
. 1300 лв./м* 
. 2300 лв/м5 

. 650 лв/1000 броя 
. 80 лв./lOOO броя 
. 330 лв/1000 броя 
. 350 лв./1000 броя 

90 лв./торба=50 кгр. 
. 120 лвЛСЮО кгр. 

1204-150 лв./м* 



64 „Техникъ" 

Гориво и материали за 
Коксь . . . . 
Каменни въглища Кардифъ 

_ „ Пернишки 
Каменни „ мъхтни ковачески 
Въглища дървени 
Нафтъ (газолъ) 
Петролъ . 
Бензинъ лекъ . 

ш тежъкъ 
Минерално масло 
Цилиндрови масла 

Разни: 
Лой говежда 
Набивки азбестови 
Набивки памучни 
Клингеритъ 
Азбестъ картонъ 
Азбестъ на вълна 

Пазарни цени Кн 3 и 4 1925 

мазане; 
. 4 00 
. 2-80 
. 075 

Г80-2 50 
250-3-00 
З'Ю-гЗ'50 

. 9-20 
19 50 
16 50 

НЬ-18 
. 17 

лв./кгр. 
лв./кгр. 
лв /кгр. 
лв /кгр. 
лв./кгр. 
лв /кгр 
лв /кгр. 
лв /кгр. 
лв /кгр. 
лв /кгр. 
лв /кгр. 

50 лв/кгр. 
140 лл/кгр. 
120 лв/кгр. 
120 лв /кгр. 
40 лв./кгр. 
45 лв./кгр. 

Болтове и гайки разни 
Оливъ 
Лакове разни европейски 

, . местни 
Графить леярски 
Графитни замаски . 
Бетонъ трамбуванъ . 
Железо бетонъ 
Железо бетонъ за подове 
Иззидани отъ тухли стени на хуро-

санъ около 
Землени работи 

Части машинни: 
Необработени чугунени отливки 
Обработени „ 
Необработени бронзови отливки 
Обработени бронзови отливки 
Художествена кована железария 
Части отъ машина стомана, обра

ботени около 

40—80 лв./кгр. 
50-г54 лв/кгр. 

200-^-300 лв./кгр. 
70-г150 лв./кгр. 

20 лв /кгр. 
604-120 лв/кгр. 

600 лв/м3 

. 3000 лв./м* 
280 лв./м3~ 

650 лв./м3 

304-50 лв./м3 

15-Г-18 лв./кгр. 
20-гЗО лв /кгр. 
60-г80 лв./кгр. 

1004-150 лв /кгр. 
18-Г-26 лв/кгр. 

604-160 лв /кгр. 

ДРУЖЕСТВЕНЪ ЖИВОТЪ. 

Варненски клонъ. 
Варненския нлонъ изказва своите благодари 

ности на дружествения членъ г. Ас Николовъ, за 
щедростьта, която не веднъжъ е проявявалъ, като 
е подарилъ на клона сумата 870 лева. 

Умоляватъ се членовете на Варнен. клонъ 
да се явятъ въ дружествената канцелария (вът
решната стая на кафене „Балканъ") да получатъ 
членските си книжки и се отчетатъ. Неотчелигв 
се до 1.1Х т. г. ще се сметать за доброволно на-
пустнали и имената имъ ще бъдатъ публикувани 
въ следния брой. 

Поради това, че досегашния секр-касиерь 
на клона Габровски Кр., по служебни причини се 
командирова на служба въ гр. Русе, а подпредсе
дателя Вл. Стойновъ по служебни причини отсът-

ствува постоянно, се избраха техни заместници: 
Подпредседатдль маш -техн. Ник. Стефаиовъ, секр.-
касиерь — маш,-техника Петръ Д. Демировъ, като 
председатель си остава арх.-техникъ Н. Радевъ и 
библиотекаръ-домакинъ, землемеръ Т. Дечковъ. 

Габровски клонъ. 
Габровския клонъ отъ д-вото ни, благодаря 

най-сърдечно на Бр. х, Дечеви — фабрика „Принц* 
Борись" — за подарената сума на д-вото по слу-
чяй праздника на фабриката имъ. 

Пернишкия кпонъ 
За проявена до сегашна дейность, реши Да 

се отпусне петстотинъ лева, съ която сума да се 
купи и поднесе единъ подаръкъ на досегашния 
секретарь-касиерь Кирилъ Медаровъ. 

Последня поща отъ редакцията, 
Умоляватъ се всички членове на дру

жеството, както и другите абонати, които 
не съ изплатили абонаментъть за целата 
година, веднага да сторятъ това съ по
лучаването на кн. 3 и 4. Това ше улесни 
редакцията съ редовното издаване на кн. 
5 и 6, както и на останалите книжки, на 
което, уверени сме, държатъ твърде мно 
го нашите читатели. 

Суми за списанието адресирайте: Ре
дакция „Техникъ" Бдинска 15, Варна. Въ 
изпратените списъци да бъдатъ точно и 
ясно отбелезани адресите на абонатите. 

Клоновете да побързатъ съ изпра-
щание на списъците срещу изпратените 
броеве отъ списанието. Редакцията. 
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Машиненъ - Електроинженеръ 

Въ нашиятъ складъ: 
всеки индустриалецъ, строитель, 
техникъ, монтьоръ, механикъ, 
машинисть, инсталаторъ и за
наятчия ще намери най-големъ 
ИЗбОрЪ на най-разнообраз
ни материали, инструменти, ин
струментални машини, елект
рически машини и апарати са
мо отъ първокласни фабрики. 
ДърводЪяци, зидари, и др. браншо
ве, нека запоьЪ*атъ и ни посетятъ. 

Цени и условия най-износни. 

2—2 
м*— OM«i mm * < & 

Шублери, 
Микрометри, 
Резбомери, 
Счотчици, 

(Оборбтоизмервачи), 
Стругарски металически 

линийки, 
Циркули и др. техниче

ски инструменти 
отъ най солиденъ германски 
фабрикатъ, ще си набавите 
по фабрични цени само отъ 
ПРЕДСТАВИТЕЛНО БЮРО 

БР. Д. ДИМЧЕВИ 
= В А Р Н А » = 

ул. Драгоманъ-Бдинска 13. 
2-2 

• ? ^ У > Х 

0 
0 
0 
0 
С 

I е 
е е 
е е о 

i 
о i 

Прочутите парижки бцодернЯнн машини 
_ = К О Р Н Е Л И = = 
Швейцарски плетачни нашини 
- = Д У Б И Е Д Ъ = : 

обикновени и специални типове 
Постоянна изложба. Постояненъ курсъ по 
модерно плетачество. — Истински швейцар
ски машини за ажуръ , ,ГЕГАИФЪ". 
Специапитетъ: коиплектни содоли-
монадови и сайдерови машини, ти
ражи, бои, есенции и етерни масла/—- ьо« 
гатъ складъ отъ стъкла: сифонови 
съ чисто калаени глави,- сайдерови за Си-Си, 
-+- -•- лимонадови и пивоквасни. -+- -•-
Всичко здрава и гарантирана стока 
на конкурентни у с л о в и я и цени . 
германски ледни машини. Виен
ски кардирни машини, германски 
машини за ш и е н е на кожни 
-*--*--*- -*- трикотажи -+- -*- -+- -Ф-

при 
Братя Маджункови 

Русе. Ронпновсна 8, Сердива 14, София 
Телефонъ 1527. 2—3 
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Готови на складъ 
Оргинални Шведски 

нафтови мотори 
(полудизели) патентъ „Г а м а", 

отъ 7, 24, 35, 50 и 65 к сили. 
Петролни моторчета отъ 3 конски сили 
Газоженн мотори отъ 25 и 35 конски сили 
Ф ф мглнични МАШИНИ ф ф 
о т ъ Чехската фабрика ЯНЪ ПрОКОПбЦ.—Прага 

основана въ 1853 година. 
Комбинирани двойни валцове, '.планзих-
тери, гризъ машини, комбинирани еври-
ки, шелмашини, оригинални француски 

камъни и пр. 
Фирмата ни св ангажхрва съ и ш ш р ш е 

Цели ноторни н водни мзлнячни инстолоцин 
отъ разни величини 

Винаги на разположение 
специолизироиъ технически персонолъ 

който при поискване изпращаме за съ
вети за построяване нови мелници или 

преустройване на стари такива. 
* МАШИНЕНЪ СКЛАДЪ „ 0 W А" 

Евстати С Славовсни и Синове 
София, „Мария Луиза** И9 105. 

Варна. 

Най-големъ изборъ на 
всекакви инструменти, 
азбестъ, клингеритъ, 
набивачни материали, 
медни тръби, ремъци 

и пр. 

9 скллдъ 
Ш на железни строителни 
Я материали — брави, 
I ИПР-
® 

Горско Текнич. Бюро 
и 

на лесовъда 

Ст. Стойчевъ 
гр. Варна 

ул. „Франга" 26 

Ш. Сшойаобъ $ Л . МплКобъ 
копонидпъ 

ВЯРНД 
Телеграми: Стойковъ—Милковъ 

Телефонъ № 305. 
при Рибните хали. 

Измерване и 
устройство 

» 

на общински, училищни, 
частни и др. гори. 

Най-сигурното средство противъ 
камъка въ парните котли пре
поручат. отъ М-вото на Търго
вията и Бюрото по контрола на 

парните котли. 

ФАРОСЪ 
преппротъ за запазване ремъций. 

Ниша Д. Лабаковъ | 
® 

® 

ш 

® 



КО ТЕХНИЧЕСКО БЮРО 
Ё 

И Н. Ив. Торомоновъ 
дипломнранъ лесовад 

§FErjbnnRB^TJJLFIUlJ4l-llJL-ytdTI^FrTQlE 

OQIQ awa an а а a о a an a a a o,a ana • a a a a oai ia 

Ивонъ Г. Поповъ 
Технинъ-Предприемачъ 

]Rf 1-Д <-LJH-ll-ILJl-M-l-JI-UL-»-ll-ll:t:l-M-8-ILJLJI Ц 

Предприематъ измерването и 
арондиранието на държавни, 

общински и частни гори. 
Варна, ул. „Караджа" И9 35. 2—3 
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ЗЕМЛДВЛС&Н и ИНДУСТРИАЛНИ МАШИНИ 
Нафтови трактори „ Ф о р д з о н ъ " 

22 конски сили. 
Камионетки „Фордъ" . 
Автомобили „Фордъ". 
Вършачки съ апаратъ за дребна 

слама „Р, Волфъ". 
Трактори „Жонъ-Диръ" — 30 кон

ски сили. 
Мотори „Жонъ-Диръ" — 3 к. с 
Английски нафтови мотори „Ви-

керсъ" и „Петерсъ". 
Нафтови мотори „Граде ДОоторъ 

Верке". 
Мотори за лодки „Граде Моторъ 

Верке'*. 

при Г Е О Р Г И 

Жетварки „Жонстонъ". 
Сенокосачки „Жонстонъ". 
Дискови брани „Жостонъ". 
Сноповързачки „Крупъ-Фаръ". 
Д и с к о в и б р а н и „РодерИКЪ" И „ЛИНЪ*. 
Шевни машини — крачни и ръч

ни (разни видове)' „Стуки". 
Автомобилни гуми „Енглебертъ" 

и „Годиаръ". 
Материали за ремонтъ на авто

мобилни гуми „Годиаръ". 
Пишущи машини „Корона".' 

Д И Н О Л О В Ъ 
гр . Варна, улица „Съборна**, Телефони И9 И9 56 и 415. 2—3 
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Ж.Янашвъ*Зенгиновъ 

В а р н а 
Телегр. ?дресъ; Жеко Янакиевъ. 

НЙГАЗИИЪ 
специално дребна же
лезария и всички тех

нически артикули. 

Христо Г. Деневъ 
Комиснона-Ексиедиция-Првдставителство 

Основана 1913 година 
Телефонъ № 42. За телегр. Хр. Деневъ 

Освобождава—Експедира всЬкакъвъ 
видъ тежки и леки машини. 

В 

Димитръ Димитровъ 
Складъ — Варна 

Телефонъ № 269. 
ИЗНОСЪ: 

търговия съ дърва, дървени и ка
менни въглища. 

ВНОСЪ: 
на турски каменни въглища 6500 ко-

лории и специално за тухлари-
Цени много износни. 

Въ магазинъ: 
ще намерите при най-износни и 
кулантни условия всички видове 
технически материали л инстру
менти за монтьори, шлосари и 
други, всички електрически мате
риали за електромонтьори и ин
сталатори. 

Освенъ това има на разполо
жение голЬмъ изборъ електриче
ски машини, апарати, люстри и 
други. 

JL Техническо бюро 
Ще услужи: 
Да Ви приготви електрически 

проекти, както ц такива за други 
технически предприятия. 

Да ръководи техническото из
пълнение на готовия Ви проектъ. 

Да предприема за изпълнение 
Ваши проекти. 

И най-после да изпълни из
ложеното въ горните 3 точки. 

2—2 

Абонирайте се за сп. „Техникъ"! 
Запишете нови абонати не само изъ техническата ср-Ьда, но и изъ тая на индустриалците 
-*- -*- предприемачите, стопанигЬ на технически и други бюра учашит- ге лп -•-
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датектъ - техник ъ - предприемач* 
Варна, ул. „Раковска" № 25 ^ 

я 

за електрическите централи, индустриалните предприятия и техниците. 
yi».mint»,ir.M»>t.i»i,i...tn»tinMm,iimti»i>t,imi unt i l t» in i i im .nm44i«miHHWMiw . . . .mi m«w <mi iHm«ui )H iwi i imi in i i in in i i iHt« . i i i iHHinninni щ и 

Електро-Техническо и Водоинсталацйонно Бюро 

а СЕРАФИМЪ ИВАНОВЪ 
, .ВАРКА , ул. „мэлка-Преславска** И9 21. ;—--«-• 

fawpewa и из̂ ршба 6с&№а ;8одйв а ш1деч. ивсшалгр». 
g^r ПОСТОЯНЕИЪ Ш П Й Д Ъ Н и : -у* 
електрически и водопровбдни материали," галванизи-
рани и черни \тржби, клозети и вани, омивалницн и 
резервуари, кранове к клапанй,мотори, дърворезачки и 
динамаг помпи* ржчни за механич. движение съ всички 
п р и н а д л е ж н о с т и . Полюлеи, крушки, оловни трдОя, реищи, детски 
КОЛИЧКИ И пр. И ПР., Доставяни на всекжде изъ царството. 

Навикнете да правите покупки или давате поръчките си само въ бю-
рота, работилниците, складовете, фабриките или магазините, стопа-
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София, Бул. ,,Дондуковъ" 35. 
/ склпдъ? съ овтомобилни митерйсли. 
Дгентъ на 99^ichelin и C-i@" 

автомобилни/гуми, сачмени лагери, 
сегменти, вериги камионни и 

ч/̂^̂  индустриални; 

^ » ч v— 
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wf 

— • J , 

™*™ ^™« ' с о л иДн а конструкция, лекота въ движе^ 
мисипоВИЯ u ^ M e x fH M 3 'b"4 който при отрошаване на 
шпфовт. ночанъ не остав.я по него нито едно зърно. 

Готови въ склада на: 

гр. Варна, tл. -Манчёетеръ' № 5. 


