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Перлитъ чугунъ. 
Въ 1920 г. Karl Sipp публикува едно кжсо-

съобщение подъ заглавие „PerHtguss", (перлитъ чу­
гунъ) което обърна вниманието на техническия 
светъ. Касаеше се за откритието направено отъ 
Diefentaler и'Sipp въ леярната на Heinrich Lnnz въ 
Манхаймъ, именно единъ способъ за подобрение 
чугуна чрезъ съответствено смесване и регулира­
не скоростьта на охлаждането му. Постигнатото 
съпротивление при огъване при единъ пъртъ пер­
литъ чугунъ съ 30 м/м диаметъръ при 600 м'м 
отдалечение на подпорите б Б показано 51 кгр./м м2 

при 12,5 м/м огънатость, когато за най-доброто 
качество чугунъ тогава се сметаше едно съпро­
тивление отъ 35 кгр'м/м2. Особно изпъкнало се 
отбелезва въ съобщението, какво въпреки високо­
то съпротивление, бтливките отъ тоя чугунъ се 
лесно обработватъ и той достига, твърдость само 
до 176 бринелни . единици. Съобщаваше се сж-
що, какво новия чугунъ при практически приложе­
ния се е указалъ добъръ и че освенъ високото 
съпротивление притежава и други важни преиму­
щества, като издръжливость и малко изхабяване 
при триене доказано съ това, че бутални пружини 
изработени отъ перлитъ чугунъ биле десеть пжти 
по-трайни отъ тия изработени отъ сивъ чугунъ. 

Кжсата публикация бе скоро забравена и от­
критието отначало не получи разпространение-
Само една голема машинна фабрика, недоволна 
отъ старите видове чугунъ за фабрикуваните отъ 
нея двигатели съ вжтрешно изгаряне, поръча не-
колко пробни отливки при Ланцъ, следъ което 
почна да прилага все повече и повече перлитъ-
чугуна. 

По-големо внимание по това откритие възбу­
ди статията на професоръ Dr. Bauer въ отчета за 
1922 г. на германското учреждение за изпитание 
на материялите въ Берлинъ — Даалемъ, гдето 
перлитъ чугуна бе подробно описанъ и се приз­
наваше значението на откритието, а сжщо че по­
стигнатия резултатъ е следствие на единъ новъ 
начинъ за въздействие върху структурата на чу­
гуна която се отличава тукъ съ малкия примътъ 
„^ графитъ и се постига чрезъ действие върху 
охлаждането на отливките. Това последньото ста­
ва чрезъ препариране на формата чрезъ прегре-

ване на 300° повече отъ нуждното на разтопения 
чугунъ, или чрезъ предварително загреване на чу-
гунната форма. 

Следъ публикуването на поменатия трудъ и 
следъ ргфарата държанъ отъ Sipp въ конгреса на 
дружеството на германските железолеяри презъ 
1923 г въ Хамбургъ, приложението на този спо­
собъ почна да се разпространява, като патента бе 
откупенъ отъ много железолеяри и днесъ освенъ 
отъ Хайнрихъ-Ланцъ Акц. Д-во той се прилага отъ 
цела редица германски фирми, които еж образу­
вали едно научно д-во за облагородяване на чугу­
на. Въ Англия сжществува фирмата: Britirh Perlit 
Iron Co, която има петь големи лъярни. Освенъ 
тия, лицензъ (право) еж получили фирми отъ Саар-
ската область, въ Франция, Италия, Дания, Швеция, 
Чехославия, Япония и Америка. По-долу е описано 
до колко се оправдаха въ практиката преимуще­
ствата на перлнтъ-чугуна, каквито при появяването 
му се твърдеше, чг той има 

Съпротивление. 
Въ числа най-сигурно се показвагь свойства­

та на съпротивлението. Професоръ Бауеръ ни да­
ва такива, като сравнява перлитъ-чугуна съ обик­
новения и цилиндровия такъвъ. При това съпро­
тивлението на обикновения чугунъ е взето за еди­
ница, а въ отношенията еж показани както следва: 
сивъ, цилиндровъ, перлитъ чугунъ. При съпротив­
ление на огъване отношението е: 1:1,47:1,78, а 
самата огънатость се е указала въ отношение 
1:1,24:1,65 и при съпротивление на опъване (разтя­
гане) отношението гласи: 1:1,44:1,92. Показаните 
по-горе данни за съпротивление при огъване 50,9 
кф/м''м2 при 14 м/м огънатость и 28 кгр мм* издър-
жливостьпри съпротивление на теглене, се оказаха 
верни и въ практиката. 

Повишението на съпротивлението дава въз-
можность на конструктора да намали размерите 
на машинната часть по отношение на тия при из­
работка отъ сивъ чугунъ. или да запази сжщите 
размери, като съ това се увеличава сигурность-
та противъ счупване. 

Намалението.разперите на една отливка са­
мо до известна граница става тамь гдето дебели-
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ната на етаните е строго определена отъ леярни 
или други технически съображения, или е предпи­
сано едно най-малко тегло на:часта. Често пжти 
желанието за намаление размерите се спира отъ 
обстоятелството, че ще требва да се прави новъ 
скъпъ моделъ, а отливката ще се изпълни само 
веднажъ или малко пжти, та постигнатата еконо-
мия съ намаление размерите "неще покрие разхо­
дите по новия модглъ. И все пакъ, намалението 
на размерите при благородни отливки въ много 
случаи докарва существенно намаление на разхо­
дите въ производството, а сжщевреманно и пови­
шение на сигурностьта. 

Напримеръ на фабриката за печатни машини 
Bohne & Herber въ Вюрцбургъ. се е удало да намали 
значително теглото на своите фабрикати и съще­
временно да спечели повишение на натоварването. 

Фиг. 1. Рама отъ привода не електрическа лочомотива, 
преди изработвана отъ отвърнатъ (темперованъ) чугунъ 

Цилиндрите на скоропечатните машини по-рано 
се правеха съ стоманени ости върху които се за­
ливаше чугуна на ц-те. Сега, обаче, шийките на 
ц-те еж отъ перлитъ чугунъ отъ който е изленъ 
и самия ц-ръ. Придобивките отъ това еж: намале­
ние теглото, повишение на сигурностьта и опрос-
тотворение на изработката. Сжщо и рамите на 
печатните машини отлени отъ перлитъ чугунъ еж 
сжществено по-леки. При зжбчатите колалета мо­
жа да се намали тежестьта, защото техния мо-
дулъ бе значително намаланъ. Само размерите 
на колцата на печатните машини не беха намале­
ни, затова пъкъ техната издържливость по този 
начинъ се силно повишава. 

Жилавость . 
Отъ повишението съпротивлението противъ 

счупване, може би отъ още по-големо значение е 
подобрението на едно свойство, което при обик­
новения чугунъ б е тв- рде желателно а именно жи-
лавостьта и издръжливостьта на ударъ. Повише­
нието размера на огънатостьта въ перлитъ чугуна 
показва, какво при него жилавостьта е по-голема. 
Професоръ Бауеръ е Намер шъ за перлитъ чугуна 
огънатость до 17,5 м м, докато при обикновения 
чугунъ тя не достига и 10 м м. Значи за перлитъ 
чугуна въ това отношение се получава едно подо-
бранйе отъ бб^б. О ща по-ясно се указва по-висо­
ката жилавость на перлитъ чугуна при пробата съ 
непракъснати удари, приложана върху чугунъ за 
пръвъ пжть отъ проф. Бзуеръ. Числото на удари­
те при които пърта отъ перлитъ чугунъ се счупи 

като се удряше съ чукъ върху зжбило положено 
на пърта бе 15 пжти по-големо отъ числото на 
ударите при сжщата операция ; върху обикновенъ 
чугунъ и. 3Va пжти по-големо за сжщото върху 
цилиндровъ чугунъ. Още по-големи разлики по­
казаха направените въ последно време опити отъ 
Boeder при Societe Alsaciefle de Costrouction Mecaniques 
въ Мюлхаузенъ, средните резултати отъ които 
(при 15 до 30 опита) еж показани въ долната таб­
лица, въ която се явяватъ некой разлики въ дан­
ните съ тия прказани отъ проф. Bauer, защото 
Roeder е правилъ пробите съ друга машина за 
изпитание и съ пърти отъ други размери. 
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Може би още по-очевиденъ е опита напра-
венъ най-напрецъ въ котелната фабрика L. & С 
Steinraiiller въ Gumersbach. Една съставна часть въ 
видъ на плоча изработвана по-рано отъ 'сивъ чу­
гунъ часто се пукала, защото освенъ крехкостьта 
на сивия чугунъ при сжщата имаха влияние и от-
ливачните напрежения. За сравнение на две таки­
ва плочи излети отъ сивъ — и перлитъ чугунъ 
6fexa удрани съ бойни чукове ' местата гдето 
ставали пуканията при първата. Г|ри тоза сё е ука­
зало, ча плочата отъ сивъ чугунъ се е трошала 
следъ два, три удара, а тази отъ перлитъ чугунъ 

Фиг. 2. — Кутия отъ привода на пълзящия тракторъ 
изработена отъ пеолитъ чугунъ има значителни преимуще­

ства предъ същата отъ лета стомана. 

е показала пукнатина, но не и напълно разтроша-
ване едва следъ 55 удара, макаръ че дебелината 
й е била само 12 м'м, а на тази отъ сивъ чугунъ 
е била 15 м/м. 

При всички машинни части изложени на уда­
ри и сътресения, като: тракторни съоржжения, 
автомобили, вагони, преси, парни и механически 
чукова и пр, тия качества на перлитъ чугуна еж 
оть първостепанна важность. Една рама отъ при­
вода за промена на скоростите отъ една електри­
ческа локомотива .за .променливъ токъ (фиг. 1) 

' т е Ж ? а ' " б з з ъ п о в Р г Д - ПРИ непрекъсната проба 
/5С,0ЭЭ зацепления на колелетата, което бтговаря 
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на една служба отъ 25, години, значи много по-
голема трайность отколкото по-раншната изработ­
ка отъ отвърнатъ (темперйранъ) чугунъ. 

Обработваемость . 
Битребвало -да се очаква, какво подобрение­

то на качеството относно съпротивлението на чу­
гуна, требва да повлече следъ себе си повишение 
на неговата твърдость, т. el той да стане по-мжч-
но обработваемъ. При перлитъ чугуна това, обаче, 
не е така. Така да се каже, вследствие узреване-
то на структурата не се появява оная съставна 
часть, която е отъ най-голема важность за твър-
достьта. Тази. съставна часть е железния карбитъ 
(Fea С). Той придава белия цветъ на лома на чу­
гуна. Този цветъ е най-доброто доказателство, 
какво чугуна е твърдъ, трошливъ и мжчно обра­
ботваемъ. Въ перлитъ чугуна, обаче, тая съставна 
часть не се съдържа, затова при умерена твър-
дость. той е съ най-високо съпротивление. 

Лесното обработване е отъ първостепенна 

важность за практиката.. Това дава на перлитъ чу­
гуна едно преимущество предъ летата стомана. 

При едно тело за привода на единъ пжл-
зящъ тракторъ (фиг. 2) отлето отъ стомана, пора­
ди тънките му стени, и малкото пространство 
между тия последните и частите на привода 
изискваше'се дълга обработка на телото. Мно­
го отливки неможеха да влезатъ въ работа по­
ради шупли и разкривени страни (най-големата 
трудность при отливане на стомана. Преводача). 
Плоскостите по които се допиратъ отделните час­
ти на телото беха много твърди и се трудно об­
работваха. При отливането на тия тела отъ пер­
литъ чугунъ, всички тия трудности се избегваха. 
Вечъ нетрябваше да се изхвърлятъ неправилни от­
ливки. Изгледа имъ бе-безукоризненъ, обработка­
та удобна; така че не само при тази отливка, на 
и при много други такива се е минало отъ стома­
на на перлитъ чугунъ, съ което се е постигнало 
естествено едно значително поевтиняване на тия 
части. (Следва). 

-Инженеръ К. Шехтерле — Щутгартъ. 

Оформяване на мостовете. 
Майсторите мостостроители. 

Старите майстори беха занаятчии и художници. 
Т е немаха на разположение никакво научно ору­
дие за оформяване на техните постройки, затова 
пъкъ те имаха едно завършено чувство за стати­
ка и кострукции добити посредствомъ наблюдение, 
опитъ и завещание и имаха вкусъ за хубави фор­
ми. Техните творения надминаваха често пжти за­
наятчийските похвати и показватъ едно изумител­
но владение законите на статиката, произтичаще 
отъ техното чувство за отношения между тежесть 
и съпротивление, равновесие и действащи сили; 
така, че тези творения могатъ да бждатъ взети 
като инженерски такива за онова време. 

Вь ГХХ столетие инженернить науки напра­
виха преврать въ това отношение; Техника днесъ 
не работл вечъ.по чувство, а по законите на ло­
гично мислене върху, основа на сигурни научни 
познания. 

При старите майстори се имаше опасность, 
какво техното чувство-въ статиката може да ги 
излъже и те могатъ да сгрешатъ въ издържли-
востьта на една конструкция. И обратно, при днеш­
ните инженери, многото теории и изчисления за-
страшаватъ да запълнятъ погледа имъ върху една 
постройка, като отделна единица и да парализира 
творчаската работа, безъ което, естествено, неможе 
да излезе никакво произведение на изкуството. 
На старите майстори се удаде да обърнатъ стро­
енето въ изкуство и постройките въ творения на 
искуството. Дали намъ ще се удаде да достиг-
немъ до единъ новъ ст'илъ е въпросъ. Нашето 
време още не е узрело, за това и още не е наме­
рило еднаквостьта въ вида на формите. 

На личната творба на строителното изкуство 
при инженерните постройки еж поставени граници. 
Изящното оформяване тукъ не бива да е въ про­
тиворечие съ техническите изисквания. Инженера 
дълго време се отклонява отъ изкуството, Всички­
т е негови, сили. и внимание беха-ангажирани само -
въ многото чисто технически страни на неговата 

работа и той малко се интересуваше за естети­
ческата страна на своите задачи. Наистина, не 
липсваха и опити за художественно въздействие 
въ техъ. Тия опити, обаче, имаха редко успехъ. 
Влиянието на архитектите отъ 1ХХ векъ бе само 
външно и затова требваше да бжде спрено при 
следните строителни задачи; отъ тукъ и противо-
положностьта между архитектъ и инженеръ за 
която толкова пжти се е съжелявало, 

' И все пакъ явяваха се единични инженерни 
постройки, чиито художествена стойность неможе 
да бжде отказана, макаръ че до техъ не се е до­
косвала ржката на никой архитектъ. Тежките инт 
женерни проблеми, за жалость и до днесъ. не еж 
станали нито логично, нито чувствително, духовна 
собственость на архитектите. Противоположность-
та между архитектъ и инженеръ ще се изгуби са­
мо тогаво, когато архитектите възприематъ на­
чина на мислене на инженерите. 

Разделянето работата между инженери и ар­
хитекти бе едно неминуемо последствие на напре­
дъка въ техниката. Днесъ едва ли е възможно да 
се владеятъ отъ едно лице тия две области. Вре­
мената на единъ Леонардо да Винчи, Аибрехтъ 
Дюреръ и пр., които създадоха колосални работи 
като художници, скулптури, архитекти и инженери 

,се изминаха. 
Инженера поставя на първо место целесъо-

бразностьта, а архитекта чувството. Колкото пове­
че се развиватъ тия два клона на техниката, тол­
кова по интензивно ще бжде обучението въ от­
делните специалности и толкова по-важна ще е 
съвместната работа. Отъ друга страна, чрезъ спе­
циално обучение, силите се стремятъ да се отда-
лечатъ една отъ друга, затова още въ училището 
на тия две специални техники требва да се вну­
ши да се съюзяватъ за обща работа. 

Развитие на германското мостостреително 
изкуство. 

Въ Германия ,се срещзгь още много мостове 
отъ старо време, паметници на средновековното 
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строително изкуство. Общоизвестни еж: моста на 
Дунава въ Регенсбургъ (1135—1145) и.Мариинския' 
мостъ върху Майнъ въ Вюрцбургъ (1474-Л607) 
фиг. 1. Тия стари мостове еж хубави, ненадмина­
ти въ равновесие на масите и въ ритъма на съ-
членениетО, но главно срастналостьта имъ съ окол­
ните градски постройки ги въздига до високо ху­
дожественно значение. Те еж станали органичес­
ки съставни части на градските картини. Сводо­
вете въ видъ на полукржгъ.надъ малките отвори, 
широките и тежки стълбове заострени срещу тече­
нието и закръглени въ другата си страна, ясно 
показватъ за назначението имъ. Големите плос­
кости по стените еж оживени чрезъ фуги и . при 
родната шарка на камъка 

^ Стари дървени . мостове отъ художествена 
стойность нема запазени въ Германия. Първите же-
лехопжтни съобщения беха главно отъ дърво и 
отъ деланъ Камъкъ.-Въ първата половина на 1ХХ 
векъ особно еж изпълнените въ камъкъ постройки, 
които и до днесъ показват ь завършена техника. 
На фиг. 2 е показанъ виадукта Енцъ при Битигхаймъ 
отличаващъ се по смелостьта на конструкцията 
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Фиг. 3. —• Виадутъ на второстепенната ж п. линия 
Schorndorf Weltzheira. 

пргвъзходностьта на строителни материяли, чистата 
каменарска работа и художествената изработка на 
видимите плоскости. 

Съ железните пжтища се появиха и желез­
ните мостове. Единъ периодъ отъ време изглеж­
даше, какво камъка е изместенъ въ строежа отъ 
железото. Железни конструкции се строяха и тамъ 
дето се имаше добра възможность за постройка 
на каменни мостове. Едва къмъ края на IXX векъ 
благодарение на това, че бетона си проби пжть и 
въ мостостроенето, строежа отъ камъкъ пакъ 
влезе въ конкуренция съ железостроенето. 

Поради повишените изисквания на съобще­
нията, увеличение на отворите между стълбовете 
на мостовете, новите мостове мжчно могатъ да се 
строятъ отъ камъкъ, защото отъ такъвъ т е въ 
редки случаи излизатъ по-ефтени отъ бетона, По­
ради скжпата ржчна работа, мостове отъ де'ланъ 
камъкъ вечъ съвсемъ не се строятъ. Само ломе-
ния камъкъ още се упортебява въ мостостроенето 
въ планински местности съ близки каменоломни 
напр., въ Швейцария гдето даже напоследъкъ еж' 
построени забележителни каменни мостове какви­
то еж Виадукта Ландвасеръ и моста Салисъ на 
плбулската железница. -

Съ напредъка на бетоностроителната техника 
се узна какъ да се оформяватъ бетонните мостове 

съобразно особеностьта ,на бетона. Отначало нем­
кой строители се осмеляваха да оставятъ външни­
те плоскости на бетона т... ка както еж излезли 

; отъ дървената обвивка (фиг. 3). Изделването на 
видимите плоскости и богатата имъ украса губятъ, 
ако моста е построенъ негде въ свободенъ пей-
зажъ. Изключение правятъ естественно мостовете 
въ градовете, гдето картинната украса предизвик­
ва по-точно наблюдение. И въ това отношение; 
днесъ имаме вечъ много сполучливи изпълнения,' 
при които характерните черти на бетона еж на-. 
пълно запазени. Макаръ че съ потиснатите форми-
при бетона неможе да се достигне хубостьта на 
каменния строежъ, все пакъ и на тия модерни 
строежи може да се предаде художественъ видъ. 

Най-ранното време на железостроението се 
отличава съ развитието • на основните форми на 
мостовете отъ железни греди, джги, вериги и ка­
бели. Между първите железни мостове се сре-
щатъ, леки отлични железни конструкции носени 
отъ стройни каменни стълбове. Строителните ин­
женери и архитекти намериха за железните кон­
струкции прости, но изразителни форми съ добра 
пропорционалность. 

Особно сполучливи еж мостовете надъ доли­
ни съ прави греди и платно отгоре; даже ако 
стълбовете не еж от ь'камъкъ, а еж сжщо желез­
ни. Образцовъ примеръ въ това отношение пред­
ставляваше виадукта Grandfe при Фрайбургъ в ъ 
Швейцария, който е най-високия и най-дългия та­
къвъ по швейцарските железни пжтища. Той б е 
построенъ въ 1857 до 1862 г. отъ германски ин­
женери отъ чугунъ и мегко железо. Престроенъ 
презъ последните години въ железобетонъ, тво­
рение на инженера-мостостроителъ Бюлеръ, той 
по художественная си стойность надминава и ста­
ри мостове (фиг. 4). 

Сполучлива постройка е ргинския мостъ при 
Кобленцъ. Построенъ 1860 до 1864 (фиг. 5) При 
него особно изпъква сводовата железна джга. Ви­
да на каменните стълбове въ реката е добъръ. 
Ниските крепостовидни надмостни постройки не 
бъркатъ на общото впечатление. 

Въ следващото горния периодъ време, все 
повече и пов.че изпъква статиката на железните 
конструкции. При диренето по-сполучливи статични 
форми отъ паралелните греди се е минало къмъ 
параболичните, полупараболичните, лещовидни-
ните, рибокорзмообразните трапецовидните и по-
лигонните такива. Всички тия не беха грозни, но 
не беха и хубави. Тогава инженера малко се гри­
жеше да пригоди външния видъ на моста къмъ 
окржжающата го околность, защото той б е все-

киТалТч? мНап? ° Т Ъ КОНСтРУ<™вните и статичес­
ки, задачи и да мисли за художество оформяване 
не му оставаше време. Отъ това бледно за х7до-
к^СтТиВеетНо0С„аТабВ

а
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Фиг. 1. — Мариинския мость на р. Маииъ въ Вюрцбургъ. 
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Фиг. 2. — Виадукта Enz при Bieti^hcim 
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Фиг* 4. — Виадукта Grandfe- при Фрайдбергъ въ Швейцария следъ преустройството му,; 
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Фиг. 5. — Рейнския мостъ въ Кобленцъ. 

Фиг. б. — Моста Кайзеръ Вилхелмъ при Мюнгстенъ. 

Фиг. 7. — Висящъ мостъ на р. Реинъ въ Кьолнъ. 
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Фиг. 8. — Хохенцолернския мостъ на р. Реинъ въ Кьолнъ.* 

Фиг. 9. — Мостъ на р. Реинъ въ Дюселдорфъ. 

фиг_ 11. — Моста „Фридрихъ Ебертъ" въ Манхаимъ. 



.Техникъ". Оформяване на мостовете. 1927. Кн. 9. 

f • ! 

§^ ^рячг-**-*—; •WW"_"''Wflytl'-Wf j 

- - : ' • -

F "•; • ' 

Фиг. 10. — Мостъ при Dorrmworth на Дунава. 
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Фиг. 15. — Проектъ подъ мото „изъ една изливка" при конкурса за Реинския мосуъ; 
между Кьолнъ-Мюлхаимъ. ! 
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Фиг. 14. — Проектъ подъ мото „Отъ брегъ къмъ брегъ" (висящъ мостъ) 
при конкурса за Реинския мостъ между Кьолнъ-Мюлхаимъ. 
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Фиг. 13. — Мостъ върху р. Некаръ при Манхаимъ. 
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Моста Кайзеръ-Вилхелмъ г при Мюнгстенъ 
4фиг. б) съ среденъ отворъ отъ 170 м. доби все­
мирна известность. Въ него" ний виждаме една 
грамадна и смела чисто железна конструкция. 
Творците му, обаче, не еж могле да излезатъ отъ 
конструктивното. Железниятъ скелетъ действа ко­
раво и тежко, почти трамаво. Той има твърде го­
леми клетки. . 

••' Шосейния мостъ върху Рейнъ при Вормсъ 
пйказанъ на фигурата въ началото на нает. статия 
въ брой 8 е въпреки височината си и въпреки го­
лемия архитектуренъ разкошъ, не съвсемъ сполуч-
ливъ. Железната конструкция е нееднородна. Лип-. 
сва връзка между смело подигчатата джга и теж­
кото платно, което се пргрезва отъ колосалните 
портали въ романски стилъ и отъ кулички и при­
стройки върху стълбовете. 

Върха на криворазбраното монументално мо-
стостроително узкуство бе достигната при постро­
ения въ 1911 г. Хохенцолерски,мостъ върху Рейнъ 
при Кьолнъ (фиг. 8) съ който по коравия изразъ 
на Веенеръ е обезобразенъ единъ отъ най-хуба­
вите градски видове въ Германия.*) Несправедли­
во е да се бгди само архитекта съ неговата сред-
невековна романтика за тая несполука. Инженера 
е не по-малко виновенъ. 

Най-новото развитие. 
Мненията на именити, художествени критици 

като, Майеръ, Коенъ, Веенеръ, Щолъ, Линднеръ 
и др. допринесоха за изяснение понятията за ху- _ 
дожественото оформяне на инженерните постройки. 
Времената на кулисната архутектура се изминаха. 
Оформянето направи сжщественъ напредъкъ къмъ 
обективность. Разбра се, какво архитектурни при-
•стройки еж HS само излишни, но и вредятъ на 
действието и, че най-добрите разрешения еж тия 
при хоито инженера се е осмелилъ да покаже сво­
ето творение не забулено. Днесъ се изисква яс­
ность, простота и обективность на формата. Же­
лезната конструкция не е необходимость съ което 
технически най-лесно се задоволяватъ изискванията 
на съобщенията, но е и средство за най-елегантно 
художествено оформяне. 

До кжде бехме достигнали въ това направ­
ление ний преди войната показва Рейнския мостъ 
•въ Дюселдорфъ, (фиг. 9), който все още показва 
богата каменна архитектура, но тя.е отделена отъ 
железната конструкция, затова последнята е само­
стоятелна и обективна. Днешните економически 
условия ни заставятъ да сме умерени въ всичко, 
да се откажемъ отъ декоративно-монументалната 
архитектура и да строимъ тъй просто, семпло и 
економично до колкото ни позволява сигурностьта. 
Напредъка въ теорията и практиката ни направиха 
по-свободни. Изчисленията вечъ почти не пред-
ставляватъ трудности. Пжтя къмъ художествено 
оформяне е вечъ свободенъ. > 

Какви: възможности за оформяне представля-
ватъ твърдите широкостенни железни гредипоказва 
моста при Донаувьоршъ (фиг. 10). Носящата кон­
струкция тукъ е подчинена на платното. Широко-
стенните греди еж положени ясно и коректно върху 
~ *) Влацеющъ обекгь въ този градски видъ е истори­
ческия К*олнски съборъ, една оть на1-коасивигв готически 
постройки въ свита. Съ своитв две камбанарии отъ 187 м. 
височина той:и до днесъ е на- високата каменна построй­
ка въ Европа, а намиращия се наблизо Хохенцолерски носгь, 
съ своята,прихлулешз: архитектура действително съвсемъ не 
хармонира съ събора. Преводача. 
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стълбове безъ украса. Размерите еж въ съзвучие 
съ съотношението на масите и пейзажа. 

Сполучлива постройка е и новия мостъ върху 
Некаръ при Манхаймъ (фиг. 11 и 12), който следъ 
моста Британия е втория мостъ съ най-големи от­
вори при пьлностенни греди. Краищата му еж от-
белезани съ стройни пилони. За пешеходци отъ 
двете му страни има тротоари носени отъ консоли; 
При по-големи отвори, вместо пълностенните греди. 
требва да се строятъ железни клетчати конструк­
ции (фахверкъ). При техъ спокойното действие на 
стените се губи, но чрезъ старателно очленяване 
на щабовете може да бжде изравнено. 

Единъ отъ най-хубавите нови джговидни мое-. 
тове е тоя върху Некаръ въ Манхаймъ (фиг. 13). 
Големия среденъ отворъ е съ еластична железна 

Фиг 12. — Моста .Фридрихъ Ебертъ' въ Манхаймъ — 
погледъ къмъ платното. 

джга, а страничните отвори иматъ плоски бетонни 
сводове. Явилите се вследствие разнообразието на 
строителните материяли трудности еж искустно 
преодолени, но все пакъ требва да се признае, че 
еднаквото изпълнение би действало още по-добре. 
Стълбовете между железната греда изглеждатъ 
малко тънки и безсилни. Пресичанието линията на 
платното съ канделабрите би било по-добре да 
се изпусне. 

Майсторско дело на строителното изкуство е 
висящия мостъ върху Рейнъ въ Кьолнъ (фиг. 7). 
Условието за свободенъ пжть за съобщенията и 

i свободенъ погледъ къмъ реката и брега при него 
е напълно сп зено. Железната конструкция се 
вмъква хармонично въ околната картина на ста­
ринния градъ и едвали може да бжде надминато 
въ обективна ясность. Архитектурни пристройки и 
украшения липсватъ по този мостъ, затова кон-
трукцията на отделните му части е така оформена, 
че отделните членове напълно отговарятъ на своето 
назначение и въ формите си еж подчинени на об­
щия видъ на моста. 

Накрай относно конкурса за новия мостъ на 
Рейнъ при Кьолнъ-Мюлхаймъ може да се каже, че 
при него стана ясно, какво тъй дълго време оби­
чаната джга отъ клгтчата железна конструкция 
(факверкъ) най-после изчезна, защото съ изклю­
чение на единъ, въ всички други представени про-* 
екти се вижда само еластичната джга съ пълна 
стена. Отъ проектите особно внимание заслужава 
този на MAN (Машинната фабрика Аугсбургъ Ню-
ренбергъ Акцион. Д-во, което притежава и най-
големата фабрика на континента въ Густавсбургь 
при Майнцъ; — Преводача) изработенъ отъ строи­
телния директоръ Ябелсъ и представенъ подъ мо-
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то: „Отъ брегъ до брегъ." Той представлява ви-
сящъ мостъ съ четири пилона носящи гредите 
(фиг. 14). Проекта е превъзходно разрешение на 
задачата въ техническо и художествено отношение, 
чамсвче изпълнението му е скжпо. Препоръчания 
отъ журите на първо место за изпълнение проектъ 
представенъ отъ Фр. Крупъ Акц. Д-во наедно съ 
професоръ Беерексъ подъ мото: „Отъ една из-
ливка" (фиг. 15) се отличава по големия си сре-
денъ отворъ отъ 333 м. Импозантноста на този 
технически отличенъ проектъ заслужава безпорно 
признание, макаръ че главния отворъ не е въ 

пълно съзвучие съ малките странични такива и= 
железните маси погледнати отъ близо ще произ-
веждатъ тежко и потиснато впечатление.*) 

Съкратенъ свободенъ преводъ отъ И.. 

*) Макаръ и не чисто техническа, а технически есте­
тична, поднасяме тази статия t на уважаемите си читатели 
при мисъльта, какво тя е отъ интересъ не само за строите­
лите техници, но и за всички останали такива, а също за­
щото въ нея се разглежда една материя и се излагать прин­
ципи на които у насъ се обръща твърде малко внимание; 

Редакцията 

Епектр. инж. T. Конушлиевъ 

Реактивна енергия. — Тарификация. — Компенсация. 
Изложение на сегашното положение. — Въпро-

сътъ за фактора на мощностьта (cosip) и покачва­
нето на този факторъ къмъ единица го разгледах­
ме вече въ една предидуща статия, но неще бжде 
зле да го преповторимъ днесъ, предвидь неговата 
голема важность. 

Употреблението на асинхронните двигатели 
(електромотори) напоследъкъ се е доста увеличило, 
но те работятъ много често съ слабо натоварване. 
А това указва най-големо влияние за загуба на 
енергия, благодарение на лошиятъ Coscp. Затова 
именно, производителите на електрическа енергия, 
които иматъ много консоматори за.моторна сила, 
еж принудени напоследъкъ да накаратъ тия „ло­
ши" консуматори да плащатъ „амперите", които 
безъ да иматъ нужда пущатъ въ своите машини, и 

iCoif' ф&ь* ffQ. V 

Фиг. 1. — Диаграма на токоветЬ. > 

въ линиите. Това е накарало консоматора да търси 
и той подобрението на фактора на мощьностьта. 

За подобрение на Cos-p освенъ, че - е нуждно 
сменяването на моторите, които работятъ при ед­
но натоварване, далечъ отъ това за което еж кон­
струирани, но и се налага на консоматорите да 
употребяватъ, или синхронни мотори или комутат-
риси съ" високо възбуждане, въ деривация съ 
инсталациите, или пъкъ поотделно компенсато-
ри за всеки електромоторъ (напр. компенсатора 
Bnrwii-Boveri). Обаче, тия положения отговарятъ за 
големи мощности. 

Знае се, че статическите кондензатори еж пре­
възходни за даване на деватиранъ токъ съ пред­
нина, обаче, техното прилагане въ индустрията не 
е още довършено. Само въ Америка е почнато 
вече прилагането имъ. Тази метода за подобрение 
Coscp изглежда да бжде за въ бждаще най-употре-
бяема, благодарение на нейната > опростеность и 
възможностьта за прилагането й при различни 
мощности. 

Цельта на това наше малко проучване е да 
-определимъ точно понятието за фактора на мощно-

,-стьта,и на,,реактивната енергия, да' видимъ какъ 

може да се измерва и тарифицира тая последнята 
и най-после да покажемъ, какво може да се очак­
ва отъ статическите конденсатори. 

Факторъ на мощностьта и реактивна енергия. 
— Знае се, че израсходваната мощьность отъ единъ 
получителъ индуктивенъ, за простъ алтернативенъ 
токъ е : / • ч 

Р = U I coscp 
формула, въ която U и I, еж ефикасните величини 
на напрежението и тока и Qstp единъ известгнъ 
факторъ нареченъ факторъ на мощностьта. 

Въ случай, когато TJ и I еж синосоидални,-
термина Coscp е отъ малко значение т. е. косинуса 
на жгъла на закъснението между силата на тока 
и напрежението. Въ всички по нататъшни обясне­
ния ще предполагаме, че имаме работа съ такива 
токове. ; - - . • • ' • ' . 

Известно е, че тока може да се вземе като-
резултатъ отъ: . • . - - . • ' • ' 

1) Единъ токъ I Coscp въ фаза съ напреже­
нието и 

2) Единъ токъ I sincp дефазиранъ съ 90° на-
задъ отъ напрежението. ч 

Това- ни показва ясно тукъ приложената д и ­
аграма фиг. 1. I coscp носи името на ватирана компо-

Фиг. 2. — Диаграма на мощностите. 

зантна, защото тя е виновницата за произвеждане 
на енергията, a I simp понеже е безактивенъ носи 
името деватирана композантна. 

Нека умножимъ трите вектора съ едно и с'ж-
що число равно на U. Ще получимъ една нова 
диаграма фиг. 2 (диаграма на мощностите), въ 
която ний намираме: , 

1) Единъ векторъ Р = U I coscp, който пред­
ставлява както знаемъ реалната мощность. 

2) Единъ векторъ Р = TJI, който се нарича 
апаратна t мощность, , която мощность, често., се J 
пише въ волтъ-ампери за да се напомня нейния'-
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шроизходъ и да се прави разлика отъ по първата 
мощность, Която се пише въ вати (watts). 

.3) Единъ, векторъ Рг = U sincp, който се каз­
ва реактивна мощность. 

Отъ тукъ веднага виждаме, че: 

Ра = VP2-f Pr2 . 
Нека забележимъ, че тези векториални "де­

композиции (разлагания) еж просто въображаеми 
и не отговарятъ на действителностьта, но ще ви-
димъ по нататъкъ, че техната полза е отъ големо 
значение. 

Подъ реактивна енергия се разбира, произве­
дението отъ реактивната мощьность X времето 

Wr = P r X t 
Ако' реактивната мощность варира съ вре­

мето то'реактивната енергия става 
Wr = 2 Рг X 4t 

At представлява малките интервали отъ вре­
ме презъ които Рг може да бжде взета за^.не-
меняема. 

По нататъкъ ще видимъ какъ е реализирана 
направата на електромери, к_оито да показватъ Wr 
(реактивна, енергия). 

Следъ като дадохме тези дефиниции, да 
гЯрэдположимъ, че имама да изпратимъ на разсто-

JU» NuJi 

МягяиП /а. 
ф рглирл/К 

§ULVX im&yrsw, 

фиг 3. — Монофазенъ индукционенъ електромеръ съ дискь. 

яние една мощность отъ 1000 киловати, подъ на­
прежение 10,000 волта. 
р Щ А к о транспорта бжде съ правъ токъ, то си-

,лата|на тока ще бжде: 
100,000 вата —= 100 ампера 
10,000 волта 

Обаче съ простъ алтернативенъ токъ Р —= UI 
созф и можемъ да извлечемъ, че; I cos^ = 100 ам­
пера. За да се определи I, требва да знаемъ Cosy; 
I ще бжде толкосъ по-голема, колкото Cos.p е 
помалъкъ, понеже техното произведение е не­
изменяемо. • 

Да прадположимъ, че фактора на мощность-
та бжде 0-5 (сра да са понЬчога и по-малки фак­
тори въ известни инсталации), то ща имаме: 

100" 1 = 05 = 200 ампера. 

Тъй, че въ този случай (р = 60") нуждната 
сила на тока за изпращането на горададената 
-мощность е двойна въ сравнение съ тази на която 
закъснение е нула (ostp = 1). 

•Лази голема сила нз точа ще ни принуди да 
удвоимъ сечанието на нашите линии, да вземемъ 
•машини имайки повача медна жица, по-големи апа­

рати за измерване; въобще ще имаме повече без­
целни загуби. 

Обратното, да предположимъ, че разполагаме 
между 2 града съ . единъ кабелъ или една ли­
ния вече готова. Кабела да бжде изолиранъ на-
примеръ за 50,000 волта и може да пропусне презъ 
себе си само 40 ампера. Максималната мощность 
която' ще може да се траспортира чрезъ този ка­
белъ ще бжде: 50,000 X 40 = 2000 киловата, оба­
че тази мощность ще бжде намалена на 1000 ки­
ловата, ако CoS4> отъ единица падне на 0'5. 

Значи производителите на електрическа енер­
гия еж въ пълното си право да бждатъ строги по 
отношение на консуматорите си, които имъ нама-
ляватъ Cos p. 

Какъвто и да е cosip, ако мощьностьта, която 
се изисква на известно разтояние е Р, мощностьта 
нужна за двигателите, които карать генерато-

Фиг. 4. — Обикновенъ електромеръ за монтажъ трифазенъ 
неуравновесенъ трижичечъ 

рите ще бжде сжщо Р (съ приблизителните загу­
би) а не Ра -Ш както ч=сто казватъ некой. 

Щомъ като увеличението на силата на тока 
идва отъ даватиратата композантна, пита ме се 
дали не може да я прамахнамъ? Не, защото тя е 
нужна за функционирането на индукционите ма­
шини. Нея можемъ да я намалим ь чрезъ една до­
бра конструкция на моторите, но не е добре въ 
известни случаи да се намалява извънредно много. 

I sinp носи сжщо името на магнетизантна 
сила на тока, наименование, което напомня, че тя 
е която служи за възбуждането. Въ повечето син­
хронни машини, електомагнитнигв намотки еж въз­
буждани чрезъ една отделна верига за правъ токъ. 
Напротивъ, въ единъ трансформаторъ, въ единъ 
асинхроненъ моторъ, самия токъ отъ линията про-
доволствува електромагнитната верига. Това про­
доволствуване не отговаря на никаква реална мо­
щность, защото има постоянно размена на енер­
гия между источника и получителя и обратно. Яв­
ленията на самоиндукцията еж почти подобни на 
механическите явления на инерцията. За да се 
поддържа движението на единъ стенемъ часовникъ 
требва да се преодолеятъ загубите (триене и т. н.); 
за да премине единъ токъ презъ една самоиндук­
ция требва сжщо да се компенсиратъ загубите 
(хистеризисъ и пр.) Пренасянето на мощностьта въ 
двата случая ща става поне, теоретически толкозъ 
слабо, колкото се пожелае. 

Ако не можемъ да се освободимъ отъ мзг-
нетизантния токъ въ самия получителъ (моторъ), 
съществува начинъ да се освободимъ отъ него въ 
линията; той е: ако включимъ въ края на верига­
та гдето пристига -тока, въ паралелъ съ получите-
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ля единъ апаратъ, който консумира само девати-
ранъ токъ но съ авансъ този пжть отъ напреже­
нието, по такъвъ начинъ ще може да се постигне 
да имаме въ линията ватирана сила на тока нуж­
на колкото за получителя. Локални размяни на 
енергия ще има постоянно между този апаратъ и 
получителя, безъ линията да е заинтересована. 

Електромеръ на реактивната енергия. Да предпо-
ложимъ, че разполагаме съ единъ обикновенъ мо-
нофазенъ електромеръ съ въртящо се магнитно 
поле, представ^нъ схематически въ скицата фиг. 3. 

Фиг. 5. — Електромеръ за реактивна енергия Монтажъ 
трифазенъ неуравновесёнъ — трижиченъ 

Единъ такъвъ електромгръ требва да отго­
варя на следните условия: 

1) Магнитното поле добито отъ намотките 
требва да бжде пропорционално на токовете,- треб­
ва да се работи далечъ отъ магнитното насищане 
на железото. 

2) Требва да има една магнитна спирачка 
пропорционално на бързината (магнита). 

, 3) Магн. поле образувано отъ бобината на 
напрежението требва да бжде поставено назадъ 
отъ полето на силата на тока съ */4 отъ периода. 
Безъ да става нужда да се дава една математи­
ческа илюстрация вижда се ясно, че тъй требва 
да бжде, защото когато U и 1 еж въ фаза, двете 
полета еж въ квадратура, давайки по такъвъ на­
чинъ максимално въртящо пола и, когато I е на­
задъ съ 9& отъ U, двете полета еж въ фаза и 
немаме тогава въртящо поле. Между тия две край­

ности дискътъ се върти съ една бързина пропор­
ционална на UI Соэф. ' 

За да се направи отъ единъ обикновенъ елек­
тромеръ единъ такъвъ за реактивна» енергия т. е. 
единъ електромеръ на когото диска да се върти 
съ една бързина пропорционална на Ulsinip, ще 
требва само да се поставятъ въ фаза двете поле­
та - напрежение и сила на тока, по такъвъ на­
чинъ, че ако ф = о двете полета не ще дадатъ 
никакво въртяще поле и ако ф = 90°, те ще да­
датъ напротивъ максимално въртяще поле. 

Ако напримеръ въ нашия обикиовенъ елек-
томеръ полето на напрежението е дефазирано отъ 
самото напрежение съ единъ жгълъ, d ще требва 
да се дефазира подъ сжщия жгълъ d и полето на 
силата на тока отъ силата на тока. За реализира­
нето на това дефазиране, често употребяватъ единъ 
кондуктивенъ пръстенъ поставенъ върху магнитна­
та верига на силата на тока (разположение на 
Fragt-r) 

Вь дифазния или трифазенъ токъ е сжщо 
много лесно да се трансформира единъ електро­
меръ за енергия на такъвъ за реактивна енергия. 

Въ трифазната система, трижична неуравно­
весена, употребява се единъ монтажъ съ два елек­
тромагнита въ дэривация, отъ методата на два 
електромера или два ватметра. 

Тукъ приложените схеми фиг. 4 и 5 показ-' 
ватъ монтажа, който требва да се направи въ 
този случай, за измерване на енергията и на реак­
тивната енергия. . 

Забалезваме, че за измерване на Wr двете 
, бобини на напрежението еж разменени и отъ дру­

га страна върху всека бобина на силата на тока 
е прехвърлено спирали, презъ които минава токъ 
отъ другата фаза; числото на тия спирали се 
равнява на половината на спировете отъ навив-' 

, ките на силата на тока (принципалните). Причи­
ната на това разположение произлиза отъ' некой 
изчисления, които нема да разглеждаме тукъ. 

Въ единъ следующъ брои отъ списанието ще 
разглеждама разнит-fe начини за тарификацията на-

енаргията, държейки сметка за реактивната енер­
гия и ще видимъ съ подробности въпросътъ за 
подобрението на фактора на мощностьта съ по-
мощьта на кондензатори. 

Доиентъ Ж, Г. Георгиевъ 
Инже^еръ-инспекторъ по мините. 

Експлозивни свойства 
прахъ въ 

Предъ видъ >на големото значение, което въз­
пламеняващия се и избухващъ каменовъглищенъ 
прахъ има за правилния и нормаланъ вървежъ на 
подземните работи въ каменовъгленнитё мини, а 
сжщо и за безопасностьта и живота на руднича­
рите — ние даваме на читателите общи сведения 
за този големъ врагъ на миньорите. 

Борбата съ даващия експлозия каменовъг-
ленъ прахъ, както и съ рудничния газъ — гризу, 
требва да бжде една отъ главните и първи задачи 
на всеки миненъ техникъ, защото отъ своевремен­
ното взимане и испълнение на всички теоретиче­
ски средства, които минната наука и искуство въ 
своето историческо-теоретическо развитие ни да-
»ать и от-s правилното и целесъобразно прило-

на каменовъгленния 
мините. 
жение на всички практически мерки, които много­
годишната практика на минното дело е израбо­
тила, а сжщо и отъ спазването на минно поли­
цейските правила за мини съ рудниченъ газъ и' 
експлозивенъ прахъ, — много ще зависи предпаз­
ването на рудника отъ експлозия, работниците — 
отъ масови травматически нещастни случаи, зло­
полуки и телесни повреди, а предприятията на • 
нашето младо национално минно дело и камено-
въглищна промишленость отъ материални загуби 
и спънки въ естествения вървежъ на техното пра­
вилно развитие. 

Каменовъгленния прахъ е много опасенъ, 
Защото той лесно се запалва м дава,; изб^хвание, 
което се преДава по всички подземни галерии на 
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целата мина. Още въ 1844 год. Английския ученъ 
Фарадей, следъ една експлозия на рудничния газъ 
въ една отъ Английските мини, е обърналъ вни­
манието на минните техници на -участието, което 
каменовъгленния прахъ е ималъ при възпламеня-
ванието на рудния газъ и избухванието въ мината. 
Но на това мнение на знаменития ученъ дълго 
време не се е обръщало нуждното внимание и 
едва преди 25—30 години на въпроса за участието 
на каменовъгленния прахъ въ рудничните избух­
вания и експлозии въ мините е било обърнато по-
сериозно внимание и започнати да се правятъ нуж-
дните опити и наблюдения надъ каменовъгленния 
прахъ въ мините. Експлозиите въ 1906 год. въ 
Француските мини „Куриеръ," съ 1100 жертви 
убити работници и въ 1907 год. въ една Амери­
канска мина, въ която загинаха 592 души миньори 
— беха отъ запалванието и избухванието на ка­
меновъгленния; прахъ. Требваше да се дадатъ 
много жертви, , за да се докаже опасностьта отъ 
участието на каменовъгленния прахъ въ подзем­
ните експлозии и големата опасность, която той 
.представлява за безопасностьта на миньорите въ 
мините, кждето прахътъ се събира и лесно се за­
палва и избухва. Несъмнено е, че каменовъглен­
ния прахъ" е по-големъ врагъ за рудничарите, от­
колкото рудничния газъ. Запалването на този по­
следния може да служи само като искра. въ некое 
место въ. рудника, когато избухванието на камено-
въглищния прахъ сё предава по целата мина и 
става причина за експлозията. 

Въглищния прахъ въ каменовъглените мини 
се образува и събира още при подкопа, обрушва-
нието и изважданието на въглищата въ забоя, при 
техното прехвърляне и товарение въ вагонетките, 
при спускането на въглищата въ буките, при под­
земния извозъ на въглищата и всички други опе­
рации въ подземните галерии, които се правятъ 
до като въглищата се извадятъ до повърхностьта. 
Праха смесенъ съ въздуха, постепенно пада, като 
по-тежъкъ отъ въздуха и се утайва, осажда и съ­
бира въ долнището и горнището на забоите и га­
лериите, на подпорните рамки и капаците и, осо­
бено, задъ техъ. Тези каменовъглени рудници въ 
които праха се събира въ големо количество на 
всички предмети се считатъ за мною прашни отъ 

-каменовъгленень прахь. Тези каменовъглени руд­
ници, въ които праха се събира въ малко коли­
чество на капацитети неравностите на стените на 
галериите се считатъ за малко прпшни отъ камено-
въгленъ прахъ. Обикновенно много прашните 
каменовъглени мини, или части отъ техъ могатъ 
да се определятъ безъ всекакво измерване, но за# 
по-голема точность това определение се прави, 
като на измеренъ участъкъ въ мината се събере 
всичкия прахъ и претегли. Получения резултатъ се 
сравнява съ резултата отъ друго наблюдение, из-

. кервание и тегление на праха на другъ участъкъ 
въ сжщата мина, или на друга мина и, по такъвъ 
начинъ, получените цифри за количеството на пра­
ха * въ грамове на единъ линеенъ или квадратенъ 
метъръ на галерията или забоя, а тъй сжщо и на 
1 кубически метъръ отъ обема на галерията или, 
което е все едно, на единъ кубически метъръ рудни-
ченъ въздухъ, даватъ материалъ за по-правилното 
и точно оценяване на прашностьта на мината отъ 
гледище на нейното съдържание на каменовъг--
т4н-ь ггоахъ При правените отъ насъ наблюдения 
Г ^ е Г и отъ каменовъглените мини въ Донецкия 
басейнъ е забелезано, че дебелината и количест­

вото на праха, който се събира въ подземните га­
лерии има свои предели и, когато галерията е 
вече напълно покрита съ прахъ, колкото и да се 
продължава по-нататъкъ образуването на праха въ 
галерията, наблюдението показва, че дебелината 
и количеството на праха — не се увеличава. А 
щомъ събралия се прахъ се събере и снеме и га­
лерията измете и почисти, то каменовъгленния 
прахъ започва отново да се събира въ слой и 
пластъ, който не е по-дебелъ оть първия и коли­
чеството на когото не е повече отъ събраното и 
претеглено по-рано, до исчистването на галерията, 
отъ първия пласть на праха. 

Събирането на въглищния прахъ става сжщо 
•и на повърхностьта въ зданията на сеперациигв, 
мелниците и др. инсталации, въ които се прави 
преработка и обогатяване на въглищата, а тъй 
сжщо при товаренето въ тр.омовете на параходи-
те, закритите машинни ж. п. вагони и пр. Есте­
ственно е, че при всички тези условия на работата 
требва да се взематъ нуждните мерки отъ запал­
ванието на въглищния прахъ и неговото избухване. 

Избухването на каменовъгленния прахъ е 
бързо горение на много дребни и ситни зрънца 
отъ камени въглища. За ВСБКО горение е нуженъ 
кислородъ, който се съдъжа въ въздуха. За за­
палването и избухването на въглищния прахъ е 
сжщо нуженъ кислородъ. Най-големо запалване и 
най-пълно изгаряне на въглищния прахъ и него­
вото избухване ставатъ, когато въ рудничния въз­
духъ се съдържа толкова каменовъглищенъ прахъ, 
че всичкия кислородъ на въздуха отива въ горе-
нието му. 

За да се получи най-големо и пълно изгаря­
не и най-силно избухвание на каменовъглищния 
прахъ въ мината нуждно е, щото на единъ куби­
чески метъръ въздухъ да има 112 грама въглищенъ 
прахъ. Ако праха е повече или по-малко отъ 112 
грама, то избухванието му е по-слабо и може да 
стане даже при съдържание отъ 34 грама въгли­
щенъ прзхъ на единъ кубически метъръ въздухъ 
и, като исключение — до 600 грама на единъ ку­
бически метъръ на галерията. Требва да се каже, 
че силата на избухванието на въглищния прахъ 
въ подземните галерии зависи не само отъ коли­
чеството на праха, който се съдържа въ единъ 
кубически метъръ въздушна атмосфера, но и отъ 
много други причини. 

Предпазителните мерки противъ запалващия 
се и даващъ експлозии каменовъгленъ прахъ въ 
мините се състои въ тъй наречената неутрализа­
ция, главните грижи при която требва да се за-
ключаватъ въ отстраняването запалването на въг­
лищния прахъ, срещу образуването и разпростра­
няването на праха въ мината, а тъй сжщо и про­
тивъ спирането експлозията, ако избухванието на 
праха е станало и да се препятствува на по-ната­
тъшно разпространяване на избухването. Този на­
чинъ за борба съ въглищния прахъ въ мините е 
получилъ приложение въ Франция, Германия, Русия, 
Англия и Америка. Всички тези мерки за борба 
съ въглищния прахъ иматъ голема връзка помеж­
ду си и се взаимно допълватъ една съ друга, но 
най-главната отъ техъ требва да се счита мерката 
противъ запалването и избухването на въглищния 
прахъ. Преди всичко, требва да се създадатъ та­
кива експлоатационни условия за работене въ 
мините, опасни съ каменовъглищенъ прахъ и руд-
ниченъ газъ, при които техното запалване и екс­
плозия не би могла да стане. 
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Но за съжаление, това не е всекога възмож­
но, защото-намиращия се въ мината въглищенъ 
прахъ и рудничёнъ- газъ може. да избухне отъ най-
малка причина и много е трудно да се предвидятъ, 
при рудничната обстановка, .всички- тези случайни 
причини, които могатъ, да дадатъ експлозия. По 
лесно е да се предупреди избухванието въ мината 
въ началната негова фаза и развитие, отколкото 
да-се спре, когато то е вече станало. Тези съоб­
ражения показватъ, че при изучването на въглищ­
ния прахъ много важни еж въпросите, които треб­
ва да разяснатъ процеса на неговото запалване и 
избухване, а тъй сжщо и на всички фактори и 
обстоятелства, които еж свързани съ този процесъ. 
'' Въглищния прахъ, който обикновенно, се на-" 

мира при нормални условия въ въздуха на руд­
ничните галерии и очистени пространева, е дотол­
кова малко, че не може да даде избухване. За-
палванието и избухването на въглищния прахъ 
може да стане, ако праха, който спокойно покрива 
стените на галериите въ мината, бжде издигнатъ 
и смесенъ съ въздуха въ движущо състояние като 
прахоляци облакъ до момента, когато причината 
на неговото запалване не направи своето действие 
за избухването. Практически- това запалване на 
въглищния прахъ може да стане при обйкновенни 
условия въ мината само отъ запалването на руд­
ничния газъ, или отъ действието на експлозивното 
вещество отъ запалената бомба. Въ изключителни 
случаи, запалването на въглищния прашенъ облакъ 
въ мината може да стане отъ отворенъ пламъкъ 
на ацетиленовата ламба, факелъ, отъ волтовата 
елэктрическа джга, или отъ силна искра на елек­
трическите мотори и' то само при условие, ако 
праха въ въздушния облакъ се намира въ състоя­
ние на движение или, ако съдържа и рудниченъ 
газъ. Такъвъ е билъ случая съ експлозията въ 
една отъ Американските мини, въ която праха се 
е образувалъ. отъ изтървани и обърнати въ хас-
пела пълни руднични вагонетки, а запалванието е 
станало отъ искрите на мотора на хаспела. 

Образуването на прашния запалващъ се об­
лакъ съ вжглищенъ прахъ зависи най-главно: 1) 
отъ дребностьта на частиците на праха; 2) отъ 
влажностьта на праха, 3) отъ движението на въз­
духа и причините, които определятъ характера на 
движението на въздуха, като: разположението и 
направлението на галериите, способа на крепле-
нието на галериите и др. Освенъ тези главни при­
чини има и много други второстепени, некой огь 
които не еж още добре изучени. Причините за 
запалването на вжглищния прахъ въ мините еж 
много и главно се заключаватъ въ това, че части­
ците на въглищния прахъ се окисляватъ и еж 
техъ става дестилация. Тези процеси на окислява-
не и дестилация зависятъ отъ температурата на 
повърхностьта, съ която прашния облакъ въ ми­
ната се допира. Тъй наречените мършави вжг-
лища, които съдържатъ малко летливи вещества 
се - дестилиратъ при 400° С, когато процеса на оки­
сляването при тази температура става много бавно. 
Летливите вещества на въглищата при темпера^ 
турата На техната дестилация се окисляватъ много 
по-бърже, отколкото самите частици на вжглищ­
ния прахъ. Отъ направените опити съ разните 
качества каменни въглища е определено, че съдър­
жанието на свободните газове, които могатъ да 
се получать отъ 100 грама въглищенъ прахъ при 
нагревание до 100 градуса по целзий, се равнява 

въ зависимость отъ качествата на въглищата, отъ 
50 до 590 кубически метра. 

Процеса на дестилирането,и окисляването на 
частиците на въглищата, а заедно съ това и за-
палването на праха, зависятъ: 1) отъ скоростьта 
на нагреването, естеството и начина на действието 
на причината и предмета на запалването напраха; 
2) отъ плътностьта на прашния облакъ и наси-
теностьта на рудничния въздухъ съ въглищенъ 
прахъ въ мината; 3) отъ състоянието и характера 
на движението на въздуха и средата, които съ-: 
държатъ въглищния прахъ, а сжщо и отъ със- ; 
тава на тази среда, нейната влажность, съдър7 
жанието на газове и др.; 4) отъ свободната по-
върхность на частиците на вжглищния прахъ, ве­
личината и формата на зърната на праха; 5) отъ 
естествените качества на въглищата и техния хи­
мически съставъ. 

Скоростьта на нагреването на частиците на 
въглищния прахъ зависятъ : 

. Отъ условията на преместването на топли­
ната въ прашната въглищна облачна атмосфера; 

Отъ количеството на топлината, която се по­
лучава отъ окисляването продуктите на дестила­
цията. 

Възможностьта за запалването на въглищния" 
прахъ въ прашния рудниченъ облакъ е толкова по 
голема, колкото е по-голема повърхностьта на 
предмета, който служи за причина на запалването 
и, колкото температурата на тази повърхность е 
по висока. Значанието на темпера турата е толкова 
по-голема, колкото е по-малка продължителностьга 
на траението и допирането на въглищния прахъ 
въ въздуха съ центъра на запалването. Поради 
това, най-опасни за запалването и избухването на 
вжглищния прахъ въ рудниците еж тези експло­
зивни вещества, които даватъ при запалването на 
бомбите дълъгъ и продължителенъ пламъкъ съ 
голема температура на продуктите на експлозията 
на бомбите. 

Плжтностьта и сгжетеностьта на въглищния 
прашенъ облакъ и дребностьта на частиците на 
въглищния прахъ въ мината служатъ за положи­
телни фактори и причини за нейното по лесно за­
палване и избухване, като при това силата на ек­
сплозията се увеличава съ увеличаването съдър­
жанието на вжглищния прахъ въ въздуха само до 
известни граници, обикновенно не повеча отъ 300 
и по редко до 600 гр. на единъ куб. метъръ на 
галерията. За пълното изгаря^ше на кислорода, 
който се съдържа въ единъ кубически метъръ 
въздухъ е нуждно 112 грама въглищенъ прахъ. 

^Понататъшното увеличаване плжтностьта, сгжете­
ностьта и съдържанието на въглищния прахъ въ 
единъ куб. м. на рудничния въздухъ — намалява 
силата на избухването и експлозията на въглищ­
ния прахъ въ мината. Сжшо така, експлозивните 
свойства и качества на въглищния прахъ се уве-
личаватъ съ намаляването големината на части­
ците до известенъ пределъ огь 10 до 15 микрона 
(хилядни милиметра) въ диаметра и всеко по-ната­
тъшно намаляване големината на частиците на 
въглищния прахъ влияе отрицателно на неговото 
запалване и избухване. . 

Съвместното преместване на частиците на 
въглищния прахъ въ облака съ прахоляка въ ми­
ната при една по-голема скорость създава успо-
гчамкКгГ^ 0

 а Г ° П р И и Я Т С Т ? у в а т ъ за неговото запал-
п « ™ , ° Л ° Г О л Ъ м о з н а ч е н и е иматъвихрушко-
образнигЬ движения въ прашния облакъ, прт кои-
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то става най-бързо преместване на топлината. Ако , 
въ атмосферата на прашния облакъ има вжгле-
двуокисъ, то"той намалява силата на експлозията 
на въглищния прахъ. Сдържанието на метана и 
рудничния газъ—гризу заедно съ въглищния прахъ 
увеличава способностьта на праха за запалвание 
и силата на избухванието. Негорящите минерални 
частици въ прашния облакъ на галериите поглж-
щатъ часть отъ топлината и намаляватъ запалва­
нето на въглищния прахъ, а способностьта на вжг-
лищния прахъ да се запалва лесно отъ отвор анъ 

пламъкъ се започва при сждържание на метана 
отъ 2°/о до 24zVo. Сжщото действие има и вла­
гата въ праха на въглищата, която при съдържа­
ние 50"/о и, даже при 25—33% бърка и не дава 
на въглищния прахъ да експлодира. Намаляването 
процентното съдържание на кислорода въ въздуха 
забавя скоростьта на окиселяването частиците на 
въглищата и продуктите на дестилацията и съ 
това помага за намалението на запалването на 
въглищния прахъ. 

(Следва). 

Съвременни способи за заваряване. 
Подъ думата „заварка" (заваряване) въ насъ 

се разбира операцията, която се извършва когато 
се съединяватъ или слепватъ два еднообразни ме­
тала и образуватъ едно цело безъ помощьта на 
друго спомагателно средство. Въ такъвъ случай 
казваме, че подложените на тази операция метал­
ни части сме ги заварили. Освенъ посредствомъ 
заваряването, ние можемъ да съединимъ въ едно 
общо цело метални части еднородни или разно­
родни посредствомъ употребата на друго съе­
динително тело каквото е медьта, бронза и пр. и 
тогава казваме, че отделните части сме ги „запо­
или". Различаваме два вида запояване — твърдо 
и меко. Първото е когато сме употребили .мате­
риалу който има доста голема твърдость (медь, 
бронзъ и пр.) и второто — когато сме си ^послу­
жили съ мекъ стопителенъ материялъ (калай и пр.) 

Тукъ ще разгледаме сега последвателно раз­
витието на способите за заваряване. 

Известно е, че най-стария способъ употребя-
ванъ още о*тъ предисторическите времена за за­
варяване на железото е сжщия, който и сега се 
употребява въ нашите обикновенни ковачници. Мо­
дерните начини на заваряване, обаче, въведени 
преди около 25 год., започватъ съществено да се 
различаватъ отъ първия и сега за сега се свеж-
датъ къмъ следното: 

1) Заваряване чрезъ „термитъ" или така на­
реченото „алумино-термическо заваряване". 

2) Заваряване чрезъ „ацетиленъ-згъстенъ ки­
слородъ", или чрезъ „водородъ—згъстенъ кисло­
родъ", или както у насъ е прието да се казва 

.„автогенно", или „оксиженно" заваряване. 
3) Заваряване чрезъ електрически дъговъ пла­

мъкъ посредствомъ правъ токъ или тъй наречено­
то електрогенно" заваряване. 

" Тия нови методи на заваряване направиха 
превратъ въ начините на обработка на металите, 
като на много места въ строителните конструк­
ции резервоари, котли и пр. съвършенно се изо­
ставиха както нитовете, така и винтовете, които 
цели векове беха за конструктора наи-главнигЬ 
съединителни елементи. 

Действие на съвременните начини на 
заваряване. 

А гултнено термичния начинъ на заваряване се 
извършва посредствомъ така наречения „термитъ , 
който се състои отъ смесъ, състоящъ отъ какъвто и 
да било металенъ окисъ и прахъ отъ алуминий 
затова е и нареченъ отъ изобретателя му Д-ръ 

Хансъ Голдшмидтъ „алуминотермически". Знайно 
е, че когато алуминия се нагрее, при присжствието 
на известенъ металенъ окисъ, поглжща кислорода 
отъ допиращия го окисъ толкозъ жадно и бързо, 
че само въ неколко секунди, при появяване на 
голема светлина, кислорода отъ тая смесъ — тер­
митъ — поставенъ въ специално огнеупорно гърне, 
е напустналъ окиса, съединилъ се съ алуминия — 
въ алуминиевъ окисъ — който изплува на повърх-
ностьта въ гърнето, като разтопена лава (която, 
като изтине, се нарина изкуственъ кордигь), а ме­
тала отъ окиса, напр. ако окиса е билъ железенъ 
— железото — се слива на дъното въ гърнето. 
като чисто, сьвършенно редко разтопено ковко 
железо, съ топлина около 3,000 град. цел., (ко­
гато знайно е, инакъ, ковкото железо се топи 
само при около 1,600 град. ц.). Именно, чрезъ тая 
съсредоточена голема температура става тоя родъ 
заваряване. Подробностите по извършването на 
самите заварки еж доста обширни, и тукъ да­
ваме само общото понятие. 

AemoienmiH или както у насъ го наричатъ 
оксижкнния начинъ става чрезъ пламъка на смес­
ваните посредствомъ специалните „заворочни пип­
ки" на ацетиленъ- водородъ или обърнати въ пара 
течни горива, съ згъстенъ кислородъ. 

Злститя кислородъ или съ латинското му наз­
вание oxygeniuin, (споредъ което е произлезло у 
насъ и термина „оксиженно" заваряване) въ по 
миналите времена се е добивалъ въ малки коли­
чества, чрезъ десетки разни начини но, въ по­
следно време вече се добива за всестранно и ма­
сово употребление въ индустрията, или по електро-
лизенъ начинъ, чрезъ различие водата на състав­
ните и части, или чрезъ згъстяване на въздуха въ 
течно (водно) състояние, както това извършва и 
построената напоследъкъ въ София, голема инста­
лация за добиване и згъстяване тоя газъ, отъ 1-то 
Българско Акц, Д во „Въиедвуокисъ". 

Електрическото "заваряване посредствомъ дъювг 
пламъкъ. („Електрогенно" заваряване) става по три 
главни начини: направо чрезъ железенъ електродъ, 
чрезъ въгленъ елекродъ, или чрезъ два въгленни 
електрода, посредствомъ магнитна пръчка по сре­
дата, споредъ случая, какъвъ предметъ ни пред­
стои да заваряваме но най-главния и ефикасенъ 
начинъ е, направо чрезъ железния електродъ. 

Напоследъкъ, десетки еж конструкциите и 
патентите въ светътъ, за приспособление направо 
токътъ на градските електрически мрежи, но, ре-, 
зултатите вег немогатъ да се приближать до тези 
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на специално, устроените за цельта инсталации съ 
укротанъ правъ токъ, които единственно даватъ 
превъзходни резултати, такива при отделни инста­
лации, сега действатъ въ -фабриката Ив. Бурд-
ж е в ъ за желе зни каси въ гр. Плевенъ. Има 
още единъ начинъ на електрическо зава­
ряване чрезъ така нареченото съпротивително зава­
ряване, нещо което се употребява само за спе­
циални масови фабрикации, безъ обаче да има 
онова универсално приложение, каквото иматъ 
другите горапоменати видове и начини за съвре-
меното индустриално заваряване. 

Некой отъ тия начини еж въведени вече и 
въ насъ гдето особенно е получилъ приложение, 
тоя съ кислорэдъ, но най-големи заслуги за раз- • 
пространението имъ въ България има г-нъ Ив. 
Бурджевъ , който въ своята фабрика за огнеупорни 
кат въ гр. Пювенъ пръвъ е въвгждалъ последова­
телно всички тия нововъведения въ областьта на 
техниката, както следва: 

1) Презъ 1908 юд автогенното заваряване, 
чрезъ пцетиленъ згъстенъ ктлорг>дъ; 

2) Презъ 1909 год автогенното зазаряване, . 
чрезъ водородъ згъстенъ кислпродь; презъ сжщата го­
дина построилъ и инсталация за добиване кисло-

родъ по електролитенъ начинъ и зттявйнето му въ 
" железни цилиндри, за собственно употтебление; 

3) Презъ 1911 Юд. заваряване посредствомъ 
.термитъ-, по изобретението и методата на Д-ръ-
Хансъ Голдшмидтъ; 

4) ((резъ 1921 юд. заваряване чразъ електри­
чески, укротенъ, равенъ токъ, по който начинъ и 
сега действатъ въ фабриката трите отделни само­
стоятелни инсталации, чрезъ които безупречно за-
варяватъ: железо, чогунъ, бронзъ и др. метали, 
съ неограничени дебелини. 

Преимуществата както на електрическото, така 
н на оксиженното заваряване, считаме че еж из­
вестни вече на читателите ни, затова тукъ нема 
да ги изброяваме. Ще споменемъ само, че за 
здравината и неприятности каквито често се 
случватъ въ насъ при тоя родъ заваряване се 
I длъжатъ почти изключително на неумение какъ 
да се манипулира. 

Това особенно важи за заварки на чугунъ 
и алуминий въ по-сложните конструкции, гдето 
поради н2ум2нието и нзопитностьта на оператора 
не само че не се постигатъ резултати, но напро-
тивъ — предлаганата за заваряване часть може 
още повече да се повреди. 

> 
ИЗЪ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. 

Значението на ранното и кжено запалване 
въ моторите съ вж.трешно горение. 
Известно е, че за да се получи и използува 

полезна работа, отъ какъвто и да .е моторъ съ 
вжтрешно горение, най-напредъ требва да се вкар­
ва известно количество гориво въ цилиндъра, а 
следъ като бжде сгжетено (компресувано) отъ бу­
талото къмъ джното на цилиндъра да се запали. 
отъ изгарянето му се получава високо налегане 
упражняващо се върху челото на буталото, а вслед­
ствие на това се създава най-напредъ работа отъ 
горивото въ цилиндъра, която претърпява едно на­
маление при преодоляване редъ съпротивления, 
като: триене на буталото, охлаждение на цилин­
дъра, малко или много пропущания между бутал­
ните пружини и пр. Така намалена тази работа се 
предава на коленчатия валъ като ефективна, отъ 
гдето пъкъ по-нататъкъ може да се предаде като 
полезна работа, респ. мощъ за привеждане въ 
движение механизмите за които е предназначенъ 
мотора. 

Колкото по-рационално се извършва изгаря­
нето на определено количество и качество гориво, 
и колкото по-малко загуба изтърпява ,тази работа, 
догдето достигне до коленчатия валъ, толкова по-
голема ще бжде полезната работа. Следователно 
два еж.главните първоначални фактори за полу­
чаване най-голема полезна работа, когато имаме 
гориво съ определено количество и качество: из­
гарянето и загуба въ съпротивленията. Въ настоя­
щата статия насъ ще ни интересува първия отъ 
тия два фактора, а именно: изгарянето. 

Изгарянето на горивото и получаването голе-
мо налегане става въ дъното на цилиндъра между 
самото дъно и челото на буталото, когато то се 
намира близу около горнята си мрътва точка, ви­
наги въ единъ определенъ малъкъ [обемъ, който 

се казва обемъ на изгарянето Големината на този 
обемъ се установява отъ дължината и диаметъра 
на цилиндъра и отъ дължината на хода на бута­
лото; тази големина ще зависи между другото отъ 
качеството и количеството на горивото и степента 
на свиването му. Когато запалването и експлозията 
се извършва постоянно все при определенъ ма­
лъкъ обемъ на изгарянето, предполагайки че ка­
чеството и количеството на горивото еж неизмен­
ни, тогава мотора, докато работи, ще подържа 
постоянно своята определена мощь. Обаче започне 
ли да се мени тоя обемъ, тогава и мощностьта на 
мотора ще започне да се мени, като започва да 
се намалява. Промена на обема на изгарянето; ста­
ва, когато нема съразмерность между скоростьта 
на движението на буталото и времето, за. което 
ще се предизвика запалването и пълното изгаряне 
отъ момента на появяване причината на запалва­
нето до окончателното изгаряне. Това време въ 
всеко известно гориво е определено и постоянно, 
обаче скоростьта на движението на буталото осо­
бено за мотори съ променливъ ходъ, каквито ,сж 
автомобилния типъ, не е постоянно: съ - промената 
хода на мотора, променява се и скоростьта на 
движението на буталото. Вследствие на това, ако 
имаме фиксиранъ постояненъ моментъ на началото 
на запалването при променлива скорость на бу­
талото, ще имаме променливъ обемъ на изгаряне­
то, следователно, и променлива мощь на мотора. 
За да се избегне това нежелателно явлениз при 
мотори променяващи често хода си, къмъ техъ се 
прилага сжщевременно променяване и на момента 
за първоначалното запалване чрезъ кутията на 
прекжевача (авансовата кутия) отъ магнетото с ъ 
високо напрежение или чрезъ авансовия клинъ 
за магнетото съ ниско напрежение, като съ техъ 
може да се дава късно или ранно запалване съ­
образно скоростьта на буталото, чието именно зна-
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-чениэ ще бжде прэдметъ на нашата статия, като 
се помжчимъ по единъ чисто практически начинъ 

;да изтъкнемъ; това. 
Когато се центрува началния моментъ на за­

палването, предварително требва да бжде известно, 
кжде по хода на буталото — линейно въ милиматри, 
или пъкъ споредъ отклонението на коненото на 
коленчатия валъ въ градуси, той требва да започ­
не. Задвижва се буталото до това место, като се 
внимава, щото този ходъ да е компргсния, тогава 
се свързва котвата на магнетото съ движението 
на коленчатия валъ, като се поставя авансовата 
кутия въ средно положение и се гледа, щото пре-
кжсвача да е въ началенъ моментъ на прекжсвене 
пьрвичния токъ отъ магнетото. Понеже движението 
на буталото, коленчатия валъ и котвата еж свър­
зани, следва, щото прекъсването да се извършва 
винаги въ едно и сжщо место по хода на бута­
лото — малко пргди горнята му мрътва точка 

тдето ще почне началния моментъ на запалването. 
Ако преместима авансовата кутия отъ средното й 
положение по направление на въртението на кот­
вата, ще прадизвикаме да стане по-късно прекъс­
ване на първичния токъ, следователно, да се яви 
по-късно началния моментъ на запалването; а об­
ратно на това, ако преместваме „тази кутия отъ 
средното положение срещу въртението*на котвата, 
ще предизвикаме по-ранно прекжеване на първич­
ния токъ, а споредъ това, и началния моментъ на 
запалването ще се яви по-рано наспроти движе­
нието на буталото къмъ горнята мрътва точка. При 
първия случай този момантъ ще се яви по близо 
до мрътвата точка, а при втория по-далечъ. Чрезъ 
това именно задвижване на авансовата кутия се 
предизвиква ранното и късното запалване. Както 
вече споменахме, ранното и късно запалване иматъ 
големо значение, особенно за бързовъртящите се 
мотори, които често менятъ скоростьта на върте­
нието си, тъй като чрезъ техъ може да се постига 
винаги най-удобния моментъ на запалването за 
различни скорости, за да изгори горивото при най-
малкия обемъ на изгарянето, а съ това се дава 
възможность на мотора да работи постоянно съ 
своята максимална мощь. 

Да предположимъ, че единъ моторъ, които 
има 1000 обръщения въ минута нормални, начал­
ния моментъ на запалването, или прекъсването въ 
прекъсвача да става, когато буталото се намира 
на 12 м.м. преди горнята му мрътва точка; аван­
совата кутия се намира въ средно положение. До­
като буталото измине пжтя 12 м.м., магнетото ще 
паде електрически токъ отъ високо напрежение, 
който чрезъ свещьта ще запали запалителната 
смесь, която ще изгори и образуваното вследствие 
на това налегане върху буталото, ще завари по­
следното, когато тъкмо е преминало горнята мърт­
ва точка при определения най-малъкъ обемъ на 
изгарянето. Ако мотора работи безъ да пременява 
нормалните си 1000 обръщения презъ целото вре­
ме ще развива своята максимална полезна мощь. 
Въ случай че по една или друга причина обръще­
нията се увеличаватъ, да предположимъ на 1400 
.'обръщания при товаръ, а началния моментъ на 
запалването, или прекъсването на прекъсвача ос­
таваме да става пакъ при 12 м.м. преди мрътвата 
точка, тогава мотора ща работи неправилно по­
неже скоростьта на буталото ™*^6*f™e 
голема следователно пжтя отъ 12 м. м. ще ожде 
измииатъ по бързо. При това, времето за явяването 
;на електрическия токъ заедно съ запалването и 

изгарянето на горивото е винаги постоянно едно 
и сжщо, значи натиска върху буталото ше се яви 
когато последното е изминало часть отъ хода си 
следъ горнята мъртва точка. Въ този случай ще 
имама уваличаване на обема на изгарянето, вслед-, 
ствиа на което ефекта отъ натиска ще бжде по-
слабъ, а отъ това и работния ходъ ще бжде по-
слабъ. 

За да се избегне тази неправилность, требва 
авансовата .кутия да се завърти срещу посоката 
на въртението на котвата, по този начинъ се из­
преваря прекъсването, така щото явяването на 
електрическата искра да завари буталото по-далечъ 
пргди торнята мрътва точка, напримеръ на 15 м.м. 
При така преместенъ началенъ моментъ на запал­
ването дава се възможность на буталото съ своя­
та увеличена скорость, да измине увеличения пжть 
отъ 15 м. м. за да го завари най-големото налегане 
при това место, гдето то образува въ цилиндъра 
желания най-малъкъ обамъ на изгарянето, 

Обратно на гореизложеното, ако обръщения­
та се намалятъ, напримеръ на 600, а началния мо­
ментъ на запалването оставимъ нормално 12 м. м. 
преди мрътвата точка, тогава ще имаме пакъ про-
менливъ обемъ на изгарянево и неправилна работа 
на мотора, понеже бавно движущото се бутало не 
ще може да измине навреме пжтя 12 м. м. и на-
леганато ще го завари преди още да е стигнало 
мрътвата точка. Вследствие на това то ще требва 
да праодолява вредното съпротивление отъ пре­
ждевременното налегане, което ще намали полез­
ната мощность на мотора. За да се избегиз това, 
требва да се премести авансовата кутиа по посока 
на въртението на котвата, за да се даде късно 
запалвана, Тогава началния момантъ на запалва­
нето става близо къмъ горнята мрьтва точка, така 
щото на бавнодвижущото се сега бутало остава 
малко пжть да измина, за да го завари на лега-
нето пакъ при желания малъкъ обемъ на изгаря­
нето, при който ще се използува най-добра това 
налвгане и мотора да работи правилно. 

Особенно големо значение има късното за­
палване при първоначалното пущане на мотора въ 
действие. Въ такъвъ случай авансовата кутия Tpe6j 
ва да бжде задвижена за късно запалване, тъй 
като мотора при пущането му въ действие отна­
чало прави малко число обръщения; сжщите об­
ръщения той прави и когато първоначално заработи 
самостоятелно, до като развие нормалния си ходъ. 

Въ заключение може да се каже, че чразъ 
авансовата кутия, като се дава ранно или късно 
запалване нагажда се щото налегането върху бу­
талото да се извършва винаги при желания най-
малъкъ обемъ на изгарянето въ цилиндъра, при 
който може най-рационално да се използува това 
налегане — обстоятелство доста важно за npaj 
вилната и редовна работа на мотора. Въ случай 
че не се дава ранно и късно запалване съобразно 
скоростьта на буталото, не само че това ще на­
малява мощностьта, но ще се отразява зле и върху 
конструкцията и дълготрайностьта на мотора. 

Когато мотора не менява обръщенията си при 
товаръ, не е нуждна авансова кутия. Въ такъвъ 
случай началния моментъ на запалването се на­
гласява да става въ зависимость само отъ нормал­
ните обръщения, каквито мотора требва да раз­
вива постоянно при пъленъ товаръ. Естественно 
е, тогава, ако се увеличава или намалява товара 
а с ъ това и обръщенията, мотора не ще работи 
добре, но затова той никога не требва да се за-
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-ставя да работи така, а само съ пъленъ товаръ и 
нормални обръщения. Ранното и късно запалване 
пакъ повтарямъ е необходимость за мотори, които 
често менятъ обръщенията си, когато работятъ при 

* товаръ, каквито еж автомобилните мотори. 
Христо Льчевъ. 

Влияние на котелния камъкъ и маслените 
утайки за здравостьта на котела. 

Състава на котелния камъкъ при питание на 
котела съ речна вода е следния: У^бб0/» варов-
никъ (СаСоз), 3-б8°/0 гипсъ (CaSo4 2 Н2О), соль 

*0/45u/c, кремний 7-6б°/.', железенъ окисъ 2-96°/о и 
други вещества въ по мадки количества. 

Варовника който преобладава въ речната вода 
' при 144° С става съвършенно неразтворимъ въ во­
дата и се осажда въ видъ. на мекъ прахъ по сте­
ните на котела и като се смеси съ утайките отъ 
гипсъ се втвърдява. 

Гипсътъ (Са So4 2 Н2 0) играе най-важна роль 
при образуване на какипъ въ котела. Тази соль е 
малко разстворима въ водата;. съ повишение на 
температурата разтворимостьта на гипса се нама-

. лява: най-голема разтворимость йма при 35" С. 
При 124" С разтворимостьта на гипса е сжщата, 
както при обикновенна температура, т. е. при 124° 
С въ 1000 гр. вода не може да се съдържа повече 
отъ 1*5 грама гипсъ. Съ по-нататъшното повише­
ние на температурата разтворимостьта на гипса 
бързо се намаляв и става равна на нула при 140° 
С (3lh атм. нал.) т. е, при тази температура всич­
ката соль (гипсъ) се отделъ отъ водата. 

Отъ казаното се вижда, че при действието 
на котела гипса се отделя единъ отъ първите. 
Той се отделя въ видъ на твърди извънредно 
тънки кристалчета които здраво се залепватъ къмъ 
нагревателната повърхность и образуватъ твърда 
кора трудно разтворима и трудно отстраняема ме­
ханически. Кристалите й проникватъ въ рохкавата 
маса на отаилия се варовникъ, който сжщо се 
втвърдява. Другите соли, които влизатъ въ съста­
ва на накйпа, нг еж отъ особенно важно значение. 

Котелния камъкъ се отличава съ своята лоша 
топлопроводность, а затова покритите съ камъкъ 
части отъ нагревателнаеа повърхость предават/ь 
топлината по бавно отъ чистите. Правени еж опи­
ти за определяне загубата на топлина при различ­
на дебелина на котелния камъкъ при което е на­
мерено, че при дебелина на камъка отъ: 

1*5 м. м. загубата достига до 15—20°/° отъ 
придавата топлина. 

бм. м. загубата достига до 60°/о отъ придава­
ната топлина. . , . 

12 м. м. загубата достига до 150% отъ прида­
ваната топлина. 

Образуването на камъка въ котела може да 
предизвика прегрвванг на метала, а това послед­
ното подуване на нагревателната повърхность, а 
понекога и избухване на самия котелъ. 

Не по-малко опасни за' нагревателната по­
върхность на котела (при машина съ охлаждане) 
се явяватъ утайките отъ цилиндрово масло, което 
попада въ котела заедно съ водата отъ охла-
дилника. 

Маслото като попадне въ котела известно 
време плава на повърхностьта, следъ това покри-

ва частиците на разтворения въ водата варовникъ,. 
вследствие на което става по тежко, като достига 
плътностьтан на водата. При циркулацията на во­
дата, тези частици се движатъ съ.иея докато _се 
долепятъ до некоя металическа повърхность. По­
добни утайки отъ твърди и маслени вещества еж 
твърде лошъ проводникъ на топлината и сжщо 
като котелния камъкъ предизвикватъ прегреване 
на нагревателната повърхность. 

Професоръ Lews е направилъ изследване надъ 
способностьта на маслените утайки да предизвик­
ватъ прегреване на метала и да намаляватъ пре­
даването на топлината. За това той е вземалъ два 
железни-ежда съ еднаква вместимость,- вътреш­
ната страна на стените на едина е била чиста, а 
на другия намазана съ пласть (1*6 м. м.) отъ мас­
лени утайки, взети отъ дъното на пещьта, съ'при­
бавка на известно количество масло за да залепне 
по-добре къмъ стените. При нагреване водата въ^, 
едина и другия еждъ съ помощьта на Бунзенови 
лампи, се е установило, че въ първия водата е 
заврела следъ 10 минути, а въ втория следъ 15; 
отъ това следва, че при маслени утайки покрива­
щи нагревателната повърхность произлиза значи­
телна загуба на топлина. 

Притриване на клапаните . 
Нови клапани или клапани, които пропущатъ 

требва да се притриятъ къмъ гнездото съ дре-
бенъ наждокъ смесено съ лой или консистентно 
масло. 

Основно правило прп притриването: Никога не 
требва много силно и непрекъснато да се притис­
ка клапана къмъ гнездото, тъй като благодарение -
на това се появяватъ побитости и надрасквания.. 

За правилно притриванг постжпватъ по. след­
ния начинъ: Намазватъ клапана съ гжета масъ 
състояща се отъ лой и шлифоваленъ прахъ, по-
ставятъ клапана въ гнездото и го завъртатъ на V* 
обръщане като въ това време леко го притискатъ. 
Следъ това повдитатъ клапана и го завъртатъ въ 
обратна страна, после пакъ го завъртатъ на 1!* 
обръщане и т. н. Отъ само себе си се разбира, -
че притриването не требва да става на едно мес­
то, а равномено по целата окржжность. 

Контрона за додро извършено притриване: Истри-
тите съ сухъ парцалъ клапанъ и гнездо требва 
да иматъ съвършенно гладка матова повърхность 
и да нематъ драскотини. 

За да се опита дали добре държи клапана 
постжпватъ така: Напреки (радиално) на повъх-
настьта на клапана и гнездото начертаватъ съ те-
биширъ (или моливъ) по осемъ щрихи (може и 
повече въ зависимость отъ диаметъра на клапана). 
следъ това, като поставятъ клапана въ гнездото 
завъртатъ.го на малъкъ жгълъ напредъ и назадъ. 
Ако при това всичките щрихи изчезнатъ или рав­
номерно се истриятъ, това може да служи като 
признакъ за достатъчна плътность и прилягане 
на клапана къмъ гнездото. 

Шлуфовплуи материали. По рано за притрива­
не на клапаните еж употребявали исключително 
счукано на прахъ стъкло или наждокъ. Въ сегаш­
но време е известно големо число шлифовачни 
прахове, получаващи се исключително по искуст-
венъ пжть, като: Корундъ, Алундъ, Диамантитъ 
и други. ° 

Стремете се да драите шщ i п о р ш въ т фирши, ш п рекшвратъ въ „Те: 
Фехюисск^ссгсежехеечмэееее 

!*. 
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ч: ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ 
> 

Изложба на строителни материали 
въ Берлинъ.*) 

"V Открита е била тя на 23 октомврий 1927 г. и се 
помещава въ големата автомобилна зала на Кай-
зердамъ. До колко изложбата е широка и изчер­
пателна показва обстоятелството, че върху 14,000 
кв. м. плоскость на халата еж се побрали само 
металите и изолационните електрически материа­
ли, т. е. материалите наг машиностроението, желе-
зостроенето и електротехниката. Въ сжщото време 
еж почнали въ Берлинъ заседанията на конгреса 
на производителите и потребителите на тия ма­
териали. 

-. И защо толкова трудъ, работа и разходи за 
една такава изложба ?• Защото все по-ясно изпъква 
съзнанието, че всека стадия на развитие въ тех­
никата е отъ голема доза въ зависимость отъ сте-
пеньта на качеството на материяла. Или съ други 
думи материяла определя напредъка на техниката.. 
И ако днесъ въ индустриялните страни се обръща 
най-големо значение на висококачествена работа,**) 
на индустриялците въ тия страни е добре извест­
но, какво доброкачественната работа поставя като 
първо условие добри строителни материяли. 

Съзнавайки грамадното значение на строи­
телните материяли за производството въ дружест­
вото на германските инженери още преди шесть 
години се е появила мисъльта да устрои за цель-
та научна конференция съпроводена оть една из­
ложба. Привеждането, въ действителность на тази 
идея е изглеждало че е усигурено, когато Съюза 

:на германските железопроизводители се е отне-
сълъ благосклонно къмъ това намерение и е обе-
щалъ съдействието си. Малко по-късно примера • 
на железопроизводителите е билъ последванъ отъ 
други групи производители на строителни материя­
ли. Наедно съ това почватъ научните подготви­
телни работи. Скоро обаче се е указало, какво 
задачата взема такива размери, че даже не може 
и да се мисли целата тази материя да бжде ра­
зисквана въ една конференция, както неможе да 
бжде показана и демонстрирана въ една единст­
вена изложба. Поради това е и решението да се 
почне съ металите и изолационните електрически 
материяли, като останалите строителни материяли 

-се оставятъ за разглеждане въ по ПОСГГБШНИ кон­
ференции и изложби, при които естественно ще 

.се взематъ подъ внимание успеха на сегашната 
такава и критиката на специалистите и публиката 
-относно сжщата. 

Изложбата била много ясно разчленена. Въ 
•единъ отделъ били показани въ три групи: 1) все-

*) Werkstofs-hau in Berlin. 
**) Това за жалостъ у насъ далечъ не е така. ч 

възможните видове железо, чугунъ и стомана, 2) 
всички останали метали употрёвяеми въ техниката 
и 3) най-разнообразните електрически изолационни 
натерияли. Въ почти безкрайна редица биле изло­
жени най-разнообразните приложения на тези ма­
терияли въ всевъзможните .клонове на строител­
ното изкуство. Още по-интересенъ, обаче, билъ 
втория отделъ въ който се демонстрирали все-
какви изпитания на материялите. Тоя отделъ сж-
що е билъ разделенъ на три групи, а именно: 1) 
технологически, 2) химически и 3) металографични 
и физични изпитания. Последните се извършвали 
съ помощьта на епруветката и газовия пламъкъ, 
съ най-усъвършенствани машини за изпитание 
съпротивлението на материялите, каквито машини 
на изложбата имало повече отъ двесте, като про-< 
бите се извършвали отъ специалисти инженери и 
техници. 

Като рожба на колосална фантазия изглеж­
дала станцията за изпитание порцеланови изолато-
ри, работяща съ единъ милионъ волта напреже­
ние. Големи изолаторни вериги състоящи се отъ 
порцеланни чаши подобни на кубетата на ориен­
талски храмове, проводници и колосални електри­
чески крушки висятъ въ едно отделено съ решет-
чета ограда место. Съ завъртане една дръжка , на 
едно разпределително табло единъ инженеръ до­
карва животъ въ тази магическа стая. Съ едно 
включване при таблото порцелановите изолаторни 
вериги се излагатъ подъ грамадното напрежение. 
Ако те иматъ дефекти или еж слаби да издър-
жатъ напрежението незабавно почва едно трестя-
що скърцане, едно гръмко съскане и една свет­
кавица се последва отъ друга по страшна такава. 

И още много други подобни експераменти 
можали да се видятъ въ изложбата. Двестетехъ 
машини за изпитание съпротивлението на материя­
лите пълнеха до толкова съ шумъ грамадната 
хала, че думите на обесняващите биле мжчно 
разбираеми. 

Предъ халата била построена кжща цела отъ 
стомана съ практични железни мобили, въобще 
показани биле почти всички приложения на мета­
лите въ техниката и живота отъ иглата до камба­
ната и локомотива. А въ отдела за физически из­
питания, особно внимание еж обръщали множест­
вото микроскопи увеличаващи по неколко стотииъ 
пжти тънко отшлифовани плоскости отъ метали. 

Изложбата е била придружена отъ много ки-
немотографически демонстрации, а 197 специалис­
ти техници еж чели реферати и лекции върху по­
вече отъ четиридесеть отрасли въ техниката. 

(Изъ V. D. I. Тоиъ 71, 6poS 43. стр. 1481). 

ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА. 

Минералните богатства на Брезнишко . 
Въ Брезнишко отъ 2—3. години насамъ еж поста­
вени основи те на една инсталация за получаване 
на маслените продукти отъ така наречените биту-
мичозни шисти. 

Работата за сега е въ застой, понеже дру­
жеството, което има концесията за използуване на 
шистите въ Брезнишко търси начини да разшири 
предприятието чрезъ превличането на по-големи 
капитали. 
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Съ отдаването на концесията и използване 
на шистите, Брезнишко започва да буди интсресъ 
въ минерално отношение. 

Даже самъ г. пъоф. Д-ръ Г, Бончевъ е про-
училъ по основно скалите въ Брезнишко и въ 
едно заседание на природоматемат. клонъ отъ Ака­
демията на науките отъ 5 т. м. е докладвалъ 
върху направените отъ него изучвания. 

Споредъ него въ минерално отношение те-
ренътъ се е указалъ беденъ, съ изключение не­
кой отъ деловете, които спадатъ въ обласьта на 
Пернишката котловина, които могатъ да се ука-
жатъ надеждни отъ къмъ въглища. 

Въ защита на машинната индустрия. Съ 
изложение подъ № 6701 отъ 29 октомврий т. г. до 
г. Министра на търговията, промишленостьта и 
труда Русенската Т. И. камара е подигнала нано­
во въпроса за безмитния вносъ на мелничарските 
машини. 

Миналата година този въпросъ бе разрешенъ 
въ благоприятенъ за машинната индустрия смисъль. 
Мелничарскиятъ съюзъ, обаче, се обяви противъ 
това решение и успе да наложи на М-ството свое­
то становище, а именно и за напредъ мелничарите 
да иматъ право да внасятъ безъ мито необходи­
мите имъ машини. Това становище е явно погреш­
но и е въ разрезъ съ интересите дори на мелни­
чарската индустрия. • 

Ние отъ една страна насърдчаваме машинната 
индустрия, като й освобождаваме отъ мито суро­
вите материяли и необходимите й полуфабрикати 
(но не и тези, които се произвеждатъ въ страната, 
като бурми, гайки и др,), а отъ друга страна раз­
решаваме безмитния вносъ на онези готови маши­
ни, които еж обектъ на нейното производство. Съ 
засилващата конкуренция отъ чужбина това поло­
жение става все по-неударжимо. Ако ние постоян-
ствуваме въ този пжть, рискуваме да разстроимъ 
една развита и модерно обзаведена, ценена дори 
и въ чужбина, наша индуенрия, каквато е мелнич-
но-строителната ни индустрия. Тази индустрия се 
представлява отъ повече отъ 10 полеми предприя­
тия, въ които работятъ падъ 1000 души работни­
ци, и нейната еждба требза отблизо да нн инте­
ресува. 

Камарата съ горното си изложение се е 
застжпила за отменяването решението за безми-
тенъ вносъ на мелнични и др. произвеждани въ 
страната машини. 

Индустриялни. По безмитния вносъ на ле ­
нени прежди. Съ обстойно изложение подъ № 
6949 отъ 11 т. м. до Министерството на търг. 
промиш. и труда Русенската Т. И. Камара е -на­
стояла да се отмени забраната на безмитния вносъ 
на ленени прежди-за нуждите на насърдчаванитЬ 
лено-такачни фабрики.Съображенията на камарата 
еж, че подобни прежди не се произвеждатъ въ-
достатъчно количество и всички номера въ стра­
ната, и че съ наложената забрана се поставятъ 
лено-такачните ни фабрики въ невъзможность да 
работятъ, тъй като техното производство ще за-
скъпнэ твьрде много и ше стане неконкурентно­
способно спремо внасяните отъ чужбина леннни 
платна. 

Електрическа енергия въ Севлиево . Следъ 
5 годищни грижи и старания на водння синдикатъ-
„Росица" управата на когото има подкрепата на 
целото гражнанство, съ. подкрепата .на кметството 
и най-вече на държавата е завършена водната 
електрическа централа на синдиката и отъ некол-
ко дена насамъ градътъ е вече осветенъ съ 
електичество. 

.Севлиевци разчитатъ твърде много на елект­
рическата енергия за механизирането на множества 
занятна и за създаването на индустиялни пред­
приятия. 

Нашите подземни богатства . Въ Бългатия 
днесъ имаме две маслонадеждии области —една­
та въ Варна и другата въ с. Долно Софуларе, 
Казанлъшко. Верояностьта за масленость въ тия 
две области е голема и тя требва да подтикне 
отговорните стопански фактори да направятъ ну-
ждното за техното по основно проучване. 

Споредъ изчисленията на инж. Константиновъг 
който прави проучванията на провадийската камен­
на соль ще еж необходими около 3 милиона и 
500 хиляди лева за такива проучвания. 

Споредъ сжщия инженеръ средствата за та­
кива проучвания въпреки финансовите мжчнотии 

• на държавата еж на лице. Те могатъ да се взе-
матъ отъ фонда „за стопанско повдигане на стра­
ната", образуванъ отъ вноски, отъ печалбите на 
мините Перникъ, възлизаща годишно на 50 мил. 
лева. Съ една дёсета часть отъ тия годишни внос­
ки ще могатъ да се усигнрятъ проучванията. 

«г Нови книги и списания 
> 

Списание на Българското Инж. Архит. Д-во, 
год. XXVII, № 23. 

V. D I. Списание на Д-вото на Германските 
инженери Bd. 71, № № 46, 47, 48 и 49, 

В. *В. С Mitteilungen, кн. 12, тод. ХГ/. 
Самоуправление — органъ на съюза на гр. 

общини, год. II, кн. 4. * 

Морски сговоръ, год. IV, брой 9. 
Юридически прегледъ, год. XXVIIT, кн. 9 и 10. 
Занаятчийска практика, год. Ill, кн. 8 и 9. \ 
Telefunken zeitung № 47, октомврий 1927 г. 
Телеграфопощенско и телефонно дело год. Ш, 

книга 9. 

Платихте ли си абонамента? 
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Всякакви видове стомана за инструменти, матрици, печати и лр. камеварска,- ресорна и 
специална стомана за автомобилни ресора; мелничарски, шлосерски, ковачески и др. 

чукове; всвкакви видове инструменти за сгъстенъ въздухъза изработка на жол-взо и камъни. 
Главно представителство и складъ 

V С а п у н д ж и е в ъ и С - и е 
София, Пл. „Алексавдръ Р № 6. Телефонъ Ш 8 4 - 8 9 . 

Мотори "Дизелови 
отъ в до 

1 0 0 0 к.с. ))\ l i l L I IJ ^езъ 

" компресоръ 
Газожени зл дървена и Пернишки 

камеей в*гл*нца отъ всякаква.големини] 

Бензино-Петролни 
отъ 3—12 к. с — най последна дума 

': , ' на техниката. 
При доставка отъ склада ни въ България | 

., или отъ фабриката. 

Искайте оферти. 

Износни цени и 

Г е н е р а л н о т о п р е д с т а в и т е л с т в о : 

Нишей Ф Е Щ Ъ и С-ие 
^aLi«iX_-0_i©i>_3:o Д - в О 

СОФИЯ, площ. „Св. Неделя" 19. 

••:" Талоплетачна.н ш ш р ш равоиииа 
И О С И Ф Ъ П. ГЕОРГИЕВЪ ' 

; София,.ул. Богомилъ № 4. 
Изработва най-модерни, солидни и евтини всякакви 

огради, 
балкони, 
стълби, 

гробници, 
кафези, 

пружини, 
сита за чакълъ 

и ГГБСЪКЪ, 

' решетки за прозорци, витрини, гишета за банки и всекак-
BJ ви видове телеплетени мрежи и пр. _ е 

вакантни длъжности 

Русенска Ощшна Постоянна Коаисия 

Обявление 
•• • ' № 1448. 

Известява се на йнтересующите се, че 
при Русенското Окржжно Кооперативно Пла- » 
носнемачно Бюро има открити и свободни 
следните длъжности: Визираторъ-Нивилаторъ, 
Трансировачи-Землемери и Планоснимачи. За­
плата по утвърдения бюджетъ и споредъ ка­
тегорията и класа на кандидата, върху запла­
тата и добавачното възнаграждение — про­
центно увеличение, плюсъ безотчетни. — Кан­
дидати за горните длъжности могагь да бж,-
дат-ь свършилит Ь съ успехъ средно Техни­
ческо училище вь София. 

Назначение и постжпване може да стане 
веднага. 

Йнтересующите се могатъ да подадатъ 
заявление придружено съ изискуемитЬ се по 
закона за чиновниците документи до Русен­
ската Постоянна Комисия. 

гр. Русе, 18 Ноемврий.1927 г. 
Прздседатель: (не се чете). 

Началникъ на Русен. Окр. Планосн. Бюро, 
Инженеръ: Я. НедЪлковъ 

ЕЛЕКТРОИНЖЕНЕРИ!) БЮРО 
НИКОЛОВЪ-ПАНЕВЪ 

Проекхъ и руководство на всички 
видове електрически и др строежи 

и инсталации. 
Технически експертизи и съвети. 

Озаконяване индустриални заведения. 
София , Бул . Д о н д у к о в ъ 21 
„Фениксъ Паласъ" IV етажъ стая Hs 1. 

Телефонъ 1570 и 1971. 



Акционерно Д-во'—' 
"Капиталъ лв. 15,000,000 

на 

Предлага ни ЙЙН-ИЗМН цееиг; ";1Г • 
Платна български белени и небеленй. 

Оксфорди и швейцарски материи. ,, 
Производство на собствените му тъкачни 

фабрики въ Варна. * ^ - ^ 

.'."Л-::»?-.-

•;.ло 

Телегр. адресъ: Текстиль Телефонъ №№322 и 150 
? с г Л * ( 5 г > с Ж ^ ^ » г 

1 ri>Ut_inSOejDC 
,W*/5b5fvV;'1> 

J Хелиограф на хартия 
I: на настоящето и бждашето • 
|i която дава направо 
I чисти позитивни копия 
Озалидъ се проявява по сухъ (безводенъ) 
й начинъ отъ изпаренията на амониакъ. 
I.}... Производство на фабриката 

г Балле & С-ие А. Г. 
i] Визбаденъ — Бибрихъ ••.-•-/ 

За сведения и покупки 
при единственнитБ представители 

.,•••••'''•'•' за България . : t>-

1 БРАТЯ СЕМО 
Я София — ул. Търговска — Арда 2 
1 л>; : , Телефонъ 876. ; ! 
| Цени за роли отъ 10 метра: .̂ 

а) 35 см./110 ffl. - 1 1 0 ж ; W ISO см/110 гв • - 1 4 5 лв 

;' АКЦИОНЕРНО; ДРУЖЕСТВО^ 

шж РОЗЕНЩШ $ ш 
. , О О Ф И Я : ; ; , : ' , : ^ : / , : : 

у л и ц а „Гурко" № 20 

ДОСТАВЯ масла за двигателни 
машини разни видове. 

Цилиндрови масла рафинати. 
Специална масла за Дизель- мотори и ном-
пресори; комаундарви цилиндрови масла; 
специален автомобилни масла; масла-за 
бургии, винторезачки и автомати j^ener 
циални волтирани масла, свогилни масла; 

Paraffium liquldum A D В. V. У.То. 'l\ 
,..'v масла за кожарска индустрия и. ;,г 
специални масла за текстилна индустрия. 

ПОСТОЯВЕЦЪ склада отъ к и н вмдове наслаД 
Цеви и условия най-либерални.';]}; 

Телефонъ $ 1824. ^ г'Ц; > 
.,.: За телеграми:, РОЗЕ В ЩАИНЪ".. 



ИОДЕРИИЗИРДЙТЕ J I B U T I МЕЛНИЦИ 
Т}рбини ...••< Аспиратори Валцове 
Регулатори Триори Плансихтери 
Трансмисии Лющачки „Омега" Грисмашини 

Машини за арпакашъ „Омега" 
Охладителни машини 

и всички други машини за обикновени и най-модерни мелници, 
най-модерни и най-солидна конструкция. 

ЙОС ЛРОКОПЪ СИЙОВе. ПорДУбИЦе Чехословашко 
Основана въ 1870 година 

Представитель за България ЙОСИФЪ ХРУШКА 
София, ул. Сердика Д» Г2 (подъ Съюза на Българските Мезнпчарп) 

Телефонъ .V: Я4Я -—^^=— Teierp. адресъ: Прокоповка 

УШЙНаДйШИа 

,жжАяжштк*я><ле1*«№т№№#з&?*№11-

spS 

^ ^ БУЛДОГЪ 
Най-упростенъ 

ОРГИНйЛЕНЪ НАФТОВЪ ТРАКТОРЪ 

Й Ш *?**J 

22—28 к. с 
в то само съ единъ цвлиндърг, има ч скорости, 

комплектува се съ комПиниравъ 

Г Л И Р А Н Ъ " илугъ „. 
I - ШШШШШШШШШШШШШЩ[ съ 8 рала за ом:.не до 30см. дълбочина в съ 

4 рала за подметане на егтрниша и олитка 
орань до 16 см. и ширина 100 си. 

Големъ недостатъкъ е когато единъ тракторъ има много части, защото съ него требва да могатъ да 
работятъ и хора сь слаба техническа подготовка. Затова бегайте отъ трактори съ сложна конструкция! 
Сжщиятъ ТРМКТОР ь се комплектува съ варшачка съ апаратъ и безъ апаратъ за дребна мека слама. 
Единствено най-упррсгена, следователно и най-солидна и подходяща за времето машина е само ори-

т 1 : ' "гйналния нафтовъ траКТОръ Б У П Д О Г ъ 22—28 К. С : ! . 
" ' . . . ' и вършачка отъ германската машинна. фабрика 

'•'••• • > : -:', . » ; •,; ; Г; .. .;•'. " ;; % '' > АкЦИОНерНО ДруЖвСТВО. -.„ ~ .-. 

• Доставка отъ склада Плевенъ или София. 
'•'> Искайте оферти отъ генералния представитель за цела България. ; , - •' 

ЦВЕТАНЪ КОЛАНДЖИЕВЪ - Плевенъ. 
Клонъ София, ул. .Мария-Луиза № 72. Телефонъ № :107. д 

Телефонъ№ 2551. ^ . 



•-• <•- ' * ? • * ' Hi linn Mm ш 
It 

^ ^ ^ ^ з т ^ а в я и ю е я 

предлага на износни цени: 

Пакли (памучни конци) за чистенэ машини, 
ютени парчета отъ бали} 

чембери и памучни отпадъци. 
т 

Стондирдъ Ойлъ Компанн 
офъ 

Ню-Яоркъ 
София, ул. Раковска 88 . 

Разполага 
винаги на рклать съ ггьрвокачяотвеяи 

Американски и Родажнски 
машинни, цилиндрови, 
моторни, автомобилни 

и др. специални минер, масла. 
Гресъ, Вазелинъ, Парафинъ, 

; Газъ, Газйол-ь, Венвинъ. 

Агентури съ постояненъ депознтъ 
»въ всички пазарни пунктове,,. 

.въ страната. ; 

Влагата _>» помещенията - това 
е най големия врагь на 

човешкото здраве . 

BHAHEJ 
Единственото средство за инпрегниране 
на бетона. Всички резервоари, тераси в 
основи ставать вепромокваеми, и суте­
ренните помещения — обитаеми; само, 
ако ся. измазана съ цементова мазилка, 

която оъдър яка, 
БИ АН КО. 

Главно представителство и складъ при 

акционерно Д-во „Строна" 
София, ул. Лезски № 2, 

с р е щ у ц е н т р а л н а т а /Поща. 
Телефенъ J£ 1489, 



f 
;;- ;;П(е Jtotioeal Gas u g i « Co, Ш . ; П -

' . ' " • ' Ashton-under t y n e 
J" *;> ? Най-гол* мата къ ев*тн" английпаа фабрика за -

Д И З Е Л О В И И Г А З О Ж Е Н И М О Т О Р И 

X НДЦИОНДЛЪ — HUTI0HAL 
": ., л , лежаща *и-стояща конструкция отъ 8 1500 к. с 

Десятки хиляди мотори „НЯЦИОНЯЛЪ" съ милиони конски сили 
работятъвъ. всички индустрии по целото з.емно кълбо. Мотора .На-
ционалъ" работи и въ България отъ 20 години насамъ. Преимуще-
• :. '.'• ствата на моторите „Националъ" еж: 

Е д к о н о м и ч н и о в ъ г о р и в о ЗЕС о м а а в а в е . 
l"e>^3E«.i4et о о д и д ж а к о н с т р у к ц и я , 

В а в н о х о д н и , с л е д о в а т е л н о и д т ь л г о т р а - й е з з и а с 
износни цени и ЛИБЕРЯЛНИ УСЛОВИЯ ЗА ИЗПЛАЩЯНЕ. 

Генерални представители за България 
Техническо Индустриялно Акционерно Дружество, 
——————— София, улица .Витошка" № 5. ——- ~~ 

Телеграф, адресъ: Стандардъ Телефонъ № 900 • 

„СТАНДАРДЪ" 

Редакцията 
на он. „ТехнЕлклъ." 

Поканва всички абонати, които не 
еж изплатили още абонамента си да по-
бързатъ и сторятъ това, като тия които 
еж повърнали квитанциите си и искать 
отлагане — да изпратятъ абонамента си 
по пощата, а членовете чрезъ клоновете 
на Дружеството. 

Редакция на сп. ..Техникъ" 
съобщава че отъ миналогодишните 

течения на списанието има само 
следните броеве: 

— 150 лева-
100 лева 

б, 7, 8. 9, И и 12. 
2. 4. 7, 8, 9 и 10 

Цена на отделедъ брой - О л в . 

Год 
Год. 
Год 
Год 

I. 24 кн. 
И, 20 кн. 
III. бр 5, 
IV бр 1, 

МАШИННО-КОТЛЯРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 
—• II Ь 

София, ул. Панагюрище 11. 

Телефонъ -ГзЗ. 

Строи и извършва веекакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машшш. 



ОРИТИНАЛЁЙЯ ШЕДСМ ЙА'ФТОВЪ ТРАКТОРЪ 

22/24 к. с . състоманенъ куплунгъ (34 стоманени дискове) и три предни и една задна скорости. 
а) съ авгоматиченъ плугъ марка „Глиганъ" отъ специална кована стомана, съ три 

плужни т*ла съ обща ширина на браздите 85 см. и най-голема дълбочина 28 см . 
Къмъ сжщия се дава специална рама и отделно добавъчно 4-о плужно тело, та плуга става съ 4 
плужни тела , специално за подметане на стърнища. При орането на стърнища съ 4 плужни тела 
ширината на браздата е 100 см., а най-големата дълбочина е 16 см 

б) съ специаленъ патентиранъ отъ фабриката „Мунктелсъ", двулемеженъ автоматиченъ 
плугъ отъ специална кована стомана, благодарение на който можете да давате заденъ х о д ъ на 
трактора заедно съ плуговете въ брездата и свободно да изоравате кюшетата и малки парчета 
ниви. При тоя плугъ широчината на браздата е 65 см. съ най голема дълбочина 35 см . и той е съ 
предпазители на BC-БКИ лемежъ 

Солиденъ, икономичен*, практиченъ, съ опростена конструкция, 
пригоденъ и за малките земледелски стопанства. 

Солиденъ е защото целата му конструкция е масивна, съ съчмени лагери S..K. F., 
направена отъ първокачествени шведски материали, оси и зжбчати колелета отъ никелова стомана 
и тежи 2560 кгр., та никога не боксува. 

Икономиченъ е защото: употребява на часъ на конска сила само 260 грама черна нафта 
по 3'80лв. кгр., а за. 10 часа изорава 35 декара дълбока орань, или на единъ декаръ изразходва за 
горивни и смазочни материали 1476 лв.; защото благодарение на патентования иентрофугаленъ 
регулаторъ изразходва гориво само за толкова конски сили, колкото има нужда' да развие при ра 
ботата,- а поради солидната му конструкция еж избегнати честите повреди, които влечатъ следъ 
себе си грамадни разходи и .губене на време: защото е снабденъ съ фабрична електрическа ин­
сталация и благодарение на това, можете да работиге и нощно време, и по този начинъ да удвоите 
работното време и д о х о д и т е си и пр. 

Практиченъ и с ъ опростена конструкция е, защото н%ма оная сложна конструкция 
каквото иматъ петролните трактори, нема магнгтъ, свещи И' карбораторъ, които еж най-каприз­
ните и лесно повредими части: защото се пали веднага ' с ъ компресьоръ — сгъстенъ въздухъ 
безъ уморително ржчно въртене; защото има автоматично смазване и е избегнато загреването на 
коя и да е часть на трактора: защото има тройно охлаждане:- центрофугална помпа, перка и | 
термосифонно охлаждане, а освенъ това водата не се загрева и изпарява, та като напълните сут-
ринь радиатора съ bona, нема нужда да карате вода на нивата, за да го пъпните наново, а благо­
дарение-на малкото число обороти на мотора (700 въ минута) трактора трае дълги години. 

Удобенъ е и за малките земледелски стопанства, защото може да се използува за орань, 
движение на вършачки съ 120 см . шинестъ барабанъ, малки мелници, ярмомелки, кукурузо-
трошачки, за теглене на транспорти д о 8000 кгр. и пр., защото е икономиченъ, а поради опро­
стената си конструкция може да се управлява о т ъ самия собственикъ , безъ да се държи съ за­
плата специаленъ техникъ и пр. и пр. 

Представителството подържа винаги на складъ всички резервени части и къмъ всеки 
тракторъ се даватъ безплатно 84 различни резервни части и инструменти. 

Не допускайте да ви заблуждаватъ, оргиналния нафтовъ тракторъ 
шт^^тшшштшшт нема свещи, магнетъ и карабораторъ. т^т^ти^ш^^т 

Ако искате ла подобрите стопанството си, купувайте само нафтовия тракторъ 
„ИТ^ЕГХЕЗГ» Д Т О Р Ъ - М У __Г.Ь*.Т_3 ЛОТЕ»" 

Генер. представители за ц!ла Бшря Е в . С С л а в о в с к и & С и н о в е 
София, ул, Мария Луиза № 55 _ < 'о / ):\^'[ •:. Плевенъ, ул. Ялександровскз Н> 37 

-Купувайте само оргинални нафтови трактори еъ електрическа осветителна инсталация 
„Бошъ", предни и задни фарове, динамо и акукулаторь*. е I 

шшвшшштяятяштшшшт 1Я.1Э,ТХ2£&.ТШ,ВЬШ.е> Т Р И С 6 8 0 Н а и ^ н и — - • 
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БРАУНЪ БОВЕРИ 
ЕЛЕКТРОМОТОРИ и динямом#шини 
съ най-солидните и издържливи електрически двигатели 

П О С Т О Я Н Н О НА. СУЪгЛА.АГЫ 
Шнуръ, черна и червена жица отъ най-реномиоата фабрика 

СЮДДОЙЧК НА ВКЛ ВКРКК; въ МАНХАЙМЪ 
Всички електрически инсталационни материали, изолаторя, радиоапарати и частить имъ 

БРАТЯ ,С ДЕЙНОВИ &'.С-ие 
ул. Позитано № 5. - Оофзагя:. Телефонъ № 512. 

МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО в. с п и , наш & с-is - пли 
/ ДОаШинна фабрика и Дедйзолеярна 

И з р а б о т в а : мелничарски 
и цигларски машини, транс­
мисионни части, да г ер и, 
шайби, масларски машини 

.-. и д р . • : : : \ ' • " • „ ' . • • 

Инсталира : небетчийеки 
и търговски мелници, фаб­
рики за разстителни масла, 
цигларски фабрики и .пр . 

Модернизира: стари вод­
ни яелници и друга. 

Ремонтира: всякакви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур­
бини, дизелови и газоженви 
мотори, вевкаквц индустри­
ални машини. 

2 Постояненъ депозитъ: 
Валцове французски кам1ни, шелмашини, еврики, бурати, ценгрофугали, планзихтери, 

потопи хидравлически - препи, земледвлеки машини, каиши, копринени сита е др. 
ТБХВИЧЕОКИ ПЕРООНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: „МЕЛНИЦА" ===== \ T л фонъ № 87 
Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 

Лоузкеетво „Приморие" Томовъ & Тодоровъ — Варна 
;./V- • -.... ул Охпид-ка-' J6 L'5 



р* Строително Предприятие 

„Пителъ зеветеръ и 

Командитно Д-во Петровъ & С-ие 
и к с ^ з к е Е с о р я з с •.•'/.".••. '•' *^ ; - 'V'-' 

София, Булевардъ Дондуковъ Jh 9 . . •y-s-\•'•.• 

• •'.' 7' КлОНЪ В А Р Н А , улица Щарь Борисъ"; 27. 
Фирмата е основана отъ Пителъ & Браузеветерг, Виена - Прага съ клонове 

въ цела Чехославия,, Австрия. Унгария, Полша, Италия и Югославия. 

.Тмегвафичбси вдцвеь: • 

Ерпрешеръ 
София. 

Телефонъ 

№ 2057 

t 
% 

- - — •> — i • ч % . -\ v л 
i Л * ' .^ 

V. * - » -.. 

Хотелъ „Мусала" — Варна. 

Телеграфически адцеск 

аузеветеръ 
Рарна. 

Телефонъ 

№ 440 

hi 

Извършва всекакъвъ родъ постройки. 
Голема опитность и дълга практика въ железобетоновите и 
бетонови строежи, строежи за индустриални цели, хидравли­

чески и термически силопроизводни централи. 


