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IШтт, 1 ш & С-ие — 
Машинна фабрика и ЖелЪзолеярна 

И з р а б о т в а : мелничарски 
и цигларски машини, транс
мисионни части, л а г е р и , 
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И н с т а л и р а : небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за растителна масла, 
цигларски фабрики и пр. 

М о д е р н и з и р а : стари вод
ни мелници и други. 

Р е м о н т и р а : в с я к а к в и 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
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мотори, всякакви индустри
ални машини. 
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Българско Акц. Д-во за строене кораби , локомотиви и в е т о - В а р н о . 
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Строи и поарави: 

Кораби, 
Всекакви плавателни съдове, 
Локомотиви и вагони 
Всъпакъеъ вндъ машини 

Строи: 

Железни мостове, 
Покривни конструкции 
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Специаляо изработва 

ВсЪкакъвъ зидъ 
А Р М А Т У Р Н И 
К Р А Н О В Е . 



Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д Р У Ж Е С Т В О Т О Н А Б Ъ Л Г А Р С К И Т Е Т Е Х Н И Ц И . 

Р е д а к ц и я : В а р н а , у л . Ш е й н о в с к а и Д р а г о м а н ъ . 

Годишенъ абонаиентъ : за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв.; за Америка — 2 долара 
ОбЯВИ. Еднократни : цела страница 6С0 лв.; половинъ стр. — 350 лв.; четвъртъ стр. — 200 лв.; една осмина стр. — 1С0 лв. 

Трикратни: цела странипа 1£00 лв.; половинъ стр, — 850 лв.; четвъртъ стр. —500 лв.; една осминка стр. —250 лв. 
Малки обяви по 2 лв. кв. с. м. За повече публикации - особени цени. 

гЖКОПИСИ се повръщатъ само ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски. Същите требва да съ написани 
четливо и то само на едната страница на листа. 

Неполучени КНИЗККИ отъ списанието требва да се искатъ веднага следъ получаване на следующия брой, 
като се посочва точния адресъ. 

Непоисканъ 2ОН0рарЪ б м. следъ отпечатване на статията не се изплаща. 

N° 5 . — С е п т е м в р и й 1931 г о д и н а . ' Год . I X . 

СЪДЪРЖАНИЕ: 1) Воденъ синдикатъ „Троянъ*; 2) Съхранявание на твърди г о р и в а ; 3) Типъ-Проектъ за сел
ско с т о п а н с т з е н о жилище и з ъ Ловчанска околия; 4) Енергия п о г л ъ щ а н а о т ъ трансмисиите ; 5) Определяне коефици
ента на полезното действие на м а ш и н и т е за правъ т о к ъ ; б) Д в о й н о к а ф е з е н ъ е л е к т р о м о т о р ъ ; 7) Диаграми на мелници 
с ъ 1 д в о е н ъ в а л ц ъ ; 8) Приносъ къмъ обяснението на магнетизма; 9) Шзстактенъ м о т о р ъ на Д - р ъ И н ж е н е р ъ Е. Terres ; 

10) Технически н о в о с т и ; 11) Техническо-стопанска хроника. 
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ВОДЕНЪ СИНДИКАТЪ „ТРОЯНЪ". 
Единъ отъ водните синдикати въ страната, 

който най-бързо и безъ сътресения изгради меро
приятията си, е водния синдикатъ „Троянъ" въ 
гр. Троянъ. 

Образуванъ е на 19. IX. 1926 год., когато се 
е състояло учредителното събрание, а устава му е 
утвърденъ на 18. I. 1927 год. Синдиката презъ 
1928 година започва постройката на яза и горната 
вада на електрическата си централа, а зданието на 
централата и другите съоржжения с ъ построени 
презъ 1929 год. Въ сжщото време с ъ построени 
далекопровода, трансф. постове и мрежата въ гр. 
Троянъ. На 15. XII. 1929 год. се пусна въ експлоа
тация напълно завършеното мероприятие на син
диката. За добиване на електрическа енергия син
диката използва водната енергия на р. Черни Осъмъ, 
непосредствено надъ сливането й съ р. Б е л и 
Осъмъ, която презъ най-сухите месеци достигатъ 
0.550—0.600 м 3 сек. 

Съ прокопаване на горната вада, дълга 1.8 
клм,. е реализиранъ падъ 16.00 м. Съгласно про
ектите на. синдиката въ централата е предвидено 
да се монтиратъ две турбинни групи за водно ко-
гличество 0.800 м 3 /сек. всека и падъ 16 м. 

Сега е монтирана една, спирална францисова 
турбина фойтъ съ мощность 138 КС за Q = 0"800 
м 3 /сек., Н —15*65 м., съ 750 обр./минути и единъ 
трифазенъ генераторъ 120 КВА, 6000 В, отъ фир
мата AEG, направо съединенъ съ остьта на турби
ната. Зданието на централата е построено съ ог-
л е д ъ на бждащето, като е предвидено место и за 
втората турбинна група. Ж е л е з н и я т ъ водоводъ отъ 
водната кула до централата, д ъ л ъ г ъ 200 м., съ 
диаметъръ 1000 м. м. е предвиденъ да провежда 
Г 8 м 3 /сек.. достатъчно за двете групи. 

За пренасяне добитата енергия до гр. Троянъ 
е построенъ далекопроводъ 4360 м., на джбови 

стълбове ; три трансформаторни поста въ града съ 
мощность по 50 КВА и единъ трансформаторенъ 
пость 75 КВА при текстилната фабрика на К. Ба-
левски, южно отъ града. 

Въ гр. Троянъ е построена разпределителна 
мрежа, която обслужва почти целия градъ. 

Презъ настоящата година синдиката за да 
разшири пласимента на енергията си и да задоволи 
нуждите отъ електрическа енергия за осветление 
и двигателна сила въ съседното на Троянъ село 
Орешакъ, построи новъ далекопроводъ 5'460 клм. 
и разпределителна мрежа въ селото, съ единъ 
трансформаторенъ постъ 50 КВА. Въ най-близко 
б ъ д а щ е ще се осветли и Троянския монастиръ. 

Съ постройката на разпределителната мрежа 
въ с. Орешакъ ще се даде новъ потикъ на разви
тието на дребните дърводелски занаяти въ това 
будно балканско село, въ което всека втора кжща 
е работилница на дребни дървени художествени 
предмети, украсени съ рисунка отъ старобългарски 
стилъ. 

Не безъ значение е за техниците и за т е з и 
които въ бждаще биха строили подобни предприя
тия, какъ е реализирано това предприятие. Въ 
предприятието, безъ мрежите ниско и високо на
прежение за с. Орешакъ сж вложени 6,483,050 
лева, като за о т д е л н и т е обекти на строежа с ъ 
ангажирани средства както следва: 

1) Язъ, водохващане, горна вада съ мостовете 
на шосето, ж е л е з е н ъ водоводъ, здание на центра
лата и долната вада лв. 3,059,165. 

2. Далекопроводъ 4\360 клм., 4 трансформа
торни поста съ апаратура, разпределителна мрежа 
лв. 1,798,214. 

3) Машини за централата лв. 1,494.942. 
4) Планове и техническо ржководство лв.130,720 
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Средствата за изграждане мероприятието си 
синдиката е събралъ както следва: 

1) Д е л о в ъ капиталъ отъ 4 колективни члена 
на синдиката: записанъ внесенъ 

1,675,003 1,535,856 
2) Д е л о в ъ 

капиталъ отъ 
държавата : . 750,000 75,000 

2,425,000 2,285,856 - лв. 2,285,856 
3) Заемъ отъ Б. 3 . Банка лв. 1,018,466 
4) Заемъ отъ троянската П. Банка лв. 553,804 
5) заемъ отъ Съедин. Бълг. Банки лв. 502,037 
6) Д ъ л г ъ на синдиката къмъ до

ставчика на машини и др. кредитори лв. 2.381.278 
Всичко лв. 6,741,341 

Отъ всичките 800 домакинства въ гр. Троянъ, 
къмъ 1 мартъ 1931 г. с ъ инсталирани и прикачени 
къмъ мрежата надъ 600 домакинства. Къмъ с ж щ о -
то време синдиката има 21 абонати за двигателна 
сила съ инсталирани 67"5 К С 

По видъ консумацията се разпределя както 
следва: 

Жилищно осветление 
Улично ослетление 
Двигателна сила въ града 
Собствени нужди 
Двигителна сила въ фабриката на 

К. Балевски (Семерджиевъ) 

44320 КВЧ 
49098 „ 
12915 „ 

7717 „ 

52025 „ 
166075 „ 

О б щ ъ изгледъ на централата 

Разликата между средствата на синдиката и 
стойностьта на мероприятието — 258,291 лв., сж i 
учредителни и административни разноски и лихви на j 
капиталите до пускане централата въ експлоатация, j 

Горните средства сж показани безъ тези за j 
мрежите високо и низко напрежение за с. Оре- ! 
шакъ. За последните ще се вложатъ още нови | 
около 600,000 лв. отъ които 330,000 лв. с ъ полу- \ 
чени вече отъ Б. 3 . Б., като заемъ, а останалите j 
300,000 лв. ще се събератъ отъ населението на I 
с. Орешакъ като д е л о в ъ капиталъ. | 

Пласирането на електрическата енергия въ 
гр. Троянъ върви сравнително добре, тъй като този 
градъ е единъ отъ първите български градове, 
който е започналъ да се ползва съ електрическа 
енергия, добивана въ централата на К. Балевски 
(1912 год.). 

Презъ първата експлоатационна (1933 год.) 
в ъ централата сж произведени 180,105 КВЧ, а пла
сирани 166,075 КВЧ, както въ преноса, разпреде
лението и трансформацията на енергията се явява 
загуба 7-8°/0. 

Годишното използване на централата въ пър
вата експлоатационна година е 21'3°/<. Реализира
ния максималенъ върховъ товаръ на централата 
е 120 KB, или годишното използване на върха 
е 1380 часа. 

Консумирана енергия въ КВЧ годишно се пада: 
На инсталирано домакинство за частни 

нужди 73-9 КВЧ 
На житель, при население на Троянъ 

3950 души 11-2 „ 
На житель за улично осветление 12'4 „ 
На инсталирана конска сила за дребни 
нужди въ града (безъ фабр. К. Балевски) 193'2 „ 

Синдиката „Троянъ" продава електрическа 
енергия по цени: 

За частно осветление 8 лв. КВЧ, за д ъ р ж а в 
ния санаториумъ — 7 лв. КВЧ, за двигателна сила 
3 лв. КВЧ и на фабрика К. Балевски — 1 - 30 лв . 
КВЧ. Общината е плащала презъ 1930 год. 6000 
лева месечно за улично осветление. Годишните 
разходи на синдиката по експлоатацията за п о д ъ р 
жането на мероприятието заедно съ м р е ж и т е в ъ 
с. Орешака, съ лихвите на заемите, с ъ около 
680,000 лв. при приходи на синдиката минимумъ 
830,000 лева., или синдиката може о щ е въ п ъ р в и т е 
години на експлоатацията на мероприятието си да 
реализира печалба 150,000 лева. Получените благо
приятни резултати още отъ първата експлоатацион
на година и изгледите за развитието на мероприя
тието с ъ насърдчителни и малко очаквани при 
водни централи, при които вложения капиталъ за 
строителните работи е значителенъ. Този д о б ъ р ъ 
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резултатъ се дължи на добрата преценка режима 
на р. Черни Осъмъ, въ зависимость отъ нуждитъ 
на гр. Троянъ отъ енергия, и на бързото и еконо-
мическо застрояване мероприятието, безъ сжщрто 
да се отрупва излишно съ лихви. Това би било 

мжчно изпълнимо безъ ценното съдействие и зна
чителната материална подкрепа на синдиката отъ 
страна на Троянската Популярна Банка и б е з ъ 
идеализма и неуморната работа на управата 
сжщия. 

на 

Т. Стоиловъ. 

Съхранявание на твърди горива. 
Всеко едно предприятие си служи съ горива 

о т ъ разни видове и за непрекъснатата работа на 
с ъ щ о т о необходимо е да държи по-големи или 
по-малки количества горива, за да има винаги на 
разположение нуждното количество. Макаръ и да 
е всеизвестно, че съхранението на разните горива 
носи съ себе си цела редица отъ опасности, тръбва 
ч е л о в е к ъ да се очудва на големото безгрижие на 
много предприятия при складиране на горивата си. 
Независимо отъ намаляванието на ценни топливо-
способности чрезъ нецелесъобразно складирание, 
явява се една извънредно голема опасность отъ 
запалвание и самозапалвание, върху която проб
лема, на това место по отблизо щ е се спремъ 
като най-напредъ ще се разглежда съхраняванието 
на твърдите горива, осооенно на въглищата, а 
по-късно щ е бжцатъ разгледани и течнитъ горива. 

Огънь или горение е едно химично *вление, 
понеже горящи тела се съединяватъ съ кислорода 
на въздухътъ. Вь повечето случай горението се 
предшедствува отъ едно физическо произшедствие, 
едно по големо или по-малко превржщание на го
ривото в ъ газообразно сьстояние, което подготвя 
и благоприятствува химическото съединение на го
ривото съ кислорода. 

При химическото произшедствие на изгаря-
нието требва гориво и кислородъ да могатъ да се 
съединятъ в ъ точни определени количества Ако 
кислородътъ е малко, то горението е напълно, об-
разуватъ се или газове, които сами тоже сж го
ри ми, образува се силенъ пушекъ, неизгорялъ вжг-
леродъ , или огъньтъ изгасва напълно, поради не-
достатъкъ на кислородъ. По нататъкъ, за да се 
развие единъ откритъ огънь нуждна е още топ
лина, която причинява запалванието. Количеството 
на вкараната топлина е различно при отделните 
горива, то зависи о т ъ точката на подпалванието, 
значи отъ най ниската температура, при която може 
едно т е л о да гори. Обаче и безъ непосредствено 
вкарвание на топлина, може да се образува едно 
горение, ако се образува достатъчно топлина напр. 
^ р е з ъ налегание в ъ леглата , така че се достигне 
точката на запалванието на материалътъ, както 
това често се случва при самозапалванията. Така 
пожароопасностьта на едно гориво се определя 
чрезъ точката на горението и нейната височина. 

Все повече и повече увеличаващите се по
жари на в ъ г л и щ н и насипи доказватъ, че тези хи
мически явления играятъ една много по-голема 
роля, като причинители на пожаръ, отколкото о б щ о 
с е мисли, напр. в ь форма на опасното самозапал
вание на материали, за което тукъ щ е се говори 
в ъ по-големи подробности поради техната голема 
важность, поради общото непознавание на тази 
понекога твърде тъмна область. За съжаление тази 
область е много малко уяснена, защото тука дей-
стватъ съвместни влияния, които почти не се по-
д а в а т ъ на человешко наблюдение и схващание и 

се явяватъ тъй разновидни и капризни, че често 
тукъ се намираме предъ гатанки. 

Всеки случай, подъ самозапалвание се под
разбира едно подпалвание на материали, чиято 
температура най-напредъ се е намирала подъ под
ла лната имь температура, която безъ достатъчно 
външ-ю вчарване на топлина, а само чрезъ хими
ческо действие, е нарастнала така, че настъпва 
подпалваниего. Зг1ачи, важно е тукъ най-напредъ 
точката на подпалванието на материалътъ, т. е. 
очази температура, при която започва той да гори. 
Така точката на подпалването напр. на целулозата 
е 350", на машинно масло 380°, на каменни въгли
ща 390' , кафяви сухи въглища 250°, сухъ т о р ф ъ 
230' , бензинъ около 430', антрацитъ 440' , бензолъ 
520 ' и катранено масло 500' . Разбира се при това 
се предполага присътствието на кислородъ. Значи 
следва, че подпалните точки на химически сложно 
съставените и лесно разлагаеми материали, на 
ненаситените съединения, клонятъ много повече 
к ъ м ъ самозап,илвание, отколкото ония материали, 
които химически се състоятъ само отъ по-малко 
атоми. Понеже отъ обяснение на понятието на 
самозапалванието явствува, че не сжществува едно 
вьншно вкарвание на топлина за да се прениши 
тази подпална точка, требвз следователно да с ъ щ е 
ствува едно вжтрешно увеличавание на топлината, 
т. е. влияния отъ химически произходъ, като напр. 
стремежътъ на материалите да отнематъ кисло
родътъ на въздухътъ к ъ м ь себе си и да се с ъ е 
динятъ с ъ него. Материали с ъ низки подпални 
точки, в ь това отношение с ъ особенно жадни, 
значи материали с ъ ненаситени въглеродни атоми. 
Каква роля играе работата на кислородътъ на 
въздухътъ знаемъ много добре отъ неговото 
действие на металътъ — ржждата отъ разпада-
нието на каманите и пр. Обаче едно съединя-
вание на кислородъ е винаги свързано с ъ едно 
отделяние на топлина, която при нормални обстоя
телства за насъ е неизмерима и не може да се 
почувства, защото тази топлина веднага се раз
пръсква наоколо навънъ. Ако, обаче, това раз-
пръсквание не е възможно, по причини, които по-
после щ е бждатъ разгледани, то топлината, която 
се образува и не отлита, постепенно се натрупва 
и има за последствие едно бавно но постоянно 
нараствание на температурата, която води к ъ м ъ 
самозапалвание на материалътъ, когато се преви
ши точката на подпалванието му. Тази способ-
ность на натрупвание на топлина е особено голема 
тогава, когато горивото дава на кислородътъ една 
голема повърхность, значи, когато горивото е в ъ 
видъ на прахъ, разложено въ най малките си час
ти, какъвто е случаятъ отъ механическото раздро-
бявание или разлаганията подъ влиянието на вла
гата и въздуха. Ний трудно можемъ да повлия-
е м ь на точката на подпалванието на материалътъ 
и на неговото лакомство да привлича к ъ м ъ себе 
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си кислородътъ на въздуха и да се съединява 
с ъ него като отделя топлина, ний можемъ, обаче, 
да попречимъ до известна степенъ твърде на сил
ното раздробявание и на едно твърде недостатъч
но отвеждание на развиващата се топлина, както 
и на притокътъ на нуждниятъ кислородъ. 

Самозапалванието на въглища е едно отъ 
най-честите видове самозапалвание. По-рано се 
отдаваше на присжтствието на серенъ окисъ. Това 
в ъ много случаи е верно, особанно при едновре
менно по-големо съдържание на влага въ въгли
щата , защото серата твърде жадно се съединява 
с ъ кислородътъ , който тукъ се взема отъ водата. 
Образува се серна киселина и подсерната кисе
лина, при която се отделя топлина, която може да 
предизвика едно самозапалвание. Обаче и вжгли-
щ а , които не с ъ д ъ р ж а т ъ сера , с ъ щ о могатъ да се 
самозапалятъ, така че отъ Това следва да . се за
ключи, че с ъ щ е с т в у в а т ъ още и други причини на 
самозапалвание. Намерено е, че присъгсгаието на 
ненаситени въглеводороди твърде благоприятству-
ватъ за едно самозапалвание и че мазни в ъ г л и щ а 
повече клонятъ за самозапалвание отколкото сухи 
в ъ г л и щ а ; кокса като отгазени въглища почти 
никакъ не клони к ъ м ъ самозапалвание, както и 
антрацитатъ, който не съдържа въглеводородни 
съединения. Съдържанието на тези газове отъ 
определен ь влдъ вжглища е толкова по-големо, 
колкото по-дълбоко лежи местото на добиване
то им ь. 

Съединението на кислорода е толкова по-
големо, колкото в ъ г л и щ н и т е парчгта представятъ 
по-голема повърхность на кислородътъ. Следова 
телно вжглища въ видъ на зърна и прахъ клонятъ 
к ъ м ъ самозапалвание. Топлината, която се отделя 
в ъ големо количество при съединението на кисло
рода, неможе да се отведе достатъчно добре, 
защото въглищата с ъ лошъ проводникъ на топли
ната. Химическото разлагание, окислявание и раз-
падание има за последствие едно понататъшно на-
гревание, което превишава точката на подпалва-
нието на въглищата . При некои видове вжглища 
способностьта да привличатъ кислородъ превишава 
три пъти ; обемътъ на вжглищат?, значи 1 куб. см. 
в ъ г л и щ а може да приеме 3 куб. см. вьздухъ или 
кислородъ до насищание. Ако вжгленътъ е наси : 

тенъ с ъ кислородъ, той може да приеме още ки 
слородъ само по спукана пресна плоскость. Отъ 
казаното следва, че едри парчета в ъ г л и щ а могатъ 
да приематъ по макло . количество кислородъ, от
колкото дребните въ видъ на прахъ въглища, и 
че пресните в ъ г л и щ а с ъ особенно опасни. По-
нататъкъ следва, че силно падание и хвърляние на 
в ъ г л и щ а требва да се избегва, за да не се на-
чупятъ на дребни парчета и по този начинъ да се 
образуватъ нови пресни счупени плоскости. 

. Съединението на кислородъ съ въглищата 
се улеснява с ъ нараствание на температурата. 
Поглжщание на кислорода, до температура отъ 
50°С незначително поврежда вжглищата, при 
температура надъ УЗ^С въглищата значително гу-
бятъ отъ нагревната си способность, понеже то
гава погълнатиятъ кислородъ минава въ едно хи
мическо съединено състояние, при 120°С се обра т 

зува въглена киселина, при което се отдепя доста 
много топлина, която, отъ своя страна . бърже до
стига до точката на подпалванието. Външно вкар-
вание на топлина, както напр., въ близость нами
ращи се горещи тела , слънчево нагревачие, гс-
рещи тржби и пр. доста много благоприятства на-

растванието на топлината. Влагата с ъ щ о е спо-
движникъ на самозапалванието, особено тогава, 
когато влага и изсушавание се повтарятъ едно 
слецъ друго, защото тогава в ъ г л и щ а т а се разпа-
датъ , разлагатъ, образуватъ се пори и пукнатини, 
при което се образувать нови счупени плоскости, 
които улесняватъ поглъщанието на кислородътъ 
и вжглищата се раздробяватъ и постепено ставатъ 
на песакъ . Постояна влага и изсушавание намалява 
и топлината стойность, намалява способностьта да 
се запичатъ и увеличава съдържанието на пепельта. 

И така, за да се избегне едно самозапалвание 
на вжглища препоръчва се да се избегва твърде 
честото Имъ прехвърление чрезъ транспортъ и из-
сипванието имъ да не става отъ големи височини, 
и то не само за да се предоврати раздробяванието 
имъ, но и да се избегне отсейванието на вжгли
щата, при което по-големите и по тежки парчета 
падат ь надолу въ бункерите, а дребните вжглища 
и вжглищниягь песакъ , като пада по бавно се 
наппостява вьрху по големите парчета. Образува
ните по този начинъ гнезда отъ в ж г л и щ е н ъ пе
сакъ представляватъ особена опасность за само
запалвание, ако впоследствие върху имъ се насип-
ватъ нови пресни вжглища, при което разбира с е , 
пакъ големите парчета ло-рано падатъ и наме-
стватъ вьрху тези гнезда отъ п е с ъ к ъ . Това от-
сейвание по-добре може да се избегне , като 
вжглищата се изсипватъ отведнажъ и в ъ големи 
маси.огь ниска височина въ ЯМИТБ , и по този на
чинъ големите парчета да ненамерятъ време да се 
отделятъ отъ п е с ъ к ъ т ъ , а падатъ заедно с ъ него. 
По-нататъчъ препоръчително е, вжглищата споредъ 
големината на парчетата, да се , съхраняватъ . в ъ 
отделни места, отделени по между си с ъ стени, за
щото,- напр. купъ парчета вжглища, който се 
допира до купъ отъ п е с ъ к ъ вжглища винаги 
местото на допирачието най-напредъ се нагрева . 
Всеки случай вжглищата въ ямите трвбва да се 
д ъ р ж а т ъ набито б е з ъ междини помежду имъ, за-

! щото образуващите гррими газове, тогава нами-
ратъ едно по големо . съпротивление и немогатъ 
така б ъ р ж е да. се разпространятъ. Поради с ъ щ и т е 
основания препоръчва се с ъ щ о следъ напълвание 
на бункерите, , капаците за изпразвание грижливо 
да се ,измазватъ . защото така сигурно се попречва 
да постъпи кислородъ въ ямата. До сега твърде 

| разпространеното често проветрявание на склади
раните -вжглища с ъ цель да се отведе образува
ната топлина трвбва следователно да се отхвърли 
като твърде опасно, защото с ъ това се вкарва 
само новъ кислородъ и се достига обратното. 

Поради с ъ щ и т е основания, не требва да се 
употребявать и хоризонтални и вертикални в ъ з 
душни канали. - ' , , 

При съхранявание на в ъ г л и щ а въ купища на 
* открито, требва да се внимава, щото и тукъ, раз 

лични,видове и парчета да .се д ъ р ж а т ъ о т д е л н о , 
а с ъ щ о , да се запазватъ купищата отъ д ъ ж д ъ и 
С Н Б Г Ъ , т. е. отъ влага, отъ слънце, понеже 

- постоянното наквасване и изсушявание носи б ъ р 
зо разлагание. Затова препоръчва се щото в ъ -

• глищните купи да се запазватъ о т ъ подобни 
! влияния чрезъ обикновени навеси. С ъ щ о да се 

избНгва насицвание между в ъ г л и щ а т а на дървени 
материали; защото гЬ благолриятствагь настжпва-
нието на въздухъ и освенъ това трудно се от-

; с т р а н я в а т ъ . к а к т о ' и изрйнватъ вжглищата , ако т Ь -
зи дървени материаль с ъ запалени по некаквй 
причини и заплашватъ ДапоДпалятъ и в ъ г л и щ а т а . 
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• Колкото е по високъ купътъ, толкова повече кло-
нятъ в ъ г л и щ а т а къмъ раздробявание. Затова да 

! не се правятъ твърде високи купи: при едри 
парчета каменни въглища , антрацитъ и газовъ 

«коксъ не повзче отъ 5 метра, при останалите ви
д о в е в ъ г л и щ а не повече отъ 3 метра, най-много 
д о 4 метра. Самите основи, върху които л е ж а т ъ 
к у п и т е не требва да б ъ д а т ъ по-големи отъ 1000 

и в . м., и требва да се подразделятъ така, че все
к и купъ да не с ъ д ъ р ж а повече о г ъ 1000 тона. 
«Събиранието на дъждовна вода да се не позволява 

к а т о се даде лекъ наклонъ на основата. 
Ако по-горе се каза, че не се препоръчва 

• едно проветрявание на купите и да се избътватъ 
в ъ з д у ш н и т е канали, то требва де се препоръча 
п ъ к ъ употребяванието на бетонени продупчени 

i шахти съ вкарани железни тръби , защото тукъ 
в ъ з д у х ъ т ъ струи само въ каналите и т р ъ б и т е и 
развитата топлина се отвежда безъ да идва въз
духътъ въ съприкосновение съ въглищата и не 
;получаватъ толкова големо количество кислородъ 
както при едно свободно проветрявание. Ако же
л е з н и части проникватъ въ в ъ г л е н и т е купи, по-
-.неже ж е л е з о т о добре предава топлината, която 
-напр. може да се приеме отъ слънцето, то тези 

• части се обшиватъ с ъ дъски или по-добре се из-
.мазватъ с ъ бетоненъ пласть и така се предотвра
т я в а пренасянето на топлината въ въглищата , как
то и топлината отъ н е к о е место в ъ въглищата , 
к о е т о се е запалило. Препоръчва се с ъ щ о поста-
вянието на топлинопроводими, чрезъ въздухъ или 
« о д а охлаждани метални тръби , или поставяние на 
температуромерни т р ъ б и съ вкарваеми термометри, 
кбито показватъ започвание самозапалвание. По
вредени покриви требва да се попра-зятъ, защото 
л р е з ъ откритите места вали д ъ ж д ъ и презъ сж-
•щите мокрите в ъ г л и щ а се изсушаватъ, което 

• п ъ к ъ е 'опасно за самозапалването, макаръ да се 
явява само въ отделни места. ' 

Добри резултати се получаватъ и чрезъ по-
г о р е споменатото здраво (твърдо) насипвание на 
в ъ г л и щ а т а чрезъ валцувание съ валякъ на отдел
я й пластове високи 60 см., широки 30 см. и дълги 
до неколко стотинъ метра, и то пакъ върху здра
во валцувана основа. Изолирвание на въздуха мо
ж е да се постигне като въглищата се насипватъ 
в ъ затворени бетонни ями, които отгоре с ъ щ о по- ; 
лучаватъ въздухонепроникваемъ бетоненъ капакъ. , 
Контрола чрезъ измервание на температурите може 
да става чрезъ електрически инструменти за из
м е р в а н и е К а температури съ далеко съобщители. 

Най-простият ь п ъ т ь да се предотврати едно само
запалвание на в ъ г л и щ а , е най-после този, че 
всичките в ъ г л и щ а се д ъ р ж а т ъ подъ вода, както 
понекога практикуватъ американците. Съ това се 
попречва и на едно намалявание стойностьта на 
въглищата чрезъ действието на кислородътъ на 
въздухътъ . Разбира се, такива инсталации на в ъ г 
лищни ями с ъ скъпи , обаче, те б ъ р ж е се изпла-
щ а т ъ чрезъ намалявание запалването на в ъ г л и щ а т а 
и понижение на цената имъ отъ разпадание. По-го-
лемото съдържание на влага на д ъ р ж а н и т е подъ 
вода в ъ г л и щ а не създава трудности при изгаря
нето имъ. И така, възможностите за предотвратя-
вание на самозалалванията на въглищата с ъ много 
и при избора на с ъ щ и т е щ е треава да се съоб-
разяватъ местните условия. Най-добре е разбира 
се, ако може да се избегне държанието на твърде 
големъ купъ, т. е. вжглищата по възможность по-
б ъ р ж е да бждатъ употребени. 

При употреблението на вжглищниятъ прахъ, 
който днесъ все повече играе една важна роля 
въ индустрията, важи разбира се сжщото . Прахътъ 
е силно експлозивенъ, ако се разпръсква и съеди
нява с ъ достатьчно въздухъ. Въ пресувани форми 
той не е експлозивенъ. Въ установки на вжгли-
щ е н ъ прахъ, следователно особено внимание да 
се о б р ъ щ а на неплътни ями и проводи и да не 
се допуска да се напластява въ некои места в ъ 
по-големи количества. Несъбранъ или о с а д е н ъ 
в ъ г л и щ е н ъ прахъ н е . требва да се измита или 
даже да се издухва, но требва предварително д о 
бре да се намокри. Понеже въглищниятъ прахъ 
лесно се подпалва чрезъ прегрявание въ сушилните , 
то да се внимава, щото сушилната да не се на-
грева силно и горението да не се подържа повече, 
ако въртението на сушилния барабанъ е спрянъ. 
Силози за вжглищенъ прахъ тръбва да могатъ да 
се затварятъ плътно. Понеже самозапалванието 
при в ъ г л и щ е н ъ прахъ е особено големо, требва 
изсушенъ вжглищенъ прахъ <ъ една температура 
съ повече отъ 6 5 ' да не се държи по-дълго вре
ме отъ 18 часа въ единъ силозъ. При избухвание 
на пожаръ требва силозътъ да се затвори плътно 
за да се попречи на по нататъшното прониквание 
на въздухъ. Внимание при отваряние на силозъ , 
въ който е избухналъ пожаръ, понеже при задуш-
аание на огънътъ сж образувани едно значително 
количество горими и отровни газове, повечето вжг-
лероденъ о к и с ъ ! Всички ; транспортни греди и 
елеватори презъ врема на работа никога не требва 
да се отварятъ. 

^Архйтектъ афстентъ — Ив. Цанковъ. 

Типъ-Пооектъ за селско стопанствено жилище изъ 
Ловчанска околия. 

Т у к ъ представения селско-стопанствения Типъ- [ 
. Проектъ' за жилище изъ Ловч. околия е копие отъ , 

битовите жилища на населението на Ловч. околия, i 
които съ малки - изключения се различаватъ едно 
отъ друго, като едни с ъ по-малки—съ по-малко от
деления, а други- по-големи 1 съ ; ' повече отделения, 
както въ долния етажъ, така с ъ щ о и въ горния 
е т а ж ъ . :.,'."Г':п:'.-1---:!-:, •' 
~нг- 'Представената 1 'постройка 'е отчасти модер

низирана , 'като' й е приготвена по-висока \ таванска 

конструкция и съ по-големъ наклонъ покривъ, за 
да може по рационално да се използува отъ сел
ските стопани и да може да бжде покрита съ цигли. 
Въ тази околность постройките сж повече съ. 
много ниски покриви и покрити съ плочи,тъй като 
изъ този край изобилствуватъ кариери за плочи, 
както и изъ Тетевенския и Луковитски краища. 

Преимуществото въ покрива на представения 
проектъ е че самата постройка не е така много на
товарена съ дебели дървени греди и каменни плочи 
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в ъ покрива, а съ по тънки греди поставени съ по-
г о л е м ъ наклонъ, приспособенъ за покриване съ 
цигли, по който на инъ тежестьта отъ покрива се 
разпределя на крайните стени повечз, отколкото 
върху средните стени. 

Чер. 1 Западенъ изгледъ. 
Дървената паянтова конструкция на стените 

на горния е т а ж ъ и тавана сж та-а конструирани, 
че притежаватъ въ себе си едно красиво състояние 
на форми, наподобаваши старо-българските кон
струкции, отъ които человекъ би могълъ само да 
с е любува, ако строежа се изпълни отъ в е ш ь 
майсторъ. 

страна открито и то служи за подслонъ на кола, 
каруца, а летно време и за добитъкъ. 

Надъ яхъра (дамътъ), мазето и подслона е 
горния етажъ, който е отъ две отделения. О т д е л е 
ние за кухня, която има стълбище за тавана и ка-

Чер 2 Юженъ из ледъ. 

мина за кладение на огънь, а така сжщо и едно 
отделение надъ яхъра и подслона. 

Запитани тамошните обитатели: защо винаги 
така си строятъ кжщите , че непременно яхърътъ 
имъ да е подъ спалнята, те оггиварятъ: „верно е г 

че не е хигиенично, но е практично и икономично^ 
Практично, че презъ целата нощь чуватъ каква 

9SO 

Чер. 3. Вертикаленъ разрЬзъ. 

' J *•« • .:N| *•*» 

I 
» I » 

s 
/ 

T 
1 л $ 1 

3-ar 

Долния етажъ се състои отъ две отделения, 
отъ които едното е за мазе, другото —• за яхъръ 
{или дамъ), както го наричатъ тамошните обитатели, 
-а има и още едно отделение, което е отъ едната 

Чер. 4. Разпределенъ I етажъ. 

става с ъ добитъка имъ, а икономично защото топ
лината, която се отделя отъ добитъка презъ зи~ 
мата затоплюва пода на спалнята имъ и по този 
начинъ по-малко дърва сж нуждни за отопление на 
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спалнята имъ презъ зимния сезонъ. 
До кухнята има едно малко отделение, което 

е приспособено за келеръ, а между келера и спал
нята е излъкътъ, които летно време служи за 
спане на стопаните или п ь к ъ з а поставяне на разни 

съгради съ камакъ, керпичъ или тухли и дърз . ма-
териялъ за долния етажъ и дъргена конструкция 
паянта подпълнена или облицована гъ тухли или 
керпичъ за горния етажъ и тавана. 

Всички размери, както на разпределенията, 

Чер 5 . Покривна конструкция 

продукти за сушене. Излъкътъ отъ всекжде е за-
граденъ съ дървенъ парапетъ, красиво изработенъ, 
а стълбището което е сжщо така съ парапетъ за 
излъкътъ води изъ подъ самия излъкъ. 

Въ тавана могатъ да се преспособятъ две 
стаички за ж и з е е н е или за дрехи, черги и пр. вещи, 
гдето да се съхранязатъ. 

Представения проектъ, може така с ъ щ о да се 

Л 
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Чер. б 

зидовете, прозорците, вратите, така сжщо и на 
дървената конструкция сж показани и лесно е да 
се направятъ изчисления за количеството на мате
риала и неговата стсйность. 

Самата постройка е застроена върху 81 70 кв. 
м. место, отъ което 56'25 кв. м. върху зидове и 
25'45 кв. м. върху подпорни стълбове за излъкътъ 
и келерътъ. 

Енергия поглъщана отъ трансмисиите. 
Въ различните фабрики енергията поглъщана 

о т ъ трансмисиите често достига отъ 20—30% отъ 
всичката енергия изразходвана за механически нуж
ди. Разхода на енергия за трансмисиите обикно-
венно се определя практически чрезъ съответните 
изпитания, при което приематъ че трансмисията при 
празенъ ходъ поглъща толкова енергия, колкото 
при пъленъ товаръ, което несъответстаува на дей-
ствителностьта. Въобще пресметането на енергията 
изразходвана за трансмисиите представлява отъ 
себе си твърде сложна работа. За • приблизителни 
пресметания можемъ да се ползваме отъ начина на 
инж. Вилхелмъ Щилъ , описанъ въ неговата книга: 
„Elektrobetrieb in der Textilindustrie." Инженеръ 
Щ и л ъ пресмета разхода на енергията въ трансми
сиите въ ватове, съгласно формулата: 

V b = V e + V 2 . . . (1) 

V e = £L + 

Гдето V b —разхода на енерп-я за трансмисията 
, при товаръ ; 

V e — разходъ на енергия за трансмисията при 
празенъ ходъ, L — разходъ на енергия за едно 

легло въ зависимость отъ диаметъра на вала и 
числото на обръщенията на последния, съгласно 
таблицата на Шенвалдъ. R — Разходъ на енергия 
за ремъка, въ зависимость отъ неговата широчина 
b и скоростьта v съгласно формулата: 

R = 1 0 + b ( 0 - 7 5 v - f ^ o ) • • • (3) 

V r добавъчно изразходване на енергия при празенъ 
ходъ, средно V z се приема — 2-5°/„ отъ предаваната 
мощность. 

Примгъръ. Отъ електромотора енергията се 
предава посредствомъ ремъкъ чрезъ една трансми
сия ; ширината на ремъка Ь == на 200 м. м., скорость
та V —= П 5 ' 7 м/с. Отъ трансмисията енергията се 
предава на тъкачни станове съ помощьта на 10 
ремъка съ ширина b = 70 м. м. при скорость 
v = 7 ' 3 5 м/с. Трансмисията има 13 легла съ диа-
метъръ 90 м. м. 

Трансмисията прави п = 150 обръщения въ 
минута, като предава на становете 20 кв. (килсвзта). 
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По таблица 1 имаме S L ~ 8 1 ' 5 . 1 3 = 1059"5 ва

та. По формула 3 имаме SR=lo( 1 0 + 7 (075 . 7 \ 3 5 + 

+ 
7-35 3 

200 ) J + 1 ( 10 + 20 (0-75.15-7 + 1

2

5

0

7

0

3 ,_, 
S r = 5 9 0 + 630 = 1220 вата 

V e = SL - f SR = 1029-5 + 1 2 2 0 
V e = 2279-5 вата. 

Мощностьта предавана чрезъ Ю-техъ ремъка 
е равна на 20 кв., отъ тукъ загубата на плъзгане 
2 - 5 % е равна на 500 вата Мощностьта предавана 
о т ъ големия ремъкъ е равна на 20 -j-1 '0595 -f- Г22 + 
+ 0-5 = 22-7795 кв. Отъ тукъ загубата 2-57о на 
плъзгане е равна на 520 вата. 

V z = 500 + 570 = 1070 вата 
V b = V e + V z = 2279 5 + 1070 = 3 3495 кв. 

Електромотора всекога предава 20 + 3-35 - 23'35 кв. 
Коефициента на полезното действие на трансмисия
та TJ = 8б°/о. 

Разходъ на енергия L въ ватове на легло 
съгласно Шенвалдъ е даденъ въ отвъдната таблица. 

s g s 
го ^ s о о Ч i 

Число на обръщенията въ минута 

100 150 200 250 300 400 500 

3 1"б 3 4-6 6.5 8.5 13 18 
3.5 2-6 4.8 7 : 3 10.3 1 3 5 20-5 29 
4 3 9 7.1 11 15-5 20 31 43-5 
4-5 5 5 10.1 15.5 22 28-5 44 62 
5 7-6 14 21 30 39.5 65*5 85 
б 13 24 37 52 68 105 145 : 

6 5 16-5 31 47 бб 86 135 185 ; 
7 21 0 38 59 82-5 110 165 230 
7-5 25-5 47 72-5 100 135 205 285 

31.0 57 87-5 125 160 250 350 
8-5 37 0 68.5 105 150 195 295 415 
9 44 81-5 125 1 5 230 350 500 
9 5 52 95 145 205 270 415 580 

10 60-5 110 170 240 315 48 680 f 

11 80 145 230 315 415 640 900 
12 105 190 295 415 5^5 840 

1150 1 

Определяне коефициента на полезното действие на машините-
за правъ токъ. 

Всека машина, въ частность и електрическата, 
не ни дава напълно енергията, респективно мощ
ностьта, която сме й дали, а по-малко отъ нея. 

Отношението на взетата полезна енергия, отъ 
машината къмъ погжлнатата такава отъ нея, съ
ставя коефициента на полезното действие или още 
рандемана (Rendement) на последнята. 

Той е величина по-малка отъ еденица и по" 
некога се изразява въ проценти отъ погълната 
мощь или токъ. За електрическите машини, изобщо 
тази величина расте бързо отъ нула до известна 
стойность, а после остава почти постоянна. 

Графически това е показано на фиг. 1 — ка
сае се за единъ електромоторъ отъ 8 к. с , съвре
менна конструкция, чийто пол. коефициентъ е из-
разенъ въ зависимость отъ поглъщания токъ. 

Отъ гореказаното следва, че за да опреде-
лиме рандемана на известна машина при даденъ 
режимъ, требва да знаемъ полезната и погълната 
мощности или полезната и загубена такива. 

Методата, която по-долу излагаме за опреде
ляне рандемана използува това последно условие. 

Същностьта е следнята: предполагаме за мо-
ментъ различни мощности давани отъ машината отъ 
нула до Max., като за всеки режимъ изчисляваме и 
съответната загубена мощь и съставяме за всеки 
случай по отделно отношението даващо рандемана 

електромагнитните намотки за серийните и компун-
дави машини). 

Първия родъ загуба определяме съ помощьта 
на опитъ върху самата машина. Монтажа за случая-' 

Ч7о = - полезна мощь 100. 
полезна мощь + загуби 

Съ получените данни ние можемъ да изразимъ 
графически рандемана на изследваемата машина. 

И така, всичко се свежда къмъ определяне 
съответните загуби — въпросъ доста деликатенъ. 

Накратко ще възприемемъ и ще кажемъ, че 
тия загуби сж два вида: 1) независящи отъ товара 
на машината (хистерезисъ, токове на фуко, венти-

.лация и триене въ лагерите) и 2) зависяши отъ 
товара (омическо падение на напрежението и въ 

50А. 

Чертежъ 1. 

съ една шунтова машина е показанъ на фиг. 2. 
Машината се пуска въ ходъ като електромоторъ 
на празенъ ходъ (снетъ ремъкъ или откаченъ куп-
лунгъ при монтирана вече машина). 

Като източникъ на електр. енергия ни служи 
външенъ изтсчникъ. 

При тия условия нуждната за движението мощь 
(тскъ) е около 8—10 пъти по-малка отъ нормал
ната максимална мощь на машината и за да бж— 
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: . .ерфордия" 
последна дума на герман
ската техника ненадминати 
до сега, усъвършенстване 

до крайна степенъ практични и икономични. 
Р е ж а т ъ и с п о я в а т ъ 

безупречно, идеално и солидно. 
„ Е Р Ф О Р Д И Я " 

е необходимость, за всеко индустриялно пред
приятие и всека модерна техническа работил
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варка на: ч у г у н ъ , м е с и н г ъ , а л у м и н ъ , ш в е д с к а т е л ъ и н у ж д н и т е к р а н о в е п р и : 
ХРИСТО ИВ. КАРАГЬОЗОВЪ ~ ЛОМЪ. 

ул. „Царь Борисъ" 2 

1 

ШсфсръаБудснБсргъ 

Щ Сщщ! Ош Шшш Щ\ Hi-Ip 
DniniuB ff i I X l I A * 

j s q c o M 
ImmsM КЛОНЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 

Ц е н т р а л а : С О Ф И Я — у л . Р а к о в с к а № 116 

Телефонъ Д и р е к ц и я № 315 О т д е л ъ п р о д а ж б и № 1933. Телегр. а д р . : С О К О Н И 

Р а з п о л а г а в ш ж а г ш е с » о к л а д ъ 
С Ъ НАЙ-ДОБРОКАЧЕСТВЕНИ АМЕРИКАНСКИ СПЕЦИАЛНИ 

ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, 
АВТОМОБИЛНИ, 

ЦИЛИНЛРОВИ, МАШИННИ 
и други специални минерални масла 

ГРЕСЪ, В А З Е Л И Н Ъ , П А Р А Ф И Н Ъ , ГАЗЬОЛЪ, ГАЗЪ, ВЕШИПЪ 

Агентури съ постояненъ депозитъ въ всички пазнрни 

пунктове въ страната. 



М Ш Й Н Н О - К О Ш Р С К А ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

ОТЕЛЪ" 
София, ул, Панагюрище 11. 

Телефонъ 2758. 

Строи и навършва всЬкакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 

Изработва: 
Комплектни трансмисионни наредби 

съ самомазачни, съчмени и лр. лагери. 
Злобни колела на фрезъ машина. 
ВсЪкакви м а ш и н и и части. 

Лопати, лизгари, фараши, панти ангро-
пати, панти френски, мартинки, райбери, 
кофи за елеватори, кофи цинкови, по-
рии, плочи за печки, тржби водосточни 
и канализациони, шайби за болтове, кул-
пове; нитове тенекеджийски, бъчварски 
и медникарски; подкови, бодлива телъ, 
гвоздей за бодлива телъ, тегла, скари 
и разни други щамповачни и леярски 

изделия. С п з ц и а л е н ъ о г д е л ъ за печки и м а ш и н и за г о т в е н е . 

ДЪЛГОГОДИШНА ОПИТНОСТЪ, ПРЕЦИЗНА И ДОБРА РАББТА 
СЪ ПРИЧИНА ЗА ВЪВЕЖДАНЕТО НИ ВЪ ЦЕЛА БЪЛГАРИЯ. 

Телефон ь № 110 

Телеграми: „вулканъ" 



Шеллъ 4W Шеллъ 
С м а з о ч н и м а с л а в ъ ц + з л и я с в ^ т ъ . 
С п е ц и а л н и м а с л а з а в с и ч к и ц е л и . 

Г а з й о л ъ , Б е н з и и ъ , Г а з ь . 
Отнесете се ва всичкп въпроси относно смазването 

къмъ нашето техническо отделение. 
Искайте посещението на единъ специалистъ инзкенеръ 

„ Б Ъ Л Г А Р С К И Ш Е Л Л Ъ " 
ЯНЧ« Д-ВО — СОФИЯ- -Гр. Игнатиевъ*. № 4 . Тел. № 802. 

Клонове и представителства в ъ всички п о - г о л е м и 
г р г д о в е на Ц а р с т в о т о . 

Машинна фабрика 
И и ж . ^ Т и п е р к о в ъ & Ц о р и а 

София 
уп. „Панагюрище" 10. Техн. бюро ул. „Раковска" 111-

Телефони: 405 и 5147. 

С т р о и за: м о н т и р а : 
ЦЕНТРАЛНИ ОТОПЛЕНИЯ — п а р н и , в о д н и и с ъ т о п ъ л ъ в ъ з д у х ъ . 

- г О б с т о й н и и з у ч в а н и я с п , р е д ъ в с и ч к и и з и с к в а н и я н а м о 
д е р н а т а о т о п л и т е л н а т е х н и к а . 

РЕНТИЯАЦИОННИ И СУШИЛНИ ИНСТАЛАЦИИ о т ъ в с е к а к ъ в ъ р о д ъ 
з а и н д у с т р и а л н и и о б щ е с т в е н и п о с т р о й к и . 

ПАРНИ КОтЛИ з а в и с о к о и н и з к о н а л е г а н и е з а и н д у с т р и а л н и ц е л и . 

шш 



А к ц и о н е р н о Д-во зо памучни п р е ж д и „ЦАРЬ БОРИСЪ" - Варна. 
Произвежда първокачествени памучни прежди: 

сурови, боядисани и избелени. 
Издържливость, равни жици, износни 
цени — сж преимуществата на б ъ л 
г а р с к и т е п р е ж д и предъ чуждите. 

Прздпочйтайте българското производство! ТЪРСЕТЕ П Р Е Ж Д И Т Е Д А Р Ь БОРЙСЪ" 
П р о д а ж б а ч р е з ъ г е н е р а л н и ^ п р е д с т а в и т е л и : С у з и н ъ & С - и е А - Д - , С о ф и я - В а р н а 

С О Ф И Я , ул. Яозитано 5. 

«и л 
Р . К Е Р Н Ъ $ с-ие 

Р У С Е , I I ' . I m p 20 

ГЛАВНА АГЕНЦИЯ Н А ЧЕХОСЛОВАШКИТЕ ОБЕДИНЕНИ ЗАВОДИ ЗА ЖЕЛЕЗО И Н А ЗАВОДИТЕ ЗА ТРЯБИ. 

Телефони № 1940, 5001, 2446, 2734, 5387. 

в и т к о в и ц ъ 
д е п о з и т ъ и д о с т а в к а по п о р ж ч к а на ч е х о с л о в а ш к о ж е л е з о , 

като релси, железо за бетонъ арме, подкови и др. Тржби черни 
и галванизирани отъ в с е к а к в и р а з м е р и съ принадлежности. 

Машини за всъкакъвъ видъ индустрии. 
Пъленъ склппъ зо саннгсрно-тшическн материали, нато • 

в а н и , к л о з е т и , т р ж б и с ъ ф а с о н н и ч а с т и , 
в е н т и л и и п р . 

шшпн на с к щ ъ o n БР. ЗИГМУНДЪ Ошвдъ ( Ч ш с ш ш о ) 
„ M I R A " п о м п и идеална конструкция, леко движение, приспособимиза^ вся

какви домашни и * стопанствени нужди. 
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д а т ъ показанията на амперметра Я по-точни, требва 
той да бжде отъ сжщия размеръ — сравнително 
по-слабъ отъ нормалния. Отъ друга страна въ мо
мента на пускане на мотора той поглъща, макеръ 
и за моментъ почти нормалния си токъ — обстоя-

J 

Чергежъ 2 . 

телство което застрашава амперметъра Л отъ пре-
гаряне. За избегване на последното при пускане на 
машината се включватъ краищата на емперметра на 
к ъ с о , посредствомъ единъ прекжсвачъ отъ сравни
телно големъ калибъръ, като въ момента на про
читане показанията ключа се отварх. 

Посредствомъ реостата Rh се подържа нор
малния токъ въ електромагнитите, за което с е с ж д ^ 
по амперметра а. 

Друго едно важно условие е спазване числото 
на обръщенията на машината, работяща като елек
тромоторъ да бждатъ нормални — сходни съ тия 
предвидени нормално за работа. Това се постига, 
следъ като е регулиранъ нормалния токъ въ елек

тромагнитите, съ помощьта на пусковия реостатъ 
Rd. Обръщенията проверяваме посредствомъ та-
химетъръ. 

Тези условия спазени пристъпя се къмъ про
читане показанията на измерителните апарати, а 
именно измерване напрежението въ краищата на 
анкъра С10 и това на електромагнитите u и съот
ветните сили "на токовете течащи презъ т е х ъ — 
1о и 1. 

Тогава първия родъ загуби означени чрезъ Р 
ще б ъ д а т ъ : 

p = U 0 1 0 — Rio 2 

к ж д е т о : ' 
R — омическо съпротивление на анкърната на

мотка измерено въ топло състояние въ покой. 
Обикновенно члена RJQ

2 за малки машини е 
незначителенъ и се изоставя — най-вече при слабъ 
тозаръ. 

Величината p = u X J представлява мощьта по
гълната отъ електромагнитите, която сжщо щ е 
възприемемъ постоянна (верно за шунтовите мотори 
скачени на постоянно напрежение и почти такова 
за динамомашинигв). 

Втория родъ загуби зависящи отъ товара с ъ 
както видехме 

RI 0

2 

Имайки тия данни ние изчисляваме стойностьта 
на рандемана на машината за всеки даденъ по от
делно режимъ. 

За динамо шунтъ ние ще имаме: 

4 d , / , - u - i T P " + K H » + 7 1 0 0 -
З а шунтовъ моторъ : 

Ш — P i —Rh 8 — р , 
UI 

к ъ д е т о : 
I — токъ измерванъ отъ общия амперметъръ 

за машината. 
h токъ минаващъ презъ анкжра. 

. i — токъ минаващъ презъ електромагнитите т. е. 
I = h + i. 

Настоящата метода представя преимуществата 
да не изисква натоварване на машината, което об
стоятелство при големи машини съставя понекога 
големи затруднения. 

Въ случай на машини съ серийно или компун-
дово възбуждане монтажа и хода на манипулиране 
е аналогиченъ, макаръ и малко по-сложенъ. 

При съвестно манипулиране, настоящата ме
тода дава напълно задоволителни резултати. 

100. 

Термодинамика, парни машини и парни 
турбини 

о т ъ К. ГЕОРГИЕВЪ и И н ж . К. ДАВНДОВЪ 
преподаватели въ Морското Училище 

340 стр. големъ форматъ ц е н а 1 3 0 л в . 
Д о с т а в я р е д а т ч ц и я т а . 
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Д в о й н о к а ф е з е н ъ е л е к т р о м о т о р ъ . 
(Doppelkafigmotor) 

Единъ о т ъ най-опростените и най-непретен
циозни електромотори, това е кафезниятъ или 
електромоторъ съ на късо съединенъ роторъ 
(Kurzschuzmotor). При него липсватъ пръстени и 
анласеръ, има проста конструкция на ротора и 
лесно поправима при повреда, отсъствие на намотва-
телни глави, отъ което следва и малко въздушно 
съпротивление, малко омово съпротивление и го
л е м ъ коефициентъ на използване. 

Но при т е з и големи удобства, защо не е 
въведенъ този видъ електромоторъ н а в с е к ъ д е и 
за всички мощности? Требва да има н е щ о , което 
да го спъва, да му пречи, а това с ъ : г о л е м ъ ампе-
р а ж ъ при пускане въ движение и малъкъ задвиж-
в а щ ъ моментъ. Тези две неудобства с ъ пречките, 
които му създаватъ неприятности и съ които има 
да се бори, особенно въ градските мрежи, кждето 
осветление и двигателна енергия с ъ заедно, к ъ 
дето централите стк малки и кждето зимно време 
товарите се съвпадатъ; за да нема трептение на 
светлината, увеличение и намаление, се налага щото 
електромоторите да се задвижватъ съ колкото се 
може по-малъкъ токъ. това обстоятелство е нало
ж и л о известни ограничения на тези мотори, спо-

Z. ЩтцЬцЩи jkLuttXu cb JJ-O+KO vbHjtoTu&jitiiKt 

Чер. 1. 

редъ техните мощности, големина на централата, 
на трансформаторите и т. н. Въ България обикно-
венно кафезни мотори надъ 2 к. с. с ъ забранени. 
За да нема това ограничение и това спиране, се е 
търсило другъ изходъ, с ъ щ о при тази проста 
конструкция, електромоторъ, който да има малъкъ 
амперажъ при тръгване. Идва се до звездово-три-
жгълно пускане, моторътъ тръгва на звезда и следъ 
това се прикачва триъгълно , т. е. тръгва съ по-
големо съпротивление, о т ъ което следва и едно 
намаление на тока. Но това средство не е помог
нало напълно, не е задоволило изискванията на 
времето и с ъ се потърсили други пътища, които 
да донесатъ подобрение въ всеко отношение, по-
добрятъ задвижващия моментъ и намалятъ ампеража 
при тръгване. Това е извикало направата на двойно-
кафезните електромотори (Doppelkafigmotoren). 

Какво н е щ о е двойнокафезенъ м о т о р ъ ? Мо-
торъ, който въ ротора си има две съвършенно 
отделни електрически намотки на к ъ с о съединени. 

Откритъ за пръвъ пжть отъ Dolivo Dobro-
wolski и Buchero t ; изоставенъ за известно време, 
за да се появи втори пжть и изиграе своята роля, 

днесъ той се фабрикува отъ всички големи фирми, 
като е претърпелъ различни конструкции, под-
лаганъ е на различни опити, за да се види дали 
наистина отговаря на изискванията да бжде въве
денъ въ практиката. 

Но сега да видИмъ какво е ценното въ него 
и му дадемъ научното обяснение. Това с ъ малкиятъ 
амперажъ при задвижване и г о л е м ъ з а д в и ж в а щ ъ 
моментъ; двата недостатъка на еднокафезния елек
тромоторъ, които тукъ еж избегнати, съ с ъ щ и т е 
преимущества, които той притежава по отношение 
простота на конструкцията и обслужването, тръгва 
съ малъкъ амперажъ като единъ обикновенъ елек
тромоторъ с ъ пръстени и притежава почти с ъ щ и я 
моментъ. На кратко значи, има преимуществата на 
еднокафезния и пръстеновидния електромотори и 
избегва техните недостатъци. Неговите качества, 
тукъ, въ България с ъ малко оценени, не видени 
о щ е за да може да б ъ д е въведенъ. 

Казахме, състои се отъ две намотки въ ро 
тора на късо свързани, отъ които външната, има 
по-големо съпротивление, т. е. притежава по-тънки 
проводници и работи само при тръгване в ъ дей
ствие, а втората, вътрешната , притежава дебели 
проводници и има малко съпротивление, и п р е з ъ 
време на работата тя работи изключително, за
това се казва и работяща, а първата задвижваща. 

Какъ става това, че първата работи предимно 
при задвижване, а втората презъ време на работата? 

Известно е отъ физиката и електротехниката 
така наречениятъ Skin-Effekt (кожно действие) на 
променливия електрически токъ въ проводниците . 
Той гласи: „ Протичането на промгьнливь токъ презъ 
прочодмкъ не е еднакво презъ напречното сгъчение, той 
избтва къмъ повърхностъта " Проводникътъ въ този 
случай не се използва напълно, повече външната 
му часть; само правиятъ токъ протича еднакво и 
го използва напълно. 

Колкото по-високо фреквентенъ е тока и 
колкото по-дебелъ е проводника, толкова протича
нето му става въ периферията. Това обстоятелство 
днесъ се взема подъ внимание при пресметането 
на електрически мрежи, машини и апарати. Край
ните положения сж т е з и : равномерность при пра
вия токъ и пълно протичане по повърхностьта на 
проводника и при високофреквентенъ токъ и де -
б е л ъ проводникъ. Всички други положения заематъ 
средно место , споредъ фреквенцията на тока и 
дебелината на проводника. 

Отклонихъ се доста много отъ въпроса, но 
вервамъ да б ъ д а полезенъ, защото обяснението 
на двукафезния електромоторъ почива на този 
принципъ, който лесно може да б ъ д е забравенъ, 
а е и не известенъ за много, така че малкото обяс
нение не би било излишно. 

Въ в ъ т р е ш н и т е намотки на двукафезния мо-
торь, които с ъ по-дебели и иматъ малко омово 
съпротивление се индуктира променливъ токъ , 
чиято фреквенция започва отъ тази на статора в ъ 
момента при задвижване и идва почти до нула. 
Тя намалява обратно пропорционално на о б о р о т и т е 
му, когато те с ъ нула—тя е максимумъ, когато тЪ 
станатъ нормални—тя идва почти до нула. Понеже 
при задвижване, роторътъ изпърво е въ покой, 
магнитниятъ потокъ отъ статора, пресича въ този 
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моментъ най-бързо намотките му, отъ което за
виси и фреквентностьта на индуктирания промен-
л и в ъ токъ, която е най-голема споредъ казаното 
по-горе. А колкото по-голема е тя и колкото про
водника е по-дебелъ, толкова потокътъ протича 
к ъ м ъ периферията, като вжтрешностьта не взе
ма почти никакво участие. Въ този случай дебели
ната на проводника вместо да намали съпроти
влението, го увеличава, защото целата не взема 
участие, вседствие индукцията и общото съпротив
ление става по-големо. 

Външните намотки иматъ малко сечение отъ 
което следва и по-големо омово съпротивление, 
или понеже сж по-тънки Skin-Effekt не играе почти 
никаква роля и общото имъ съпротивление не се 
мени много съ менението на фреквенцията, когато 
съпротивлението на в ъ т р е ш н и т е се мени отъ една 
максимална стойность при задвижване до една ми
нимална при работа. Имаме за общото съпротивле

ние R =— у г 2 -(- k 2 , к ж д е т о г е омовото съпротив

ление и k индуктивното. к = ю2 L —, кждето W2 
ш2с 

е кржговата фреквенция на тока, L — индуктивитетъ 
и С — капацитетъ ш, — 2 n v 2 , кждето v 2 е фреквен
цията на променливия токъ въ ротора; С — капаци
тета, които въ този случай е много малъкъ и може 
да се пренебрегне, тогава имаме k = taiL — 0 -= шг1_, 

о т ъ кждето R = yr2 + (2ic v2L)2. Въ самата фор-

мула влиза v 2 , фреквенцията на тока въ ротора, а 
това показва, че общото съпротивление R е функ
ция отъ нея. Ако приемемъ, г и L за постоянни 
величини, понеже те почти не се менятъ, тогава 
щ е имаме, че R зависи само отъ V 2 , при дадено 
сечение на проводниците. 

R = y r

2 + (2^v2L)2 или R J = г 2+(2 я v2L)2—:г2+ 
- r - c 2 W , при C 2 = 2TIL . Горното уравнение можемъ 
го написа въ следния видъ R 2 — C 2 W = г 2, това 
уравнение представлява хипербола, а то значи, че 
общото съпротивление R, расте или намалява 
хиперболично въ зависимость отъ V 2 . 

Графически дава следното: 

При V 2 = 0, имаме за R = г. Това е минимал
ното общо съпротивление, което въ случая остава 
само омово, а индуктивното е равно на нула, за
щ о т о приехме V2 = 0, отъ което следва че имаме 
правъ токъ, при който липсва индуктивното и 
остава само омовото. Това е случая на синхронизма, 
к ъ д е т о V 2 = 0, но и \ч — 0, това значи докато про-
менливиятъ стане на правъ, то той става нула. 
Това положение при асинхронните мотори не се 
достига и vz не става никога нула, отъ това следва 
че и индуктивното съпротивление въ ротора не 
идва до нула. При v, = 50 съ каквато фреквенция 
се работи обикновенно имаме за R най-големата 
стойность, напримеръ Ri. Съ общото съпротивле
ние Ri започва електромоторътъ своето движение 
за в ъ т р е ш н и т е намотки, роторътъ стои, а при 
нормалните си обороти идва до Rs. Всички други 

стойности за R се заематъ последователно отъ Ri 
до R-г, съ промената на фреквенцията v 2 , която е 
максимумъ при стоящъ роторъ и минимумъ нула 
въ синхронизма. 

Отъ всичко това се идва до заключение, че общо
то съпротивление на вжтрешнитп, намотки при за
движване е мною голпмо, а при нормални обороти 
малко. Т е сж и работните намотки и презъ време 
на движение требва да иматъ колкото се може 
по-малко съпротивления. Външните намотки, както 
казахме вече, за т е х ъ v 2 не играе голема роля, 
защото сж тънки и вжтрешната индукция въ про
водника не може добре да се прояви, така че и 
общото съпротивление не се мени, а остава каквото 

Чер. 2. 

е било въ началото, но сравнено съ съпротивле
нието на вжтрешните намотки, то е по-малко при 

| задвижване, а по-големо при работа, така че пър
вите поематъ повече токъ при тръгване и рабо-
тятъ изключително те, а вторите (вжтрешните) 
презъ време на движение. Понеже първите иматъ 
и изключително омово съпротивление и не малко, 
то и момента при тръгване е големъ , както при 
електромоторите съ пръстени. 

За по-големи мощности се включва звездово-
трижгълно, а и по отношение на момента може 
да се поржча, какъвто се желае. 

Понеже отговаря на качествата на електро
моторите съ пръстени, то следва, че тамъ кждето 
сж допуснати едните, требва да бждатъ допуснати 
и другите, безъ всекакво ограничение, стига за 
предвижданите машини да бжде взетъ подходящъ 
моторъ. 

Днесъ той не е допуснатъ или много малко 
въ нашите градски мрежи, което се дължи, или 
вследствие придържането въ нормите на VDE, 
които сж вече остарели въ това отношение, или 
на известни положения, които сж въведени в ъ 
насъ отъ некои централи или на не желание да 
се разбератъ качествата му. 

Той е единъ отъ електромоторите, който 
иска своето равноправие и положение. 

Електро-инж. К. Христовъ. 
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Р. А. Радули — мелничаръ 
гара Летница 

Диаграми на мелници съ 1 двоенъ валцъ 
Въ миналите броеве на списанието дадохме 

описание на мелници, въ които сж инсталирани 
два и повече валци. Сега, преди да разгледаме 
мелници съ по-големо производство ще дадемъ 
описание на пжтя на млевото въ една небет-
чийска мелница съ единъ двоенъ валцъ, отъ които 
едина чифтъ сж шротови валци, а другия глатки. 

* 8 ? J ** 

У / / ' 
7 /- / Т 7 

Чер. I. 

Такива мелници се най-често срещатъ въ насъ и 
затова верваме, че настоящата ни статия ще е отъ 
особенъ интересъ зз читателите на списанието, 
г о л е м ъ брой отъ които иматъ малки небетчийски 
мелници. Тази инсталация лесно може да се на
годи и въ с ъ щ е с т в у ю щ и т е немодернизирани мел
ници, като първи стадий на техното преустройство, 

като въ последствие въ мелницата може да се по
стави и втори валцъ. Пресяването може да стане 
или съ единъ планзихтеръ съ три отделения или 
съ бурати. 

Тукъ ще дадемъ описание, на мелница, при 
която пресяването се извършва съ планзихтеръ. 

Въ мелницата освенъ валца има и единъ ка-
макъ съ 1000 м/м. диаметръ. 

Процеса на смилането става по следния начинъ: 
Млевото следъ като е минало п р е з ъ чисти-

телните машини (техното описание дадохме въ ми
налия брой) постжпва въ шротовия валцъ, отъ где
то смления продуктъ отива въ планзихтера за пре
сяване най-напредъ презъ теленото сито № 24. 
Всичкия продуктъ, който остава надъ това телено 
сито отива за премилане въ камъка, както е пока
зано на фигурата. Грисовете оставащи отъ № 24 
до № 50, а сжщо така и отъ № 50 до № 7 оти-
ватъ за премилане въ глаткия валцъ. Брашното 
се отделя отъ коприненит-fe сита № № 8, 9, 10 
и 7 заедно съ дунста и се отвежда въ видата за 
брашно № 3. 

Глаткия валцъ смила грисовете отъ първия 
шротовъ валцъ. Така смлените продукти преми-
наватъ най-напредъ презъ деташьора за да се раз 
дроби млевото (да стане пухкаво) и отъ тамъ отива 
за пресяване. Продуктите отъ № 50, а с ж щ о така 
и отъ № 50 до № 7 отиватъ за премилане на ка-
мака, а брашното, което са пресява отъ коприне
ните сита № № 9, 10, 8, б и 7 отиватъ въ видата 
за брашно № 1. Това е най-доброкачественото 
брашно, което може да ни даде тази мелница, ако 
искаме да го сортираме. 

Продуктите, които се премилатъ о т ъ камъка 
следъ пресяването имъ се разпределятъ така : про
дуктите, които оставатъ надъ ситата № 50, а с ж щ о 
и отъ № 50 до № 6 отиватъ за трици, а брашното, 
което се пресява презъ копринените сита № № 8, 
9, 10 и 8 отива въ видата за брашно № 4. Дунста, 
който преминава презъ ситото № б отива за ре-
мелашъ. 

Инсталацията е така направена, че по жела
ние може да се получаватъ или разни качества 
брашна, или пъкъ единъ о б щ ъ типъ като всички 
се смесватъ въ видата. Въ последния случай се от-
делятъ само триците отделно. 

Размерите на валцовете и въобще всички 
необходими данни с ъ дадени въ чертежа. 

Такава една мелница може да ни смеле 8,000 
кгр. брашно въ 24 часа. 

Приносъ къмъ обяснението на магнетизма. 
Магнетизъмътъ е едно природно явление, което 

отдавна е открито, формално само по своите дей
ствия и прояви, но не и по с ъ щ е с т в о , т. е. причи
ната която го поражда. За него действително много 
малко се пише въ учебниците по физика, а и ли
тература нема много. Това което е писано за него, 
с ъ обикновенно лабораторни работи, които на 
публиката с ъ много малко известни, защото и съ 

*) По поводъ статията: „Моятъ възгледъ върху при
чините на магнетизма" печатана въ брой 9 год. VI!!. 

положителность не могатъ да се установятъ или 
пъкъ е писано въ свръзка съ електричеството. 

Всеки, който добре е запознатъ съ електри
чество, магнетизъмъ, светлина и топлина, все е 
помислилъ за техните източници и се е запитвалъ 
за причината имъ. Нема да се впускамъ въ р а з с ъ ж 
дения какво се учи, предава и разбира за него 
понеже не е цельта ми, а преминавамъ на въпроса' 
като ще разгледамъ развоя на различнит-fe теории' 
какъ с ъ се градили и въ какво положение с ъ 
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днесъ. Правя го за това, да не се мисли н е щ о за 
сега открито, когато то отдавна е занимавало не-
кои и защото с ъ задавани въпроси въ свръзка съ 
разните теории на които въ една или друга смисъль 
е отговаряне ' 

Като явление, природно, за него ние не при
тежаваме никакво чувство, следователно преко за 
насъ то е неизучваемо, а за него. се ежди само по
средствомъ сравнения, подобни нему въ природата. 
Светлината не е нищо друго освенъ етерни трепте
ния, чиито периоди за секунда се движатъ меж
ду 360 и 960 билиона. Подъ 360 с ъ тези на то
плината, тогава следватъ електромагнитните. За 
п ъ р в и т е две ние имаме органи съ които ги дола
вяме, за последните нищо. Тукъ има и друго н е щ о , 
което сжщо дразни, а това е именно, че т е всички 

• с ъ етерни вълни, казвамъ етерни, когато сжщ-
ностьта на етера е сжщо неизвестна, а има само 
теории и предположения, на които требва да от
говаря, за да може да б ъ д е посредникъ на тези 
бързи трептения. Отклонихъ се за малко само за
ради това, да се знае, че средата която служи за 
преносъ на тези трептения е една и сжща, а това 
показва, че и източника за т е х ъ требва да е единъ 
м с ж щ ъ . 

Въпросътъ, що е магнетизъмъ. е трудно по-
„датливъ за отговоръ, той е отнелъ много време 

на много физици, които въ същностъ малко сж дали. 
Първата теория е флуидалната, че той пред

ставлява една неосезаема и съ особени свойства 
течность. Днешното развитие на физиката, доста
тъчно доказва неоснователностьта й, затова на нея 
нема да се спирамъ. Втората, която се само изме
ня и допълня е електричната на Ampere и Weber. 
По сжщество се значително изменя, но заключе
нията се използватъ. Двамата физици Ampere и 
Weber казватъ, че около всеки атомъ протича 
електрически токъ, нареченъ елементаренъ. Първо
началните елементарни магнити се заменятъ съ 
елементарни токове. Поводъ за това е дало об
стоятелството, че кржговъ проводникъ презъ който 
протича токъ, става магнитъ, отъ който се вади 
обратно заключение, че магнитъ не е нищо друго 

. .освенъ кржгово протичане на електричество. За 
да има известна външна проява, требва всички 
плоскости въ които се движатъ електрическите 
елементарни токове да бждатъ успоредни. Споредъ 
тази теория около всеки химически атомъ има 
такъвъ токъ, но само тези отъ железната група 
сж способни подъ действието на външни причини 
да заематъ успоредни плоскости и да проявяватъ 
подобни свойства. 

Най-големата трудность на тази теория е какъ 
така могатъ вечно да протичатъ електрически то
кове, безъ да загреватъ телото , безъ да израз-
ходватъ енергия и безъ да утихватъ, когато знаемъ, 
че всеки проводникъ представлява известно съпро
тивление, а щомъ има това, би следвало че и не
говата температура требва да се повиши, което 
въ сжщность не е наблюдавано и не е доказано, 
а заедно съ това и движението би требвало да 
спре, т. е. протичането на тока, а заедно съ това 
телото не може да бжде вече магнитъ или се от-
ричатъ постоянните магнити, което е въ про
тиворечие. 

Отъ това затруднено положение започватъ да 
се търсятъ други пътища, а има и достатъчно при
мери, които сочатъ за това. Закона на Coulomb се 

• схожда съ този на Нютонъ за гравитацията, индук
ц и я т а въ електромагнетизма и др., и напомнятъ за 

нещо материално и че само то, материалното, ко
гато се движи е способно да покаже подобни яв
ления. Създаватъ се теории за строежа на атома, 
а отъ тамъ и за целата материя. Bohr и Routher-
ford казватъ, всЪки химически атомъ се състои о т ъ 
едно централно ядро съ положителенъ електриче
ски пълнежъ, около което се движатъ елементарни 
отрицателни електрически пълнежи, наречени елек
трони, по кеплерови елипси. 

Така създаденото положение за атома се из
ползва, като вместо елементарни електрически то
кове се взема движението на електроните . 

Възъ основа на всичко това Einstein прави 
следното заключение: ако това е верно, че елек
троните се движатъ съ много голема скорость 
около своите централни ядра, то всеки отъ т е х ъ 
би представлявалъ единъ крайзелъ (въртелешка) 
съ своята инертна маса. И той търси причината на 
магнетизма въ въртението на електроните, въ ма
териалното, въ което Нютонъ бе се усъмнилъ. Но 
заключението на Нютенъ бе за електричеството, 
че то требва да представлява некаква си материя 
за която той нищо не даде. Електроните заедно 
съ своето централно ядро с ъ с ъ щ о крайзелъ, тех 
ните оси с ъ успоредни. Едно тело не представлява 
магнитъ, когато неговите електрони движуши се 
около положителните централни ядра (тоже, поло
жителни електрони, протони) не сж въ успоредни 
плоскости. За да стане такъвъ, требва подъ дейст
вието на други сили всичките плоскости въ които 
се движатъ електроните да станатъ успоредни. 

Einstein продължава : „щомъ електроните сж 
крайзели и се стремятъ да заематъ успоредни пло
скости, то требва да упражнятъ извъстенъ моментъ 
на самия к ъ с ъ ж е л е з о , който е подъ действието 
на магнитното поле, т. е. да го завъртятъ" . Този 
ефектъ на Einstein макаръ и малко оскждно, биде 
доказанъ, а това иде да потвърди теорията за 
електроните . 

Barnett използва ефекта на Einstein и казва, 
„щомъ той е веренъ , че едно тело при своето на-
магнитизирване, електроните въ него упражняватъ 
единъ задвижващъ го моментъ, требва при силно 
механическо въртение на единъ к ж с ъ ж е л е з о , б е з ъ 
вжншно магнитно поле, да се намагнетизира, т. е . 
да покаже магнитни свойства". Въ сжщность това 
требва да бжде тъй. Щ о м ъ магнетизъма е проява 
вследствие движението на материя, то при много 
силно въртение съ скоростьта на електроните, прак
тически което е непостижимо, би требвало телото 
да стане пъленъ магнитъ, въ зависимость отъ раз
положението на електроните. Това явление б е на
блюдавано отъ Barnett въ 1915 год. Резултатътъ 
биде наполовина отъ желания. Все пакъ и този опитъ 
потвърди електронната теория на магнетизъма, 
която е доста добре разработена о т ъ н е к о л к о 
физици. 

Магнитното действие беше следното при опи
та на Barnett, онази страна отъ която въртението 
се вижда въ посока на часовата стрела показва 
юженъ полюсъ. Това се съвпада съ земниятъ маг
нетизъмъ, северниятъ полюсъ е положително на-
магнетизиранъ, което води до заключението, че 
причината за земниятъ, магнетизъмъ требва да се 
търси въ движението на земята около своята ось . 
Електроните заедно съ ядрата си требва да зематъ 
успоредни плоскости на екватора или т е х н и т е оси 
да бждатъ успоредни на земната. Земята престав-
лява постояненъ магнитъ, защото е постоянно въ 
движение и нейната хоризонтална магнитна сила е 
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неизмена, понеже тя се движи съ една и с ъ щ а 
<корость. 

Магнитната ось не се съвпада обаче съ зем
ната, а е спремо нея подъ известенъ ъ г ъ л ъ , ко
гато би требвало да го нема, но на това се ста-
раятъ да дадатъ странично обяснение, с ъ щ о т о е и 
с ъ слънцето. 

Щ о м ъ атомътъ е сложно тело, състоящо се 
о т ъ йони и електрони, които се движатъ по елипси 
б е з ъ изключение, то следва, че той требва да при
тежава известенъ магнитенъ моментъ, който требва 
да се противопоставя на този отъ електроните и 
който е цело число. 

Тъй като различните атоми на различните еле
менти с ъ различни, по-право структурата на всеки 
е различна, като притежава различно число елек
трони, то следва че и моментите имъ ще бждатъ 
различни и то съ цело число отъ единъ основенъ. 
Т е з и елементарни магнити съ подобни моменти 
професоръ Weiz ги нарича мшнетони. Това не е 
нищо друго, освенъ йонъ съ електронъ движущъ 
се около него, или пъкъ неколко, които притежа-
ватъ вследствие въртението известенъ магнитенъ 
моментъ. За механически моменти може да става 
дума само при материалното: чифтъ сили вслед
ствие въртението на материална топка или тело. 

Имената съ които се борави въ физиката 'сж 
само спомагателни, нема нищо подобно отъ севе-
ренъ и юженъ магнетизъмъ, нито посока на маг
нитни силови линии, както и при електричеството 
нема посока, а е само спомагателно обяснение, 
което лошо се използва. Право забелезва авторътъ 
на по-първата статия*), важна е посоката на стрелата, 
защото тя показва посоката на осите и посоката 
на движението на електроните около своите ядра. 
Това което ние наричаме йоненъ магнетизъмъ 
показва че въртението, гледано къмъ полюса, е 
обратно на часовата стрела и обратно на южния 
магнетизъмъ. За отклонението на стрелката нема 
да говоря, оставамъ на читателите да помислятъ, 
като се съобразяватъ съ скоростьта на електроните 
и пъргавината на етера, както резонанса въ тре
птенията. 

т е л а т а ги д е л и м ъ на парамагнитни и диамаг-
нитни, като къмъ парамагнитите спадатъ и феро-
магнитните. По сжщество всички тела сж диамаг-

*) брой 9 год. VIII. 

Съобщава Т. Стоиловъ. 

нитни, а като изключение е парамагнетизъма и ф е -
ромагнетизъма, понеже електроните се в ъ р т я т ъ 
около йоните въ различни плоскости, като се р а з 
бира електрони на различни атоми, защото елек
троните на едннъ атомъ се движатъ винаги в ъ 
една и сжща плоскость, иматъ само различни о р -
бити, както е слънчевата система — слънцето с ъ 
планетите. 

Небесното пространство с ж щ о може да се -
наблюдава като атомите на едно диамагнитно телог. 
а слънчевата система като единъ атомъ. Но се з а 
дава въпроса, защо некои тела ставатъ парамаг
нитни и феромагнитни и тукъ се създаватъ редъ-
въпроси и отговори, които с ж щ о почиватъ на 
предположения. ВсЬка теория се приема тогава за 
верна, когато може да отговори на всички зада
дени въпроси. Едно твърдение има, че диамагнитни 
тела сж тези . които не могатъ да иматъ магни
тенъ моментъ, а това ще каже, че електроните 
на единъ атомъ би требвало да се движатъ въ 
различни посоки, така че техното общо действие 
се равнява на нула или шр = 0. Нищо по
добно, обаче, нема въ природата и затова е изо
ставено това обяснение, а се предполага, че орби
тите на различните електрони за различните атоми 
на химическите елементи с ъ различни, при н е к о и 
те с ъ доста големи вече, така че сж почти неза
висими отъ централното ядро, а си взаимодейст-
ватъ помежду. Те не сж въ състояние заедно с ъ 
ядрото да бждатъ крайзелъ и техното прецесионо 
движение се убива отъ елементарни магнитни ин
дуктивни полета. Не е тъй съ ж е л е з о т о , то показ
ва точно обратно, всеки електронъ е крайзелъ, а 
и целокупно ядрото съ електроните е с ж щ о край
зелъ, който винаги посочва своята ось споредъ 
външната причина, напримеръ магнитно поле, елек
трически токъ или силно механическо въртение. 

Отъ всичко изложено до тукъ се вижда, че 
магнетизъмътъ е проява на материалното, което-
се намира въ движение, но не обикновено движе
ние съ каквото обикновено работимъ, а при г о л е 
ми скорости. Движението на свързаните електрони 
съ централното ядро, е причината за магнетизма, 
свободните електрони за електричеството, а тех
ните трептения, които се предаватъ чрезъ етера 
за светлини, топлини н електромагнитните вълни. 
Движението на тези малки части е майката на 
всичко. Ел. инж. : К. Христовъ. 

Шестактенъ моторъ на Д-ръ Инженеръ Е. Terres. 
За икономическата работа на Дизелъ-мотори-

те е едно твърде важно условие да се съчетаятъ 
най-благоприятни възможности, при които да мо
гатъ се употребява като гориво облагороденото 
масло, получено отъ каменните вжглища. Повечето 
Дизелъ-мотори до сега работятъ съ скжпиятъ 
газолъ. 

Д-ръ Инж. Е. Terres следъ дългогодишни из-
следвание горимите смеси при изгарянието, подъ 
най-различни условия на налегание, температура и 
отношение на смесванията и особенно влиянието 
на т е з и условия върху скоростьта и пълнотата на 
изгарянието, е развилъ единъ новъ типъ шесть-
тактенъ моторъ, въ който да могатъ да изгарятъ 
тежко горими масла, и особенно катранени масла 
на каменни вжглища. Тукъ горението е разделено 

въ две степени (периода), които непосредствена 
следватъ единъ следъ другъ въ моторниятъ ци-
линдъръ. Всека една отъ т е з и степени обхваща 
само една часть отъ реакциите, които въ своята 
целость представятъ явлението на горение. Така е 
постигнато, щото изгарянието да става по-съвър
шено. Моторътъ е построенъ и сега е на из-
пробвание и отъ десеть месеци почти ежедневно 
работи въ химико-техническия институтъ на вис
шето техническо училище въ Брауншваигъ. Тозиг 
простодействующъ моторъ се пуска въ ходъ, както 
всеки Дивелъ, въ четиретактъ, и следъ това се 
обръща да работи по новиятъ работенъ принципъ. 
При новиятъ начинъ на действие цилиндърътъ сму
чи въ 1-ия тактъ въздухъ, и го згъстява въ Н-ия тактъ -
на около 6 атмосфери. Въ краятъ на този ходъ се • 
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впръсква гориво или п ъ к ъ то се смуква заедно съ 
въздухътъ презъ единъ карбураторъ (изпаритель), 
обаче въ такова големо количество, че смесьта 
при запалванието изгаря непълно. Така споредъ 
отношението между въздухъ и гориво, може да се 
получи, щото презъ време на първиятъ периодъ 
горението да образува само силовъ газъ или една 
< м е с ъ отъ силовъ газъ съ сажди и други продук
ти на горивото. Газовете се разширяватъ въ ра-
ботниятъ цилиндъръ до краятъ на Ш-ия тактъ, обаче 
следъ това те не излизатъ навънъ изъ цилиндрътъ 
но при връщание на буталото презъ време на 4 
тактъ се згъстяватъ още веднажъ. Презъ време на 
това сгъстявание дава се на газовете толкова згъ-

Чер. 1. 

<тенъ въздухъ, колкото е необходимо да могатъ 
да изгорятъ напълно горимите имъ още състави. 
Въ краятъ на този ходъ газовете достигатъ едно 
налегание, което, както показва диаграмата, фиг. 1, 
е почти толкова високо, колкото е налеганието 

въ началото на Ш-ия тактъ. Съ това полезната работа, 
произведена отъ буталото презъ време на Ш-ия тактъ, 
почти съвършенно се изразходва за работата, коя
то буталото требва да даде при згъстяванието въ 
IV-ия тактъ. 

Къмъ краятъ на IV-ия тактъ, вследствие сгъстя-
ванието нагрева се съдържанието на цилиндърътъ, 
настъпва самозапалвание, както въ обикновенниятъ 
Дизелъ, съ което се продължава изгарянието въ 
вториятъ периодъ. Това изгаряние въ противопо-
ложность на първото, се развива винаги л е к о и 
безъ удари. Най-високото налегание, което д о 
стигатъ тукъ горивата, не е толкова високо, както 
при обикновениятъ Дизелъ-моторъ. При все това 
моторътъ, поради големата пълнота на диаграмата 
въ сравнение къмъ съдържанието на обемътъ на 
буталниятъ ходъ, дава единъ високъ ефектъ . 

Въ краятъ на V-ия тактъ, следъ който следва 
Vi-ия тактъ на избутвание остатаците на горението и 
започване на новиятъ к р ъ г о в ъ процесъ съ ново 
смучение на атмосференъ въздухъ, газовете иматъ 
винаги още едно налегание отъ 6 до 8 атм. дей
ствителни. Значи енергията имъ може о щ е да се 
използва добре въ една газова турбина, която 
напр. би могла да кара компресорътъ, доставящъ 
въздухътъ за горното пълнение, 

До сега направените изследвания немогатъ 
още да дацатъ едно окончателно заключение за 
изгледите на този новъ начинъ на действие, осо
бено за бързоходни мотори. Но все пакъ забеле
жително е, че при сравнително ниски налегания в ъ 
цилиндрътъ се постигатъ високи мощности. Това 
обстоятелство е отъ особенно значение за спосо-
б ъ т ъ за бързоходни Дизелъ-мотори при автомоби
ли и други подвижни мотори. 

ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ 
Н о в ъ летателенъ апаратъ е построенъ, въ 

гкойто се използва известната флетнерова тръба като 
носящи крила (плоскости) съ което се цели да се полу
чи една много голема носяща способность на апарата. 

А в т о м о б и л н о д в и ж е н и е и болестьта „Те-
tanus". Въ последните десеть години все по малко 
се наблюдаватъ случаите на заболявание отъ „Те-
tanus" , което е едно последствие отъ общото 
въвежцание на автомобилътъ. Пищеварителните 

органи на коньтъ сж намалените гнезда гдето се 
развъждатъ бацилите „Tetanus", Когато коньтъ 
намираше общо употребление, то и възбудителите 
на тази болесть се срещала често въ земята и 
прахътъ. Следователно възможностьта на една 
инфекция чрезъ рани, одрасквание и други по
вреждания на кожата е голема. Днесь коньтъ по
степенно се замества отъ автомобилътъ, и заедно 
съ това и възбудителътъ на „Tetanusa". 

ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА. 
На 9 августь т. г. се отпразднува 50 годиш

ния юбилей на Морското Училище. Ежедневната 
преса, ако и да даде доста подробности по този 

• случай, д ъ л г ъ е и намъ да подчертаемъ големото 
значение, което това училище има за напредъка 

; на индустрията и техниката въ нашата страна. 
йбь^Честването на юбилея бе удостоено и съ 
Височайшето внимание на Н. В. Царя, който лично 
присътсва и произнесе следната приветствена речь, 
която ние тукъ текстуално предаваме. 

„Драги офицери, драги граждани й гражданки, 
а з ъ | д о й д о х ъ с ъ особенна радость да вземе участие 
въ днешното тържество. То е скромно, но е отъ 
значение, защото ние чествуваме петдесеть годиш
нината отъ създаването на едно техническо морско 
училище. 

Петдесеть години на подобно едно училище 
въ старите държави е вече н е щ о съ което хората 
се гордеятъ. А въ една млада страна, която захва
ща почти едновременно съ своето сжществувание, 
да замисли да създаде едно училище, което да 
бжде помагало и единъ отъ най-важните лостове 
за стопанското развитие и изобщо за развитието 
и напредъка на една страна и за използуването на 
морето — е единъ отраденъ фактъ, който считамъ 
че е отъ големо значение да се подчертае тукъ, 
за да се покаже големото съзнание което ние 
българите имаме за значението на морето и на
предъка на техниката. 

Азъ приветствувамъ отъ все сърдце сегаш
ните началници, преподаватели и възпитаници отъ 
Училището; а зъ приветствувамъ всички бивши. 
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възпитатели и възпитаници отъ туй училище, което 
а з ъ още о т ъ малъкъ, отъ дете, съмъ в и д е л ъ доста 
отблизо, почти вече отъ четвъртъ в е к ъ — какъ 
се е развивало. Азъ отъ все сърдце ги приветству-
вамъ и пожелавамъ щото то да поодължава все 
по с ъ щ и я п ъ т ь да крепне и се развива. 

Машинното, сега Морско Машинно училище, 
в ъ миналото презъ своя половинъ вековенъ п ъ т ь 
на развитие, е минало презъ седемъ етапа. 

Дано те с ъ били, както е казано въ библията, 
седемтехъ гладни години. 

Дано следъ този половинъ вековенъ опитъ 
отсега нататъкъ за в е к о в е т е , заедно съ Българ
ския народъ, то преживее по-добри бжднини. 

Половинъ в е к ъ , това не е малко н е щ о , за 
половинъ в%къ се преживева много, както отъ 
отделния ч о в е к ъ , така и отъ народа. За народа 
това е една велика школа, въ която школуватъ и 
хора и институти. Така се е образувалъ на здрави 
основи този институтъ, чийто юбилей днесъ че-
ствуваме. 

И за туй, казвамъ, следъ тази петдесеть го
дишна закалка дано то продължава да дава винаги 
добре подготвени младежи. Една отъ г о л е м и т е 
заслуги е, че е давало и ще дава много здрави, 
положително подготвени техници, е дало и много 
здраво и положително подготвени граждани. 

А т е з и две неща, събрани въ едно, даватъ 
качества, които с ъ завидни, и съ които всеки 
който ги притежава може да се гордее, и да б ъ д е 
сигуренъ, че ще изпълни добре дълга си като синъ 
на тая родина въ което и да било поприще. 

Нека Морското Машинно Училище и за на-
предъ създава випуски — едни отъ които да оти-
ватъ с ъ достойнство по разните морета, по които 
макаръ и скромно, но съ честь се развива нашето 
знаме, да дадатъ живителна струя на светлина и 
напредъкъ по всички кжтове на нашата малка ро
дина, за нейното благоденствие, за честь. слава и 
гордость на българскиятъ народъ" . 

Речьта на Н. В. Царя бе предшествана отъ 
отчетите на Началника на Морската учебна часть 
г-нъ капитанъ I р. Стателовъ и началника на учи
лището г-нъ капитанъ II p. С Н. Ивановъ. Подне
сени беха и много писмени поздравления както 
о т ъ Държавни, обществени и частни институти, 
така и отъ много организации, въ които се изтък
ва значението на училището за нашата родина. 

По случай юбилея бе организирана и изложба, 
кЪято бе масово посетена, както отъ Варненските 
граждани, така и отъ гостите летовници — бъл
гари и чужденци. 

Изпити за машинисти и огняри. Всички 
машинисти и огняри, които не сж се снабдили до 
сега с ъ служебни книжки като такива, требва да 
се явятъ на изпитъ въ съответните инспекции по 
труда на следните д а т и : 

О т ъ 1. XI. до 5. XI. въ гр. София и Вратца; 
о т ъ 7. XI. до 12. XI. въ гр. Пловдичъ и Видинъ; отъ 
14. XI. до 19. XI. въ гр. Cm. Загора и Плгъвгнъ; отъ 
2 1 . XI. до 26. XI. въ гр. Русе и Бургазъ; отъ 28. X!. 
до 2. XII. въ гр. Варна и Търново. 

Кандидатите за изпитъ требва да подадатъ 
обгербвано заявление придружено съ документи, 
както следва : 

1) За изпитъ за огняри: 
1) Кръщелно свидетелство, отъ което да се 

вижда, че кандидата е навършилъ 18 год.; 

2) Свидетелство, че е з авършилъ най-малко-
първоначално образование (IV отделение ) ; 

3) Медицинско свидетелство, че е здравъ ф и 
зически и умствено; 

4) Удостозерение за честность и благонадеж-
ность или с ъ д и м о с т ь ; 

5) Удостоверение че е практикувалъ най-малко • 
1 година като помощникъ огняръ или о г н я р ъ ; 

6) Портретъ с ъ р а з м е р ъ 4 V 2 X 5 V , см. и 
7) Вносечъ листъ отъ Б. Н. Банка, че е вне-

с ъ л ъ на приходъ фонда общ. осигуровки 100 л в , 
такса за явяване на изпитъ за огняръ (червени • 
вносни листове). 

Пом. машиниститгь, които с ъ снабдени вече 
с ъ служебни книжки като огняри, требва да пред-
ставятъ тия си книжки с ъ щ о с ъ заявление, при
дружено съ следните документи: 1) ако има п ъ р 
воначално образование требва да представи до
кументи, че е работилъ като огняръ 8 години; 2) а к о 
има завършено прогимназиално образование — до
кументи, че е работилъ като огняръ и пом. маши-
ниетъ 5 години и 3) ако има завършено V класна -
образование (И-ри гнмназиаленъ класъ) — доку
менти, че е работилъ 3 години като огняръ. К ъ м ъ 
тия докумети требва да се прибави и в н о с е н ъ -
листъ за внесени в ъ Б. Н. Банка 150 лева такса 
за явяване на изпитъ за пом. машинистъ въ при
ходъ на фонда общ. осигуровки. 

Пом. Машиниститгь, които до сега не п р и т е -
жаватъ служебни книжки, като огняри, освенъ д о к у 
менти, изискуеми се на кандидатите имащи слу
жебни книжки, пунктове 1, 2 и 3 требва да пред-
ставятъ и всички свидетелства и удостоверения , . 
упоменати въ точки 1, 2, 3, 4, 5, б и 7 на кандида
тите за огняри, като таксата за изпита е 150 лева . 

Машиниститгь требва да приложатъ къмъ-
заявлението си следните документи; 

1) Ако иматъ служебни книжки за пом. м а 
шинисти, че сж прослужили като такива 3 години, 
ако има прогимназиално или петокласно образова
ние заедно съ вносенъ листъ за внесена такса в ъ 
Б . Н. Банка 150 лева въ фонда общ. осигуровки.. 

2) Ако нематъ служебна книжка, то требва ДЕГ 
предстаоятъ документи, отъ които да се вижда, ч е 
с ъ работили като огняри, пом. машинисти и ма
шинисти най-малко 11 години,—ако има първона
чално образование и 8 или 5 год. ако има трето
класно или V класно образование, заедно с ъ до
кументите, упоменати въ точки 1, 2, 3, 4, 5, 6 и б 
отъ изискуемите се такизо за огнярите, като так
сата за явяване на изпитъ е с ъ щ о 150 лева . 

Заявленията за изпита требва да б ж д а т ъ по
дадени въ съответните инспекции най-късно до 
25 октомврий или въ краенъ случай най-малко 15 -
дни преди датата на изпита въ съответната ин
спекция. 

Машиниститгь и пом. машиниститгь по двига
тели с ъ в ъ т р е ш н о горене (мотори трактори и пр.) 
представятъ всички документи изискуеми отъ ог
нярите, като таксата е 150 лв. и практиката за пом. 
машинисти е : при основно образование — 3 год.,-
при прогимназиално — 2 год. и гимназиално — 
1 год. Машинистите — в ъ зависимость отъ обра
зованието 7 год., 5 год. и 3 год. 

Чуждитгь подданици вместо свидетелства за . 
честность, представятъ паспоотъ. 



= „ Н А Ф Т 
б ъ л г а р с к о а к ц и о н е р н о д р у ж е с т в о 

ул. „Гладстонъ," 62. Ц е н т р а л а — С О Ф И Я . Тапефонъ 11—14 
-Рафинерия и ф а б р и к и за масла й г р е с ъ 

въ Р У С Е и Б У Р Г А З Ъ . 
Клонове и представителства въ всички градове и поч-олеми населени места 

въ ц а р с т в о т о . 
Доставя масла за всички цели. 

Автомобилни масла отъ различни вискозитети марка 
, ^ е _ : _ ^ ф т € З Л : ^ . ' 4 и „ ф и н с з т о л с ъ " 

Масла за дизапъ-моторни цилиндри и компресори. Моторни и машинни масла. 
Трансформаторни масла. Масла за динама и електромотори. Масла за парни и 
водни турбини. Пенсилвански цилиндрови масла за префета и наситена пара. 

Ш е в н и б е л и м а с л а . 
Специални масла за кожарска индустрия: 

Т ю р к и ш ъ Р о т ъ - О й л ъ , Д е г р а и д р . 
Специални масла за текстилна, индустрия: 

Т ъ к а ч н и , з а п р ъ с к а н е в ъ л н а и д р . 
Гресъ, Т е х н и ч е с к и В а з е л и н и , П а р а ф и н ъ , А с ф а л т ъ и д р . 
Г о р и в е н ъ м а т е р и а л ъ : БЕНЗИНЪ, ГАЗЪ, ГАЗЬОЛЬ, ПЪКУРА.. 

МОДЕРНИЗИРАЙТЕ ВАШИТЕ 

Турбини, регулатори, трансмисии, аспиратори, 
триори, лющачки „Омега," машини за арнакашъ 

„Омега," валцове5 планзихтери, грисъ-машини, 
охладителни машини 

и всички др. мелнични машини за обикновени и най-модерни 
мелници, най-модерна и най-солидна конструкция 

о т ъ 

П А Р Д У Б И Ц Е ( Ч е х о с л о в а ш к о ) 
О с я о : в а в а и ~ > 1 8 7 0 г о — х х — 

Представитель за България { J o e . Х р у Ш к а — Бюро и складъ 
СОФИЯ, ул. Бйдчевъ, 9 

Телефонъ 848 Телегр. адресъ: ПР0К0П0ВКД 



зелъ мотор 
на фабриката 

въ АШАФФЕНБУРГЬ, Германия 
с ъ разпространени изъ целъ светъ и добре въве

дени въ България. 
Г * РАБОТЯТЪ ВЪ ЕЛЕКТРИЧЕСКИТЕ ЦЕНТРАЛИ ВЪ 

Шуменъ 
Сливенъ 
Е.-Джумая 
Я и б о л ъ 
Севлиево 
Разградъ 
Харманлий 

Козлуджа 
( В а р н е н с к о ) 

„Колониите" 
к р а й П а н а г ю р и щ е 

въ Техническото училище - Русе 
и въ много други индустриални предприятия, 

МЕЛНИЦИ и ДРУГИ. 
Агентура на фабриката за България 

П а в е я ъ Д . П у к а р е в ъ 
СОФИЯ, Булевардъ Дондуковъ № 4 ,1 -й етажъ 

Телефонъ 3933. 
Телеграми: Пукаревъ-Дондуковъ 4. 


