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На И. К с. Дългополъ, Прова-
дийско, относно въпроса за пър-

вите мореплаватели. 
(Продължение о г ь брой 96). 

Наредъ съ напредъка и процъв-
тяването на Венеция се издигнала 
Генуа, която сжщо така притежава-
ла многобройни колонии въ БЪло 
и Черно морета. Най-главните и 
богати генуески колонии били'. Ка-
вала и Порто Лагосъ въ Билото мо-
ре и Кримските колонии въ Черно 
море, начело съ Кафа (Феодосия), 
гдето се намирали главнигЬскладо-
ве на разни стоки, необходими за тър-
говския обмЪнъ съ далечния Китай. 

Съ най-големия разцвЪтъ на Ве-
неция и Генуа съвпада зараждане-
то на нова,.богата, силна и необят-
на империя — Испания, могжщество-
то на която се дължи изключител-
но на морето и на великия море-
плавателъ Христофоръ Колумбъ. 
(Подробности за откриването на но-
вия СвЪтъ ще бждатъ дадени въ 
страница „За младите"). 

Съ много трудности и следъ дъл-
ги и тежки изпитания Колумбъ от-
крилъ Америка. Това било едно отъ 
най-великите ч о в е ш к и открития, 
което дало потикъ за силното раз-
витие на мореплаването и намира-
нето на неизчерпаеми богатства въ 
новооткритите земи, и което поста-
вило началото на колониалната по-
литика на европейските държави, 
която политика и до днесъ се сЧи-
та за най могжщия факторъ въ жи-
вота на народите. 

Благодарение на силно развитото 
си корабоплавене, Испания се сдо-
била съ нови и обширни земи и 
нейните крале съ гордость могли 
да заявятъ, че „Слънцето никога не 
залязва въ техните владения". 

Следъ унищожението обаче, въ 
едно морско сражение съ англий-
ския флотъ, на великата испанска 
„Армада" въ 1588 год. се започва 
упадака на морското и световно 
могжщество на Испания, следъ коя-
то на свой редъ се издигатъ като 
могжщи морски държави Холандия, 
Англия и Франция, съперничество 
межау коиго се изразило въ про-
дължителни и изтощителни войни. 

Въ ностояще време, Холандия, 
кояго има повърхность четири пж-
ти по-малко отъ България, прите-
жава чай богатата колония въ Cet-
та — Холандска Индия. 

Тази колония е наследство отъ 
оная епоха, въ кояго Холандия оце-
ни значението на морето и положи 
сили за създаването на мощенъ 
боенъ флотъ, като въ него време бе-
ше дори обявила съ непоколеби-
мость всички морета за холандски. 

К р а й . 

— На 5. септември 1916 год. вто-
ра портова рота въ съставъ: 3 офи 
цери и 195 души подофицери и мо-
ряци, заедно съ 1 офицерь и 40 мо-
ряци наблюдатели и телефонисти, 
били натоварени на торпедоносците 
«Шумни", „Смели", „Храбри", „Стро-
ги" и „Летящи", съ които, преми-
навайки презъ северния прсходъ на 
минното заграждане въ Варненския 
заливъ, се насочили за сюварване 
десантъ и заемане градовете Бал-
чикъ и Каварна, а сжщо и Калиакра. 

— На 6 септември с. г., десантътъ 
успешно билъ стоваренъ и заелъ 
Балчикъ, въ който останали 45 руши 
моряци, заедно съ командира на 
портовата дружина. Останалиятъ 
съставъ на втора портова рота отъ 
142 души, съ две картечници слез-
ли на брега и заели гр. Каварна. 
На носъ Калиакра, който билъ изо-
ставенъ отъ противника, били сто-
варени 40 души телефонисти и на-
блюдатели, които устроили брего-
вата охрана и наблюдението на вод-
ния районъ. 

Сжщиятъ день, първа портова ро-
та въ съставъ отъ 2 офицери-и 220 
души подофицери и моряци, била 
натоварена на т о р п е д о н о с ц и т е 
„Шумни", „Строги", „ Л е т я щ и " , 
.Драбри" и влекача „Варна", за 
пренасяне въ Балчикъ и усилване 
на първа портова рота. Презъ нсщь-
то десанта достигналъ благополучно 
и билъ стоваренъ въ Балчикъ. 

— На 7 септември 1916 год, два 
руски изстребитела, неочаквано се 
появили прецъ Балчикъ и Каварна, 
като обстрелвали съ артилерийски 
огънь .заетите отъ българските мо-
ряци градове. Следствие бомбарди 
ровката била подпалена големата 
мелница въ Балчикъ и билъ пото-
пенъ единъ шлепъ. Срешу неприя-
телските кораби аеднага били из-
пратени 3 наши водосамоле1а, кои-
то, макаръ и силно обстрелвани отъ 
изстребителите, атакували ги успе 
шио съ бомби и заставили да се 
отдалечатъ задъ хоризонта. Следъ 
това. сжщите водосамолети летели 
и хвърлили бомби надъ Кюстенджа. 

— На 11 септември 1916 год. въ 
22 часа, торпедоносците „Смели", 
„Шумни" и „Строги", излезли презъ 
северния проходъ на минното заг-
раждане, за да се насочатъ къмъ 
носъ Калиакра и атакуватъ намира-
щите се тамъ неприятелски кораби. 

Достигайки водния районъ на 5 
мили южно отъ Балчикъ и 3 източ-
но отъ н. Екрене, торпедоносците 
се натъкватъ на поставените отъ 
неприятелски подводникъ мини, по-
ради което, торпедоносецъ „Шумни", 
отъ взривъ на мина подъ него, по-
лучава силна повреда и потъва. 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 
1. Крумъ П. Захариевъ отъ, 

гр. Шуменъ, сумата . 50 лв. 
2. Пе»Яо Мигевъ, гара Ра-

ковски, сумата . . . . 30 т 

3. Ив. А. Розовъ, гр. Плов-
дивъ, сумата . . . . 20 . 

4. Петъръ Тончевъ, София, 
сумата 20 и 

5. Георги Мане.вт, София, 
сумата 20 „ 

6. Петъръ Шицовъ, гара 
Раковски, сумата . . 20 „ 

7. Тодоръ П. Бакаловъ, га-
ра Раковски, сумата 20 „ 

8. Георги Балановъ, гр. Ру-
се, сумата 20 т 

9. Дим. Георгиевъ, с. На-
дежда, Софийско, сум. 20 „ 

10. Ана Данеилсве, гера Ра-
ковски, сумата . . 20 и 

11. Лалю Игнатовъ, гр. Чер-
венъ брегъ, сумата . 20 „ 

12. Антонъ Станевъ Арнау-
довъ, с. Трояново, Бур-
гаско, сумата . . . . 15 „ 

13. Георги Стеферсвъ, Вар-
на, сумата . . - . 10 . 

14. Стоянъ Аг. Стояновъ, 
София, сумата . . . 10 , 

15. В. Цонковъ, с. Жеравна, 
Котелско, сумата . . . 10 „ 

(Следва) 

Въ отговоръ на постъпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по зъзможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чава гъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресь 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА, 

— Редакцията благодари на мно-
гобройните си сътрудници за изпра-
тените трудове и съжелява, че не-
кои отъ последните, въпреки своя-
та издърженость и стегнатость на 
стила, не ще бждатъ поместени въ 
вестника, тъй като нематъ морско 
съдържание. 
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ТЕЗОИМЕННИЯ!Ъ ДЕНЬ НА НЕГОВО ЦАРСКО ВИСОЧЕСТВО 
КНЯЗЪ СИМЕОНЪ ТЪРНОВСКИ. 

На 14. IX., храбриятъ голгъпгае, за надежда вияПрестолоприемникъ, 
български народъ, позо- на българския народъ символизиращи вгърата 
ванъ отъ тържествения и радость на Августей- въ щастливия възходъ 
звънъ на църковнитгъ шия домъ. на Родината, 
камбани, се стече ма- Въ тоя радостенъ Въ тоя праздникъ, 
сово въ божия храмъ, денъ, заедно съ ехото надъ роднитгъ просто-
зачествуванеТезоимен- отъ гръмовното и не- ри се понесе безпредгъл-

ния день на Негово 
Височество Князъ Си-
меонъ Търновски. 

Въ тоя св/ътълъ пра-
здникъ, всгьки българинъ 
отправи топли молит-
ви къмъ Бога, да дару-
ва обичния Князъ съ 
жел/ъзно здраве и дъл-

Негово Царско Височество Князъ Снмеонъ Търновски 

стихващо ура на бъл- ната обичь къмъ Цар-
гарската войска, no ecu- ствения домъ, силната 
чки кжтища на родна- преданостъ и впзра въ 
та* земя се понесе въз- любимия Царь и българ-
торжения и благого- ския Престолонаслед-
вп>енъ шепотъ на бъл- никъ и свгьтлата на-
гарина за свгьтлитп) дежда за напредъка, 
имена на любимия Вър- славата и величието на 
ховенъ Вождъ и Него- възродена България. 



Crp. 4. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Ьрой( 97. 

I I а 

СТИГЯ ДУМИ, Я ПОВЕЧЕ ДВЛЯ!.. 
У насъ българите е присжща чер-

та да се коримъ безогледно и да 
хвалимъ чуждото за сметка на сво-
ето. Оттукъ произхожда и склонно-
стьта да подражаваме на чуждото. 
Или, ако сме се освободили отъ тая 
склонносгь, започваме да отричаме 
постиженията на другите народи и 
да хвалимъ сами себе си. Затова въ 
единия и въ другия случай изпада-
ме въ крайность и едностранчивость. 
И тая крайность и едностранчивость 
е най-характерна за нашата критика. 
Все пзкъ, ние можемъ съ право да 
посочимъ единъ безпоренъ фактъ, 
че само за 60 години свободенъ жи-
вотъ, българскиятъ народъ направи 
твърде много въ областьта на своя-
та духовна и материална култура. R 
това е истински подвигъ, защото 60 
години творчески животъ за отдел-
ния чов"Ькъ сж много, но за единъ 
народъ сж само мигъ отъ в-кчностьта. 

Че това е така, не см нуждни до-
казателства. Достатъчно е само да 
споменемъ постиженията на бълга-
рите въ областьта на искуството и 
стопанството, за да се убедимъ въ 
правотата и красноречието на тоя 
фактъ, който вече не е хвалба, а 
една очебийна истина. Така напри-
м%ръ, творчеството на нашите по-
ети, ходожници и артисти прехвърли-
ли границите на Родината и доби 
едва ли не световно значение, а 
дейностьта на стопанските деятели 
въ областьта на кооперативното 
дело държи първо место на Балка-
ните. Но не само въ искуството и 
стопанството се прояви нашиятъ на-
родъ. Той даде доказателства, че е 
с п о с о б е н ъ за творчество и въ 
областьта на науката. Въ това отно-
шение може да се посочи разрабо-
тването на нашата древна история. 

Въпреки всичко това, тоя напре-
дъкъ у насъ не е всестраненъ, а 
едностранчивъ, защото въ друго 
отношение ние сме останали твърде 
много нззадъ. Това е нашата отчу-
жденость отъ морето и назадниче-
востьта ни къмъ морското дело. 

Години наредъ се надава гласъ 
отъ всички страни да се обикне и 
опознае морето, но тоя гласъ все 
още си остава гласъ въ пустиня и 
нищо сжществено до сега не е на-
правено на дело, а само на думи. 
Затова, крайно време е да се опъл-
чимъ срещу голословието и зарабо-
тимъ въ това направление на дело, 
за да може България, коя го е сре-
децъ на Балканите и всекога е 
играла важна роль въ историята имъ. 
да догони своите съседи. 

ВЪрно е, че днесъ съ всички сре-
дства се работи, за да се изкорени 
вродената отчужденость на бълга-
рина къмъ морето, която norptuuHO 
се приписва на расовия ни преизходъ, 
защото нашите прадеди, поради ли-
пса на обективни условия, не сж били 
моряци, но това още не значи, че 
те се бояли отъ морската стихия, 
или въобще, че отъ българина, кой-
то е здраво привързанъ къмъ зе-
мята, не може да стане добъръ мо-
рякъ. Напротивъ знае се отъ опитъ, 
че българи, рддени и отрасли въ 
вжтрешностьта на страната, сж били 
еднакво добри моряци, като тия отъ 
крайбрежието. 

Установено е така сжщо, че жи-
телите и отъ другите народности, 
които до встжпването имъ на служ-
ба не сж виждали никога море, се 
проявявали като отлични, ержчни и 
опитни моряци. 

Тоя въпросъ' чрезъ историческите 
доказателства презъ последните вой-
ни напълно е изясненъ и съвсемъ 
неможе да послужи като оправда-
ние за нашата назадничавость въ 
морското дело. Не е оправдание и 
бедственното положение, въ което 
изпздна българскиятъ народъ следъ 
злополучните войни, защото и тур-
скиятъ, гръцкиятъ, ромжнекйятъ и 
югославянскиятъ народи, които сжщо 
така се намираха въ бедствено по-
ложение, направиха и създадоха въ 
това отношение твърде много и то 
въ много кратъкъ срокъ. Не е само 
благоденствието, което тласка наро-
дите къмъ подемъ и възходъ, а те-
хното съзнание за историческото 
имъ предопределение. Историята 
напълно ясно подчертава, че въ не-
кои случаи, благоденствието е било 
причината за пълната безпжтица 
всредъ хората на единъ народъ, ка-
то ги настървявало и опълчвало 
единъ срещу другъ. Така е било 
презъ епохата на Людвигъ XVI въ 
надвечерието на великата френска 
революция. 

Нека почерпимъ примеръ отъ на-
шите съседи, които въпреки за-
трудненото си финансово положе-
ние, полагатъ усилия за засилване 
своята морска мощь. 

Най-сжщественъ примеръ въ това 
отношение за насъ представлява 
братска Югославия, която само за 
20 години направи чудеса, като успе 

Който владЪе морето 
владЪе свЪта. 

да се съвземе въ кратко време и да 
създаде могжшь воеиенЪ и много-
броенъ търговски флотъ. За сегаш-
ната мощь и съставъ на югоелв-
вянските морски сили е отбелязано 
достатъчно въ колоните на „Мор-
ски прегледъ". 

Но съ какво разполагаме ние въ 
сравнение съ нашите съседи? Малци-
на си даватъ сметка. Ако за нашия 
търговски флотъ можемъ да кажемъ, 
че притежаваме малъкъ такъвъ, по 
отношение на военния —длъжни сме 
съ прискърбие да признаемъ, че все 
още се отнасяме съ престжпно не-
хайство. И като резултатъ на това, 
продължаваме да се намираме на 
сжщото ниво, на което бехме преди 
Балканската война; дори сега ние 
притежаваме по-малко бойни кора-
би, отколкото имахме преди войни-
те, при създаването на българския 
воененъ флотъ. 

До кога ше се говори и пише по 
тоя въпросъ? Дошло е крайно вре-
ме да се положатъ усилия въ това 
направление, и часъ по-скоро да се 
постави нашиятъ военненъ флотъ 
на нуждната висота, още повече, че 
съ Солунската спогодба се премахна-
ха сжществуващите д о с е г а ш н и 
пречки. 

Иначе, йезъ военненъ флотъ, Бъл-
гария ще продължава да бжде само 
съ единъ юмрукъ! За тая насъщна 
народна необходимость тр+бва ла 
заработи всеки споредъ силите си 
и целиятъ български народъ, спло-
тенъ и единенъ около Върховния 
си Вождъ и около идеята за силенъ 
български в о е н е н ъ ф л о т ъ , да 
създаде условия и възможность за 
неговото осжществяване и напре-
дъкъ. 

11рочие, нека това дълбоко съзна-
ние озари всеки здравомислящъ ро-
долюбецъ, защото, лоши или добри, 
всички ние рано иди късно ще 
умремъ, но България ще живее и 
тя требва да живее, а безъ военненъ 
флотъ нейниятъ животъ въ миръ и 
въ време на война, всекога ще бж-
де застрашенъ. 

Дано въ близко бждеше изъ без-
брежния просторъ и необятна ширь 
на родното море се развее българ-
ския трибагреникъ, издигнатъ на на-
шите нови и мощни бойни кораби, 
за да затупти спокойно и радостно 
всеко българско сърдце, изпълни-
ло достойно своя Д Ъ Л Г Ъ К Ъ М Ъ идни-
те поколения и се изгради славата и 
светлото бждеще на нова, велика и 
могжща България. 

Коста Траяноаъ. 
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к и м ж к л m m 
СЪ ТЪРГОВСКИ ПОДВОДНИКЪ КЪМЪ ЯМЕРИКЯ. 

Построените отъ Германия и усъ-
вършенствувани презъ Световната 
война подводници се указаха отлич-
но и мощно бойно средство за бор-
ба на море. Наредъ съ бойната дей-
ность на подводника, презъ войната 
назря идеята, той да бжде използ-
ванъ ft за търговски цели. 

Последното се наложило на Гер-
мания тогава, когато Англия стегна-
ла обрача на гладната блокада и 
прекжснала съвършенно пжтишата 
на немските тьрговски кораби по 
всички морета. Его защо, Германия 
решила да построи търговски под-
водниц;-.. съ които да влезе въ връз-
ка съ неутралния вънкашенъ светъ. 

За це -ьта, търговецътъ Алфредъ 
Лоом^а организиралъ въ Бременъ 
акци ерно дружество, съ основенъ 
капиталъ 2,000,000 марки. 

Постройката на подводниците би-
ла възложена на корабостроител-
ницата „Германия"—клонъ отъ Кру-
повите заводи. Главниятъ инженеръ 
на последните, Ербахъ се счита за 
•главния ароитель на тоя новъ видъ 
подводници. 

Въ началото на 1916 год. пър-
виять търговски подводникъ „Дойч-
ландъ" билъ напълно готовъ. За 
командиръ на новия подводникъ 
билъ назначенъ Паулъ Кьонигъ, дъл-
^огодишенъ капитанъ въ търговски-
те кораби и отлично познаващъ 
морския пжть за Америка. 

Следъ завършването на пробните 
си плавания, „Дойчландъ" билъ окон-
чателно стъкменъ, натоваренъ съ 
разни стоки и напустналъ устието 
на р. Везеръ, за да пресече надип-
лената гръдъ на Северното море и 
се отправи по дългия и опасенъ 
свой пжть презъ океана. 

Ето какъ единъ отъ участниците 
описва това смело и първо по рода 
си пжтуваие: 

„Нощь, тъмна и непрогледна се 
спуща надь развълнувания океанъ. 
Бурята nfee своята страхотна песень. 
Първиятъ германски търговски под-
водникъ извършва своето смело пж-
туване кьмъ Америка. „Дойчландъ" 
представлява малка орехова черуп-
чица всредъ обширния океанъ. По 
кулата на подводника не се забеля-
зва светлинка, а по палубата му не 
се мерка никой; Само въ предната 
часть на кулата, се очертава тъмния 
силуетъ на стражния офицеръ, чий-
то T I ,,ръ погледъ се взира въ тъм-
нат- . v./.ць. Грамадните вълни под-
метатъ подводника, който тежко се 
наклонява на десно и лево. 

Всички прозорчета еж плътно за-

творени и въ вжтреШностьта на под-
водника е непоносима горещина, 
усилена отъ движе.нието на дизел-
моторите. Тия моряци отъ обслуга-
та, които сж свободни отъ стража, 
полагатъ усилия за да заспятъ, оба-
че, големата горещина, излжчваща 
се отъ всека частица на подводни-
ка и образуваща малки водни кап-
чици по цЬлата му вжтрешность, 
г.рави сънятъ имъ невъзможенъ. 

Една часть отъ с т р а ж а т а се н а м и -
ра иа постъ въ централното управ-
ление на подводника. Кръвьта им> 
тече по жилите и гори като огьнь, 
телата се къпятъ въ обиленъ потъ, 
а мислите, поради постоянното кла-
тене и шума отъ движението на раз-
личните механизми, сж съвършенно 
разстроени. Необходима е железна 
воля, за да се бодърствува и се из-
държи до смената. 

Но истинския адъ се намира въ 
машинните отделения, гдето рабо-
тятъ моторите и електропроизводи-
телните машини. Непрестанния шумъ 
отъ техното работене е едва поно-
симъ за човешките нерви. Облече-
ни въ кжеи гащета и тънки фланел-
ки, мотористите стоятъ твърдо на 
своя постъ, и обливани въ потъ на-
прегатъ железна воля, за да издър-
жатъ на непоносимата горещина 
отъ 50°. Поради тракането и глухо-
то бучене на моторите разговора е 
почти невъзможенъ. Въ това напре-
жение стражите требва да пре-
стоятъ въ продължение на 4 часа и 
следъ осемь часова почивка за въз-
тановяване на силите, наново по-
стжпватъ на постъ. 

Два големи ветрогона (вентиля-
тори) работятъ непрекженато, за да 
доставятъ хладина въ помещенията, 
но само тласкатъ нагорещените въз-
душни струи. 

Безкрайни изглеждатъ часовете 
за стражата, и когато най-подиръ 
дойде смената, всеки се чувствува 
така изтощенъ, че пада като поко-
сенъ трупъ въ своето легдо. 

Но и почивката доставя твърде 
малко облекчение, защото и въ спал-
ните отделения е сжщо така непо-
носимо горещо. Ржката хваща съ 
надежда стъклото за вода, но и не-
говото топло съдържание не осве-
жава устните. 

* 
* * 

Неочаквано въ далечината се поя-
вява неприятелски изстребитель и 
„Дойчландъ", за да се скрие въ мор-
ските глъбини, бързосе потапя,истре-
мително забива носъ въ водата. Об-
слугата загубва равновесие и заедно 

съ всичко, което не е заковано и 
неподвижно закрепено за корабните 
стени, се струполява на пода. Но-
сътъ на подводника бързо се насо-
чва къмъ морското дъно. За да за-
стане въ хоризонтално положение, 
задните водоеми се напълватъ бър-
зо съ вода и подводникътъ заема 
естественото си хоризонтално поло-
жение. 

Презъ нощьта „Дойчландъ" се 
движи въ надводно състояние и съ 
загасени светлини, а презъ дена, 
при забелязването на неприятель 
бързо се гурва подъ водата". 

„Въздухътъ въ подводника, раз-
казва капитанъ Кьонигъ, е твърде 
много наситенъ съ влага и дишане-
то до висша степень затруднено. По-
ради големата горещина въ машин-
ните отделения помислихъ, че хо-
рата, които се намиратъ тамъ на своя 
постъ, не ще могатъ да издържатъ, 
но все пакъ те издържаха, като се 
показаха достатъчно твърди и до-
стойно изпълниха своя дългъ". 

*** 
Най-подиръ, областьта въ която 

свирепствуваха стихийните бури е 
премината благополучно. Времето се 
подобрява и широките вълни на 
океана се заглаждатъ. 

Съ искрящи отъ радость очи, ге-
роите отъ машинните отделения из-
лизатъ на горната палуба, за да пре-
чистятъ и освежатъ гърдите си. Tfc 
се радватъ като деца на приятната 
хладина и чистия въздухъ. 

Къмъ началото на юли особения 
цветъ на морската вода дава ука-
зание за приближаването на амери-
канския брегъ. Сега „Дойчландъ" 
требва да се движи съ по-голема 
предпазливость, защото се очаква 
появяването на неприятелски военни 

, кораби, които причакватъ немския 
подводникъ, за да го потопятъ. За-
това, при всеки забелязанъ димъ на 
хоризонта, подводникътъ бързо се 
гурва подъ водата и продължава-
ше своя пжть. 

На 8 юли „Дойчландъ" достига 
американските териториални води, 
въ които, споредъ морското между-
народно право е вече подъ закри-
лата на Съединените щати. Ето и 
водаческия корабъ идва и водачътъ, 
сияющъ отъ радость, че е първия 
американецъ, който поздравлява ста-
налия известенъ чрезъ вестницигк 
„Дойчландъ", бързо се изкачва на 
подводника. Последниятъ бавно на-
влиза въ водите на залива, гдето е 
причакванъ отъ влекача „Тимингъ" 
и приветствуванъ радостно отъ ка-
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питанъ Хинтшъ, който отъ десеть де-
на нетърпеливо очаквалъ тая сре-
ща. Същевременно той дава на ка-
пиганъ Кьонигъ известието, съ кое-
то му се заповядва да стовари сто-
ката въ Балгиморе. 

„Дойчландъ" се отправя за тамъ. 
Всички американски и неутрални 
кораои, които го срещатъ му отпра-
вятъ поздравъ чрезъ своитЪ парни 
свирки и сирени. 

Новината за пристигането на под-
водника въ Америка се разпростра-
нява съ св"Ьткавичма бързина. Мно-
гобройни моторни и др. лодки съ 
фоторепортьори и журналисти, като 
роякъ пчели преследватъ „Дойч-
ландъ" и се въртятъ около него. 

Най-подиръ, на 9 юли 1916 год. 
презъ нощьта, подводникътъ присти-
га благополучно въ Б а л т и м о р е 
и телеграфа оповестява по це-
лия светъ, че първиятъ търговски 
подводникъ е извършилъ щастливо 
своето първо пжтуване отъ Европа 
до Америка. 

На зараньта, подводникътъ е бло-
киранъ наново отъ многобройни 
лодки. Въ всЬка една сж застанали 
по петь-шесгь души и насочватъ 
фотографическите си апарати къмъ 
стоящия на палубата капитанъ Кьо-
нигъ, станалъ средище на внимание 
за всички. 

Презъ време разтоварване на сто-
ката, обслугата на подводника се 
прехвърля въ удобните кабини на 
застаналия на котва германски тър-
говски корабъ, гдето си огпочива 
заслужено. 

Множество американци пристигатъ 
съ кораби, влакове и автомобили, 
отблизу и далечъ, за да видятъ тоя 
необикновенъ корабъ. Обаче, нико-
му, съ изключение на служебните 
лицз, не се разрешава да стжпи на 
подводника. 

По случай пристигането на „Дой-
чландъ" въ местния г е р м а н с к и 
клубъ се усгройза тържествено пра-
здненство. Съ появяването на два-
мата офицери отъ подводника, свет-
лината на прожекторите се насочва 
къмъ техъ, а музиката, всредъ все-
обща радость и оживление изсвирва 
различни немски песни. 

Англичаните, напротивъ, се отна-
сятъ ядовито и съ ззвисъ къмъ това 
сполучливо пжтуване на немския 
подводникъ. Английското правител-
ство отправя постжпки къмъ това 
на Съединените шати, за задържа-
нето и интернирането на подводни-
ка, обаче отъ Вашингтонъ отхвър-
лигь гова искане като неосновател-
но, тъй кото „Дойчландъ" е търгов-
ски и невъоржженъ подводникъ. 

Товарните помещения на немския 
подводникъ бързо се изпразватъ, и 
веднага следъ това, наново напъл-
ватъ съ американски стоки. 

„Дойчландъ" е донесълъ твърде 
енни товари, липсващи въ Съеди-
ените щаги, а сжщо и важни дип-

ломатически и банкови книжа. Сега 
той е натоваренъ преимуществено 
съ никель и каучукъ, така необхо-
дими въ момента за Германия. При 
това се взематъ необходимите мер-
ки за сигурното натоварване и пра-
вилното скътаване на товарите за 
запазване надеждното равновесие на 
подводника. 

Английските вестници оповестя-
ватъ, че британските бойни кораби 
получили заповедь да обстрелватъ 
всеки забелязанъ отъ техъ подвод-
никъ, независимо отъ това, дали той 
е въоржжень или не притежава ни-
какво оржжие. 

Въ американските вестници се 
появи съобщението, че 8 неприятел-
ски кораба се намиратъ вече въ вод-
ния районъ предъ териториалните 
американски води, и кръстосвглъ за-
едно съ множество преследвачи на 
подводници съ мрежи, за да прича-
катъ, заловятъ и унищожатъ „Дойч-
ландъ". Прочитайки тия съобщения 
капитанъ Кьонигъ отговори спокой-
но: „Все пакъ, ние ще преминемъ 
застрашения районъ благополучно". 

На 1 августъ, съпроводенъ съ про-
дължителното ура на многобройните 
изпращачи „Дойчландъ" вдигна кот-
ва. ВлЬкачътъ „Тимингъ" зае своето 
м Ьсто и поведе подводника. И два-
та кораба сж обкржжени и придру-
жавани отъ множество различни ко-
раби и лодки, които постепенно се 
отделятъ и изоставатъ назадъ, дока-
то най-подиръ оставатъ само н%кол-
ко рибарски корабчета, които след-
ватъ подводника като кучета и не се 
ОТД БЛЯТЪ отъ него. 

Капитанъ Кьонигъ решава да се 
освободи отъ техъ и пренощува на 
морското дъно. На картата е отбе-
лязана дълбочина 30, а въ действи-
телность тя надвишава 50 метра. 

Следващитк рибарски корабчета 
сновать наоколо и очакватъ изпла-
ването на подводника на повърхно-
стьта, и следъ известно време, като 
се уверяватъ, че стоенето имъ е на-
праздно.се отдалечаватъ къмъ бр Ьга. 

Американските вестници съобща-
ватъ, че „Дойчландъ" е изчезналъ 
внезапно подъ водата, обаче,когато 
тая новина се оповести, подводни-
кътъ 6fe отново изплавалъ и след-
ваше спокойно своя пжтъ, който е 
разчетенъ така, че залива да бжде 
преминатъ презъ нощьта. 

„Дойчландъ" едв=з бе успелъ да 
изплава на повърхностьта и отъ всич-
ки страни засветкгха широките сно-
пове лжчи на многобройни прожек-
тори, които търсят ь иодводника. По-
следниятъ наново се потапя и съ по-
сока на движение къмъ югъ, успеш-
но преминава застрашения воденъ 
районь и плава вече въ свободните 
води на Атлантическия океанъ. 

* 

Si * 
На 23 августъ 1916 год. се разне-

се по целото земно кълбо следната 
телеграма: „Първиятъ търговски под-

водникъ „Дойчландъ" се завгрна 
отъ първото ск пжтуване и хвърли 
котва въ устието на р. Везеръ. На 
подводника всичко е въ редъ". 

Получава се поздревителна теле-
грама отъ кайзера и голема радость 
обкржжава „Дойчландъ" презъ вре-
ме пжтуването му по р. Везеръ., 
Стотици корабчета и лодки го зао-
бикалятъ, воените музики свирятъ 
непрестанно и хиляди гърла ггЬятъ 
възторжено:„Германия надъ всичко". 

Официалното и тържествено по-
срещане се извършва въ Бременъ, 
гдето е насъбранъ многсброенъ на-
родъ, празднуващъ геройското и ус-
пешно завършено пжтуване на пър-
вия търговски подводникъ въ све-
та. Между посрещачите сж графъ 
Цепелинъ и великия херцогъ фонъ 
Олденбургъ. 

Презъ първото си пжтуване до 
Америка, немскиятъ псдвсдникъ е 
проплавалъ 8,450 морски мили, отъ 
които само 160 подъ водната по-
върхност ь. 

На 1 ноември 1916 год., подъ уме-
лото командване на капитанъ Кьо-
нигъ, „Дойчландъ" за втори пжть 
прекосилъ океана и се зевгрнелъ. 
обратно въ Бременъ, нетсваренъсъ 
цененъ товгръ 

Неговите плавания откриха нова 
и светла страница въ истсрията на 
германското корабоплаване. 

Отъ и"Ьмски: Василъ Гуневъ. 

ДЕЙСТВИЯТА НА НЪМСКИГБ ПОД-
ВОДНИ МИННИ ЗАГРАДИТЕЛИ ВЪ 
СРЕДИЗЕМНО МОРЕ ПРЕЗЪ 1917 

И 1918 ГОД. 
Въ брой 95 на „Морски прегледъ" 

се отбелязеха многобройните дей-
ствия на немските подводни минни 
заградители въ Адриатическо и Сре-
диземно морета презъ 1915 и 1916 
год.. Настоящата кратка статия до-
пълва тия действия презъ следва-
щите две години до края на войната. 

Презъ 1917 и 1918 год. минноза-
градните действия на германските 
подводници въ Средиземно море 
продължили съ още по-голема ин-
тензивност ь. 

Въ началото на 1917 год., преми-
навайки съ собственъ ходъ, дългия 
пжть отъ Хелголандъ до близкоиз-
точните морета, въ последните до-
шли подводниците: „УЦ—34", „УЦ — 
35", „УЦ—37" и „УЦ—38". 

Споредъ нЪкои източници, немски-
те подводни минни заградители по-
ставили въ различни райони на Сре-
диземно море презъ 1917 год.— 
1,274, а презъ 1918 год, 982 зегргд-
ни мини. Общо презъ целата война 
въ сжщото море били поставени 
2,894 мини. 

Поставените минни зггргждгния 
изпълнили успешно своето предна-
значение: на техъ загинали множе-
ство противникови военни и превоз-
ни кораби. Отъ руски: Я. П е т к о в ъ . 
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« / S МОРСКИ Ш 
КИТ0Л0ВСТВ0Т0 ВЪ ЮЖНИГБ 

МОРЕТА. 
Резултатите отъ завършеното въ 

«началото на настоящата година све-
товно китоловство въ южните ледо-
вити морета, споредъ изнесеното въ 
чуждестранния печатъ сж следните,-

Общо, отъ корабите на всички 
китоловни експедиции сж прерабо-
тени 3,352,000 бъчви съ китова масъ, 
разпределени както следва: 
Огъ англ. кораби 1,111,194 бъчви; 
Огъ норвеж. „ 976,222 „ 
Огъ герман. „ 560,423 „ 
Огъ японски „ 388,683 „ 
Отъ америк. „ 114,000 „ 
Огъ панамски „ 116,500 „ 
•Отъ други кораби 184,978 „ 

Бъчвата е възприета като между-
народна мЪрка. Шесть бъчви иматъ 
тежесть единъ тонъ или 20 центнера. 

Презъ време на китолова, герман-
скиятъ корабъ —фабрика, „Валтеръ-
Рау", само за 24 часа е уловилъ 43 
кита. Сжщиятъ корабъ е прерабо-
тилъ месото на китовете, презъ вре-
метраенето на ловидбата и добилъ 
следнитЬ продукти: 18,000 тона ки-
това мась; 104,000 кгр. консерви, 
8,000 кгр. разни екстракти; 19,000 
кгр. сухожилия и 6,000 кгр. различни 
китови органи за използване въ ме-
дицината. 

КонсервигЬ, приготвени съ съот-
ветните подправки се използватъ за 
храна. Установено е, че месото на 
кита притежава вкуса на първока-
чественото пушено месо. 

НОВЪ ПАМЕТНИКЪ ЗА ПОДВОД-
НИ ЦИТБ. 

За увековечаване паметьта на за-
гиналите презъ Свътовната война съ 
199 немски подводници, 5,000 души 
моряци, въ Мьолтеноргъ при Килъ 
е построенъ величественъ иамет-
никъ, който билъ осветенъ съ по-
добающа тържественость на 12 юни 
настоящата година. 

Паметникътъ представлява кра-
сивъ, изрзботенъ отъ камъкъ сгълбъ 
съ височина 16 метра, на чийто 
върхъ, върху полукълбо е кацналъ 
величествено орелъ съ разперени 
криле. Орелътъ е направенъ отъ 
медь и притежава височина 4 65 съ 
разтереность на крилете 5.25 метра. 

Огъ двегЬ страни на каменния 
стъпбъ сж устроени две възпоме-
нателни зали, въ които се намиратъ 
12 плочи съ имената на загиналите 
подводници и техните обслуги. 

Една отъ плочите е посветена из-
ключително на търговския подвод-

никъ „Бременъ", който загиналъ 
презъ 1916 год. заедно съ своята 
обслуга отъ 28 души. 
ЛОНДОНСКАТА МЕЖДУНАРОДНА 

КИТОЛОВНА КОНФЕРЕНЦИЯ. 
На 24 юни е завършила своите 

заседания, свиканата въ Лондонъ 
международна китоловна конферен-
ция, въ която взели участие пред-
ставителите на 14 държави. 

Конференцията взела решение да 
се продължи срока на постигнатата 
презъ 1937 год. Лондонска китолов-
на спогодба, къмъ която се приба-
вятъ допълнителни постановления. 

Тека, поставена била възбрана за 
ловидбата на китове въ северните 
ледовити морета на срокъ отъ една 
година, като били набелязани всич-
ки възможни и належащи мерки, це-
л я щ и запазване на китовете за из-
вестенъ срокъ време, тъй като съ 
масовото имъ и безогледно избива-
не, последните скоро ще изчезнатъ 
съвършенно. 

Съ декларацията на Япония, че ще 
следва и че ще се съобразява на-
пълно съ постановленията на Лон-
донската китоловна спогодба,счита 
са, че конференцията е осъществи-
ла своята цель. 

ЗАГУБИТЪ НА ЯПОНСКИЯ ФЛОТЪ-
До 1 януари н. г. япочекиятъ флотъ 

въ военните действия срещу Китай 
е имглъ следните загуби: Убити, 
3,200 души; силно повредени кора-
би: ] самолетоносачъ и 4 леки кръ-
сгосвачи; потопени кораби: 4 речни 
канонеркии4 превозни кораба, меж-
ду които и „Mawiya", 15,820 тоненъ 
съ 1 баталчонъ пехота. 

МОРСКИТЪ СИЛИ НА ТУРЦИЯ. 
Турция, която смело отхвърли 

некои клаузи отъ мирните догово-
ри, съ твърде решителенъ замахъ 
създаде бързо НОБЪ, усъвършенству-
ванъидееспоссбенъ воененъ флотъ, 
който въ настояще време има сле-
дния съставъ: 1 линеенъ кръсто-
свачъ — „Язузъ", съ водоизмесгва-
не 23,100тона и воржжение: 10 — 280 
мм, и 10—150 мм, орждия (бившъ 
германски „Гьобенъ"); 2 кръстосва-
ча: „Хамидие" и „Меджидие", 4 
съвременни изстребитела, 5 подво-
дника, 5 торпедонссеца, 2 минспо-
ставача, 3 торпедни катера, 3 мино-
чистача, 1 учебенъ корабъ, 4 яхти 
и 14 стражни и др. кораба, всичко 
44 епиници съ общо водоизмества-
не 49,000 тона и 9,200 души офи-
цери, подофицери и моряци. 

Освенъ тия бойни кораби, Турция 
предвижда да бждатъ построени 
още: 2 кръстосвача, съ водоизме-
стване 8,000 — 10,000 тона, 4 изстре-
битела и 4 подводника. За сега, тя 
има въ усиленъ строежъ 4 подво-
дника, два отъ които въ чужди ко-
рабостроителници, и останалите два 
въ новосъградената собствена дър-
жавна корабостроителница въ Цари-
градъ — Златния рогъ. Предполага 
се, че къмъ края на настоящата го-
дина подводниците ще бждатъ на-
пълно завършени. 

Турция така сжщо полага големи 
усилия за увеличение състава на 
своя търговски флотъ, който прите-
жава общо водоизместване около 
200,000 бруто регистъръ тона. Въ 
различни чуждестранни корабостро-
ителници Турция има въ постройка 
15 търговски кораба, различни го-
лемини, некои отъ които притежа-
ватъ голема скорость, водоизмества-
не надъ 5,000 бр. рет. тона и каче-
ства, позволяващи да бждатъ изпо-
лзвани въ военно време като спо-
магателни кораби. 

Давайки кратки данни за морската 
мощь на нашите съседи, ще требва 
да установимъ печалната действи-
телность, че ние не притежаваме 
бойни кораби за защита на собстве-
ните интереси. 

България влздее чгсть отъ край-
брежието на Черно море, но не 
разполага съ никакви морски сили 
за отбраната на своите източни гра-
ници. Нашето Отечество граничи на 
северъ съ Дунава, тихиятъ белъ 
Цунавъ, презъ който премина наше-
то освобождение, ио нема необхо-
димите речни бойни кораби за за-
щита своите права по великата 
международна река. 

Срещу морската мощь на машите 
съседи ние притежаваме само 4 мал-
ки торпедоносеца, които сж стари, 
иматъ следъ себе си 30 годишно 
сжществуване и общиятъ имъ то-
нажъ не надвишава дори и тоя на 
най-малкия български търговски ко-
рабъ —„Евдокия". 

Сега, когато на България се даде 
правото свободно да устрои своята 
самозащита, наложително е българ-
ския народъда се проникне отъ нео-
бходимостьта и важностьта на мо-
мента, като положи възможните 
големи усилия за създаването и 
бързото развитие на морските сили, 
необходими за сигурната защита на 
отечествените водни граници. 

К у ю д ж у к л и е в ъ . 
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СВЕДЕНИЯ ЗА ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ. 
Г Е Р М А Н И Я . 

По сведенията, поместени въ во-
еннно-морскитЬ справочни книжки 
и чуждестранния печатъ се устано-
вява, че Германия предвижда и осж-
ществява следната своя корабо-
строителна програма: 

U U L. 
Видъ кораби m го ю m г-гп CTi СТ1 <У\ 

«—• 

Линейни кораби . • 2 1 
Самолетоносачи . . — 2 — 

Тежки кръстосвачи 2 1 — 

Леки кръстосвачи - — — 4 
Изстребители - • 16 18 б 
Подводници . . . 22 20 19 
Стражни кораби . . 10 — ? 
Големи миночистачи 12 — 12 
Малки миночистачи 8 — 6 
Торпедни катери . . 4 8 

Новостроящите се линейни ко-
раби „F" и „ G \ а така сжщо и за-
ложения въ строежъ въ края на 
1937 год. едновиденъ на гЬхъ „Н" 
притежаватъ следните данни: водо-
изместване 35,000тона; дължина 243; 
ширина 36 и газене 7"9 метра; въо-
ржжение: осемь — 380 мм., дванаде-
сеть — 150 мм. и дванадесеть Ю5 мм. 
орждия. Калибърътъ на главна-
та артилерия отъ 380 мм. се явява 
като изненадващъ за другите мор-
ски държави, тъй като въ последно 
време германския военно-морски пе-
чатъ, чрезъ редица статии усилено 
се стремеше да докаже преимуще-
ството на орждията съ калибъръ 
356 мм. 

Характерна е така сжщо широчи-
ната на новостроящите се линейни 
кораби, които ще бждатъ най широ-
ките военни кораби въ света, тъй 
като сегашните големи линейни ко-
раби на другите морски държави 
притежаватъ по-малка широчина 
отъ36метра:английските „Нелсонъ", 
—323, „Худъ" 32"! метра, а тоя на 
Съединените щати „ М и с и с и п и " , 
следъ преустройването му —32'9 м. 
Предполага се, че газенето на гер-
манските кораби, ще бжде по го-
лемо отъ това уповестено въ печа-
та, а отъ това следва и логичното 
заключение, че и водоизместването 
имъ ще бжде, значително по-голе-
мо отъ 35,000 тона. 

Кръстосваните „Адмиралъ Хи-
перъ" и „Блюхеръ", а сжицо и еднс-
вицния на тЪхъ кръстосвачъ, стро-
ящъ се подъ сегашното наимено-
вание „J" , притежаватъ водоизме-
стване 10,000 тона, скорость 33 ми-
ли и въоржжение: 8—203 милим., 
12—105 мм. и 8—37 мм. орждия, 
12—533 мм. торпедни тржби и 2 во-
досамолета. 

Споредъ широчината отъ 21*2 м.,' 
която притежаватъ, те се считатъ за 
най-широките кръстосвачи въ све-
та имащи сжщото водоизместване, 
а газенето имъ отъ 4'7 м. е твърде 
малко за 10,000 тонните кръстосвачи. 

Леките кръстосвани, заложени 
въ строежъ въ края на 1937 год. и 
означени съ буквите „К" , „L " , „М" 

и „FS" ще притежаватъ водоизме-
стване: първите два по 10,000, а след-
ващите два по 7000 т. Всички ще бж-
датъ въоржжени съ 150 мм. орждия. 

Огь строящите се 22 изтребители, 
10 сж вече въ строя, а последните 
шесть, Z—17 до Z—22 иматъ водоиз-
местване по 1811 тона. Всички сж 
въоржжени съ по 6 или 8--127 мм. 
орждияи 8—533 мм. торпедни тржби. 

Новите торпедоносци отъ Т—1 до 
Т—18 притежаватъ водоизместване 
600 тона и сж въоржжени съ 1—105 
мм., 1—37 мм. и 6—533 мм. торпед-
ни тржби. 

Отъ подводниците, 36 сж въ 
строя, а останалите 25 (вероятно бро-
ятъ имъ е значително по-големъ) се 
намиратъ въ усиленъ строежъ. По 
своето водоизместване подводници-
те се разделятъ на: а. Големи, съ 
водоизместване отъ 712 до 740 то-
на, 10 подводника: „У— 25", „У—26", 
„У—37" до „ У - 4 4 " , б. Средни, съ 
надводно водоизместване отъ 500 
до 517 тона, 21 подводника: „У—27" 
до „ У - 3 6 " , и отъ „У—45" до „ У - 5 4 " ; 
в. Малки, съ водоизместване по 250 
тена, 30 подводника: ,У—1" до 
„У--24" и отъ „У —56" до „ У - 6 Г . 

Торпедните катери притежаватъ 
водоизместване 60 тона, дължина 
28 метра, скорость 42 мили и сж 
въоржжени съ 2—500 мм. носови 
торпедни тржби. 

СЪЕДИНЕНИТЪ ЩАТИ. 
—Утвърдена е строителната про-

грама за увеличението състава на 
флота, включващо постройката на 
3 линейни кораба, 2 самолетонаса-
ча, 9 кръстосвача, 23 изтребитела 
и 9 подводника. 

— Презъ февруари 1939 год. ще 
се състоятъ големите маневри на 
американския флотъ въ Атлантичес-
кия океанъ. За цельта, презъ втора-
та половина на януари, корабите ще 
напуснатъ водите на Тихия океанъ 
и преминавайки Панамския каналъ, 
ще се съсредоточатъ край източни-
те брегове на Съединените щати. 

Маневрите ще бждатъ завърше-
ни къмъ края на априлъ с. г., следъ 
което корабите ще се отправятъ за 
упорното место(базата) Гуантанамо, 
на островъ Куба, за произвеждане 
единични ескадрени обучения. 

Презъ май, въ време на междуна-
родната изложба въ Ню-йоркъ. цк-
лия флотъ ще посети това приста-

нище и следъ^ известенъ престой 
ще се прехвърли въ своите упорни 
места въ Тихия океанъ, по запад-
ните брегове на Съединените щати^ 

Я П О Н И Я . 
Съгласно сведенията, поместени 

въ чуждостранния военно-морски пе-
чатъ, липсватъ положителни данни 
по отношение строителните програ-
ми на Япония за миналата и насто-
ящата години. 

Предполага се, че презъ 1937 год,. 
Япония е заложила въ постройка, 
два линейни кораба съ водоизме-
стване по 43.000 тона, а въ началото 
на 1938 год. други два отъ сжщия 
видъ. Вьоржжениею на тия кораби, 
по всека вероятность ще се състои 
отъ 10 до 12—406 мм. орждия (по-
други данни, орждията ще прите-
жаватъ калибъръ 450 мм.). 

По поводъ постройката отъ Япо-
ния на линейни кораби съ по-голе-
мо водоизместване стъ определено-
то такова 1 ъ спогодбата за ограни-
чение на морските въоржжения, Ан-
г л и я , Съединените Щати и Франция-, 
направили въ началото на настоя-
щата година постжпки предъ япон-
ското правителство, да се дадътъ 
данни за строящите се нови япон-
ски бойни кереби. 

Отговорътъ на Япония билъ не-
задоволителенъ, тъй като последна-
та не подписала и не се считала за 
задължена да спазва точно поста-
новленията на Лондонската морска, 
спогодба. 

Така сжщо и строящите се „теж-
ки" кръстосвачи, притежаваши во-
доизместване 16,000 тона и въорж-
жени съ 305 м.м. орждия, не били 
съобразни съ изискванията на сж-
щата морска спогодба. 

— Започнато е преустройването 
на двата линейни кораба „Изе" и 
„Хиуга", които ще придобиятъ сж-
щите подобрения като преустрое-
ните вече линейни кораби „Фузо" 
и „Ямасиро". На последните сж по-
ставени парни котли съ нефтено 
отопление. Притежаватъ само една 
димна тржба, а предниятъ имъ сто-
жеръ е съвършенно видоизмененъ» 

— Япония е завзела следните ки-
тайски острови, намиращи се по край-
брежието на Китай: Пратасъ и Линг-
тингъ, около Хонгконгъ; Хутау и 
Венчжоу, предъ устието на р. Венч-
жоу, на половината пжть между 
Шангхай и Фичжоу; островъ Пара-
целъ, отстояшъ на 150 мили южно 
отъ островъ Хайнанъ; 3 безименни 
острова въ близость на Макао; 
островъ Хагжоу, 16 мили югозапад-
но отъ Хонгконгъ, всичко 9 остро-
ва. Часть отъ тия острови Япония 
използва за летища и упорни ме-
ста на своите въздушни сили. 

Отъ руски: К у ю д ж у к л и е в ъ -
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ц а р Е в о. 
Соленъ миризъ на море и пр-fe-

<енъ горски полъхъ пресичатъ свои-
те пжтища вь единъ .приветливъ 
брЪгъ на Черно море. Днесъ той е 
разгъналъ майчинска пазва за бъл-
гарското градче Царево. 

Чии стжпки сж проечали въ да-
лечното минало по тия места. Как-
во е д^лого на безпорнигЬ твор-
чески устреми, украсени отъ про-
лЬтьта на едно човечество—по-мла-
до и по-буйно о т ! днешното? Ис-
торията премълчава това. Вместо 
нея, останалите оскждни следи сж 
източници на догатки. 

Вековни джбови дървета се из-
вишаватъ наместа изъ града, като 
бедно наследство на пребогата го-
ра, простирала некога царството си 
до морето. 

Следъ лозята вь околностьта за-
почва пояса на благоухано-цветни 
липи, а въ подножието на живопи-
•сенъ невисокъ врьхъ, лжкатушатъ 
тржбиге на старинна чешма, визан-
тийска направа... Райски сенки подъ 
китната джбрава, животворно слън-
це и мзрска свежесть, упоигеленъ 
дъхъ на цъвгЬщи липи и бликащи 
бистросгруйни планински води!... 

Догатката, че тукъ византийските 
властелини сж прекарали дните на 
летото за отмора и закрепване, е най-
правдоподобна, за да се оправдае и 
прозвището Василико, което значи 
„царско место", „кжтъ на царете". 

Въ първите години на 19 векъ 
гръцкото население на село Амбеля, 
на шесть километри северозападно 
отъ града—сега Лозенецъ, гонено 
отъ кържалийски пълчища, се засел-
ва на малкия полуостровъ, д е т о 
днесъ е старата царевска часть и 
старата църква. 

Безпокоени отъ нападенията на 
морски разбойници, преселниците 
изсекли приорежните скали, за да 
ги направяь стръмни и недостжпни, 
а откъмъ сушата издигнали крепост-
на стена и прокопали каналъ. Така, 
ограничени въ малкото пространство 
на полуостровния връхь, гЬ про-
живели до прекратяване безредията 
въ отоманската империя. 

По-късно, градътъ се разрастналъ 
къмъ сушата. Презъ 1880 год. сти-
хиенъ пожаръ унищожилъ старата 
часть на Царево. Пожарътъ избух-
налъ отъ една мишка, която била по-
лета съ гасъ и запалена. При бег-
ството си, тя влиза въ близката про-
давница,отдето избухналъ повсеме-
стенъ пожарь. 

По големата часть отъ жителите 
възобновили кжщите си и продъл-
жили да живеятъ на сжщото место, 
а останалите се прехвърлили на сре-
щния полуостровъ, кждето е сегаш-
ната нова градска часть на Царево. 

Градътъ Царево, доскоро имену-
ванъ Василико, е разположенъ отъ 
двете страни на малкия заливъ, от-
стоящъ на двадесеть мили южно 

отъ созополския оотровъ Св. Иванъ. 
Присъединенъ е къмъ България 
следъ Балканската война. Тогава по-
големата часть отъ коренното гръц-
ко население, броящо около две 
хиляди души, се изселило в ь Гърция. 

Сградите на старата часть сж дву-
катни: долниятъ е строенъ съ ка-
мани, а горниятъ представя лека 
постройка, отвънъ съ дъсчена пок-
ривка. Това е познатиятъ видъ на 
приморските кжщи, обитавани не-
кога отъ гръцките риболовци. 

Новата часть има прави и широ-
ки улици. 

Днесъ жителите на този градъ 
сж изключително българи, нови по-
селници отъ Тракия и наброяватъ 
1613 души. 

Днесъ въ царевското землище 
има хиляда декари засадена площь 
съ лози, съ изгледи да се удвои. Гроз-
дето е доброкачествено: едро,слад-
ко, сочно-

Вжглищарството е другъ поми-
нъченъ отрасълъ, криещъ добри 
възможности. Сжществува трудова 
горска кооперация, обединяваща 
надъ сто и петдесет ь членове. Но, 
както лозарите, така и вжглищарите 
очакватъ предимно отъ земеделието, 
което е главенъ поминъкъ за насе-
лението на Царево. 

Скотовъдството е надежденъ по-
минакъ. Добрата паша, съ задово-
ляващи качества и презъ зимата, 
предлага сполучливо отглеждане на 
дребенъ и едъръ добитъкъ. 

Въ близките и далечни околнос-
ти на Царево има обширни про-
странства, обрасли главно съджбори 
и букови дървета. Те сж източникъ 
на големи количества дървени вж-
глища, дърва за горене и обработка, 
и иматъ значението на истинска злат-
на рудница, къмъ чието злато още 
не е присегнато. 

Северно отъ г р а д а е морския 
плажъ. Макаръ и малъкъ, той е доб-
ре прикжтанъ отъ ветрове и сго-
денъ за морелечение. 

Заплдно отъ града сж лозята, а 
следъ техъ —гората. Недалечъ се 
издигатъ двата най-високи върхове 
по нашето Черноморие: Папия (Юр-
дечка) —483 м. и Грънчарь—40б м. 
надъ морското равнище. 

Примамлива е п р е л е с т ь т а на 
„Дългата поляна"—една благодат-
на местность, била некога летовище 
на царствени гости... 

* * 

Стопански и чисто народностни 
поводи поставиха н& дневенъ редъ 
постройката на Царевското приста-
нище, като потребните проучавания, 
започнаха следъ Големата всйна. 

Презъ 1926. и следващата година 
се уреди използуването на стран-
жачските гори отъ предприемачъ, 
който поемаше задължението, да 
построи РЪ двегодишенъ с р о к ъ 
удобно пристанище. 

Съ повремените частични влогове на 
договорителя, строежите започнаха. 

Впоследствие, поради неустойка, 
горското предприятие се осуети и 
заложената отъ предприемача сума 
бе задържана и оползотворено, ка-
то къмъ нея е ж е г о д н о биваха при-
бавяни средства отъ Министерство-
то на железниците и пристанищата. 
Следъ осемгодишна работа, строе-
жатъ на царевското пристанице до-
стигна своя край. Строителните ра-
боти, които струватъ повече отъ 
25 милиона лева, се извършиха по 
стопански начинъ, при непосредно-
то ржководене на длъжностни лю-
де отъ Министерството. 

Пристанището се състои отъ една 
вълноломна сгена, дълга 276 метра, 
единъ прибреженъ кей отъ 65 м., 
еди>чъ приморски кей отъ 95 м. и 
насипно равнище 10,500 кв. метри. 

Въ края на вълнолома е взиданъ 
бронзовъ б ю с т ъ на Н. В. Царь 
Борисъ III. Все тамъ, построена е 
кула, върху която има светлинно 
фарово съоржжение. 

На 1. августъ 1937 година се из-
върши освещаването на Царевското 
пристанище, което бе открито лич-
но отъ Негово Величество Царя. 

По този случай станаха паметни 
тържества, съ историческо значение 
за царевския край и за родното 
морско дело. 

Въ произнесената многосъдържа-
телна речъ, Негово Величество Ца-
рьтъ изтъкна, че въ своя вдъхно-
венъ устремъ по пжтя на благоден-
ствието и напредъка, йъпгаринътъ 
не пренебрегва и благата, които съ 
безгранична щедрость поднася мо-
рето—всевечната стихия, използува-
на отъ човешкия гений като неоце-
нимъ сътрудникъ. 

Следъ Варна и Бургасъ, Царево 
се гордее съ модерно търговско 
пристанище. Засега презъ него се 
изнасятъ за чужбина, главно дър-
вени вжглища достигащи до десеть 
хиляди тонове годишно, а вносно-
износниятъ крайбреженъ превозъ 
възлиза надъ три хиляди тонове. 

Да сме напълно уверени, че бла-
готворното влияни.е на това приста-
нище ще се почувствува особено 
силно, когато се прокаратъ необхо-
димите добри пжтища за връзка съ 
вжтрешните области, кждето ле-
жатъ почти неизчерпаемите богат-
ства на Странджа. Радостно е, че въ 
това отношение се работи. Запри-
меРъ, пжтьтъ отъ Царево до Малко 
Търново е въ напредналъ строежъ. * 

* * 

Надъ Царево природата бди бла-
госклонно усмихната, надвесила ро-
га на изобилието, както къмъ земя-
та, така и къмъ морето. 

Нуждни сж с ъ р ц а т и люде съ 
мощьта на трудолюбирата пчела и съ 
верата на неуморимия бо^ецъ! 

Крумъ Кънчевъ. 
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Най-подиръ, съ големи усилия, 
всичко било стъкмено и готово за 
пжть. Единъ день.преди отплуване-
то на корабите, билъ отслуженъ отъ 
отецъ Хуанъ Перецъ тържественъ 
молебенъ, при който мнозина отъ 
обслугата се изповядали и взели 
светото причастие. 

На 3 августъ 1492 год., половинъ 
часъ преди изгрЪването на слънце-
то, малкиятъ иолумбовъ флотъ се 
снелъ отъ котва, вдигналъ ветрила-
та и напущайки пристанището Па-
лосъ, отправилъ се къмъ открития 
Атлантически океанъ за извършване 
на продължителното и придружено 
съ редица опасностьти плаване къмъ 
далечните и неизвестни земи. 

Първоначално, корабите се насо-
чили къмъ Канарските острови и въ 
първите дни на августъ съ техъ не 
се случило нищо, което да възпре 
успешния ходъ на пжтешествието. 

Къмъ 25 августъ малкиятъ флотъ 
достигналъ благополучно Канарски-
те острови *), въ чиято близость кора-
бътъ „Пинта" неочаквано получилъ 
силна повреда на кърмилото. Уста-
новено било, че повредата била при-
чинена преднамерено отъ двамата 
притежатели на кораба, Гомецъ Рас-
конъ и Христофоръ Квинтеро, съ 
цель, да попречатъ на пжтуването, 
което не било по тЯхна угодв. 

„Пикта" получилъ сжщо и течь 
на вода въ долната си часть, поради 
което се наложило, корабите да се 
задържатъ за известно време на 
островите за поправка на повредата. 

На „Нина" требвало да се сме-
нятъ трижгълните ветрила съ други 
квадратни и по-големи. 

Двата кораба останали на осгровъ 
Гранъ Канариа, а Колумбъ съ «Ма-
рия"— на островъ Г о м е р ъ 

Насочвайки се за там>, „Мария" 
миналъ покрай островъ Тенерифа 
въ времето, когато островниятъ вул-
канъ Пико изригвалъ огнени обла-
ци и потоци лава. Гледката, която 
била величествена и страхотна, спо-
редъ историческите данни, преди-
звикала ужасъ всредъ моряците на 
кораба и Колумбъ е требвало да 
употреби твърде големи усилия за 
да ги усмири и успокои. 

На 2 септември корабите се съб-
рали при островъ Гомеръ, отъ где-
то, следъ попълване запасите съ во-
да, дърва и хранителни припаси. 

*) Групата Канарски острови се състои 
отъ 7 острова: Ланзаротъ, Фуертевентура, 
Гранъ Канария и западно отъ послед-
ния,—Тенерифа, Гомеръ, Палма и Феро. 

продължили своето пжтуване на 6 
септември 1492 година. 

До островъ Феро, най-западниятъ 
отъ Канарските острови, Колумбъ 
срещналъ корабъ, отъ обслугатг, на 
който научилъ, че западно и въ бли-
зость на острова кръстосватъ въ за-
сада три португалски кораба, за да 
подчертаятъ съ своите зли намере-
ния негодуванието на португалския 
краль, за гдето морсплаватсла пре-
миналъ на испанска служба. Съ ма-
невриране Колумбъ избегналъ сре-
щата съ техъ. 

До 9 септември въ океана настж-
пило пълно безветрие и затишие. 
Корабите се движили бавно и изми-
нали твърде малко разстояние, по-
ради което въ Колумба се породи-
ло опасението, че пжтуването ще 
бжде много продължително, ще из-
черпи търпението и разколебае ду-
ха на обслугата. 

Колумбъ се направлявалъ по своя 
пжть на западъ съ помощьта на 
компасната стрелка и пб звездите. 
Изминатото разстояние той опреде-

"'лялъ чрезъ честото измерване ско-
ростьта на. кораба, като го отбеляз-
валъ въ своя дневникъ и кннжа съ 
тогавашната ссобена м^рка за дъл-
жина „лигъ" , който се равнявелъ 
на три сегашни морски мини (5555 
метра). 

Ржчниятъ бързомеръ, използванъ 
въ сегашния си видъ въ морското 
дело, не билъ още изобретенъ и 
Колумбъ измервалъ скоростьта на 
око и чрезъ изчисление времето на 
преминаването по целата дължина 
на кораба хвърлените отъ носа въ 
водата предмети и дъсчици, като от-
читалъ необходимото за своите изчи-
сления време по песъчния часовникъ. 

Великиятъ мореплаватель разчи-
гал>, че на разстояние 700 Г ги га" 
(2100 мили) отъ островъ Феро ще 
открие земя. 

На 13 септември Колумбъ отбе-
лязалъ въ своя дневникъ, че кора-
бите установили силно насрещно те-
чение, а магнитната стрелка, както 
никога по-рано се отклонила право 
на северъ. 

На 14 септември отъ „Н-tna" на-
блюдавали високото летене на една 
птица, а на 15 септември около ко-
рабите били забелязали множество 
плаващи водорасли. Действително, 
въ това време малката ескадра на-
влезла въ водите на Саргасовото 
море. 

На 18 септември било забелязано 
ято птици, летящи на западъ, а на 

следующия день надъ корабите пре-
летели два пеликвна. Тъй като би-
ло известно, че тия птици не се от-
далечаватъ отъ сушата на разстоя-
ние по-големо отъ 60 мили, Колумбъ 
заповедалъ да се измери дълбочи-
ната на. океана, за да се увери за 
приближаването на брега, което* 
било сторено, обаче ржчния дъно-
меръ не стигналъ дъното. 

На 25 септември, когато кораби-
те се намирали единъ до другъ и-
техните водачи се съвещавали за 
местонахождението на некакви ост-
рови, отбелязани на картата, въ ю г о -
западно направление забелязали зе-
мя. Всички паднали на колене и ра-
достно запели „gloria nexcelsis" (сла-
ва на всевишния Богъ). 

Корабите веднага се насочили въ 
югозападно направление, обаче, к о -
гато наближили забелязаната земя,, 
всички останали крайно разочаро-
вани и огорчени; вместо суша от-
крили бавно движещи се облаци. 

На 1 октомри Колумбъ устано-
вилъ, че се намира на 707 „лига" 
(2121 мили) отъ островъ Феро, а но-
обслугата съобщилъ че корабите 
отстоятъ на 584 „лига" (1752 мили)-
отъ острова. 

На 7 октомври корабътъ „Нина"' 
далъ орждееиъ истрелъ и спустналъ 
знамето, услсвенъ знакъ, че е забе-
лязалъ земя, което сжщо се указа-
ло за измама на окото. 

На 10 октомври, сбслугата на ко-
рабите, която изгубила вече надеж-
да и търпение, започнала да роптае-
Колумбъ употреби/ъ големи уси-
лия, красноречие, увещания и убеди-
телность и едва усп+лъ да я усмири. 

На следующия день върху водна-
та повърхность били забелязени да 
плаватъ разни остатъци отъ дърве-
та, зелени клончета и др. предмети 
довлечени отъ течението, даващи-
сигурно указание за близостьтв нв 
сушата. Корабите се отправили пра -
во на западъ. 

Къмъ 10 часа вечерьта на 11 ок-
томври Колумбъ забелязалъ на-
предъ, въ далечината движеща се-
светлина. Радость и надежда обхва-
нали обслугата, която възторжено 
започнала да пее „Salve". Стражите 
и бдителностьта въ предната часть 
на кораба били усилени. Отъ що* 
произлизала тая светлина, дали отъ-
некой факелъ или на движещъ се 
корабъ, или пъкъ била плодъ на сил-
но въображение и напрегнатость,-
не могло да бжде установено. 

(Следва) 
Куюджу клиевъ 



Сода бикарбонатъ за хл^бъ, сода карбонатъ кристална за 
пране, винена киселина—лимонтозу на кристали, 

плочки, бучки, пудра и течна. 
Натриева сулфитъ, бисулфитъ, тиосулфатъ, сулфати и др.. 

химически произведения. 
Централа Варна 2209 
Домъ делегата 2535 Телеграми: ТЕНЕВИ 

2543 ВЯРНЯ. 
Фабрика Д е в н я 4 

Телефони 

Брой 97. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ , Стр. 11 

СЕРАФИМЪ ИВАНОВЪ—ВАРНА 
Постояненъ складъ и доставчикъ на: 

Първокачествени трансмисиони кожени каиши, балата и КАМЕ-
ЛАТА, специално нагодени и съ гарантирана трайность за вър-
шачки отъ всеизвестни фабрики, всички видове галванизирани 
и черни водопроводни тржби съ нужднигЬ къмъ тЪхъ части, 
пожарогасители „МИНИМАКСЪ", ВАНИ, КЛОЗЕТИ, ОМИВАЛ-
НИЦИ, ПЕЧКИ и ГОТВАРСКИ М А Ш И Н И , разни видове канелки 

и кранове, електрически материали, динама за вършачки и 
мелници, електромотори, маркучи, разни видове фурнири 

и всиччи останали технически материали. 

Предприема вс&какъвъ видъ електрически и водопроводни 
инсталации. 

ул. „Царь Симеонъ" 21 
' Т е л е ф о н ъ № 2 5 — 8 0 

За телеграми: 

С Е Р А Ф И М Ъ К В Я Н О В Ъ — В Я Р Н Я 



По Царската рЪка. 

Въ открито море. 

и*1 " • • ' • i'' Щ 

ИТАЛИАНСКИЯТЪ ИЗСТРЪБИТЕЛЬ „L1BECCIO" 
Построенъ въ 1934 год. притежава слепнит* данни: вожоизмЪстиане 1750 тон?; ско-
рость 38 мкли; въоржжение: 4 — 1 2 0 м.и. и 4 — 3 7 м.м. орждия, 6 — 5 3 3 торпедни тржби. 


