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На И. Б. — Хасково, относно 
корабите ледоразбивачи-

ЛедоразбивгчигЬ сж кораби, на-
рочно построени и напълно приго-
дени за разчупване на леда и отва-
ряне свободенъ пжть презъ зале-
дените зимно време морски води. 

За цельта, носовата часть на всЪ-
ки ледоразбивачъ има особена нап-
рава и здравина. ВьлнорЪзътъ на 
кораба е направенъ отъ масивно же-
лязо и притежава наклонъ, подоб-
но предната иззивка на ски, поради 
което, носьтъ по лесно се плъзга и 
изкачва върху срЬицнатитк ледени 
блокове. 

Предната часть на ледоразбивача 
е разпределена на множество кле-
тъчни отделения и уякчена съ уси-
лителни железни ребра и пояси. 

Ледоразбивачътъ разчупва срещ-
нати ге по своя пжть ледени плос-
костьти, не съ ударъ и разсичане 
чрезъ своя вълнорезъ, а посред-
ствомъ целата си тяжесть. Поради 
съответната извивка на вълнорезз, 
корабътъ, при допиране въ ледено-
то поле се плъзга и изкачва съ пред-
ната си часть върху твърдия ледъ и 
падайки съ целата си тяжесть, раз-
чупва последния. 

При това постоянно изкачване 
върху леда и разчупване на после-, 
дния, ледоразбивачътъ извършва 
вълнообразно по надлъжната сиость 
движение, подобно въ случаите, ко-
гато е подметанъ отъ силно насрещ-. 
но вълнение. 

Винтовете на всеки ледоразбивачъ 
сж добре запазени отъ ударите на 
отделните кжсове ледъ. 

Естествено, че ледоразбивачътъ 
требва да притежава големи запаси 
отъ гориво, храна и др. материали, 
а сжщо и машини развиващи голе-
ма мощность. 
' Некои ледоразбивачи сж снабде-
ни съ устройства за получаване го-
леми количества гореща вода, която 
чрезъ съответните помпи, тржбо-
проводи и пръскалки, се разпръсква 
около стените на кораба за разто-
пяване на леда въ случаите,когато 
последния предизвика спиране дви-
жението на ледоразбивача изапла-
шва да смачка стените му. 

Естествено, че най-добри и мно-
гобройни ледоразбивачи притежава 
Русия, тъй като зимно време голема 
часть отъ нейните крайбрежни во-
ди замръзва. 
'• Русия притежава следните ледо-
разбивачи: „Кировъ" и „Куйбишевъ" 
съ водоизместване по 12,000 тона, 
снабдени съ дизелъ-електрически 
двигатели съ мощность 12,000 к. с.. 

— На 7 ючи J672 год. на разсъм 
ване започнало големото морско 
сражение вь залива Зютхволдъ, 
между съединените англо френски 
с ьюзнически1 морски сили и холанд-
скиятъ флотъ, комендванъ 01ъ ац-
миралъ Рсйтеръ. 

Англо френскиятъ флотъ се съ-
стоялъ отъ 164 бойни кораба, а хо-
ландскиятъ отъ 158 еднници. 

Извършеното въ сутринната дрез-
гавина нападение върху намиращия 
се на когва въ залива съюзнически 
флотъ било така неочаквано, щото 
корабите едва успели да се осво-
бодятъ отъ котвите. Сражението би-
ло твърде кръвопролитие и продъл-
жило презъ целия день, 

Францускиятъ флотъ успелъ да 
напусне залива и се отдалечилъ, 
преследванъ отъ холандски кораби, 
а английските морски сили изпадна-
ли въ неблагоприятно положение и 
притиснати къмъ брега понесли 
твърде чувствителни загуби въ уби-
ти и ранени. 

Въ залива били потопени 5 ан-
глийски и 3 холандски кораба. Мно-
го кораби-получили значителни раз-
рушения. Англичаните имали 2,500 
души убити и загинали, между кои-
то 1 адмиралъ и 37 командири на 
кораби. 

— На. 10 юни 1916 год., при едно 
летение съ водосамолетъ надъ ост-
ровъ Нордернай въ Северното море 
загиналъ първиятъ началникъ на но-
вооснованата водосамолетна станция 
въ Варна, капитанъ лейтенантъ Пре-
славъ Ляпчевъ, който се намиралъ 
въ Германия за усъвършенстване 
въ въздухолетателното дело. 

— На 12 и 13 юни 1913 год. на-, 
шите храбри моряци, макаръ че не. 
притежавали съответните подходящи 
плавателни средства, благополучно 
успели да поставятъ минни заграж-
дания въ водите на Бело море, въ 
заливите Порто Лагосъ и Кавала. 
Поради опасностьта отъ тия минни 
заграждания, гръцкиятъ флотъ билъ 
възпрепятстванъ да приближава и 
обстрелва крайбрежието. 

— На 13 юни 1665 год. се състояло 
големото морско сражение при Ло-
вестовъ между английския флотъ, 
съставен.ъ отъ 135 и холандскиятъ, 
притежаващъ 111 кораба. 

Въ това сражение холандските 
морски сили претърпяли пълно по-
ражение, като загубили 15 кораба, 
отъ които 6 били потопени и 9 би-
ли пленени, заедно съ 2200 души 
моряци. < „-

Останалите холандски кораби ус-
пели да се отдалечатъ подъ прик-
ритието на настжпилата тъмнина. 

Редакцията благодари за следни-
i e получени дарения; 

1. Крумъ А.Горчевъ—Бур-
гас ь 200 лв. 

2. Георги Генчевъ Бургасъ 100 . 
3. Огъ служащите при При-

станищната работилни-
ца—Варна . . . . . . 66 „ 

4. Иаановъ, бюро „Комъ" 
— Варна 60 в 

5. Кръстю Ив. Марковъ, 
с. Златна Панега.Тетевен. 50 „ 

6. Георги Ат. Генчевъ —Ло-
вечъ 50 „ 

7. Георги С. Балабановъ 
— Варна 50 „ 

8. Добри Киряковъ — Ст. 
Орехово . 50 „• 

9. Сребро Н. Петковъ, с. 
Лжджене, Пещерско . . 50 „ 

10. ПавелъК.Павловъ—Сли-
венъ 50 „ 

11. Юрданъ Атанасовъ. 
с. Изгревъ, Шуменско . 40 „ 

12. Романъ В. Чанаковъ — 
Варна 30 „ 

13. Петъръ Мариновъ—Сли-
венъ 30 я 

Великъ П. Сарандевъ, 
с. Сеславъ, Кубратско • 30 „ 

15. Любенъ Бъчваровъ, 
с. Сеславъ, Кубратско . 30 „ 

16. Коста Кубратовъ, с. Сес-
лавъ, Кубратско . . . 30 „ 

17. Тончо Райковъ —, Казан-
лъкъ 20 „ 

18. Александъръ Ангеловъ 
София 20 „ 

19. Иванъ Данчевъ—Ловечъ 20 „ 
20. Атанасъ Ст. Стояновъ— 

Търново 20 „ 
21. Директора на основното 

у ще въ гр. Сопотъ . . 20 „ 
22. Стоянъ Тодоровъ, София 20 „ 
23. Райчо Ив. Гористановъ 

—Нови Пазаръ . . . . 20 и 
24. Василъ Ст. Василевъ — 

София 15 „ 
25. Петъръ Мйцевъ с. Лита-

ново . . . . . . . . . 10 „ 
26. Йоцо Диловъ с. Литаново 10 „ 
27. Петко В. Албански, с. Ли-

таново . . . 10 „ 
28. Христо Адалийски, с. Ли-

таново - . . ... ; ..' . 10 ,, 
29. Георги Христовъ, с. Ли-

таново 10 . 
30. Димитъръ Драгановъ, 

с. Литаново . . . . . . 10 „ 
31. Читалище „Просвета", "* 

с. Катерица, Плевенско 10 „ 
32. Милко Хр. Ивановъ, Г-

Ореховица . . . - . . ' . 10 „ 
33. Василъ Бодаковъ, Лес-

ковецъ 10 „ 
34. Петъръ Н. Петровъ.Слив. 10 „ 

(следва) 
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РОЖДЕННИЯТЪ ДЕНЬ НА НЕГОВО ЦАРСКО ВИСОЧЕСТВО 
ПРЕСТОЛОНАСЛЕДНИКА СИМЕОНЪ КНЯЗЪ ТЪРНОВСКИ 

Ежегодно на шеснадесети 
юни се чествува рожденниятъ 
день на НЕГОВО ЦАРСКО ВИСО-
ЧЕСТВО СИМЕОНЪ КНЯЗЪ ТЪР-
НОВСКИ. 

ЦЪлиятъ български народъ 
следи съ особена рацость и 
гордость растежа на своя лю-

бимъ ПРЕСТОЛОНАСЛЕДНИКЪ. 
Когато на шеснадесети юни, 

по всички кжтища на Цар-
ството тържествено ще отек-
не звънътъ на църковнигЬ кам-
бани, храбриятъ български на-
родъ, сплотенъ около своя 
ВЪРХОВЕНЪ ВОЖДЪ, ще молит-

ствува къмъ небесния Отецъ 
за даруване здраве и дълго-
денствие на БЪЛГАРСКИЯ ПРЕ-
СТОЛОНАСЛЕДНИКЪ, който да 
расте за надежда на народа, 
р а д о с т ь на Двгустейшия 
домъ и за славата и могъще-
ството на Велика България. 
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М © 
К Р А Т К И СВЕДЕНИЯ З А БАЗИТЪ НА ВОЕННО-РЪЧНИТЪ 

Ф Л О Т И Л И И 
Яко за сполучливигЬ и резулта-

тни действия на сухопжтните вой-
ски, укрепените райони и отделни 
крепости играятъ голяма роля, то 
действията на военно речните фло-
тилии,безь съответно обзаведени и 
укрепени бази еж почти невъзможни. 

Организацията на базите на реч-
ните флотилии произтича отъ необ-
ходимостьта, да се осигури изпълне-
нието на възложените имъ задачи, 
като се има предвидъ тази органи-
зация да бжде извършена оч^е отъ 
мирно време, едновременно съ за-
силването на речните сили. 

За успешно водене на боевата 
деятелность отъ страна на рЬчните 
флотилии, необходими сж главни, 
оперзтивни и промеждутъчни бази. 

Главната база на рЬчнитЬ флоти-
лии е местото, кждето личниятъ с>с- . 
тавъ си о т п о ч и в а , материалната 
часть ще бжде подложена на ре-
монтъ, подтягане и превъоржжава-
не и кждето отделните тактически 
съединения ще попълватъ всичките 
си необходими запаси, съ което ще 
се осигури резултатна боева деятел-
ность, за опредЬленъ срокъ отъ 
време. 

Оперативната база ще бжде тази, 
на която речната флотилия може 
да се опре презъ време на самите 
бойни действия; кждето корабите ще 
могатъ да получатъ малки ремонти, 
поправки и да попълватъ своевре-
мено изразходваните запаси отъ 
бойни, хранителни др. припаси. 

Промеждутъчната база е обикно-
вено тазй, розположена между глав-

ната такава и оперативната, кжцето 
корабигЬ ще могатъ да получатъ 
горивни,и хранителни припаси, как-
то и да обслужвагъ личния състевъ 
въ случай на нужда, а така сжщо и 
за незначителни ремонти и подтяга-г 
не на материалната часть. 

Колко и какъ ще бждатъ органи-
зирани гЬзи бази, зависи отъ голе-
мината на оперативния театъръ по 
реката и дали двата или само еди-
ния брЬгп се владее отъ насъ. 

По възможность, главната база 
трЬбва да дава най спокойна обста-
новка за почивка на личния съставъ 
и условия за пъленъ и безопасенъ 
ремонтъ на корабите, както и тях-
ното снабдяване. Тя требва да се 
намира по възможность въ центъра 
на главните оперативни направле-
ния, за да може речната флотилия 
най сполучливо да насочи своите 
действия спрямо врага. 

Тя требва да бжде добре защите-
на отъ въздушни нападения, като 
зенитни-rfe орждия требва да бждатъ 
така разположени, че техните на-
блюдателни постове да могатъ свое-
временно да откриватъ и донасятъ 
за появяванието на неприятелски са-
молети, речни сили или '-Зсухопжтни 
войски. Особено това е важно за 
зимния периодъ, когато всичките 
сили и ср-Ьдства на речните флоти-
лии ще бжцатъ събрани въ главна-
та база и появяването на противни-
ка ще бжде най възможно и очак-
вано, най-вече по отношение на въз-
душните му сили и сухопжтни войски. 

При изборъ на местото за глав-

на база на рЪчните флотилии, ще 
требва да се взематъ въ предвидъ: 

Условията за спокойна Стоянка 
презъ кржглата година за всички 
плавателни средства на флотилията; 

Защитата отъ господствуващитЪ 
ветрове; 

Защитата отъ ледоходъ или отъ 
заливане, въ случай на повишение 
нивото на реката; 

Наличието на необходима дълбо-
чина за всички кораби и при най-
ниско ниво на реката; 

Прилежащиятъ брЬгъ да дава усло-
вия за устройство на необходимит-fe 
ремонтни работилници, складове, жи-
лищни помещения, елинги за из-
важдане корабигЬ на сухо, сигурни" 
връзки съ вжтрешностьта на стра-
ната, както и условия за добра за-' 
щита отъ всЬкаквй нападения. 

Изборътъ за местото на опера-
тивни и промеждутъчни бази ще за-
виси отъ разтоянието до главната 
база, необходимостьта отъ по-често 
или по-рЬдко попълване на запаси-
те, скоростьта на корабите и пр. 
Въобще при избора на-местата за 
тЬзи бази, требва да се взематъ 
предвидъ главно условията за бази-
ранието на корабите, тЬхното под-
държане и най-резултатно използ-
ване. 

При избора на главната и др. спо-
магателни бази, следва да се иматъ 
предвидъ и базите на противника, 
рЬчнигЬ му сили, ^чертанията на 
бреговете и геог.рафическитЪ усло-

- вия. на реката въ този районъ. 
.. . Т. Ц и ц е л к о в ъ 

М И Н Н А Т А В О И Н А 
Значението на заградната мина 

като резултатно средство за борба 
на море и за отбрана на брЪговетЪ 
е всеизвестно. 

Устройството и значението на мин-
ната отбрана и воденето на минната 
война се основава не само;Отъ раз-
рушителното действие на мината, а 
въ голЬма степень и на силното мо-
рално влияние която тя указва на 
противника, като скрита и неочаква-
на опасность. 

За важностьта и необходимостьта 
отъ водене на минната война сви-
детелствуватъ сжществуващитЬ дан-
ни отъ Световната и употребата на 
магнетиччитЬ и др. мини презъ на-
стоящата война. 

Презъ Световната война воюва-
щите страни сж употребили около 

300,000 заградни мини: 129,000 отъ 
Англия, 56,000 отъ Съединените Ща,-
ти, 50,000 отъ Русия, 46,000 отъ Гер--' 
мания, 12,000 отъ Италия и 6,000 
отъ Австро Унгария. Г; ' ^ ! 

Отъ разрушителното действиел.на 
заградните мини сж загинали 23% 
отъ общата загуба на всичШ линей-
ни кораби и кръстосвачи, 97о/0 отъ 
загубите на изстребителите и тор-
педоносците и 27°/О ОТЪ задубата 
на всс-чки подводници. Освенъ това 
западните сили сж загубили отъ 
взривъ на нетриятелски мини тър-
говски кораби съ водоизместване 
1,100,000 бр. р. тона. Германските 
подводни минозаградители сж по-
ставили около 13,000 мини въ мно-
жество минни заграждания. 

За почистване на неприятелските 

мини и воденето на противоминната 
война, германците Използвали 394, а 
англичаните 726 миночистачни ко-
раба, отъ които 554 били рибарски. 

Отъ тия данни се установява, че 
всека морске държава, независимо 
отъ р,бстаяхелСтвот£;.дали притежа-
ва силенъ и многоброенъ боенъ 
флотъ или разполага съ ограничени 
морски, сили, еднакво усилено из-
ползва заградната мина за воденето 
на минната война. 

• Какви размери ще вземе минната 
война въ сегашното стълкновение 
между великите сили, ще покажатъ 
бждещите действия. Германия отбе-
ляза вече съ появата на магнетич-
ната мина едно ново средстао за 
водене на тая война. 
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Г Е Р М А Н С К И Т Е К О Л О Н И И 
На 6 августъ 1884 год. германските 
фрегати „Елизабета" и „Лайпцигъ" 
лвърлили котва въ залива Людерицъ, 
като стоварили на брега 200 души 
моряци. Р1оследнигЬ се насочили 
къмъ вжтрешностьта на страната и 
по крайбрежието въ разузнаване и 
разширение на колонията. 

На 7 августъ с. г., командирътъ 
на „Елизабета", капитанъ I р. Ше-
рингъ, обявилъ за германско владе-
ние целата страна, намираща се се-
верно оть р. О р а н ж ъ, по севе-
розападното крайбрежие на Африка 
до двадесеть и .шестиятъ градусъ 
южна ширина, като въ главното сре-
дище на колонията тържествено 
било издигнато германското знаме. 

Канонерката „Волфъ" разширила 
въ последствие владението на се-
веръ, до носъ Фрио, принадлежащъ 
на Португалската африканска коло-
ния, като на различни места по 
крайбрежието издигнала немското 
знаме. 

При завладяването на тая область, 
германските моряци не срещнали 
почти никаква съпротива, защото 
югозападното африканско крайбре-
жие било твърде слабо населено съ 
малочислени племена. 

Така, благодарение предприемчй-
востьта на бременския търговецъ 
Адолфъ Людерицъ била създадена 
колонията Германска югозападна 
Африка. 

На 22 октомври 1886 год. Люде-
рицъ се отправилъ съ лодка и не-
колко гребци за изследване на край-
брежието, обаче, както той, така и 
придружаващите го гребци не се 
завърнали обратно. 

Камерунъ 
Колонията Камерунъ, била създа-

дена и завладяна по сжщия начинъ, 
както и Германска югозападна Аф-
рика, чрезъ предварителното уста-
новяване на търговските връзки съ 
плгмената, населяващи областьтите 
въ западната часть на Екваториална 
Африка. 

Колонизацията започнала още на 
24 мартъ 1849 год. чрезъ търгове-
ца Карлъ Вьорманъ, който открилъ 
презморската търговия съ тая об-
ласть, която търговия значително 
нарастнала въ следващите години. 

Следъ 1866 год. Камерунъ напъл-
но се оформилъ като твърде важна 
търговска область за предприятието 
на Вьорманъ, което въ 1875 год. се 
превърнало въ сдружението .Вьор-
манъ, Етценъ и Тормеленъ", прите-
жаващо многобройни преиставител-
ства въ Либерия, Дахомей и други-
те страни по западното африканско 
крайбрежие. 

Множество германски к о р а б и , 
п р е д и м н о ветроходи обслужвали 

( П р о д ъ л ж е н и е отъ брой 138) 
съобщението съ Камерунъ, а презъ 
1В78 год. въ водите на колонията 
спусналъ котва първиятъ паренъ 
корабъ. 

Относно използването на намира-
щите се въ областьта природни бо-
гатства и сурови материали, били 
сключени редица спогодби съ вода-
чите на туземските племена. На 12 
юни 1884 год. требвало да бжде 
продължена сключената спогодба 
съ главатара на/едно племе, който 
се именувалъ Камерунъ, съ което 
име въ последствие била наречена 
и новосъздадената колония. 

'Официално Камерунъ билъ при-
съединенъ къмъ колониялните вла-
дения на Германия на 13 юни 1884 
год. следъ пристигането на канонер-
ката „Мьове", подъ командването 
на капит.-лейтенантъ Хофманъ. • 

На 14 юни с. г. немското знаме 
било издигнато на брега на Каме-
рунската река, на 21 юни въ Бим-
бия, а въ следващите дни последо-
вателно въ Малка Батанга, Криби и 
при залива Бата. 

Неколко дена следъ това пристиг-
нала и а н г л и й с к а т а канонерка 
„Флиртъ", която имала назначение 
да осигури британското в л и я н и е 
върху областьта на Камерунъ, оба-
че било твърде късно. 

Следствие английската пропаган-
да всредъ туземното н а с е л е н и е , 
презъ есеньта на 1884 год. некои 
племена въстанали и предприели 
враждебни действия срещу герман-
ските търговци и колонисти, като 
немското знаме въ разните среди-
ща'на колонията било насилствено* 
спуснато и потъпкано. 

За защита на своите интереси въ 
Камерунъ, Германия билапренудена 
да изпрати една ескадра съставена 
отъ фрегатите „Бисмаркъ" и „Гнай-
зенау", и корветите „Олга" и „Ари-
адне" подъ командването на кон-
търъ адмиралъ фонъ Кноръ. Съ то-
ва Германия искала да подчертае, 
че е готова да брани колониалните 
си интереси съ въоржжеьа сила. 

Ескадрата, която напустнала оте-
чествените води на 30 октомври 
1884 год., се появила на 18 декем-
ври с.г. и се закотвила предъ устието 
на Камерунската река. 

Следъ състоялите се кратки сра-
жения съ туземните племена, въ 
които германците имали само единъ 
убитъ и седемь души ранени, въз-
станниците били напълно усмирени 
и покорени. 

Презъ мартъ 1885 год. Англия 
официално признала правото на Гер-
мания да притежава Камерунъ, а 
презъ ноември 1911 год. била склю-
чена спогодба съ Франция, споредъ 
която Камерунъ билъ разширенъ 

съ доброволно дадената часть отъ 
Француска Екваториална Африка, 
наречена Новъ-Камерунъ. 

Того 
Едновременно съ завладяването на 

Камерунъ била създадена и колония-
та Того, намираща се по западното 
крайбрежие на Африка, северно отъ 
екватора и почти източно отъ ну-
левия мердиянъ на Гринвичъ. 

Търговското съобщение съ Того, 
както и съседната на тая колония 
область Дахомей било устроено отъ 
бременския търговецъ Фридрихъ Ви-
торъ и неговите синове. 

За представитель на това търгов-
ско сдружение въ Того билъ назна-
ченъ Августъ Вогтъ, който до 1875 
год. ималъ главното си седалище 
въ Кета. 

Следъ Франко пруската война и 
германската победа, немското влия-
ние всредъ племената и техните 
водачи населяващи Того, значител-
но било засилено. 

Едва на 4 юли 1884 год., немскиятъ 
консулъ въ Тунисъ, Нахтигалъ се 
отзоаалъ съ канонерката „Олга" 
предъ бреговете иа Того и като пред-
ставитель на германското правител-
ство, обявилъ колонията за немско 
владение. 

Следъ кратко спречкване съ гла-
ватара на негрите, консулътъ звпо-
ведаль тържественото издигане на 
германското знаме въ Багейда, на 
5 юли, чрезъ „Мьове" въ Бенгуела, 
а на 6 юли въ Ломе. Съ това коло-
нията Того била включена въ афри-
канските владения на Г е р м а н и я 
безъ употребата на каква да е въо-
ръжена сила. 

Германска Източна Африка. 
Хамбургските търговци били пър-

вите радетели за създаването и по-
държане економическите и полити-
чески интереси на Германия въ Из-
точна Африка. Главниятъ обаче тру-
женикъ за създаването на тая гер-
манска колония билъ Карлъ Пе-
терсъ, който съ подкрепата на свои-
те другари Юлке и графъ Пфайлъ 
успелъ въ 1884 год. да образува 
„Немското колониално спружение". 

Въпреки липсата на необходимата 
подкрепа отъ германското прави-
телство, Петерсъ и неговите дру-
гари, презъ летото на с. г. обходи-
ли африканските области около 
Узенга, Игуру, Узенгра и Укали, 
гдето успели да сключатъ редиии 
договори съ главатарите на пле-
мената. 

Едва на 27 февруари 1885 година 
правителството обявило Германска 
Източна А ф р и к а за най главната 
немска колония. 
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П Р И Н Я Р В И К Ъ 
Въ майската книжка на немското 

списание „Ди Кригсмарине" е по-
местено подробно описание относ-
но действията на германските из-
стребители при Нарвикъ, отъ което 
даваме следните извадки: 

Въ военното пристанище се нами-
ратъ на вързала флотилия изстрЬ-
бители, които получаватъ кратката 
заповЬдь, да бждатъ напълно гото-
ви за продължителенъ походъ въ 
открито море. 

Подготовката за предстоящия по-
ходъ е въ пълния си ходъ, обаче 
никой отъ обслугит-fe не знае сжщ-
ностьта на задачата, възложена на 
флотилията. По широкия пжть на 
пристанището непрестанно присти-
гатъ моторни коли превозващи вой-
ски и алпийски стрелци, които сли-
затъ и безш/мно се настаняватъ по 
палубата и различнюе помещения 
на изстрЪби гелитЪ. Върху послед-
ните бързо се натоварватъ различ 
ни оржжия, муниции и товари съ 
материали и хранителни пр-паси. 

НЬкои отъ войницитЪ и алпийски-
те стрелци за пръвъ пжть виждатъ 
и пжтуватъ съ воененъ корабъ. Въ 
преки предварителното предупреж-
дение, те все пакъ показватъ осо-
бено внимание къмъ намиращите се 
по коридоритЪ и различните места 
по палубата нз кораба множество, 
добре лъснати кранчета и колепца, 
които само така, отъ любопитство, 
успеватъ да завъртягь. Естествено, 
че обслугата на кораба своевремен-
но забелязва това и взема съответ-
ните мЪрки за отстранение на не-
желателните последици: Така, арти-
лерийскиятъ офицеръ навреме забе-
лязва, че единъ войникъ е завър-
тялъ едно колелце чрезъ което ще 
бжде наводненъ муниционния пог-
ребъ и веднага го затваря съ съот-
ветните бележки и разяснения; 
Другъ алпийски стрелецъ завъртва 
колелцето на пожарогасителното 
устройство, следствие което мина-
ващия на близо старши офицеръ на 
изстребитела получава обилна струя 
разхладителна вода. 

Върху горния подъ сж натоваре-
ни и добре привързани множество 
полски гаубици, оржция, сандъци съ 
муниции, протизосамолетни картеч-
ници, мотоциклети и различни дру-
ги съоржжения. 

Всички изстребители сж добре 
натоварени съ войски и приличатъ 
на препълнени съ излетници увесе-
лителни влакове. 

* * * 

ЗаповЬдьта за отплуване е даде-
на. Единъ следъ други изстребите-
лите се снематъ отъ вързала и на-
пущатъ последователно пристани-
щето. 

Въ широкото море сжществува 
големо мьртво вълнение, отъ което 
корабите започватъ равномерно да 
се метътъ и наклоняватъ последо-
вателно на двете си страни. 

Чрезь корабната приемателна ра-
диостанция и поставените въ раз-
личните помещения на изстребитела 
високоговорители, войниците и об-
слугите слушатъ новините относно 
световните събития. Въ открито мо-
ре, началниците разясняватъ на 
всички заповЪдьта на главното ко-
мандване и цельта на предстоящия 
походъ: Да се завоюва намиращото 
се далечь на северъ норвежско при-
станище Нарвикъ. Единъ отъ из-
стрЬбитЬлите получава особено на-
значение, а останалите петь се на-
сочватъ съ голема бързина на се-
веръ. 

ВЬтърътъ и вълнението посте-
пенно се усилватъ. Огромни разпе-
нени водни маси постоянно зали-
ватъ носа, палубата и се разпръск-
ватъ високо върху командния мостъ 
и димните тржби. Отъ двете страни, 
по целата дължина на горната па-
луба сж завързани здраво странич-
ни вжжета, които предпазватъ дви-
жещите се по палубата хора да не 
бждатъ отнесени отъ вълните. 

Флотилията все още се движи на 
северъ. 

Неочаквано отъ челния изстреби-
телъ се чува викътъ на наблюдате-
ла и върху стожера веднага се из-
дига флаженъ сигналъ. „Напредъ 
забелязвамъ плаваща мина". Съ 
резко изменение п о с о к а т а на 
движение въ лево и десно, след-
ващите изстребители отбегватъ 
опасностьта да се натъкнатъ на пла-
ващата мина, която се оказва, че е 
английска. 

Следъ отминаване опасностьта отъ 
плаващата мина, изстребителите на-
ново се нареждатъ въ строй върво-
лица. Непосредствено следъ това 
се подава повторно сигналъ: 

„Въздушна тревога!!" 
Обслугите веднага се спускатъ 

къмъ орждията и картечниците, 
предназначени за борба съ враже-
ските самолети. Отъ командните 
мостове на изстребителите се да-
вагь съответните допълнителни дан-
ни и заповеди. Артилеристите на-

сочватъ орждията къмъ указаната 
посока и забелязватъ летящи на го-
ляма височина дванадесеть англий-
ски бомбардировачи, по които от-
криватъ усилена стрелба. Множе-
ство бомби падатъ около изстреби-
телите, безъ да причинятъ некакви 
разрушения. 
Атаката на неприятелските бом-

бардировачи благополучно е отби-
та. Те бързо се отдалечаватъ и из-
губватъ отъ видимость. Противни-
кътъ е открилъ вече движението на 
изстребителите, срещу които не ще 
закжснее да изпрати други значи-
телни свои морски сили. Обаче, да-
лечъ на западъ се движатъ ескадри 
наши големи бойни кораби и кръ-
стосвачи, които иматъ назначение 
да прикриватъ напредването на из-
стребителите. 

* * * 

Презъ целата ношь, въпреки бес-
ния напоръ на стихийната буря, из-
стребителите, ровяши се изъ кипя-
щата вода на развълнуваното море, 
продължаватъ с в о е т о движение 
къмъ цельта. На зараньта се спу-
ща тънка мъгла, която затруднява 
значително видимостьта. 

Напредъ и въ десно се забеляз-
ватъ очертанията на два военни ко-
раба. По всички изстребители се 
разнася звънътъ за бойна тревога. 
Следъ малко се чува тънтежътъ на 
орждейни изстрели. Установява се, 
че единъ отъ нашите тежки кръ-
стосвачи е въ бой съ английски из-
стребителъ. Забелязва се, какъ по-
следниятъ се насочва съ голема 
бързина къмъ кръстосвана и отъ 
близко разстояние, следъ изкустве-
но замъгляване и извършването на 
завой въ обратна посока, изстрелва 
две торпеда, следите отъ които 
светкавично се насочватъ къмъ на-
шия боенъ корабъ. Дали последниятъ 
ще ги открие на време и сполучи 
да отбегне торпедните удари? 

Неприятелскиятъ корабъ е въ твъ-
рде изгодно положение за резултат-
на стрелба отъ изстребителите. Арти-
лерийскиятъ офицеръ запитва по те-
лефона, дали може да открие стрел-
бата Командирътъ отговаря, че 
стрелбата не е разрешена. Кръсто-
свачътъ сгмъ ще се справи съ про-
тивника. Снарядите на изстребите-
лите требва да бждатъ запазени за 
изпълнение на пряката задача. 

Чрезъ умело движение кръстосва-
чътъ успева да отбегне удара на 
торпедата, които минаватъ на близ-
ко разстояние отъ левата му страна. 
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Задната часть на изстребитела е 
обхваната въ пламаци. Постепенно 
той забавя своето движение и следъ 
малко, наклонявайки се на еднато 
си страна, бързо потъва. 

Презъ нощьта изстребителите бла-
гополучно у(:певатъ да преминатъ 
теснината между Оркнейските остро-
ви и Бергенъ. Вълнението значител-
но е увеличено, а силата на вятъра 
достига 10, 11 дори 12 бала. Движе-
нието по палубата е невъзможно. 
Поради това, намиращите се на 
стража въ машинните и огнярни отде-
ления моряци не могатъ да бждатъ 
сменени, обаче тЬ твърдо издър-
жатъ и продължаватъ да изпълня-
аатъ съ усърдие тежката служба. 

Гжста млечно бЪла мъгла се спу-
ща на следния д°нь зараньта надъ 
развълнуваното м о р е . Съгласно 
предварителните изчисления, флоти-
лията треба да се намира вече до 
Нарвикъ, въ началото на Вестфиордъ 
отъ дветЪ страни на който требва 
да бждатъ открити двата фара. Оба-
че нищо се не вижца: нито острови, 
нито фарове, нито плаващи, поста-
вени да означаватъ плавателния 
пжть бьчаи, нищо, освенъ гжстата 
непрогледна завеса на мъглата. 

Командирътъ на флотилията и не-
•говиятъ помощникъ се споглеждатъ 
въпросително и решаватъ да про-
дължатъ движението, въпреки опас-
ностьта отъ многобройните плитко-
еини, подводни скали и поставените 
отъ англичаните заградни•мини. Из-
мЪрвайки постоянно, чрезъ ехо-
дъномера морската дълбочина, фло-
тилията продължава напредването си 
въ фиорда. Вълнението намалява и 
съставлява указание, че корабите 
се намиратъ подъ защитата на Лофо-
тенските острови. 

Скоро се прояснява и надъ хори-
зонта се издига огнения диксъ на 
слънцето. Командирътъ съ радость 
установява, че правилно е насочилъ 
своите кораби. Последниятъ отъ 
изстребителите се насочва къмъ 
очертаващия се брегъ. Той има на-
значение да сломи съпротивата на 
укреплението защищаващо входа 
къмъ Нарвикъ. Срещнатите неколко 
търговски кораба получаватъ запо-
в е Д ъ да се върнатъ обратно въ 
•пристанището. 

Отъ сенката на високия брегъ 
се отделятъ два норвежки стражни 
кораба, които бързо приближаватъ 
къмъ изтребитела, насочвайки за 
стрелба носовите си орждия. Въ 
непосредствена близость до послед-
ния, командирътъ на норвежкия 
корабь запитва на немски: „Какво 
търсите тукъ?", на който въпросъ 
получава отгозорътъ: „Ще изпра-
тимъ лодка съ офицери". 

Следъ малко въ спуснатата лодка 
скачатъ двама офицери и тя се от-
правя и застава на стена на нор-

вежския корабъ „Сенья". Команди-
рътъ на последния получава напи-
саното на норвежки съобщение, че 
Германия е поела защитата на Нор-
вегия срещу вероятните действия 
на британските експедиционни всй-
ски. Устно германските офицери до-
бавятъ, че ще бжде най-разумно 
норвежците да не оказватъ никаква 
съпротива, за да не се дадатъ из-
лишни жертви; Обслугата на орж-
дията да се разпусне и се забрани 
дайствието на радиостанцията. 

Командирътъ на норвежския ко-
рабъ решава да изпълни всички 
нЬмски искания и получава запо-
ведь да се отправи за Нарвикъ. 

Въ това време, алпийски стрелци, 
превозвани съ лодки слизатъ на бре-
га за завладяване укреплението, 
къмъ което сж насочени орждията 
на изстребителя, готови да дадътъ 
необходимата подкрепа. Следъ единъ 
часъ укреплението е напълно прев-
зето. Установява се, че то не при-
тежавало необсодимите б р е г о в и 
орждия, за поставянето на които 
били построени само бетонните 
основи. 

Останалите изстребители съ окон-
чателното развиделяване цостигатъ 
Нарвикъ, предъ пристанището на 
който е застаналъ на котва ста-
риятъ норвежски брониранъ корабъ 
„Норжъ", а другиятъ такъвъ „Ойде-
волдъ" се намира на вързала въ 
пристанището. 

На отправената отъ германска 
страна, чрезъ нарочно изпратения 
офицеръ покана, норвежския ко-
рабъ да не оказва съпротива, пос-
ледниятъ като отговоръ открива 
огънь съ 210 мм. орждия по челния 
немски изстребителъ. Отъ падна-
лите близко до изстребителя сна-
ряди се издигатъ високи стълбове 
вода. Немскиятъ корабъ остава не-
засегнатъ. Чува се кратка и отсе-
чена заповедь и въ следния мигъ 
изстреляното отъ изстребитела тор-
педо съ плясъкъ пада въ водата и 
съ свЬткавична бързина се насочва 
и взривава въ „Норжъ", който бър-
зо потъва. Влезлите въ пристани-
щето изстребители по с;кщия на-
чинъ потопяватъ и втория норвеж-
ски корабъ, следъ което бързо за-
ставатъ на вързала и стоварватъ на 
брега войските. 

Въ кратко време всички орждия, 
картечници, бойни припаси и мате-
риали сж стоварени на пристанище-
то. Войските се пръскатъ изаематъ 
Нарвикъ и околните височини. Из-
стребителите веднага започватъ на-
товарването на гориво и подготов-
ката за отбиване предстоящите на-
падения на английските морски си-
ли. появата на които се очаква все-
ки мигъ. 

На 10 априлъ сутриньта, въ при-
станището и сградите на Нарвикъ 
неочаквано падатъ неколко снаря-
ди, изстреляни отъ намиращия се 
въ морето противникъ. Изпълнява-
щиятъ стражната служба въ устие-
то на Офотфиордъ немски изстре-
бителъ забелязва бързото прибли-
жаване на една флотилия англий-
ски изстребители, които св-Ьткатъ 
съ орждията си. Сигналътъ за тре-
воБа е даденъ. Намиращите се въ 
пристанището немски изстребители 
бързо се снематъ отъ вързала и на-
сочватъ съ възможната пълна ско-
ростъ срещу врага. 

Започва се ожесточено сражение. 
Застанали въ две успоредни върво-
лични колони, петь срещу петь, из-
стребителите започватъ люта мор-
ска битка. Разстоянието между сра-
жаващите групи е около 2000 метра. 

Орждията непрестанно светкатъ; 
Едно следъ друго торпедата се мя-
татъ въ кипящата вода на фиорда 
и светкавично се насочватъ къмъ 
неприятелските кораби. Ехото отъ 
тънтежа на орждейните изстрели и 
взриваващите се снаряди се усилва 
десеторно отъ високите планински 
върхове, обграждащи фиорда и се 
слива въ непрекжснато продължи-
телно и оглушително бучение. Олу-
чените отъ снарядните кжсове па-
роотводни тржби изпущатъ съ силно 
пращение пара, която изпълва въз-
духа съ мъгла. Всичко наоколо се 
покрива съ барутенъ димъ и огънь. 
Пожари и черенъ димъ се появя-
ватъ и издигатъ върху засегнатите 
неприятелски изстребители., 

Английската флотилия, състояша 
се отъ изстребителите „Harcfy", 
„Hunter", „Hatspur", „Havock" и 
„Hostile", не можа да издържи на 
силния и съсредоточенъ огънь на 
немските кораби и завивайки въ 
обратна посока, се отправя къмъ 
изхода на фиорда, стреляйки само 
съ кърмовите орждия. 

Д в а т а английски изстребитела 
„Hunter" и „Hardi" сж силно засег-
нати и потъватъ. Останалите полу-
чаватъ значителни разрушения и 
даватъ много жертви. Немските из-
стребители сжщо сж засегнати и 
иматъ множество убити и ранени 
моряци. Командирътъ на флотилия-
та и неколко офицери сж загинали. 

* | 
* * 

На 13 априлъ, сжбота, немските 
изстребители се намиратъ на котва 
въ пристанището. Предъ входа на 
фиорда кръстосва стражниятъ из-
стребителъ, осигуряващъ спокой-
ния престой на намиращите се въ 
пристанището кораби. Следсвие на 
сражението всички изстребители сж 
изразходвали почти половината отъ 
своите снаряди и торпеда. Чрезъ 
разполагаемите средства, обслугите 
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полагатъ усилия да отстранятъ и 
поправятъ причинените при мор-
скйя бой повреди. 

Въ разгара на работата се полу-
чава краткото съобщение отъ страж-
ния изстребителъ: „Тревога". Единъ 
следъ други изстребителите напу-
щатъ пристанището и се огправятъ 
срещу вражеските кораби. 

Десеть изстребитела отъ вида на 
.Tribal", между които и „Kossack", 
.Bedoin", „Eskimo" и „Punradi" се 
насочватъ къмъ Нарвикъ и открй-
ватъ ожесточена стрелба по излцза-
щите отъ пристанището немски из-
стребители. 

Часътъ е единадесеть и полови-
на. Въ водите на пристанището, 
върху пристанищните стени и мно-
жество сгради въ града падатъ 
380 мм. снаряди, указание, че ан-
глийските изстребители сж придру-
жени отъ други, по-големи бойни 
кораби. 

Немските кораби поематъ нерав-
ната и сждбоносна борба. Навли-
зайки въ водите на Офотфиордъ 
те забелязватъ настжпващите ко-
лони неприятелски изстребители: 
Въ лево и десно, застанали по 5 
въ колона се движатъ съ голема 
бързина изстребителите, а между 
техъ, въ средата напредва линей-
ниятъ корабъ „Warspite". Всички 
стрелятъ съ носовите си орждия по 
пристанището, града и немските из-
стребители, които се впущатъ сме-
ло въ атака. Движейки се напречно 
на фиорда, те се стараятъ да из-
ползватъ всичките си орждия. Всич-
ки съзнаватъ съ достатъчна яснота, 
че това ще бжде може би, послед-
ното морско сражение и затова 
влагатъ по-вече усилия, проявяватъ 
гго-голема храбрость, за да нанесатъ 
възможно по-вече щети на неприя-
телските кораби.-

Изтребителите отъ вида на „Tri-
bal" притежаватъ по осемь 120 мм. 
орждия. Противникътъ е достатъч-
но хитъръ и така се движи, щото 
да излага на обстрелъ само тесната 
си носова часть. 

Чува се непрекжснатиятъ тънтежъ 
отъ гръмътъ на орждията. Изстре-
ляните отъ носовите орждейни ку-
ли на линейния корабъ „Warspite" 
380 мм. снаряди изпълватъ натежа-
лиятъ отъ барутенъ димъ въздухъ 
съ зловещъ вой и при падането си 
въ водата издигатъ множество гей-
зери. Неприятелските снаряди при-
чиняватъ съкрушителни разруше-
ния върху немските изстребители 
некои отъ които сж обхванати ве-
че отъ огнените езици на избухна-
лите пожарища. Отъ получените 
пробойни, водата бързо нахлува въ 
вжтрешните отделения на засегна-
тите немски изстребители, които се 
наклоняватъ на едната си страна и 
маневриратъ вече твърде трудно. 

Неколцина ударени отъ разпръск-

ващите се гранати моряци падатъ 
убити или ранени върху палубата, 
около орждията и торпедните тржби. 

Въпреки неравниятъ двубой нем-
ските изстребители устояватъ храб-
ро въ сждбоносната борба, като на-
насятъ тежки загуби на противника. 
Единътъ отъ неговите изстребители 
е останалъ назадъ, тежко засег 
натъ и обвитъ въ гжстъ черенъ 
димъ и кървавочервени пламъци. 
Носовата часть на изстребителътъ 
„Kossack" е откжсната и послед-
ниятъ безпомощно се носи по во-
дите на фиорда. „Kossack", изве-
стенъ съ нападението си върху нем-
ския търговски корабъ „Алтмаркъ" 
въ фиорда на Иосингъ, получава 
заслужена отплата за своите дей-
ствия и потъва. 

* * 

Настжпва горчивиятъ край. Сж-
ществуването на немските изстре-
бители е невъзможно, обаче не отъ 
получените значителни разрушения, 
а отъ липсата на снаряди и торпе-
да, поради което борбата е невъз-
можна и безсмислена. Германците 
решаватъ да потопятъ сами своите 
кораби. Три отъ техъ се отправятъ 
къмъ дъното на фиорда, за да сто-
варятъ на брега обслугите, орж-
дията и всичко възможно отъ ко-
рабите за следващото използване 
на сушата, при отбраната на Нарвикъ. 

За да даде възможность на своите 
другари спокойно да извършатъ 
стоварването на брега, единътъ отъ 
изстребителите застава напречно 
въ входа на фиорда и изстрелвай-
ки последния си снарядъ и послед-
ното торпедо, прегражда пжтя на 
неприятелските кораби, които ус-
пева да задържи, като става жертва 
на техния убийственъ огънъ. 

Обслугите отъ трите изстребите-
ла успеватъ благополучно да сле-
затъ на брега и потопяватъ своите 
кораби съ които така храбро се 
сражаваха. 

Въ пристанището е останалъ още 
единъ немски изстребителъ, който, 
поради извършването на известна 
поправка, не е могълъ да се снеме 
отъ вързала и вземе участие въ 
сражението заедно съ другите из-
стребители. Поправката е набързо 
приключена и корабътъ излиза съ 
заденъ ходъ отъ пристанището. 

Градушка отъ разнокалибрени 
снаряди посреща смелия изстреби-
телъ, който, за да помогне на немски-
те кораби се в п у щ а въ атака. 

Въ кратко време изстребителътъ 
получава двадесеть гранатни удара, 
отъ които избухватъ множество по-
жари. Котелното и машинно отде-
ления сж тежко повредени и дви-
гателите преставатъ да действатъ. 
Изстребителътъ застава неподвижно 
и представлява добре видима цель 
за английските кораби. Последни-
те приближаватъ на 1,800 метра 

отъ тежко засегнатия изстребителъ 
и го обстрелватъ съ съсредоточенъ-
артилерийски огънь. 

Последното торпедо излита изъ. 
торпедната тржба и се насочва къмъ. 
неприятелските кораби. Изстреби-
тельтъ започва да потъва. Коман-
дирътъ дава заповедьта всички да 
напустнатъ кораба. 

Моряците поставятъ спасителни-
те ризи и се хвърлятъ въ водата, 
Въ това време артилерийския ко-
рабникъ се появява върху палубата 
и донася последните три гранати. 
Где ги е намерилъ, само той знае. 
Единъ малъкъ знвкъ съ ржка при-
влича помощьта на мерача, който 
се спуща къмъ единственото оста-
нало здраво орждие. Докато изстре-
бительтъ се наклонява все по-вече 
на едната си страна и застрашава 
всеки мигъ да се катурне, двамата 
смелчаци успеватъ да изстрелятъ 
последните три гранати срещу ан-
глийските изстребители и — олуч* 
ватъ едина отъ техъ. 

Заедно съ командирътъ на нем-
ския корабъ, двамата подофицери' 
скачатъ въ водата. Три отъ спаси-
телните салове сж спуснати на во-
да и чрезъ тЪхъ, останалите живи< 
немски моряци се насочватъ къмъ 
брега отстоящъ на 1,000 метра отъ 
местото на потъването. 

* 
* * 

Така бе унищожена флотилията 
изстребители, командвана отъ капи-
танъ I. р. Бонте, които успешно из-
пълниха. своята задача, като пре-
несоха войски и превзеха приста-
нището Нарвикъ, въпреки владе-
нието на морето отъ британските-
бойни сили. 

Лишени отъ своите кораби, мо-
ряците оставатъ на сушата около 
Нарвикъ и, сражаващи се рамо до-
рамо съ своите другари пехотинци' 
и алпийски стрелци, взематъ дейно» 
участие въ защитата на далечното 
северно пристанище. 

Естествено, че другъ изходъ за-
блокираните въ фиордите при Нар-
викъ немски изстребители не е има-
ло освенъ тоя, да се сражаватъ сме-
ло срещу превъзхождащите ги по си-
ла и численость британски кораби и-
да загинатъ, защитавайки достойно 
честьта и славата на немските моряци^ 

Въ морския бой при Нарвикъ иа 
13.1Vh. г. взели участие 10 отъ най-
новите британски изстребители при-
тежаващи: водоизместване 2,400 т.,. 
скорость 36 5 мили и въоржжениег 
8—120 мм. и 4—40 мм. орждия, 8; 

картечници и 4—533 мм. торп. тржби. 
Ли нейниятъ корабъ „Warspite" при-
тежава: водоизместване 30,600 т., ско-
рость 24 мили и въоржжение: осемъ 
380 мм., осемь 152 мм., и 8—120 им,, 
орждия, 36 противовъздушни та.к^ва,. 
16 картечници и 4 водосамолета. Об-
служва се отъ 1,180 души. 
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М О Р С к И ВЕСТИ 
рабоплаването въ Коринтския ка-
налъ презъ миналата 1939 г. било 
значително намалено. 

Отъ сжществуващите данни се 
установява, че отъ 1934 до 1938 г. 
броятъ на преминалите канала ко-
раби възлизвлъ отъ 6,532 до 7,676 
единици съ обшо водоизместване 
между 2,530,000 до 2,740,000 бр.р.т. 

Презъ 1939 год. обаче, презъ ка-
нала сж преминали само 2,313 ко-
раба съ о б щ о водоизместване 
708,000. бр. р. тона. Поради това, 
1939 г. се счита като такава сънай-

•кйрабй отъ вида на «Рома" прите- лодки. По настоящемъ тя притежа- намаленото корабоплаване презъ 
'жаватъ водоизместване по 35,000 т., ва 62 торпедни лодки въ строя и Коринтския каналъ, отъ самото на-
•скорость 30 мили и сж въоржжени 9 въ постройка. чало на откриването му. 

АНГЛИЙСКИТЕ ПРЕЗОКЕАНСКИ 
КОРАБИ. 

Преди известно време въ печата 
се появи съобщението, че грл^ми-
ятъ английски презокеански корабъ 
„Кралица Елизабета" отплува.лъ отъ 
Англия и пристигналъ въ пристани-
щето на Ню-Иоркъ, 

мм. орждия, 10 картечници, осемь мили при постоянна скорость отъ Както е известно, „Кралица Ели-
•533. мм. торпедни тржби и 2 водо- 74 клм. въ часъ. забета" притежава водоизместване 
самолета. Останалите торпедни лодки иматъ приблизително 86,000 бр. р. тона и 

Леки кръстосвани: Петнадесеть, . водо изместване около 15 тона и се счита за най-големия корабъ въ 
•съ общо водоизмЬстване 83,056 т. скорость 45 мили (83 клм.) Света, който споредъ предварител-
Почти всички сж построени следъ Спомагателни кораби: Превоз- ните изчисления ще развива голе-
1930 год., притежаватъ водоизме- ни, наливни, кораби — работилници, мата за презморскит-fe гиганти ско-
стване отъ 5„000 ,до 7.870 тона^ско- измЪрвателни и др. разни всичко 65 рость отъ 32 мили. Въпреку..обсто-
рость 38 до 42 мили и сж въорж-. съ об.що. водоизместване 180,829 т. ятелството, че корабътъ не би^тъ 
жени съ по десеть 152 мм., осемь Освенъ това намиратъ се въ уси- още. окончателно довършенъ, той 
1,00 мм. и осемь 37 мм. орждия, 8, лена постройка дванадесеть големи билъ боядисанъ въ сивожълта за-
картечници, 4 до 6.торпедни тржби, изстребители отъ вида на „Атти- щитна боя и обслужванъ отъ си-

,:2< до,4 водосамолета,. като сж при- лио Реголо", които притежаватъ во- гурна, предварително изпитана и 
способени за носене и поставяне на доизместване по 3,362 тона и сж на- благонадеждна обслуга, билъ. при-
заградни мини. -:;< речени съ името торпедни кръ- нуденъ да извърши това първо свое 

Изстребители: Шестдесеть и стосвачи. пжтуван^ къмъ новия Светъ. ... 
единъ съ о б щ о водоизместване ГИ ма,тъ следните данни: Дължина Другите два големи английски 
83,318 тона. Развиватъ скорость. 143, широчина 137 и газане 3"9 ме- .. пжтнически.. кораба „Кралица Мери" 
отъ 54 до 58 мили и сж въоржже- тра; ще развиватъ скор<?с^ь 41. ми- и Мавритания", : лри, избухване на 
ни,, дъ:,. четири 120 мм. ц четири ли и сж въоржжени съ: О.ремь 135 вдйната сж останали сжщо въ при-
37 ,мм. орждия, ,4 картечници и 6 мм. и шесть 65 мм. орждия, 14 кар- станището на Ню-Йоркъ, като въ 
торпедни тржби. Пригодени сж за течници и осемь 533 мм. торпедни по-сигурно место. р1ма сведения рба-
носене,на.-заградни мини.-. я ,тржби. Пригодени. сл^,„за носене и че,, че и трите кораба се .приготов-

Торпецоносци: Шестдесеть и., поставяне уа затрудни .мини- ляватъ да отплуватъ за Австралия, 
п е т ь съ о б щ о водоизместване ..j, Италця притежава само единъ са- гдето ще останатъ, .тъй като, кора-
43,179 .тона, съ скорость до 34 мили. • молетоносачъ,.-„Джузепе Мираглия". боплавателното сдружение, въ,чието 

Подводници: Голе.ми, 8,-средни съ. водоизместване 4,880 , тона,, че- притежание сж.презморските гиган-
37, малки 53, всичко 98. съ общо тири 102 мм. орждия и 20 водо-. ти заплаща ,месечно за .престоя въ 
водоизместване 73,451,тона. Малки-, самолета. >н,- пристанището на всеки корабъ по 
те подводници притежаватъ. надвод- г /п» . c n n ллв анртл поиох i /n .1,650,000 лева.- „ 
но водоизместване ,ртъ 591 до 689 " " Т о а а обстоятелство показва,, до 
тона. Италия притежава 8 подводни . ^Ир.ТСКИ^ КДНАЛЪ,-. каква степень, следъ, раззилитф се 
минопоставачи, пригодени за носе- Поради срутване на> пластове и въ лоследно,,време. военни-с-ьбития 
не и доставяне отъ 18 до 40 за- необходимосгьта отъ поправка;, :ко-- пристанищата и водите. на <\нглия 
градни мини. ч — — — — . с е . с ч н т а т ъ несигурни ке,то убежища 

По^настоящемъ въ италианските Народъ, който не познава и > .иа големите .-,- пътнически «ораби 
корабостроителници се намиратъ въ. -. . страни отъ морето, Се-' срещу вероятните действия на,не-
усилена постройка 10 големи и 17 самоубива. -•••'V - при^телски^^въздушни,ф Морски 
средни подводника, часть отъ които — с и л и . 

МОРСКИТЕ СИЛИ НА ИТАЛИЯ. 
Италия не можа да остане на 

•страна отъ кървавото стълкновение 
между великите западни държави. 
На Ю юни тя се намеси въ война-
та, въ която морските й сили ще 
:взематъ участие и действатъ главно 
въ Средиземно море. 

Игалианскиягь флотъ се състои 
•отъ следните бойни кораби: 

Линейни кораби: Осемь, съ об-
<що водоизместване 134,488 тона, 
•отъ коиго „Рома" се намира въ по-
стройка. Четиритехъ отъ линейните 

.ще бждатъ въ близко време завър-
шени. Подводниятъ флотъ на Ита-
лия, който се състои огъ 106 съвре-
менни подводника, представлява 
действително една сила, отъ която 
следва, да се очаквагь известни по-
стижения. 

Други кораби: Минопоставачи 13 
съ общо водоизместване 5,637 т., 
миночистачи 40, канонерки 13, са-
молетоносачъ 1 и два учебни кораба. 

Торпедни лодки: Известно е, че 
Италия твърде резултатно използва 
въ миналата война своите торпедни 

съ деветь 381 мм., дванадесеть 102 
мм. и дванадесеть 90 мм. орждия, 

•40 картечници и 3 водосамолета. 
Тежки кръстосвани: Седемь, съ 

общо водоизместване 70,000 тона. 
Всички сж построени отъ 1926 до 
1932 год., притежаватъ скорость до 

-39 мили и сж въоржжени съ по 
осемь 203 мм- и дванадесеть 100 

Наи-новите, построени отъ 1937 
до 1939 год. торпедни лодки при 
тежаватъ следните данни: водоиз-
местване 20 тона, 2 торпедни трж-
би, 1, противовъздушна картечница 
и 6 противоподводни бомби. 

Тия торпедни лодки развиватъ 
скорость 47 мили (87 клм ) и мо-
гатъ да изминатъ разстояние 625 
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ИОКкА-ДИТСРДТуРД 
КЪМЪ ВОДИТЪ НА ВЕЛИКИЯ ОКЕЯНЪ 

( П ж т н и б е л е ж к и ) 

Беше презъ единъ отъ мразови-
тите дни на месецъ февруари, кога-
то отплувахме отъ пристенището на 
Марсилия. ЧислЪхъ се къмъ обслу-
гата на кораба „Сефе", който беше 
единъ отъ най-големит-Ь товаропжт-
нически плаващи гиганти на фран-
цуското корабоплавателно сдруже-
ние „Месажери Маритимъ". 

Корабътъ притежава дължина 160, 
широчина 18 и газене 8'5 метра, кои-
то размери му осигуряваха възмож-
на товароподемность отъ 19,000 то-
на. Корабътъ развиваше скорость 
13 мили, като се привеждаше въ 
движение посредствомъ две парни 
машини съ обща мощность 4,600 кон-
ски сили. Притежаваше запасъ отъ 
3,000 тона каменни вжглища и 2,000 
тона вода. Обслужваше се отъ 15 
офицера и 123 моряка. 

Корабътъ се командваше отъ ка-
питанъ Делабие, човекъ съ среденъ 
ръсть и набито, ллещесто тело. При-
тежаваше обгоряло и загрубяло огь 
слънцето и морските ветрове лице 
съ дълбоки бразди по челото, съ-
здадени отъ дългото пжтуване по 
море, свързано съ постоянно бдение, 
напрегане на силите, тежки грижи 
и отговорности. Сивите му, спо-
койни очи, светнаха подъ правата 
козирка на капитанската -шапка, 
украсена съ четири златни ивици. 
Дори и въ най-трудните и сждбо-
носни моменти, той всекога запаз-
ваше забележително спокойствие, 
обмисляше светкавично своето ре-
шение и даваше съ твърдъ, спокоенъ 
и заповеднически гласъ своите пра-
вилни и целесъобразни нареждания, 
които се изпълняваха мигновенно 
отъ обслугата, осланяща се напъл-
но на неговото умение и сигурно 
корабоводачество. 

Тъмна и студена мъгла покрива-
ше марсилските улици и крайбре-
жието, когато корабътъ .Сефе" по-
стпенно се отдели отъ пристанищна-
та стена, тласканъ и тегленъ отъ 
два парни катера, бавно се отпра-
ви къмъ изхода на пристанището. 
При входния фаръ на последното, 
корабътъ, получилъ вече свободно 
пространство за движение, се осво-
боди отъ катерите и съ собственъ 
ходъ се насочи къмъ широкото мо-
ре, за извършване на продължи-
телното, четиримесечно презморско 
пжтуване. 

.Сефе* беше единъ отъ кораби-

те, които редовно поддържаха про-
дължителното околосветско товаро-
пжтническо съобщение съ острови-
те на Великия океанъ. При пред-
стоящото си пжтуване, въ което, за 
голема моя радость и щастие спо-
лучихъ да взема и азъ участие, ко-
рабътъ щеше да посети Ллжиръ, 
островите Гваделупа и Мартеникъ, 
намиращи се въ източната часть 
на Карибското море, отъ гдето, ми-
навайки презъ Панамския каналъ, 
щеше да навлезе въ водите на Ти-
хия океанъ и да посети островите 
на Съединението: Таити, Тоамото, 
Маркизските острови, Хебридските 
острови и Нова Каледония. 

Какъвъ дълъгъ, придруженъ съ 
изпитания и многобройни новости 
пжть предстоеше на мене, жаденъ 
за пжтешествия и приключения мла-
дежъ, стоящъ на високия команденъ 
мостъ съ препълнена отъ мисли 
глава по новото презморско пж-
туване и новите, невиждани до се-
га земи! Съ въображението на це-
лата си младенческа душа, азъ си 
представлявахъ приказния видъ на 
далечните страни, предварително се 
любувахъ на многобройните чудно-
вати картини, които ще се разкриятъ 
така обилно предъ нашите очи; 
Представяхъ си, какъ ще наблюда-
вамъ светлия изгревъ и кървавия 
залезъ на слънцето въ безкрайната 
синева на океана, потъналите въ 
буйна тропическа разтителность ост-
рови; малките, сгушени подъ сен-
ката на плодоносните дървета ту-
земни колибки; нравите и обичаите 
на различните племена и народи, 
населяващи далечните презморски 
страни. 

л 
Непрогледенъ мрекъ се спущаше, 

когато корабътъ .Сефе" се насочи 
къмъ африканския брегъ. поздра-
венъ отъ широките и грамадни въл-
ни на разпененото Средиземно мо-
ре. Още съ отдалечението си отъ 
пристанището, корабътъ зарови носъ 
въ кипящата вода и затанцува бавно 
и равномерно. 

Силенъ ветъръ духаше отъ за-
падъ. Той свиреше по стожерите, 
крепилата и корабните вжжа. Въл-
ните съ силенъ ревъ заливаха носо-
вата часть и палубата на корабв, 
който се тресеше отъ силниятъ имъ 
ударъ. 

Малцина биха се решили да на~ 
пустнатъ спокойните води на при-
станището и се впуснатъ въ опас-
ния пжть при бушуващото въ откри-
то море големо вълнение, обаче 
нашиятъ командиръ бе смелъ чо-
векъ и нищо не бе въ състояние 
да го отклони отъ следване на пред-
начертания пжть. Капитанъ Делабие 
прегледа пжтя по картата, измери 
некакво разстояние съ пергела, да-
де некои нареждания на намиращи* 
се на стража офицеръ и подсвир-
вайки леко и самодоволно съ уста„ 
слезе отъ командния мостъ. 

Наоколо владееше непрогледна* 
подобно на черна, плътна маса 
тъмнина. Следъ закрепяване на под-
вижните части, всички побързаха да 
се прибератъ и слезатъ на закрито-
подъ палубата. Върху последната' 
останаха само стражните моряци: на 
кърмилото, върху командния мостъ и-
отпредъ, на носа. Последниятъ мо-
рякъ имаше назначението зорко да. 
следи за всичко, което се виждаше 
предъ корабв. Той биеше камбана-
та, единъ пжть, когато забележеше 
светлина отъ десно и, два пжти, ко-
гото откриеше такава отпредъ и< 
отъ лево на ксраба, а ние двамата 
съ намирашия се на стража офицеръ,, 
отъ висотата на командния мостъ се 
взирахме съ далекогледите въ тъм-
нината, за да установимъ каква е 
тая светлина: такава отъ н-Ькой ве-
троходъ, некой корабъ подобенъ 
на нашия или проблЪсъците на фвръ.. 
Часовете на стража минаваха бързо-

На следния день сутриньта минах-
ме край Балеарските острови, а къс-
но презъ нощьта пристигнахме въ-
Ялжиръ, старъ, съ ориенталски из-
гледъ градъ, разположенъ на север-
ния африкански брегъ. 

Алжиръ притежава тесни и каме-
нисти улици, покрити съ остатъци отъ 
портокали, мандарини, фурми и др». 
южни плодове. Всевъзможни и мно-
гобройни продавачи въ арабска но-
сия, предлагагь на движещите се 
изъ улиците чужденци различни 
предмети, и често, следъ завръша-
нето си на кораба моряците уста-
новяватъ, че сж купили съвършено-
непотребни вещи. 

Следъ престой отъ единъ день,. 
корабътъ се отправи за островъ 
Гваделупа. Минавайки презъ запад-
ната врата на Средиземно море—Ги-
бралтаръ, .Сефе" навлезе въ водите 
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на Атлантически океанъ. Не ще 
описвамъ подробностите по отно-
шение дългия пжть отъ Гибралтаръ 
до Панамския каналъ, който обик-
новенно протече подъ знака на 
еднообразието. Стража върху коман-
дния мостъ, почивка и спане, ядене, 
игра на карти и шахъ и дълго съ-
зерцание на необятната океанска 
ширъ се ред-fexa въ продължение 
на 14 денонощия до пристигането 
въ Гваделупа. 

Разстоянието отъ Гибралтаръ до 
Гваделупа, възлизащо на 3,100 мили 
преминахме въ пълно спокойствие. 
Водите на Атлантически океанъ бе-
ха почти спокойни. Задъ десната 
страна на кърмовата си часть, презъ 
време на пжтуването „Сефе" влаче-
ше бързомерътъ, който отмерваше 
и показваше изминатия пжть, а отъ 
левата страна се влачеше едно теле 
но вжже, на края на което имаше 
поставена голема вждица съ кжсъ 
отъ месо; Това беше примката за 
ловенето на акули и големи риби, 
но за големо наше съжаление, чрезъ 
тая примка не можахме нищо да 
уловимъ. 

По-интересно беше преминаване-
то презъ Саргасовото море. Водо-
расли обкржжаваха отъ всички стра-
ни нашия корабъ и човекъ се лъ-
жеше съ мисъльта, че наближава 
брега, както Колумбъ^ билъ заблу-
денъ отъ сжщите водорасли при 
откриването на Америка. 

Посетихме' Гваделупа, а следъ то-
ва и Мартиникъ, француски колонии, 
представляващи малки вулканически 
островчета, прочути по производ-
ство на ромъ отъ захарна тръсть, 
който, едва ли е имало пжтникъ по-
сещава щъ островите, да не е опи-
талъ неговия вкусъ. 

Отъ островъ Мартиникъ,корабътъ 
„Сефг" се насочи кьмь Панамския 
каналъ, който съединява Атланти-
ческия съ Велики океани и се на-
мира въ най-тесната часть на Сред-
на Америка. 

Отъ съществуващите на кораба 
справочни книжки и следъ разпита 
на корабните офицери, които мно-
го пжти сж минавали презъ Панам-
ския каналъ, можахъ да събера 
необходимите сведения относно тоя 
плавателенъ пжть, съкратяващъ зна-
чително продължителностьта на ко-
раббплаването между водните райо-
ни край източните брегове на Аме-
рика и обширните водни простран-
ства на Великия океанъ. 

Панамскиятъ каналъ притежава 
следните данни: дължина 44 мили, 
обикновенна широчина 152 и дъл-
бочина 12"2 метра. Нивото на водата 
въ канала въ сравнение съ равни-
щето на двата океана е различно. 
Така, при Гатунъ, откъмъ страната 
на Атлантически океанъ, то е 25'9 
метра по-високо отъ морското рав-
нище; при Педро Мижюелъ се на-

малява на 9'2 метра, а при Мира 
Флоре се снишава искуствено до 
нивото на Великия океанъ. За изди-
гането и спущане на пжтуващите 
презъ канала кораби, въ отбеляза-
ните мкста се намиратъ съответни-
те шлюзове (прагове) и съоржжения 
за наводня ва не и отводняването имъ. 

Между Гатунъ и Басъ Обиско, въ 
продължение на 24 мили, широчи-
ната на канала е отъ 152 до 305 
метра. Плавателниятъ пжть е озна-
ченъ съ съответните знаци, бъчви и 
вехи, намиращи се една срещу друга. 

Шлюзовете при Гатунъ, Педро 
Мижюелъ и Мира Флоре сж дзойни 
и разположени паралелно- Притежа-
ватъ следните размери: използвае-
ма дължина 305, широчина 33'5 и 
дълбочина 12*2 метра. Преграждатъ 
се напречно посредствомъ дебели 
врати,притежаващи съответната на-
права за устояване на големото 
водно налагане. 

При влизането въи излизането изъ 
шлюзовете корабите обикновенно 
не си служатъ съ своите машини; 
те се предвижватъ отъ взаимнодей-
ствието на неколко електрически 
локомотиви, намиращи се на брега 
и снабдени съ дебели стоманени вж-
жета. Въ зависимость отъдъпжината 
на кораба, действащите локомотиви 
биватъ четири: два отпредъ, отъ 
всека страна на кораба и два отзадъ 
или шесть: два отпредъ, два по сре-
дата и два отзадъ. Чрезъ опъване 
или отпущане на подадените върху 
кораба вжжетв, последниятъ се на-
правлява и предвижва въ шлюза. 

Определените такси за премина-
ване на корабите презъ Панамския 
каналъ сж следните: Търговските 
кораби заплащатъ по единъ доларъ 
и 20 санта на всеки нето тонъ, а 
празните кораби,безъ стока и пжт-
ници получаватъ намаление отъ 40%; 
Военните кораби заплащатъ по 50 
сента за всеки тонъ отъ своето во-
доизместване, а когато превозватъ 
войски или бойни материали — по 
1 доларъ и 20 сента за всеки нето 
тонъ (подобно на търговските ко-
раби съ тоьаръ). 

Преминаването презъ Панамския 
каналъ съставлява истинско удо-
волствие за пжтниците, които, умо-
рени отъ дългото пжтуване и едно-
образието презъ Атлантическия или 
Велики океани, намиратъ въ разкри-
ващите се наоколо красиви карти-
ни действителна отмора за душата и 
окото, като добиватъ нови сили за 
продължение на пжтуването. Съче-
танието отъ могжществото на при-
родата съ великата творба на чове-
шкия гений; постиженията на съвре-
менната техника и сржчностьта на 
човешката ржка, разтилатъ предъ 
погледа омайна картина и предиз-
викватъ неволна, въздишка на въз-
сторгъ предъ мисъльта за сжщно-
стите на човека и природата. 

Следъ една чудно приятна тро-
пическа нощь, въ която издигнатата 
високо луна светеше съ особенъ 
блесъкъ и хвърляше върху затих-
налата морска повърхность безброй-
ни светящи люспици, корабътъ при-
ближи и навлезе въ устието на Па-
намския каналъ. 

Въздухътъ притежаваше особенъ 
цветъ и покриваше околната мест-
ность съ т ъ н к а бледовиолетова 
пелена. 

Множество силносветящи елек-
трически ламби осветляваха нашия 
пжть. Следъ кратко пжтуване кора-
бътъ достигна и влезе въ шлюза на 
Гатунъ. Вратата задъ него веднага 
се затвори и безшумно, безъ да се 
чуе гласътъ на командира или ко-
рабоводача, корабътъ постепенно се 
издигна на височина 26 метра надъ 
морското равнище. Предната врата 
се отвори и „Сефе" величествено 
забразди водите на искуственото 
езеро, образувано чрезъ запушване 
въ продължение на много години 
устието на реката Шагре и навод-
няване на нейната долина. 

Съзоряваше се. Буйна тропическа 
разтителность ограждаше бреговете 
на канала. Корабътъ се движеше съ 
обикновенната си скорость. Карти-
ните, една отъ друга по-красиви и 
по-привлекателни се сменяваха не-
престанно.; 

Колко забавно бе да гледа човекъ, 
какъ едно морско чудовище отъ 
двадесеть хиляди тона се плъзга и 
криволичи изъ потъналите въ тро-
пическа зеленина долини, надъ кои-
то величествено се издигатъ и за-
страшително надвесватъ множество 
чудновати чукари на планинските 
възвишения! 

Беше къмъ обедъ, когато нами-
ращите се на горната палуба пжт-
ници се раздвижиха и насочиха свои-
те далекогледи и фотогрифически 
апарати къмъ брега; Те наблюдава-
ха твърде любопитно три големи 
животни, три крокодила излежаващи 
се лениво на песъка, подъ топлите 
слънчеви Л Ж Ч И ; 

Вниманието ни се отправи къмъ 
грамадните постройки на шлюзове-
те при Педро Мигюелъ, а следъ 
това и къмъ тия на Мира Флоре, 
Дойде време, когато корабътъ тре-
бваше да слезе къмъ водите на Ти-
хия океанъ. Все така безшумно, все 
така автоматически, магическата рж-
ка спустна кораба на едно равни-
ще съ в о д н а т а повърхности на 
обширния океанъ. 

Спирайки се за кратко време въ 
пристанището на Балбоа и запасявай-
ки се съ всичко необходимо, кора-
бътъ „Сефе" пое дългиятъ пжть 
презъ водите на Великия океанъ за 
островъ Таити. 

Д и м и т ъ р ъ Н н д р о н о в ъ 
Kan.'B. T- П. Д-яо. 



Б О Т Ю & В Л С И Л Ъ П Я Р Л Ш К Е В О В И — Г Я Б Р О В О 
—Телефонъ 218 Представителство — Търговии. 

Държатъ винаги на складъ въ неограничено количество германскит-fe препарати: 
1. Шлайфпаста „Schnorbus" за претриване на метални части: въ кутии отъ по 1 кгр. « 

№№ 1, 2, F, FF, FFF, FFFF. 
2. Течната замаска „Schnorbus. за оплжтяввне (съединяване) на металически части: въ 

кутии отъ по 1 кгр. 
Употреблението на тия два препарата дава само иекономия и удобство при работата, 

спестява време и пари. 

ДИНАМИКА А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2—33—33 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ вс^какъвъ видъ (извършени предприятия: 

Дспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе); 

Котли, водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове железни конструкции. 

Въздухоопр^снителни инсталации и хладилни инсталации. 


