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КОЛОНА ЗА ЧЕТЦИГБ 

На Св. Д ж а н е в ъ — П а з а р д ж и к ъ , 
Относно отбраната на бойните 
кораби оть въздушни нападения. 

По отношение на тоя въпросъ е 
наложително да се дадътъ съответ-
ните теоритични пояснения, данни, 
видове стрелба и пр., които, пора-
ди свояга обширность не могатъ да 
бждагъ изложени въ определената 
за четците колона въ вестника. 

Въздушните войски разполагатъ 
съ ново и мощно оржжие за борба, 
притежаващо неоспорима стойность 
и очевицна резултатность. Развили-
те се въ настоящата война действия 
на въздушните сили и отбелязани-
те отъ техъ значителни постиже-
ния, съставляватъ явно указания за 
силата и възможностьтите на само-
летите. 

За отбрана срещу нападенията на 
въздушните сили, бойните кораби 
разполагатъ съ следните средства:-
Различенъ брой противовъздушни 
орждия, нарочни големокалибрени 
лротивосамолетни картечници, а за 
намаляване разрушителното дейст-
вие на самолетните бомби—доста-
тъчно дебели горни бронирани 
палуби. 

Линейните кораби обикновенно 
притежаватъ 100 мм. орждия за про-
тивосамолетна отбрана. 

Така, германскиятъ „Гнайзенау" 
има 14—105 мм. и 16 —37 мм. против, 
орждия; английскиятъ „X у д ъ" 
притежава 8—102 мм. и 16—40 мм. 
п. с. орждия, а новостроящиятъ се 
линеенъ корабъ„Джелико"—16 — 132 
мм. и 32—40 мм. орждия; францус-
киятъ „Дюнкеркъ" разполага съ 
16—130 мм. и 8—37 мм. орждия и 
32 картечници. Новостроящиятъ се 
американски лин. корабъ „Индиана" 
ще бжде въоржженъ съ 16—127 мм. 
и 16—40 мм. орждия и 20 картечници. 

Тежките кръстосвачи сжщо така 
сж въоржжени съ 100 мм. противо-
самолетни орждия: Германскиятъ 
„Хиперъ" съ 12—105 мм. и 12—37 
мм.; францускиятъ „Алжери" съ 12— 
100 мм., 8—37 мм. и 16 картечници; 
японскиятъ „Нати" съ 8—120 мм., 
а американскиятъ „Санъ Франциско" 
притежава 8 —127 мм. и 8 — 40 мм. 

Леките бойни сили: изстребители! 
торпедоносци и торпедни лодки» 
притежаватъ само по няколко малко-
калибрени орждия и картечници, 
предназначени за отбрана срещу 
нападенията на въздушните сили. 

Обикновено, за защитата отъ 
атаките на самолетите, леките бой-
ни сили се осланятъ предимно на 
големата си скорость, възможность-
та за маневриране и употребата на 
изкуствените задимявания. 

— На 1 юли 1798 год. Налалиеоно-
виятъ превозенъ флотъ, състоящъ 
се отъ 400 търговски кораба, охра-
нявани отъ 72 бойни единици, не-
очаквано се появилъ край брего-
вете на Египетъ и спусналъ котва 
предъ пристанището Александрия. 

Сжщиятъ день, необезпокоявани 
отъ никого, на брега били благо-
получно стоварени превозените съ 
търговските кораби 40,000 фран-
цуски войници, които започнали за-
воюването на Египетъ. 

Както подготовката, така и под-
хождането на десантните в о й с к и 
Напалеонъ успелъ да запази въ 
тайна отъ английското разузнаване. 
Въпреки непрекжснатою кръстосва-
не на английския флотъ подъ ко-
мандването на адмиралъ Нелсонъ 
въ Средиземно море, француските 
кораби сполучили незабелязано да 
приближатъ устието на Нилъ. 
Следъ стоварването на десантните 
войски, француските бойни кораби 
се закотвили и приютили въ залива 
при Абукиръ. • 

— Набюли 1915год. германскиятъ 
подводникъ „У 14" напусналъ при-
станището Пола и се отправилъ за 
разузнаване на минните заграждения 
въ Венецианския заливъ. На след-
ния день зараньта подводникътъ 
успелъ да атакува италианския кръ-
стосвачъ „Амалфи". Изстреляното 
отъ близко разстояние торпедо, по-
паднало и се взривало въ средната 
часть на кръстосвача, който, тежко 
засегнатъ започналъ да потъва. 

Следъ два часа „Амалфи" окон-
чателно се изгубилъ подъ водната 
повърхность. Съ кръстосвача заги-
нали 66 души отъ обслугата му. 
Останалите били спасени отъ при-
теклите се на помощь два италиан-
ски торпедоносеца. 

—На 11 юли 1915 год. на разсъм-
ване италиански десантни войски 
били стоварени и завзели малкиятъ 
австроунгарски островъ Пелагоза, 
намиращъ се въ средната часть на 
Адриатическо море и въ близость 
на островъ Лагоста. 

Десантните войски били стоваре-
ни отъ спомагателния кръстосвачъ 
„Чита.ди Палермо" охраняванъ отъ 
кръстосвача „Кварто", 4 изтребите-
ла и 7 торпедоносци. 

На острова благополучно били 
стоварени 3 офицери, 90 моряци, 
две 70 м.м. орждия, две картечници 
и необходимите запаси. 

Веднага съ завземането на Пела-
гоза, била построена и издигната 
една радиостанция и започнало из-
работването на окопи и укрепява-
нето на острова. 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения: 

1. Отъ служащите при при-
станищната работилни-
ца— Варна 66 лв. 

Борисъ Евтимозъ — София 60 „ 
Борисъ Илиевъ—Варна 60 „ 
Вергилий Петровъ 

—Пирдопъ 
И. Минчевъ—Пирдопъ 
П. Димитровъ—Пловдивъ 
Иванъ Г. Думановъ, 

с. Ракьово, Врачанско 
Златанъ Атанасовъ, София 50 
Борисъ М. Игнатовъ 

— Нови-Пазаръ 
Валканъ Тодоровъ 

— с. Изворско 
Н. Душковъ —Пловдивъ 
Сжби Георгиевъ, с. Трж-

бачъ, Разградско 
Александъръ Филиповъ 

—Варна 
Шаломъ Леонъ 
Саркизъ Хаиковъ, Поморие 15 
Петъръ Ангеловъ — Варна 10 
Василъ П. Генковъ 

—гр. Ловечъ 
Колю Гечевъ —Ловечъ 
Христо А. Маждраковъ, 

Горна Ореховица 
Филчо Филчевъ 
Недю Добревъ Чаковъ, 

с. Равда, Провадийско 
Кръстю М. Марковъ 

—гр. Варна 
Иванъ Бакаловъ— Варна 
Иванъ Карагановъ, Варна 10 
Железко Калудовъ — 

с. Игнатиево, Варненско 10 
Кирилъ Ив. Узуновъ, Варна 10 
Илия Върбановъ Цветковъ 

с. Гол. Изворско Разградъ 10 
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Тодоръ П. Тодоровъ 10 
Динчо Цековъ—Варна 10 h 
Матей Ив. Градинаровъ 

—Русе 10 „ 
Тома Ст. Проневъ, Варна 10 „ 
АнтонъВ.Антоновъ.Варна 10 я 
Александъръ Ив. Кръстевъ 

—Варна 10 „ 
Калуди Димитровъ, Варна 10 „ 
Илия В. Радковъ, с. Гол. 

Изворъ, Разградско 10 м 

(следва) 

Поради големиятъ тиражъ на 
весника и увеличение на необходи-
мите материали и средства за опи-
сването му, уредничеството съже-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ невъзможность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, желающи да получаватъ дву-
седмичника. Това ще бжде извър-
шено при първа възможность. 



К А Ч Е 
Многобройни сж ка-

чествата и морските 
навици, които требва 
да притежава всеки мо-
рякъ, служащъ на боенъ 
корабъ,> пжтуващъ съ 
търговски такъвъ или 
странствашъ съ в^тро-
ходъ п о необятната 
морска ширь. 

Известно е, че най-
силна, страховита и не-
преодолима е родната 
стихия, а за борба съ 
последната сж необхо-
дими пъргави, безстра-
шни и сърдцати мжже, 
притежаващи с и л н и 
нерви и здрави мишци. 

Голямата смелость, 
безстрашието, чудната 
издържливость, умение-
то, сржчностьта, пърга-
вината, спокойствието, 
хладнокръвието, съоб-
разителностьта, у п о-
ритостьта, безпримЪр-
ната настойчивость и 
решителность, ето нЪ-
кои само зрънца отъ 
безкрайния низъ на ка-
чествата и навиците, 
които всеки морякъ 
придобива съ продъл-
жителното общуване съ 
водната стихия и не-
прекъснатата служба 
на море. 

Въпреки значител-
ното подобрение и раз-
растване на техниката 
и корабостроителното 
дело, на море преуспя-
ва всякога само тоя, 
който притежава каче-

С Т В А Т А Н А М О Р Я К А 
ствата на моряка; кой-
то е застаналъ твърдо 
върху командния мостъ 
и отправяйки орловъ 
погледъ въ далечината, 
направлява в^рно своя 
корабъ къмъ тихото 
пристанище,който, въп-
реки стихийния напоръ 
на вятъра и бесните 
удари на разп-ЬненитЪ 
вълни, д ъ р ж и здра-
во кърмилото, проявява 
издържливость и мж-
жество и пъргаво, сржч-
но и съ умение изпъл-
нява предначертаната 
задача, з а щ о т о съз-
нава, че отъ навремен-
ното и точно изпълне-
ние на възложената му 
работа зависи въ голя-
ма степень, както бе-
зопасностьта на обслу-
гата, така и сжшеству-
ването на кораба. 

Морето не търпи и 
всякога жестоко накез-
ва неопитните и н еп р и-
т е ж а в а щ и необходи-
мите качества моряци. 

Затова, въ всЬка мор-
ска държава се пола-
гатъ съответните голе-
ми усилия за предвари-
телната подготовка и 
придобиването на необ-
ходимите моряшки ка-
чества въ младите си-
ли, предназначени да 
се отдадътъ въ служба 
на морското поприше. 

Основата за създа-
ването на опитни, сме-
ли, притежаващи добри 

качества, готови за при-
мерна служба, велича-
ви подвизи и безпре-
делна саможертва мо-
ряци, е всестранната 
имъ подготовка върху 
учебния корабъ, който 
требва да бжде край-
жгълния камъкъ при из-
граждане на всеки тър-
говски и воененъ флотъ. 

Ето зашо, както мо-
реходните,така и воен-
номорскитеучилиша въ-
чуждите страни прите-
жаватъ необходимите 
учебни кораби, чрезъ 
които се придобиватъ 
съответните моряшки 
качества и се извърШт 
ва обучението и възпи-
танието на бждешите 
моряци, въ чиито жи-
лави ржце ше бждатъ 
поверени, както отбра-
ната на отечествената 
целость, така и осигу-
ряването на търговско-
то корабоплаване. 

Българскиятъ морякъ 
всекога е притежавалъ 
достатъчно д о б р и и 
твърде ценни моряшки 
качества, обаче, за за-
силване на последните, 
естествено, че е необ-
ходимо наличието и на 
съответните учебни ко-
раби, за постройката и 
набавянето на които, 
наложително е па бж-
датъ проявени настой-
чивость, пожертвува-
телностьи необходими-
те усилия. 
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ттивтт 
дисциплината въ КОРЯБЯ. 

Rко за войските на сушата дис-
цаплината представлява гранитната 
спойка, осигуряваща установения 
редъ и победните действия, то въ 
всЪка бойна единица, тая воинска 
добродЪтель се счита за душата на 
оная възвишена сила. която ръко-
води живота и съществуването на 
кораба. 

Безъ наличието на желязна дисци-
плина, при изискванията на която 
всеки морякъ отъ обслугата, въп-
реки изключителните обстоятелства 
на морския бой: получените разру-
шения, избухналите пожари и нахлу-
ващата вода, запазва необходимото 
хладнокръвие и процъпжава да из-
вършва строго определената му за-
дача, бойниятъ корабъ не може да 
устои, както на вражеските удари, 
така и на алчностьта на водната 
стихия. 

Особено важно е запазването на 
дисциплината и хладнокръвието въ 
случаите, когато корабътъ е теж-
ко засЪгнатъ отъ неприятелското 
действие и започва да потъва. Въ 
тоя случай дисциплината требва да 
остане на своята висота и твърдо 
да устои на вродения въ човека 
инстинктъ за самосахранение, кой-
то безпорно изисква да се извър-
шзтъ съответните действия за спа-
сението на отделния човЪкъ. 

Именно въ тия случаи, когато ин-
стинктътъ за самосахранението и 
дисциплината се намиратъ въ же-
стокъ двубой, войнската доброд-fe-
тель въ кораба требва да надцЪлее 
и отстрани всякаква възможность 
за разколебаването на духа и по-
раждането на смутъ и паника, при 
които животътъ на корабната обслу-
га ще бъде неминуемо застрашенъ. 

Вь следващите редове накратко 
се излага потъзането на германския 
крьстосвзчъ „Блюхеръ" въ фиорда 
на Оспо, при което потъване нем-
ските моряци и сухоземни войски 
съ показали своята, намираща се на 
завидна висота воинска дисциплина. 

Командваната отъ контъръ адми-
ралъ Вуммецъ група бойни кораби, 
състояща се отъ множество кръс-
тосвачи, торпедоносци и по-малки 
бойни единици, получила заповедь-
та на 9 априлъ зараньта, да се по-
яви ненадейно въ фиорда на Осло 
и стовари на брега и въ пристани-
щето, намиращите се върху кораби-
те превозни войски. 

Групата благополучно достигнала 
и навлезла въ водите на фиорда. 
Въ петь и половина часа зараньта, 
г/ри минаване на групата покрай' 

укреплението Оскарсборгъ, тежки-
те норвежки брегови батареи от-
крили по кръстосвача .Блюхеръ" отъ 
разстояние петстотинъ метра, ожи 
вена артилерийска стрелба. 

Брегътъ още билъ обвитъ отъ 
сутриньната дрезгавина, к о г а т о 
немскиятъ кръсгосвачъ ясно се 
очертавалъ върху спокойните води 
на фиорда. „Блюхеръ" веднага от-
крилъ съсредоточенъ огънь съ 
всичките си оръдия и следъ кратко 
време сполучилъ да срази норвеж-
ските батареи, които принудилъ 
да замлъкнатъ, кото съ това от-
кзилъ и осигурилъ свободниятъ 
пъть на останалите немски кораби 
къмъ пристанището на Осло. 

Вь тоя кратъкъ двубой на твър-
де близко растояние „Блюхеръ" по-
лучилъ множество тежки попадения, 
отъ които въ средната часть на ко-
раба избухнали пожари, а часть отъ 
парните котли и машините били 
значително разрушени и извадени 
отъ употреба. 

Въпреки положените отъ обслу-
гата усилия, избухналите пожари не 
могли да бъдатъ потушени. Подоб-
но на огроменъ горящъ факелъ, 
„Блюхеръ" продължилъ напредва-
нето си въ фиорда. Минавайки по-
край Доьобакенге, немскиятъ кръ-
сгосвачъ неочаквано билъ обстрел-
ванъ отъ бреговите торпедни ба-
тареи и получилъ множество тор-
педни удари, отъ които изгубилъ 
способностьта да се движи изапсч-
налъ бързо да потъва. Поради то-
ва, командирътъ далъ съответната 
запоаедь за напущането на кръсто-
свача. 

Презъ време на тия действия, 
както обслугата на „Блюхеръ", така 
и намиращите се върху него вой-
ски, показали забележително хлад-
нокръвие и дисциплина, особено 
когато кръстосвачътъ съ развето 
кърмово знаме потъвалъ въ дълбо-
ките води на норвежския фиордъ. 

Отбелязаните при потъването на 
„Блюхеръ" многобройни случки на 
проявена възвишена воинска дис-
циплина, другарство и трогателна го-
товность за саможертва, съставля-
ватъ безкраенъ низъ отъ доброде-
тели, описанието на които би м е л о 
да бжде изложено съ достатъчна 
яснота въ последствие, следъ свър-
шването на войната и при по-спо-
койна обстановка. 

Така, когато големокалибрените 
снаряди на оръдията отъ брегови-
те батареи съ адски тресъкъ падна-
ли и се разпръснали върху „Блю-

херъ" и всредъ намиращите се на 
горната му палуба войски, послед-
ните останали неподвижьи и твър-
до на своите места, безЪ по тех-
ните спокойни лица да трепне сен-
ката на страха. Въпреки видътъ на 
убитите и ранени свои другари, по-
валени иокървавени въ техните но-
зе, германските войски запазили за-
бележително спокойствие, хладно-
кръвие и дисциплина. 

Следъ даване заповедьта за на-
пущаме на потъващия кръстосвачъ 
се разиграли трогателни сцени на 
другарство и готовность за само-
жертва: Мледите войници помагали 
на своите по възрастни другари 
при завързването на спасителните 
риеи, отстъпвали своите места при 
настаняването въ спасителните лод-
ки, на саловете ипр. 

Когато „Блюхеръ" заровилъ дъл-
боко носъ въ водата и съ високо 
издигната кърма започналъ да по-
тъва, спасилите се и намиращи се 
на брега моряци и войници запели 
гръмогласно песеньта „Германия 
надъ всичко". Тогава върху кърмата 
на потъващия кръстосвачъ, редомъ 
съ развеващото се знаме била за-
белязана подобно на статуя, гор-
до изправената фигура на единъ 
немски войникъ, който съ високо 
издигната десница за поздравъ, и 
стискащъ здраво въ левата ръ-
ка своята пушка, неговата верна 
другарка, потъналъ бавно съ кора-
ба и се изгубилъ въ кипящата во-
да на фиордз. Съдбата обаче, по-
желала да спаси живота на тоя хра-
бъръ войникъ. Водовъртежътъ на-
ново изхвърлилъ на повърхностьта 
потъналия войникъ, който въ по-
следствие билъ спасенъ отъ слу-
чайно минаващия въ непосредстве-
на близость салъ. 

Ето какъ, поради съществуващата 
железна дисциплина всредъ моря-
ците и войниците на потъващия 
„Блюхеръ", дадените жертви при 
неговото обстрелване отъ брегови-
те батареи и загиване били твър-
де малки. 

— Кръстосвачътъ „Блюхеръ" е 
единъ отъ най-новите германски 
тежки кръстосвани, спуснатъ на во-
да на 6 юни 1937 год., окончател-
но завършенъ и влезалъ въ строя 
презъ 1939 год. 

Притежава следните данни: Водо-
изместване 10,000 тона, скорость 
32 мили и въоръжение: осемь 203 
мм., дванадесеть 105 мм. и двана-
десеть 37 мм. оръдия, 12 торпедни 
тръби и 3 водосамолета. 
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ГЕРМАНСКОТО китоловство въ 
ЮЖНИТЪ МОРЕТА 

Презъ изтеклата година, китолов-
ството въ южнитъ ледовити морета, 
поради продължителното и небла-
гоприятна време не дало очаквани-
те добри резултати. 

Вь ловидбата на китове презъ 
минала!а година взели участие общо 
33 китоловни кораба—фабрики, съ 
272 ^ловджийски бързоходни катери 
принадлежещи на различните дър-
жави, въ които киголовството е раз-
вито и представлява доходенъ по-
минъкъ за множество граждани. 

Подробни данни отнссно количе-
ството на получените чрезъ прера-
ботката на убитите киюве продукти, 
липсватъ. 

Съгласно сведенията, отбелязани 
въ немските морски списания- се 
установява, че презъ 1939 гсд., за 
лоаидбата на китове въ южните ле-
довити морета взели учгстие 7 гер-
мански китоловни кораба фабрики 
съ придружаващите ги 56 ловджий-
ски катери. 

Отъ преработката иа убитите въ 
ю ж н ж Ъ морета китове били полу-
чени осщо 504,983 бъчви китова 
мась, или, като се пресметне, че б 
бъчви стставляватъ единъ тснъ, об-
щото количество на получената ки-
това мась възлиза на 84,000 тона. 

Презъ последните три години, 
немските китоловни кораби фабри-
ки сж преработили отъ убитите въ 
южнит-fe ледовити морета китове 
208, 000 тона китова мась на стой-
носгь 2,145,000,000/ев?. Освенъ то-
ва, получени били общо 12,000 то-
на други продукти на стойность 
99,000,000 лева. 

Общо, чрезъ собственото произ 
водстао на китова мась и други 
продукти, германските китоловни 
сдружения сж спестили на държа-
вата около 2,310,000,000 чужди пла-
тежни средства (суми за купуване 
на китова масъ и пр.), като сж съз 
дали промишленость (работа, по-
стройка на нови китоловни кораби и 
пр.) установяваща нови приходи, 
възпизащи приблизително на единъ 
и половина- милиарда лева. 

ЗАПАЗВАНЕ НА УЛОВЕНАТА РИБА 

Риболовството в-к открито море 
изисква уловената риба да бжде за-
пазена и доставена въ пазарищата 
и местата за изполване въ добро 
състояние и пр-Ь:енъ видъ. 

Действащите далечъ отъ брего-
вете риболовни флотилии се при-
дружаватъ отъ съответните кораби-
майки, имащи назначение да прибе-
ратъ уловената риба, която да запа-
зятъ въ пресенъ видъ или преребо-
тятъ, насолятъ и поставятъ зъ кон-
сервени кутии, бъчви и пр. 

Доставената на риболовния ко-
рабъ-майка риба,веднага се разпа-
ря, почиства \ i измива, като получе-
ните отъ почистването вжтрешно-
стьти веднага се поставятъ и пре-
работватъ въ съответните котли. 

Така почистена и добре измита, 
рибата се разпределя по видъ и 
големина. Дребната, повредената и 
подлежащата на разваляне р:ба 
сжщо се преработва чрезъ кораб-
ните машинни съоръжения, а едра-
та, притежаваща добъръ видъ риба 
се поставя и замръзява въ нароч-
ните хладилни помещения. 

Пасредствомъ съответните маши-
ни, преди да бжде поставена въ хла-
дилниците, рибата се разрезва, 
обикновенно на кжсове по единъ 
килограмъ и по една непрекжснато 
движеща се лента постжпеа въ на-
рочните помещения, гдето се за-
мръзява до минусъ деадесетъ и петъ 
градуса и запазва до стоварването 
й въ рибните пазарища. 

Последните притежаеетъ необхо-
димите хладилници, гдето замръзе-
ната риба се сю^адирва, а следъ 
това, чрезъ съответж те хладилни 
вагони или нарочни хладилни мо-
торни коли се препраша въ вътре ш 
ни-rfe селища на страната. 

Чрезъ замръзяве нето морската 
риба се запазва въ добъръ и пре-
сенъ видъ. Непосредствено преди 
употребата, замръзенвта риба се 
поставя въ студена вода, гдето въ 
продължение на половинъ DO три-
четвърти часа, постепенно се раз-
мръзява и получава видъ, като че 
ли наскоро е била уловена и извле-
чена изъ морските глъбини. 

ЛОВИДБАТА НА КИТОВЕ 
г 
Известно, е че отъ убитите кито-

ве, чрезъ съответната нарочна пре-
работка се добиватъ различни «-'мру-
стриални продукти, най главно ки-
това мась. 

За улеснение на тоя преработка 
сжществуватъ нарочни китоловни 
кораби—майки или кораби—рабо-
тилници съ големо водоизместване, 
които притижаватъ всички удобства, 
улеснения и необходимите съоржже-

ние за бързото топене на мазнини-
те и вжтрешностьта на китовете. 

Тия кораби — работилници се при-
дружаветъ отъ нЬколко бързоход-
ни 250 тонни ловджийски корабчета. 
Забелязаниятъ китъ лесно се на-
стига отъ тия „китоловни кучета", 
които съ своето взриваващо се копие 
лесно умъртвяватъ своята жертва. 

Убитиятъ китъ се довлича до сте-
ната на ловджийското корабче, ка-
то въ телото му се поставя стоманена-
та тржба, презъ която се вкарва 
сгжстенъ въздухъ и кита се наду-
ва до степень да се издигне и пла-
ва на морската пъвърхность. Въ 
телото на така плаващия китъ се 
забива железна летва съ отличи-
телно знаме, следъ което корабчето 
се насочва къмъ друга своя жертва. 

Следъ убиването на 5 до б кита, 
ловджийските карабчета ги взематъ 
на влекело и завличатъ до кораба 
— работилница, къмъ който кита се 
подвежда съ опашката напредъ. 
Чрезъ нарочнсто отвърствие на ко-
раба и по единъ некг.онен.ъ къмъ 
водната повърхности улей, тежката 
маса на кита (60 —70 т.), предрарител-
но обвързана съ дебели стоманени 
въжета се изтегля вт ряу горната 
палуба на кораба-фабрика, гдето 
съ разполагаемите всевъзможни те-
хнически средства, се раздробява и 
въ кратко време преребстеа въ ки-
това масъ и други продукти, които 
се псстевятъ вт- бъ^ви и склгдир-
ватъ въ съответните orpcMf и поме-
щения на кореба. 

Последният»-, осЕеьъ различните 
технически съсржжения за прера-
ботване на китовете и обширните 
товарни помещения га складирвгне 
получените продукти, тр!бва да 
притежава и големи запаси отъ го-
риво, хранителни и др. припаси не-
обходиуи за продължителното пла-
ване въ отдалечените водни райони 
на ледовитите морета, както на ко-
рабите— фабрики, така и на придру-
жаващите ги говджчйски корабчета. 

— Германските с д р у ж е н и я въ 
гр. Емденъ за ловидбата на херин-
ги, поради избухвене на войната, 
приключили преждевременно рибо-
ловството презъ 1539 год., обаче, 
въпреки това осъществили следни-
те, макаоъ и менимални печалби: 

Емденското сдружение за ловид-
бата на херинги а. д„ отъ продажбата 
на уловените херинги получило чи-
ста печалба ",794,144, а сдружение-
то „Даллзртъ" 848,265 лева. 
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ВТОРИЯТЪ ПОХОДЪ НА СПОМ. КРЪСТОСВЯЧЪ „МЬОВЕ" 

„Мьове" се насочилъ къмъ Кап-
щатъ и южнигЬ брегове на Афри-
ка, обаче въ продължение на че-
тиринадесеть дена не срещналъ ни-
то единъ противниковъ корабъ. По-
ради това продължително кръсто-
сване по морските пжтища около 
Африка, корабътъ изразходвалъ зна-
чителна часть отъ своите вжглища. 
Ето защо, той се насочилъ къмъ 
островъ Тринидатъ, за да се срещ-
не съ „Гайеръ". Последниятъ презъ 
време на своето самостоятелно дей-
ствие успЪль да потопи единъ го-
лемъ в^троходъ, натоваренъ съ 
1,800 тона различни масла. 

Подъ прикритието на восокия ска-
листь бр%гъ на ненаселения островъ, 
„Мьове" натоварилъ последните, на 
миращи се въ товарните помеще-
ния на „Гайеръ" вжглища, който 
следъ това билъ потопенъ. 

Н&мскиятъ кръстосвачъ се отпра-
вилъ за Рио де Жанейро. 

На следния день били забелязани 
единъ следъ другъ два облака че-
ренъ димъ произлизащъ отъ два 
различни кораба. „Мьове" се впу-
сналъ въ гонидба на едина отъ ко-
рабитЬ, къмъ който отъ далечно 
разстояние отправилъ неколко сна-
ряда и сигналъ за незабавно спи-
ране. Задържаниятъ корабъ билъ 
английски и се иманувалъ „Breckno-
ckshire" притежзващъ воаоизмест-
ване 8,000 т.и превозващъ 7,000 то-
на доброкачествени въглища. Ко-
рабътъ билъ потопенъ. 

НЬчскиягъ кръсгосзачъ се отпра-
вилъ къмъ вгория корабъ, чийго 
димъ едва се забелязвалъ на хори-
зонта. Слецъ продължително пре-
следване корабътъ б4лъ настигнатъ 
и потопенъ късно презъ нощьта. 

На спедчия день зараньта билъ 
потопенъ корабъгъ „Eddi", а следъ 
него на хоризонта се появилъ мз-
лъкъ корабъ, последванъ отъ другъ 
големъ съ две димни тржби. Дока-
то гопемиятъ корабъ се застоялъ 
почти на едно место, малкиятъ бър-
зо се насочилъ право соещу „Мьо-
ве". Държанието и действията на 
двата кораба били загадъчни и ве-
роятно, прецчамЬрени. Затова „Мьо-
ве" взелъ необходимите предпазни 
мерки. 

На близко разстояние отъ нем-
ския кръстосвачъ, малкиятъ корабъ 
изведнъжъ извършилъ завой и за-
почналъ да се отдалечава въ об-
ратна посока, отпоавяйки къмъ го-
лемия корабъ некакви сигнали. 

(Продължение отъ брой 140) 

Явно било, че това е добре скроена 
примка: Докато „Мьове" се занима-
валъ съ проверката и потопяване-
то на малкия корабъ, гол^миятъ 
такъвъ, който билъ английски спо-
магателъ кръстосвачъ, изненадано 
би атакувалъ немския корабъ. Ан-
глийскиятъ кръстосвачъ билъ двой-
но по големъ и съ голема бързина 
се насочилъ къмъ „Мьове". Коман-
дирътъ на последния, преценявай-
ки неблагоприятниятъ изходъ н а 
прецстоящето сражение, намерилъ, 
че ще бжде по благоразумно въз-
можно по-бързо да се отдалечи и 
отбегне срещата съ врага. 

Започнала се гонитба. Обаче тоя 
пжть „Мьове" билъ преследваниятъ 
корабъ. Съ стиснати устни и напрег-
нати мускули, огнярите чевръсто 
подметали вжглища въ огнените 
уста на парните котли, а машините 
на „Мьове", работейки съ възмож-
ната мощность, задържали непро-
менена преднината на кръстосвача 
предъ преследващия го неприятел-
ски корабъ. Последниятъ повикалъ 
чрезъ радиото на помощь и другъ 
спомагателенъ кръстосвачъ. 

Преследването продължило до 
обЪдъ, безъ разстоянието между 
корабите да било променено. Ако 
до настжпването на нощьта „Мьове" 
сполучи да задържи сжщото отсто-
яние отъ своя преследвачъ, чрезъ 
промена посоката на движението, 
той билъ успелъ да се укрие подъ 
тъмното було на нощьта и да се 
спаси отъ гибель. 

Използвайки приближаващата се 
отъ северъ мъгла която закрила не-
приятелския корабъ, „Мьове" вед-
нага променилъ посоката на движе-
ние. Спедъ тричегвърти часа обаче, 
когато мъглата наново се разпръс-
нала, корабътъ отново билъ забе-
лязанъ на хоризонта, движещъ се 
съ голема скорость. Предъ немския 
корзбъ, върху южниятъ хоризонтъ 
били открити други кълба димъ, 
които, следъ кратко време се уста-
новило че произлизали отъ това-
ренъ корабъ, който се движилъ съ 
насрещенъ курсъ. 

Именно поради тая щастлива за 
немския кръстосвачъ случайность, 
последниятъ билъ спасенъ отъ за-
гиване. Английскиятъ спом. кръсто-
свачъ се насочвалъ къмъ товарния 
корабъ, а последниятъ, предпола-
гайки, че това е германски воененъ 
корабъ, веднага променилъ посока-
та на движение и изпущайки обил-

но черни кълба димъ, се опиталъ 
да избегне. Поради това, преслед-
вачътъ, предполагайки, че предъ 
себе си на хоризонта вижда осво-
бодения отъ разпръстнетата мъгла 
немския кръстосвачъ, се насочилъ 
и приближилъ съ голема скорость 
къмъ товарния корабъ. Скоро бле-
снали светкавици и се разнесълъ 
тънтежътъ отъ стрелбата на орж-
дията отъ английския кръстосвачъ. 
Намирайки се далечъ отъ тая слу-
чайна среща и неочаквана схватка, 
„Мьове" бързо се отдалечилъ и из-
губилъ отъ видимость задъ хори-
зонта. Като по чудо немскиятъ кръ-
стосвачъ билъ спасенъ. 

Насочвайки се първоначално къмъ 
сушата, „Мьове" следъ и з в е с т н о 
време се отправилъ на северъ, за 
действия въ северната часть на Ат-
лантически океанъ, гдето потопилъ 
единъ следъ другъ три товарни ко-
раба съ които общото водоизмест-
ване на потопените презъ време 
на вториятъ походъ кораби нара-
снало на 99,480 тона. 

Задухали силни и студени ветро-
ве. Гжста, ледана мъгла често пок-
ривала развалнуваната повърхность 
на океана. Мрачни дъждовни обла-
ци се носели надъ развалнуваните 
води. Въ продължение на много 
дни, мразовита влага се надвесила 
надъ осамотения въ океана корабъ, 
който непрестанно се мяталъ и за-
бивалъ носъ въ широките пенести 
вълни. „Мьове" все по-вече прибли-
жавалъ северната часть на Атлан-
тически океанъ, отгдето ималъ на-
мерение да се промжкне незабляза-
но презъ линията на английската 
блокада и се завърне въ своето 
отечество. Все по-гжста, по бела и 
непрогледна, подобно на плътна 
стена се изправяла мъглата наоко-
ло и затруднявала значително ви-
димостьта отъ „Мьове". 

Вь единъ отъ тия сиви, мрачни дни, 
отъ командния мостъ на немския 
кръстосвачъ забелязали презъ мъг-
лата едва видимата движеща се сен-
ка на големъ корабъ, къмъ който 
„Мьове" се насочилъ. Подгонена 
отъ силния ветъръ, мъглата за мигъ 
се разредила и на близко разстоя-
ние отъ немскиятъ кръстосвачъ се 
открилъ единъ големъ, двойно по-
големъ отъ „Мьове" корабъ, които 
отъ време на време се изгубвалъ 
въ мъглата. 
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Върху кърмата на противника би-
ло забелязано голямо оръдие, на-
сочено къмъ „Мьове" , който се впу-

•сналъ въ преследване съ задача, 
да унищожи вражеския корабъ и 
не му даде възможность да съобщи 
чрезъ радиото за местонахождение-
то на немския кръстосвачъ. Разсто-
янието обаче между двата кораба 

• постоянно се увеличавало, отъ 3,0С0 
на 4,500 метра, а освенъ това, по-
ради големото вълнение, противни-
ковиятъ корабъ твърде често се 
изгубвалъ отъ видимость въ безд-
ната между следващите едина следъ 
друга грамадни вълни, следствие 

•което стрелбата би била неточна и 
затруднена. 

Командирътъ на „Мьове" далъ 
заповедъ да се развие пара въ всич-
ки котли и машините да зарабо-
тятъ съ възможния си пъленъ ходъ. 
Наново техническата обслуга на ко-
раба напрегнала сили и отбелязала 
своята издържиливость. Следъ два-
десеть минути „Мьове" започналъ 
да се тресе и заравя дълбоко носъ 
въ високите вълни, които съ ревъ 
заливали носовата часть на кораба 
и достигали до командния мостъ. 

Разстоянието постоянно започнало 
да намалява: 4,000 3,000-2,000 метра. 
Предпазните стени на „Мьове" бързо 
били спуснати и оръдията се насо-
чили къмъ английския корабъ. По-
сладвалъ преду предителенъ изстрелъ 
и върху сюжера на кръстосвача би-
ло издигнато немското бойно знаме 
и международния сигналъ за неза-
бавно спиране. Прослеваниятъ ко-
рабъ обаче, веднага отговорилъ съ 
своето кърмово оръдие. 

Започнала се ожесточена оръдей-
на престрелка. 

Стрелбата отъ оръдията на „Мьо-
ве" била бьрза и точна. Тридесеть 
и седемь снаряда попаднали върху 
неприятелския корабъ, обаче и по-
следниятъ отговарялъ също така съ 
бърза и точна стрелба. 

Единъ разпръскващъ се снарядъ 
задъ оръдието на противниковия 
корабъ избилъ целата му обслуга, 
•обаче веднага други смелчаци, за 
станали задъ оръдието и поднови-

ли ожесточения двубой. На различ-
ни места избухнали пожари и ко-
рабътъ започналъ да се наклонява 
на едната си страна. 

Така с ъ щ о и „Мьове" получилъ 
множество снарядни удари. Носова-
та часть на кораба била засегната 
и пробита отъ неприятелски сна-
рядъ. Другъ попадналъ въ команд-
ния мостъ, а трети снарядъ преди-
звикалъ взривъ въ въглищните ями. 
Работящите въ машинните и огнярни 
отдепения на „Мьове" моряци били 
засегнати, избити и ранени отъ 
взривните газове, обаче на техно 
место дошли веднага заместниците 
имъ и кръстосвачътъ продължилъ 
своето движение. Въ кърмовите от-
деления на „Мьове" избухнали по-
жари. 

Засегнатъ тежко отъ снарядите 
на немския кръстосвачъ, неприя-
телскиятъ корабъ постепенно раз-
реди лъ и най подиръ преустано-
вилъ стрелбата отъ кърмовото си 
оръдие, тъй като, следствие полу-
чените повреди, кърмовата му 
часть потънала и се закрила подъ 
водната повърхность. Корабътъ спу-
сналъ своите лодки и билъ напу-
снатъ отъ своята обслуга. 

„Мьове" с ъ щ о прекратилъ стрел-
бата и преустановилъ своето движе-
ние въ близость на потъващия не-
приятелски корабъ. 

Сражението продължило само два-
десеть минути, обаче презъ това 
време „Мьове" получилъ значител-
ни разрушения. Въ жилищните по-
мещения на подофицерите и огня-
рите мроникналъ и се взривалъ по 
единъ неприятелски снарядъ, който 
причинилъ големи разрушения. Дру-
ги снаряди пробили лавата стена на 
кораба, въ близость на воцолинията. 
Презъ получените отвърстия морска-
та вода нахлула и напълнила некои 
отъ помещенията', така щото носо-
вата часть на „Мьове" започнала 
да потъва. Отъ вътрешностьта на 
кръстосвача не могло нищо да се 
направи за затулване на отвърствия-
та, тъй като помещенията били почти 
пълни съ вода и поради това, нео-
битаеми. З а п о ч н а л а се работата 

за запушване на отвърстията от-
вънкашна страна, чрезъ подвежда-
нето на парусинени пластири, обаче, 
въпреки положените усилия, това 
не сполучило. Едва въ последния 
моментъ надъ отвърствията била под-
ведена и закрепена една широка 
дъска, която отчасти запушила про-
бойните и ограничила влизането на 
водата въ вътрешностьта на кораба. 

Предната часть на „Мьове" по-
тънала въ водата почти до горната 
палуба. Множеството отвърстия би-
ли затулени тъкмо на време. Още 
четвъртъ часъ и самиятъ кръстосвачъ 
би последвалъ съдбата на всички 
свои жертви, съ тая разлика, че въ 
момента на потъването въ негова 
непосредствена близость не би имало 
никакъвъ корабъ, който да спаси 
обслугата. 

Следъ отстранение на първата опас-
ность, „Мьове" билъ застрашенъ 
отъ нова такава: въ средната часть 
на кораба наново избухналъ пожаръ. 
Дълги пламаци обхванали долните 
помещения. Борбата съ огнената 
стихия била твърде тежка и опасна. 
Чрезъ затваряне на всички отвори 
и прекратяване достъпа на въздухъ 
въ горящите помещения и вкарва-
не въ последните на пара, пожа-
рътъ билъ задушенъ и изгасенъ. 

На превързочното место лежали 
тежко ранени и обгорени отъ огне-
ните езици около 40 души отъ об-
слугата на „Мьове" , който наново 
запазилъ своята боеспособность. 

Следъ потъването на сразения 
противниковъ корабъ, носящъ името 
„Огаки " , обслугата му, намираща 
се въ трите спасителни лодки била 
прибрана на немския кръстосвачъ, 
който успелъ да потопи още два 
вражески кораба. 

Минавайки благополучно презъ 
мрежата на английската блокада, 
„Мьове" се завърналъ въ отечестве-
ните води, успешно завършвайки 
вториятъ свой походъ изъ простор-
ните води на океана, гдето отбеля-
залъ нови постижения и нови под-
визи, чрезъ които прославилъ име-
то на немския морякъ. 

Отъ н-Ьмски: К у ю д ж у к л и е в ъ 

ПОДВИГЪТЪ Н Я „ЩРДЛЗУНДЪ" 
Ваднага следъ обявяването на Све-

товната война, нкмскиятъ малъкъ 
кръстосвачъ „Щралзундъ" , успелъ 
незабелязано да се промъкне презъ 
английското стражно охранение въ 
Северно море и благополучно из-
вършилъ възложената му тежка и 
опасна задача, да постави минно заг-
раждане въ устието на р. Темза. 

'На връщане обаче, отъ това дей-
ствие, обслугата на кръстосвача за-
белязала напрецъ въ далечината, 
бързото приближаване на единъ кръ-
стосвачъ и седемь неприятелски из-
стребитела. 

Англичаните, видимо очудени отъ 

обстоятелството, че въ дрезгавината 
на настъпващото утро откъмъ ан-
глийските брегове приближава съм-
нителенъ кръстосвачъ, отправили 
къмъ немския корабъ установения 
таенъ опознателенъ сигналъ. 

В м е с т о отговоръ, малкиятъ 
„Щоалзундъ" сърдцато развялъ нем-
ското знаме и открилъ бърза и съ-
средоточена стрелба. 

Започнала се неравна и ожесточе-
на схватка, която продължила поло-
винъ часъ. Използвайки разпръсна-
тото положение на противника, нем-
скиятъ кръстосвачъ успелъ да нане-
се тежки поражения на три отъ из-

стребителите, които се отдалечили 
отъ местото на сражението. Остана-
лите четири изстребитела продъл-
жили борбата и изстреляли по едно 
торпедо къмъ „Щралзундъ" , който 
чрезъ сполучливо маневриране, ус-
пелъ да избегне техните удари. 

Подъ прикритието на искуствено-
то задимяване и осланяйки се на ско-
ростьта си, германскиятъ кръстос-
вачъ успелъ благополучно да се от-
далечи и невредимъ, гордо се от-
правилъ къмъ родните брегове, ка-
то съ това извърши лъ единъ, дей-
ствително смелъ подвигъ. 

Отъ немски; В. Гуневъ 
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i ^ f r ^ S i t e ' S ' МОРСКИ 
АНГЛИИСКИТЪ КОРАБНИ ЗАГУБИ. 

Съгласно сведенията въ немски-
те списания, английскиятъ флотъ 
за времето отъ 9 априлъ, деньтъ 
въ който започнаха действията въ 
Норвегия, до 3 май настоящата го-
дина загубилъ следните бойни ко-
раби: 

Потопени: 
Кръстосвачи 9 
ИзстрЪбители - 9 
Подводници . . . 2 2 
Превозни кораби . 23 
Други бойни кораби . . • • • • 1 

Всичко - - 64 

ЗесЬгнати или тежко повредени 
Линейни кораби 7 
Кръстосвачи 14 
Изстр-Ьбители 9 
Самолетоносачи 3 
Превозни кораби . . . . . . . 38 

Всичко . . 71 
Общо въ продължение само на 

двадесеть и петь дена, германските 
морски и въздушни "сили успели да 
извадятъ отъ строя 135 неприятел-
ски бойни кораба. 

ЮГОСЛАВЯНСКИЯТЪ ТЪРГОВСКИ 
ФЛОТЪ. 

Следъ Световната война Югосла-
вия наследила отъ бившия австро-
унгарски търговски флотъ кораби 
съ общо водоизместване 114,388 бр. 
р. тона. На 1 януари 1939 год. раз-
личните югославянски корабопла-
вателни сдружения притежавали об-
що 187 кораба съ общо водоизме-
стване 413,823 бр. р. рона, отъ кои-
то: 81 кораба били предназначени 
за извършване презморскит-fe съоб-
щения съ чуждите стоани, 14 ко-
раба—за дългите крайбрежни пла-
вания и 92 малки кораба за кораб-
ното обслужваме съ близките при-
станища. 

Въ началото на настоящата годи-
на, общото водоизместване на юго-
славянските търговски кораби, спад-
нало на 393,449 бр. р. т., като отбеля-
зало намаление отъ 20,374 б. р. т. 

Съгласно съществуващите данни 
за 1937 — 1938 год. издадени отъ 
югославянскета дирекиия на кора-
боплаването се установява, че презъ 
същата година Югославия притежа-
вала 169 търговски кораба съ общо 
водоизместване 359,360 бр. р. тона. 
Огъ тия кораби: 71 бипи предназна-
чени за съобщението сь чуждите 
страни, 11 извършвали д ъ л г и т е 
крайбрежни плавания и 87 обслуж-

вали корабното съобщения между 
собствените пристанища въ Адриа-
тическо море. 

Големината на корабите за 1925 
и 1937 год. е отбелязана въ след 
ващата таблица: 

ВодоизкЬ-
стване въ бр. 

Броятъ н а ' 

корабите 

Процентната 
величина отъ 
общото водо-
изм-Ьстване 

1925 г. 1937 г. 1925 г. 1937 г. 

До 100 1. 19 19 0 8 0-4 

Отъ 100— 530 т. 62 50 8-3 3 0 

OTI. 500—2000 т. 24 30 13-3 10-0 

Отъ 2000—4000 т. 23 27 47-8 23-3 

Надъ 4000 1. 10 43 29.8 63-3 

всичко 138 169 1000 100-0 

Отъ таблицата се установява, че 
броятъ на корабите съ водоизме-
стване на 4,000 тона въ последни-
те години значително е ьарастнало 
н презъ 1937 год. съставлявало пове-
отъ половината на общия тонажъ 
югославянски търговски кораби. 

По отношение възрастьта и про-
дължителната си служба, корабите 
презъ отчетната година били зазпре-
делени както е показано въ след-
ващата таблица: 

Старость на 
корабитЪ 

г * * е . » a. J га ш r а 

Процентната величи-
на отъ обшото во-

доизмЪстване 

До 10 год. 16 165 
Отъ 11—20 „ 25 244 
Отъ 21—30 „ 62 364 
Отъ 31—40 „ 38 18 4 
Надъ 40 28 4-7 

Отъ таблицата се установява, че 
две пети отъ обшия брой на юго-
слазянскитетърговски кораби презъ 
отчгтното време били сравнително 
нови, съ продължителна служба до 
20 години. 

Огъ тия кораби 78 съ водс измест-
ване 49,198 тона, били товаропът-
нически, а 91 товарни съ общо во-
доизместване 310,162 бр. р. тона. 

Въ Югославия съществуватъ 32 
корабоплавателни сдружел? , отъ 
които по важни съ: „Югославянски 
Ллойдъ" притежаеащъ 21 кораба съ 
общо водоизместване 110,690 бр. р. 
тона, почти една трета о ' ъ общия 
тонажъ на югоспанянските търгов-
ски кораби; „Дубровническа пло-
видба" разполагаща съ 23 кораба 
съ водоизместване 50,311 т., .Оке-
ания" — 10 кораба съ 30,593 бр. р. 
тона; „Топичъ", притежавашъ 6 ко-
раба съ водоизместване 25,822 тона 

и „Яуранска пловидба", разполага-
ща съ 53 кораба съ 23,661 бр. р. т.% 

РАЗШИРЕНИЕ НА КОРАБОСТРО-
ИТЕЛНИЦАТА ВЪ СКАРАМАНГА 

Въ чуждестрания печатъ съ от-
белязани сведения, че гръцкото пра-
вителство отпуснало нови парични 
средства за разширение новосъгра-
дената гръцка корабостроителница 
вь Скараманга. 

Предвижда се да започне построй 
ката на три нови сухи дока. Послед 
ните, заедно съ необходимите до 
кови съоръжения, ще бъдатъ при 
годени за искарване на сухо на ко 
раби съ водоизместване до 8,000 т 

Следъ завършване на разшире 
нието и нсвите корабостроителни 
съоръжения, корабостроителницата 
въ Скараманга ще има пълната въз-
можность за поправката, преустрой-
ство и докуване на гръцките кора-
би, които въ настояще време въ 
това отношение съ въ зависимость-
отъ чуждестраните корабострои-
телници. 

ПОСТРОЙКАТА НА ПРИСТАНИЩЕ 
ВЪ СИБИРЪ 

'Ленинградското средище за въ-
трешните водни съобщения изра-
ботило съответните планове за по-
стройката на големо пристанище при 
устието на реката Енисей, протича-
ща презъ Сибиръ и съставляваща' 
най-големия воденъ пъть на азиат-
ска Русия. 

Пристанището ще бъде построе-
на на местото на селището Дудинка г 
въ чиято близость се предвижда съз-
даването на нови индустриални сре-
дища за добиване на никелъ и медь-

Новото приета нт- ще, чиято построй-
ка ще започне презъ ностоящата го-
дина, ще притежава всичко необхо-
димо за бързия отвезъ на големи1 

количества каменни въглища и дру-
ги сурови материали, които се до-
биватъ въ обширната Сибирска сб-
ласть и се превозватъ по плавател-
ния п ъ т ь , какъвто представлява 
Енисей съ дължина по-вече отъ 
2,000 клм. 

Пресметнато е, че въ новосъгра-
деното пристанище при Дудинка 
дневно ще пристигатъ около 48000,. 
тона каменни въглища и 4,000 тона 
дървенъ материалъ. 

Предвижда се новото пристанище 
да притежава достатъчни и усъвгр-
шенсвувани механизирани ср+дава 
за бързото разтоварване и натовар-
ване на керабите, а също и складг ве 
за пазене първичните материали. 
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И зрастналъ въ дни тревожно — бурни, 
каленъ всргъдъ пргьчки къмъ възходъ... 
съсъ азоръ отправень къмъ морето 

и съ вгьра пламенна въ сърдцето 

ти бдшиъ, моряко, сгьвга гордъ! 

Когато дългъ те призовава — 

върховенъ дългъ къмъ родний бргьгь... 

съсъ корабътъ въ борби презъ бури 

ти пакъ леташъ безстрашенъ, смгьлъ, 

развгъващъ гордо своя флагъ!... 

0, преб/кда въвъ бжднинитгъ 

и нека твоя духъ — челикъ 

като звезда надъ насъ да свгъти 

и да напомня въ вгьковетгь — 

единъ народъ, могжщъ, великъ!... 

Надежди пжтя ти окрилятъ. 

Копнежъ въ духътъ ти смгълъ гори... 

Готовъ са съ „Дръзки." или „Смгъли" 

презъ тргьсъкъ, димъ или шрапнели. 

да литнешъ съ първитгь 'зори!.... 

Морето твоя е любима 

въ която ти се закълна; 

че нея съ гордость ще обичащ 

дорде се българинъ наричашъ — 

подъ туй небе, въ тазъ страна! 

Любоганръ М. Щ е р е в ъ — В а р н а . 

З А Г А Д К И Т Ъ Н А М О Р Е Т О 
Многобройни сж тайните и за-

гадките които морето съхранява въ 
своите дълбочини и- вечно вълну-
ващите се води. Многобройни сж 
корабите , чиито гибель и сждба 
оставатъ вечно обвити въ булото 
на таинственостьта. Често по нео-
бятната ширь на просторните море-
та и океани се случватъ събития, 
свързани съ сжществуването на ко-
рабите, чийто първопричина остава 
загадка за човечеството. 

Относно загадките и ' тайните, 
които морето крие въ своите дъл-
б о к и води сжществуватъ множество 
разкази. Въ страниците на минали-
т е бройеве отъ вестника сж поме-
стени описания на различни „тайн-
ствени кораби" , чиито беследно из-
че ване дълго време съставлявало 
пълна тайна. Въ следващите редо-
ве накратко е изложена сждбата 
на некои кораби, чиито изчезване 
се счита за загадачно. 

* * 

Едно отъ корабоплавателните 
сдружения въ Глазговъ притежава-
ло три еднакви ветрохода съ водо-
измесгване по 1,860 бр. р. тона. Кон-
структивните данни на тия ветрохо-
да били съвършенно еднакви, оба-

че и техното изчезване било сжщо 
така еднакво тайнствено и безслед-
но. Но най-забележително било, че 
и тримата капитани, преди извърш-
ване ьа последното си пжтуване еъ 
ветрохода изпадали въ особено на-
строение, като че ли предчуствали 
скорошната своя гибель. 

Първиятъ отъ в е т р о х о д и т е , 
„County of Aberdeen" билъ натова-
ренъ съ каменни вжглища, предназ-
начени за Бомбай. Новоназначени-
ятъ капитанъ на кораба, преди от-
плуването на последния въ открито 
море, изпадналъ въ твърде т ж ж н о 
настроение и при разделата съ своя 
най-близъкъ приятель съ въздишка 
прошепналъ: „Чувствувамъ, че тоя 
корабъ ще бжде погребалниятъ ми 
ковчегъ" . 

Неговото големо куче, което при-
дружавало своя господарь въ всич-
ките му пжтувания съ другите ве-
троходи, тоя пжть не искало да се 
изкачи върху полубата на ветрохо-
да, на неколко пжти се хвърляло 
обратно презъ високите стени на 
кораба и достигнало брега, докато 
най-подиръ било насила довлечено 
и вързано съ здрава верига. Тога-
ва то започнало зловещо да вие. 
„County ot Aberdeen" напусналь 

пристанището срещу коледа 1884 
год. Н е к о л к о дена по-късно той 
билъ забелязанъ въ открито море 
отъ други кораби, обаче следъ то-
во безследно изчезналъ. 

Вториятъ отъ ветрокодите „Coun-
ty of Selkirk", презъ февруари 1896 
год., на пжть отъ Калкута за Англия, 
с ж щ о така изчезналъ безъ да оста-
ви и най-малката следа за местото 
и причината на загиването. 

Третиятъ корабъ, който ималъ сж-
щата сждба, като на двата други 
едновидни ветроходи се именувалъ 
„County of Haddington" .На 2 февру-
ари 1901 год. корабътъ отплувалъ 
отъ Ню Иоркъ за Ш а н г х а й и не се 
върналъ вече. 

Жената на капитана отъ изчез-
налия корабъ, въ последствие раз-
правила на своите близки, че ней-
ниятъ м ж ж ъ , преди извършване на 
последното свое пжтуване проявилъ 
особено и необикновено държание. 

Капитанътъ на „Hadd ing ton" билъ 
известенъ като твърде веселъ чо-
векъ. Той всекога напущалъ своятъ 
домъ съ усмивка на уста и отпра-
вяйки шеговити думи къмъ своите 
близки. Тоя пжть обаче, той билъ 
мълчаливъ и достигайки градинска-
та врата, о т н о в о се върналъ въ 
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своятъ домъ. Натъженъ и безъ да 
промълви никаква дума, той още 
ве.цнъжъ преминалъ съ бавни стъп-
ки презъ всички стаи, спирайка се 
предъ и дълго съзерцавайки всЬка 
вещь, както това човекъ извършва 
при BcfcKO сбогуване. Следъ това 
той мълчаливо стисналъ ръката на 
своята млада жена, заминалъ и не 
се върналъ вече. 

Относно съдбата на тия три ве-
трохода, притежаващи е д н а к в о 
устройство и построени по единъ и 
същи планъ, първоначално се пред-
полагало, че се дължи на нЪкоя 
грешка въ корабостроенето. 

Отъ подробното изследване на 
това предположение обаче се уста-
новило, че въ случая била изклю-
чена възможностьта, изчезването на 
ветроходите да се дължи на греш 
ки въ корабостроението, тъй като 
строителницата, която построила тия 
кораби била всеизвестна и една отъ 
най-добрите въ Англия. Така също 
и капитаните на ветроходите били 
познати като твърде опитни въ ко-
рабоплавателното дело, странству-
вапи продължително време съ раз-
лични ветроходи по Света, поради 
което изключена била възможно-
стьта, потъването на корабите да е 
било следствие неумелото коман-
дване и неправилно управление и 
обслужване. Тогава на какво се дъл-
жи тайнственото и безследно изчез-
ване н? тритехъ ветрохода? Това 
съставлявало загадка, .пълна загад-
ка, която морето запазва въ своите 
просторни води. 

* * * 

Въ дневника на английския вое-
ненъ корабъ „Bacchante", намирашъ 
се въ състава на една ескадра дви-
жеща се въ открито море, на 11 
юли 1881 год. било отбелязано след-
ното: 

„Единъ таинственъ корабъ, по-
добно на „Летящия холандецъ",об-
гърнатъ въ особена червена свет-
лина прекоси на близко разстояние 
нашия пъть. Излизащите отъ сред-
ната часть на ветрохода пламъци 
осветляваха стожерите и платната 
на загадъчния корабъ, който бързо 
изчезна въ тъмнината. 

Движещите се напредъ и въ ле-
во отъ насъ кораби отъ ескадрата 
„Tourmaline" и „Cleopatra" запитаха 
чрезъ морзовата лампа, „дали сме 
забелязали необикновеното огнено 
сияние". 

Шесть часа по-късно, намиращи-
ятъ се въоху горната стожерна пло-
щадка наблюдатель, който първи за-
белязалъ тайнствената светлина, не-
очаквано се сгромолясалъ и разбилъ 
главата върху горната палуба. 

* * * 

Въ миналото съществували мно-
жество сведения относно забеляза-

ните въ открито море различни чу-
дновати морски животни, чийто опи-
сание не се намирало и не схожда-
ло съ това означено въ учебниците 
по зоология. Тия грамадни животни 
въ по вечето случаи имали продъл-
говатъ видъ и наподобавали водни-
те змии, което се установявало отъ 
следващите неколко извлечения 
отъ дневниците на различни ветро-
ходни кораби, плаващи изъ обшир-
ните океани. 

Презъ май 1872 год. капитанъ Ха-
сселъ, пътуващъ съ своя ветроходъ 
„Олафъ" въ открито море, забеля-
залъ въ непосредствена близость 
на кораба продълговато змиеобраз-
но животно съ дължина 20 до .21 
метра съ жълто-зеленъ Цветъ и ка-
фяви петна, притежаващо върху 
своя гръбъ четири грамадни перки; 

На 4 декември 1875 год. капитанъ 
Денисъ, намиращъ се съ своя ве-
троходъ „Диадемъ" на 43° северна 
ширина и 15° западна дължина, за-
белязалъ големо, подобно на сред-
на големина китъ животно; съ глава 
на акула, стърчаща високо надъ во-
дната повърхность; 

На 28 августъ 1892 год. при съ-
вършено спокойно море и твърде 
ясно време, обслугата и пътниците 
на кораба „Янгола", намиращъ се 
на пъть за Лагосъ забелязали гра-
мадно животно съ дължина около 
45 метра. За потвърждение истин-
ностьта, както капитана, така и 4 
офицери и 2 пътника сложили под-
писите си върху съобщението за за-
белязаното чудновато животно. 

За съществуването на огромните 
и загадъчни непознати на широкия 
Светъ животни, които морето крие 
въ своите просторни води, свиде-
телствува обичаятъ на туземните 
диви племена, населяващи островите 
Фиджи, които и въ настояще време 
подобно на своите прадеди въ ми-
налото принасятъ жертва въ честь 
на гигантското морско животно 
„ Дакувака". 

* * * 

Не по-малка загадъчность пред-
ставляватъ многобройните съобще-
ния презъ последните двадесеть го-
дини относно „самоубийството на 
китовете". 

Презъ 1927 год. на високия шот-
лански брегъ били намерени само-
изхвърлили се на сушата 56 големи 
кита. Коя била причината, поради 

която тия грамадни животни, съ тя-
жесть по-вече отъ 50 тона, съ били* 
принудени да извършатъ тоя гигант-
ски скокъ изъ водите на Атланти-
чески океанъ? Вероятно те съ би-
ли подгонени отъ други некои жи-
вотни и подъ страха на смъртната-
опасность били принудени да из-
вършатъ тоя отчаянъ опитъ да се 
спасятъ върху морския брегъ? Каква-
била тая страховита и загадъчна си-
ла, която подплашила едновремен-
но с т а д о т о отъ петдесетьтехъ и-
шесть кита? Ето загадката, която 
морето крие вь себе си и която-
изисква да бъде разгадана. 

Презъ 1928 год. въ Каптоунъ с&-
появило съобщението, че въ бли-
зость на Сиконстоунъ, на брега би-
ли изхвърлени 108 кита. Кой е за-
ставилъ тия китове да завършатъ-
своя животъ върху сушата? 

Презъ 1930 год. единъ негъръ ри-
барь, съобщилъ, че върху високия-» 
брегъ на островъ Занзибаръ, забе-
лязалъ да лежатъ 87 грамадни ки-
та. За очудване било, какъ съ мо-
гли тия гигантски животни да из-
вършатъ тоя необикновенъ и ви-
сокъ скокъ? 

На 19 ноември 1935 год. при съ-
вършенно спокойно море, рибари-
те отъ залива Гротта, намиращъ се 
по южното крайбрежие на Африка,, 
присътствували и останали твърде 
очудени отъ ненадейната поява на 
многобройно стадо отъ китове, кои-
то единъ по единъ и на групи под-
скачали отъ водата и се изхвърля-
ли върху прибрежните скали. Не-
кои отъ китовете лежели тслков» 
далечъ отъ водата, щото за изхвър-
лянето имъ навътре въ сушата би-
ла действително'необходима свърх-
естествена сила. 

Мнозина отъ бреговите и при-
станищни власти на Дарлингъ и> 
Капщатъ дошли да видятъ това не-
обикновено чудо. Некой отъ кито-
вете, чиито брой билъ 206, сще проя-
вявали признаци на животъ. Отъ 
подробното изследване на тия г р а -
мадни 206 кита било установено,че 
те били съвършено здрави и съ 
пълни стомаси, седователно, гладътъ 
не билъ причината за изхвърлянето 
на животните върху прибрежните 
скали. Коя е била тогава истинската 
причина, която заставила тия 206 ки-
та да се изхвърлятъ върху сушатаг 
и извършатъ това масово „само-
убийство"? 

Още една загадка въ по-вече,, 
която морето крие въ своите недра, 
още една п ъ л н а неизвестность. 
предъ чиято таинственость човече-
ството стои безмълвно. Може би 
ще дойде времето, когато тъмно-
то було на многобройните тайни*, 
които морето грижливо пази въ 
себе си ще бжде разкъсано и множе-
ството загатки ще бъдатъ разяснен 
ни и разгадани. 
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МОРСКО Нft Н. ВЕЛИЧЕСТВО УЧИЛИЩЕ—ВЯРНА 

ОБЯВЛЕНИЕ 
Щабътъ на Морската Учебна на Н. В. Часть, съобщава, че 

презъ тази година въ Морското на Негово Величество Училище 
ще се приематъ около 35 младежи, следвали т. г. сргьдно учебно 
заведение въ Царството и завършили успгъшно най-малко V класъ. 

Заявленията за постъпване въ училището, заедно съ необ-
ходимите документи се изпращатъ направо до Началника на 
Морската Учебна на Негово Величество Часть—Варна. Същите 
т.ребва да постъпятъ въ частьта най-късно до 25 юлий т. година-

Приемането на учешщитгь ще стане следъ установяване ре-
довностьта. на документите, медицински прегледъ и състезате-
ленъ изпитъ по Алгебра, Геометрия и Български езикъ върху ма-
териала отъ V класъ. 

Курсътъ на училището е 6 години. 
Допълнителни сведения и упътвания за условията, на кои-

то требва да отговаря кандидата, могатъ да се получатъ отъ 
Морското на Н. Величество Училище гр. Варна, при поискване, 
срещу 10 лв. и пощенски разноски. 

Упътвания за постъпване въ училището съ изпратени за 
сведение въ I, II и III мъжка гимназии София и мъжките гим-
назии въ Пловдивъ, Варна, Русе, Бургасъ, Плевенъ, Cm. Загора, 
Враца, Търново, Видинъ, Шуменъ, Ломъ, Габрово, Пазарджикъ, 
Ямболъ, Казанлъкъ, Свищовъ, Ловечъ и пр. 

Отъ управлението 

БОТЮ & ВЯСИЛЪ ПЯРЛШКЕВОВИ—ГЯБРОВО 
—Телефонъ 218 Представителство — Търговия. 

Държатъ винаги на складъ въ неограничено количество германскит-fe препарати: 
1. Шлайфпйста „Schnorbus" за претриване на метални части: въ кутии отъ по 1 кгр. 

№№ 1, 2, F, FF, FFF, FFFF. 
2. Течната замаска „Schnorbus" за оплжтяване (съединяване) на металически части: въ 

кутии отъ по 1 кгр. 
Употреблението на тия два препарата дава само иекономия и удобство при работата, 

спестява време и пари. . 



Д И Н А М И К А А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2 — 3 3 — 3 3 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
-А 

Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 
уредби, инсталации и машини. 

АЛостови строежи отъ всЪкакъвъ видъ (извършени предприятия: 
Мспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

Котли, водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове железни конструкции. 

ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 

% 


