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Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д-ВОТО НЛ- ТЕХНЙЦИТФ СЪ ^ОРЕДВО ОБРАЗОВАНИЕ 

г РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 
Година VI. Варна, Ноемврий 1928 година. ЛЬ-7.-

; . С ъ д ъ р ж а н и е : 1) Бели въглища и синтетични течни горива; 2) Логаритметъръ ;' 3 Мелнич-
..' ни валци ; 4) .Основи и техната.конструкция ; 5» Употребяването на електродвигатели съ късо 

съединение; 6) Изъ практиката за практиката: Причини за образуване пукнатини въ главата 
/(капакаКна цилиндрите на моторите;'•-ПЪРВИЯ' опитъ у насъ съ апарата „Филтраторъ"; Мате-

риалъ който требва да се употребява за подложка (прокладка) при поставяне цилиндровата 
'•', -глава г(капакъ)^ Значенйето-на вредното пространство за сгжстяване; 7) Технически новости; 

,8) Техническо; стопанска, хроника; 9) Въпроси и отговори; 10) За учащи се й самообразова-
•7j::- - - : ' ; '•', ':"•• 7 ние; \\) Нови книги и списания, и ' . :: :: :. 
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^"70 

съ й безъ компресоръ 
отъ 50 до 1200 к. с 

Дизелъ Мотори Дармщадтъ 
безъ компресори, лежаши — отъ 14 до 70 к. с 

ГазШей№ Ш 40. 45. 50 и 55 
конски сили. 

Нафтови трактори „АЕАНСЪ 
/••':.' с 30 конски сили ; 7 - ; 

Всичко отъ складовете въ 
България и по бързг 

Тетегр. «Зикениусъ" 

Дараци ДвглНиски за помукъ 
7 чифта работни вала 1250 м м. шир. 

РИХйРДЪ ЗИКЕНИУеЪ и е~ие 
• •.."?. К о м . Д - в о •';.: 1 

Печатница Добри-Тодоровъ—Варна, ул. „Шуменска" № 10, 



- А У С Б У Р Г Ъ - i НЮРНБЕРГЪ 

съ и безъ компресори 

Инсталирани до сега повече отъ 
1,500.000 конски сила » 

ПРЕДСТАВИГЕПЙ ЗА БЪЛГАРИЯ: - ./ • ; Н' 

инамйШ ия 
Телефон V ДГ° ЗЗЗв ул. „15 Ноемврий,'•*•; На 2 
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= — — — _ ПАРНИ КОТЛИ 

прегреватели, трубопровода, регулатори 
за налягянет о ва изработената пара, 

помпена инеТаладии за градски-
водаи централи. 

Безкомпресорни Дизели -Мотори 
отъ 40—1000 к „ С 

Гевералйб^премчавитРлство'за^Бълга^рия-
ТЕХНИЧЕСКО БЮРОкг. '" 

" • . Телегр * ят^е^^Н1?гйНГЛ) ; * 
v " * Телефон**^" Зэ&*~ _ ' ' л->~ ^ -""-^"^,i'!£;tf„ 
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; ,ЖЕВР01ЕТЪ U 

Генерално представителство и изложба за произведенията на 
Jenera l Motors -1 Братя Илчеви - Una. 

ул. Гургулята, № 6, срещу яотелъ „Преславъ!' 
Тёлегр. адрес ь : БРАТЯ ИЛЧЕВИ , Телефонъ № 

вай конкурентБй ценя и наЯ-йзрсяи условия, рздолагашв въ шокЗата съ НОВЕЙ 1929 год. модели: 
5 Mtcra открити легки коли ; 
Камионетки „Шасита безъ кару-

церии, пригодими за транспортъ на стоки 
и пжтниии ;, •.;.:•:. 

Камионетки съ дървена каруцерия 
„Нррманка*" 12 места 

Камионетки съ ламаринени каруие-
рии за 12 до 16 места 

Камионетки Омнибуси за 12 до 18 
места, въ най-елегантенъ видъ кожена 
тапицерия и боядисани съ прочутата, 
трайна боя ,Дуко~. 

По желание на купувача изработва 
ме каруцерии по даденъ моделъ съ га­
рантирана изработка. 

*<fi-»i-'' • _ _ - & » » ' 

Автомобила „Шевролетъ* е истинския победитель надъ автомебилигв отъ 
всички марки, по издържливость, економичниятъ плавенъ ходъ и красота; въ това 
ше Ви увёрятъ многобройните въ 
страната ни притежатели на „Шев-
ролетъ" и отличните отзиви по 
целъ светъ, за изминатите десет­
ки и стотици хиляди километри, 
при нищожни разходи за подърж-
ката му. Въ това ше се увери 
лично всеки, който се снабди *съ 
,.ШевроЛетъи. 

„ Ш е в р о л е т ъ " е гаранти 
ранъ и бездефектенъ; гарантирана 
й з д ъ р ж л и в о с т ь 75 000 мили 
(138 750 к. м) 

-Шевролетъ" трансфор­
мира песъчливите места и баирите 
като въ равнище; новите вжтреш-
ни и външни изменения въ модела 1929 год, ше, Ви се откриятъ оше при първо 
влизане въ' изложбата и Вие ще останете очудени въ максималните усилия на 
и н ж е н е р и т е на „Женералъ Моторсъ", за да дадътъ на света солидна и мошна 
кола за една удивително низка иена 

„Шевролетъ" притежава необходимите три качества:, 
вдравина. мощта:оот_ь. ш. сигурность. 

„Шевролетъ" е гордость за ВСБКИ притежатель! 
„Шевролетъ" създава радость и удоволствие при пжтуването, 

1 .ПОНТИАГЪ," на складъ б цилиндоови, всички модели, въ най-красива вън-
шность и линии, последна дума на автомобилната техника въ кожена тапицерия 

Камиони О. М. С , произведение на Жене;алъ Моторсъ•* отъ 2—15 тона, 
съ , Буикъ" м о т о р ъ ; на складъ 3 тонни, подходящи за всёкаква цель, безъ съ-
перникъ и конкурентъ; цени и условия изумителни 

* Следъ около 2 месеци се открие модерно уреденъ гаражъ обзаведенъ отъ 
специалистъ механикъ по Американски коли, съ гаранции за работата. 
м м м н м ш ш Гольмь складъ на всички резервни части! и а н н н н в 

Официални представители на 

( „Жемераяъ 1^©т®рсъ" еж Вратя &1лчеви 
Кантора, изложба и гаражъ ул. Гуэгулята № б; срещу хотелъ .Преспавъ'. 



МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

I. Сши, Кани! Ме - Пви 
МаШяна фабрика и ДСелезолеярна 

Изработва: мелничарски 

I 
I 

и пиглареки машини, транс­
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски мяшиви 

и др. 
Инсталира: небетчийски 
и търговски молници, фаб­
рики за разтителна масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод-
ви мелници и други. 

Ремонтира: всякакви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур- -

. бини, дизелови и газоженни 
мотори, всякакви индустри­
ални цашини. 

Постоянен ь депозитъ: 

. 

Валцове, французски камъни, шелмашиви, еврики, бурати, центрофугали, цланзихтери, 
мотори, хидравлически преси, земледъ'лски машини, каиши, копринени сита и др. 

ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 
Телегр. адресъ-: «МЕЛНИЦА" ' , Телефонъ № 87. 

Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 
Дружество „Ириморие1 Томовъ & Тодоровъ — Варна. 

ул. „Охридска* № 25 

Българско дкц. Д-во за содмк кораби, локомотиви и вагони, Варна. 

Строене на кораби и всички видове лодки като мо­
торни, рибарски, спортни, луксозни, платно-ходни и др. 

Строежъ, монтажъ и поправки на всякакви видове 
,. машини и инсталации. 

Сперяшъ о ш З ш за 2КСА1ьзеа Hoecmpy^qau, резерЗуарп 
и ш п о р и ш заварНв. 

Гарантираме веша и прецизна работа -
при най-конкурентни цени. 
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Нафтовия тракторъ 

„БУЛДОГЬ" 22-28 к. с. 
съ два радиатора, последенъ модель, 

има най-упростена и 
солидна конструкция, 

, наквито Htwia никой другъ тракторъ, 
Има единъ цилиндъръ и прави 
само 500 оборота въ минута. 

Той е най-ефтиния орачъ и двигателъ. 

Вършачката „ЛАНЦЪ" има стоманена рамка, 
двоенъ апаратъ за ситна и мека слама, всички лагери съчмени съ 
патентовано автоматическо смазване. — Къмъ вършачката има во­
зима търси на съ въздушенъ елеваторъ, който извършва най-трудната 
работа и спестява б—j7 работника!-

Цени и условия отъ Генералния представитель на фабриката . 

Цв&танъ КОНИНДЖИЕВЪ — Пл^венъ 
Кантора СОФИЯ,' ул . Иванъ АсЬнь I I , № 3 

Телефона ( П л * в е н ъ J0 7 За телеграми: ЦВЪТАНЪ КОЛАНДЖИЕВЪ 
* ' ( София 2551 

ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 
съ и безъ компресоръ 

всички големини до 3000 к. с' 
на складъ въ СОФИЯ до 70 к. с. 

П О Л У Д И З Е Л И 
8, II. 16, 13, Z4, 30, 36, U и 60 К. С. | 

В С И Ч К И Г О Т О В И E t a - ОЬйлка-ДТЕ» В Т Ь JSrbJ30TO,JE>T3LJ^. I 

ЕШ|1!Щ Ш ПЩ М1ТЦ1И 
пви ГРВМЯЯСКИП. ДЪМШИ Заведя „ Д О Й Ч Е В Е Р Е Е " 

С о ф и я , у л . „мгаорис-га: л с у и э а , " 3V9 I4=s 
Телеграфически адресъ ДИЛТА. 

ЯшымтвшилшШЫ 
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Шведска вършачка 
ИМПЕРАТОРЕ МУНКТЕЛСЪ 

Сь двоенъ вжтрешенъ апарать за ситна и мека слама, безъ разлика ва 'харманска (ди-
канека), шйневъ барабанъ 618 м. м въ диаметъръ, отдйля осиля отъ плввата, здраво а не 
чупено зърно; при влажно снопе не пропуска зърното. Благодарение на голямата й чвотателна 
пзощь и многото сита воички семена отъ разните бурени се напълно отделять. -Всички лагери 
оъчмени S . К . F . . троенъ чиотателенъ аааратъ, триоръ — сортировачъ и трасина Дължина 
на вършачката 6430 м. м. Най идеалната за нашето земледелеко стопанство машина. Послед 
вата дума на техниката, каквото съвършенство никоя друга вършачка, позната въ България 
не е достигнала въ конструкцията. 

Оригинаденъ шведски нафтовъ трактор ь 
„ИМПЕРАТОРЪ МУНКТЕЛСЪ" 

' 2 2 / 2 4 к. с. разходъ на декаръ при оранъ 7-60 лв. съгласно резултата добить при кон­
курса въ 1927 г. въ държавното опитно поле въ гр. Чярпанъ. За 10 часа изорава 35 — 40 
девара. Икономия отъ, гориво и смазочни материали за единъ сезонъ надъ 80,000 лв. Н/вма 

магнетъ, свещи и карбораторъ. Пускането въ движе­
ние става моментално съ компреоьоръ. Автоматиченъ 
регулаторъ и масленка. Съчмени лагери S . К . F», 
а всички оети, зжбчати колела и куплунгъ отъ 'ни­
келова стомана. Три предни и една задна скорости. 
Притежава фабрична електрическа инсталация марка 
„Бошь" ва нощна работа. Движи въглпачка отъ 48 
цола и я изтегля изъ най-стръмните п&тища. Дви­
жи мелници еъ два чифта камъни, бурата и еври-
ка;-ярмомелки, маслобойни и др. индустриални ма­
шини. Притежава тройно охлаждане. Маоивва и 
солидна конструкция — 2560 кгр.-Изорава и най-
малките парчета ниви. Притежава повече отъ 200 
златни медали и дипломи, спечелени въ рашигЬ 
конкурси, отъ ц*лия . свЬтъ. 
о о я в д е — ь , в [ к о в о ш з г а о з 

ЖIr> А К Т И i o n — . 

за 
СОФИЯ , 

ул. Мария Луаза № 55 
' Телефонъ 2553 

Цени и условия най-износни 

Евстати С. Славовски & Синове 
т? О М Ъ » , л '.<'<• ';- ППЬВЕНЪ 

* ул. Главна №; S5 , ул;;Алесандровека ./..-,., 
За телеграми: СЛАВОВСКИ • Телефонъ. 29 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ" 
НА Д-ВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ. 

Редакция: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 
ГоДИШенъ абонаиенТЬ : за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв-; за Америка — 2 долара. 

ОбЯВИ. Еднократни: цела страница 500 лв.; половинъ стр. — 250 лв.; четвъртъ стр. — 150 лв. ; една осмина стр. 80 лв 
Трикратни : цЬла странипа — 1350 лв.; половинъ стр. — 700 лв.; четвъртъ стр. — 400 лв. ; една осминка стр. — 220 лв. 
• Малки обяви по 2 лв. кв. с м. За повече публикации - особени цени. 

РЖКОПИСИ се повръщатъ само ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски. Същите требва да съ написани 
четливо и то само на едната страница на листа. 

Неполучени КНИЖКИ отъ списанието требва да се искать веднага следъ получаване на следующия брой, 
като се посочва точния адресъ. 

№ 7. Ноемврий 1928 година. Год. VI. 

И Игнатовъ — Фридбергъ въ Хесенъ. 

Бели въглища и синтетични течни горива. 
(Електрификация на страната чрезъ използване по възможность на водните сили, а въ краенъ случай съ големи парни 

централи Също и какъ могатъ да се заменять у насъ вносните течни горива) 

Безпорно народното стопанство изисква, щото 
вноса отъ странство, ако не е отъ по-ниска стой-
ность предъ този на износа, то поне да не пред-
вишава стойностьта на последния. Затова не треба 
да ни очудватъ мерките на нашето законодателно 
тело, които то взема за намаление вноса на течни 
горива у^насъ, като естественно взема предъ видъ, 
че ний имаме твърди горива въ достатъчно коли­
чество и производителностьта на нашите камено-
вжгленни мини е до толкова нарасла, че ний сме въ 
състояние да изнисаме даже такива и за Да направи 
вжглищата ни годни за износъ, управлението на на­
шите държавни камено-въглени мини проектира 
да построи сега скжпи инсталации за брикетиране 
на сжщите. Но даже и при най-големо засилване 
износа на нашите вжглища, намъ едва ли некога 
ще ни се удаде съ сумите добити отъ експорти­
раните вжглища да покриемъ разхода на импор-
тираните течни горива. Позволяваме си това твър­
дение безъ да имаме на ржка статистически данни, 
защото подъ течни горива разбираме не само га­
зьола, служащъ като гориво при дизеловите ма­
шини и при двигателите съ нагрети глави на ци­
линдрите, бензина — горивото при автомобилите, 
а естественно причислявамъ тукъ и петрола, глав­
ното средство за осветление на значително по-
големата часть отъ нашия народъ. 

До колкото можахме да схванемъ, всички 
мерки взети до сега отъ нашето законодателство 
се свеждатъ главно къмъ ограничение вноса на 
газьола, т. е. горивото въ дизелмоторите и дву-
тактните двигатели съ нагрета глава на цилинд­
рите, или съ други думи, на тия два вида сило-
производителни машини, като че ли е обявена 
война отъ нашето малко отечество. Мерките про­
карани до сега (или скоро ще бждатъ прокарани) 
за ограничение разпространението на тия два вида 
двигатели у насъ еж: повишение вносните мита 
на техното гориво — газьола и на митата за.самй-
т е техъ|като машини, респективно за внесените та­
кива двигатели следъ една определена дата, наша­
та държава отказва или ще отказва обмитяването 
на самите машини и горивото имъ по ниски тари­
фи, даже ако стопаните на такива машини се пол-

зуватъ отъ облагите на закона за насърдчение 
местната индустрия. Тия мерки еж взети естест­
венно при мисъльта, че енергията добита отъ га-
зьолъ чрезъ дизель — или двигатель съ нагрети 
глави може да се получи и отъ камени вжглища 
въ парна машина, или въ . газоженъ моторъ отъ 
дървени вжглища, коксъ и пр. съ каквито горива 
ний разполагаме, така да се рече у насъ въ кжщи 
въ достатъчно количество. Добре, но ний освенъ 
нашите железници имаме достатъчно добитъкъ за 
превозни средства-и обработване почвата и все 
пакъ числото на тракторите, камионите и автомо­
билите за превозъ на пжтници (а не за луксъ) 
расте и въ България, както и въ целия светъ, не 
съ дни, а съ часове. Освенъ каменните вжглища 
ний имаме така да кажа и чисти горива като дър­
ва и дървени вжглища, но понеже нито въ единъ 
градъ нямаме въздушенъ газъ, числото на апара-
ратите за готвене съ петролъ известни у насъ 
подъ името „Примусъ" сжщо силно се увеличава. 
И все пакъ, у насъ никому не минава презъ ума 
да ограничи разпространението на тия машини и 
апарати, макаръ и те да разходватъ вносно отъ 
странство гориво. Естественно, подобни ограниче­
ния биха означавали спиране напредъка и оставане 
назадъ въ културно отношение. Макаръ и ограни­
чение разпространението на двигателите произвеж­
дащи енергия отъ тежки течни горива и да не оз­
начава още спъване на културата, то все пакъ 
може да има нежелателни последствия за нашата 
зараждаща се индустрия; защото енергията доби­
та съ дизелмотори, при сегашните цени на газьола 
е все пакъ по-евтена предъ тази добита съ парна 
машина или газоженъ моторъ. Или съ дуги думи, 
заставимъ ли чрезъ законъ нашата индустрия да 
използва парата или експлозивните газове като 
источници за енергия, то много отрасли въ инду­
стрията ни ще станатъ не конкурентно способни; 
значи и на жизнено способни. 

И въобще предлаганите напоследъкъ у насъ 
средства за намаление разпространението на ди-
зелмашините, именно силното повишение техното 
вносно мито и това на техното гориво-газьола, намъ 
се струватъ не еж ефикасни, зашото ни е добре из-
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весно, какво ниската цена на енергията добита 
съ дизелмоторъ не се дължи изключително на спо-
собностьта на тоя видъ двигатель да оползотво­
рява високъ процентъ отъ скритата въ горивото 
енергия, а и въ редъ други качества като: по 
ниска покупна стойность предъ най-упростената 
но за това и най не економична парна маши­
на, а следователно и по-малко лихви за вло­
жения въ машината капиталъ, както и по-ниска 
амортизация на сжщата; по-малко здание, значи и 
по-евтино съ по-малки разходи за поправки, по-
малко лихви и по-ниска амортизация на сжщото; 
по-малъкъ персоналъ поради липсата на огняри; 
по-малъкъ разходъ отъ вода и масло за мазане. 
Като прибавимъ при горното и удобствата, че дй-
зелмотора е винаги готовъ да *бжде пуснатъ въ 
ходъ, безъ да е нуждно предварително продължи­
телно приготовление, както е съ развеждане на 
парата при парната машина, а сжщо че той рабо­
ти безшумно, и безъ пушекъ и следователно мо­
же да бжде монтиранъ въ населени места безъ 
да предизвиква оплаквания отъ околните жители, 
става ясно, защо индустриалците не само въ Бъл­
гария, а въобще въ целия свътъ предпочитатъ дви-
тателите съ течно гориво предъ парната машина. 
До колко последните удобства еж отъ значение 
показва и обстоятелството, че и у насъ напосле-
дъкъ се продаватъ вършачни гарнитури почти из­
ключително съ двигатели за течно гориво, макаръ 
цената на последните и да не е много по-ниска 
предъ тази на парната локомобила въ която на­
шите земледелии горять главно своята слама, а 
течното гориво за двигателите, като вносенъ арти-
кулъ, те требва скжпо да плащатъ, и това само 
поради разрешението съ моторни вършачки да се 
вършее и въ самите села, защото при техъ опас-
ностьтарть пожаръ е по малка. Въпреки това у насъ 
още никому не е хрумнало съ законндателни мер­
ки да ограничи вноса на моторните вършачки и 
да засили този на парните такива. А безспорно 
течното гориво, което изразходватъ всички тия ма­
шини и апарати е наверно повече отъ газьола, 
който изгарятъ намиращите се у насъ неколко 
стотици дизелмотори. Ето защо бойкота обявенъ у 
насъ на дизеловата машина е съ нищо не обяснимъ. 

При това не требва да се забравя, че поради 
търговските договори, които ний имаме или ще 
имаме съ повечето отъ държавите облагодетел­
ствувани отъ природата съ източници отъ течно 
гориво, а сжщо и съ тия въ които се фабрику-
ватъ двигатели за течни горива, на нашето зако­
нодателно тело едва ли ще се удаде да повиши 
митата на тия горива и респективните машини до 
толкова, чеда направи вноса, имъ невъзможенъ. 

И така, заключението на казаното до тукъ е, 
че пжтя избранъ у насъ за ограничение износа на 
народната пара за плащане на чуждестранни течни 
горива не е истинския. А безспорно това ограни­
чение все пакъ некакъ си требва да се постигне. 
Изхождайки отъ това, позволяваме си да укажемъ 
некой отъ мерките прокарани въ това отношение 
въ напреднали културни страни, които сжщо ка­
то нашето отечество нематъ свои источници отъ 
каменно масло. « 

Първата мерка е безъ съмнение електрифи­
цирането на окржзи, околии или часть отъ такива 
при използване водните сили, съ каквито ний до­
статъчно разполагаме. Тия предприятия изискватъ 
Първоначално влагане на значителни капитали. Ето 
защо, мислимъ, по-добре би било, ако съ тая зада­

ча се заеме самата държава, а не да се оставя 
разрешението й на разни синдикати, кооперации, 
малокапитални дружества или обеднели общини, 
които често немогатъ да довършатъ захванатите 
предприятия, или ако ги довършатъ — снабдяването 
съ токь отъ такива централи е повече отъ неси­
гурно, съ периодични или внезапни прекъсвания, 
защото централите еж строени съ недопустими 
отъ електротехниката спестявания въ машини, мате­
риали и пр. Съ тази задача требва да се заеме дър­
жавата още и защото електрификацията на целата 
страна требва да стане по една строго определе­
на програма, така, че отделните централи да мо-
гатъ да си помагатъ въ случай на спиране на не-
коя отъ техъ, т. е. въ напрежението имъ требва 
да се има една хармония и пр. технически качества, 
които немогатъ да. бждатъ тукъ подробно из­
броявани. 

При това държавата нема защо да се безпо­
кои отъ обвинение като това, че тя се е обърнала 
на търговецъ и пр., защото и въ тоя случай тя 
ще бжде до толкова търговецъ, доколкото тя е 
при експлоатацията на държавните железници и 
мини. Намъ лично ще е хиляди пжти по-приятно 
да слушаме обвинения като горното и да гледаме 
какъ и въ най-малката планинска колиба свети 
електрическа крушка, отколкото обратното, защото 
електрическата крушка въ случая не е само приз-
накъ на култура, а и на народно благосъстояние. 
При електрификация на страната чрезъ използване 
водните сили, държавата нема защо да се стра­
хува, че при това ще се намали консумацията на 
вжглищата отъ държавните мини, защото енер­
гията отъ тези електрически централи ще се из­
разходва за осветление и за двигателна сила, т. е. 
за цели при които и днесъ не се изразходватъ 
вжглища. Че въобще използването на белите вж-
плища, както се изменуватъ водните сили, иде да 
допълни това на черните такива, показва обстоя­
телството, че водни електрически централи се 
строятъ не само въ страни не разполагащи съ 
свои каменни вжглища като: Швеция, Италия, 
Швейцария и пр., а и отъ такива имащи вжглищ-
ни залежи още за неколко стотици години, като 
напр. Германия. И то не само защото каменно-
вжгленните запаси въ тази силно напреднала тех­
нически страна еж не неизчерпаеми, значи не само 
съ огледъ на народното стопанство за въ бждаще, 
а и съ огледъ на сжщото й по настоящемъ, поне­
же тока произведенъ отъ водни сили сега въ Гер­
мания се продава два пжти по-евтено отъ тока до­
бить въ парни или моторни електрически центра­
ли, а сжщо че грамадните язовирове събиращи ми­
лиони тона вода служатъ сжщевременно и за оро­
сяване на цели области, както и за водоснабдява­
не на десетици градове и села. До колко оросява­
нето е отъ значение за нашето отечество показва 
обстоятелството, че ний почти безъ изключение 
всъко лето страдаме отъ суша, а Германия напро­
тив^ отъ продължителни валежи. Мнението, какво 
ний не разполагаме съ такива грамадни средства 
да строимъ скжпи язовирове, затова требва да се 
ограничимъ съ постройка на електрически центра­
ли произвеждащи токъ съ помощьта на топливни 
двигатели е сжщо погрешно, защото водните елек­
трически централи въ планински страни, каквато е 
• 1 " ™ а т а , н е изискватъ непременно грамадни язо-
Ж « £ . * Г Л а В Н° Д О б ъ Р ъ и в и с о к ъ падъ и малъкъ 
Г п Л п и ! 3 р а в Н Я В а щ ъ колебанията на разхода отъ 
вода поне въ денонощие. •' V Следва. 
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Откривателя на този инструментъ Хансъ Шван-
хойзеръ изхожда отъ графическото представяне на 
разликите между дължинните измерения и тех­
ните логаритми и постига гонимото преобразуване 
като за изходна база му служи изобразената крива. 

Ако напр. въ фиг. 1, на отрицателната стра­
на X Е? ось на една правожгълна координатна 
система върхътъ 1 на единъ равнорамененъ правъ 
жгълъ 213, се движи така, че разстоянието отъ 
координатното начало А до върхътъ 1 е равно на 
едно дължинно измерение въ единъ мащабъ съ 
единица <р и сжщевременно краятъ на едното ра-

s^av-r&pq 

Новъ инструментъ за определяне на квадратури. 

мо 2 се допира до изнамерената крива отъ откри­
вателя 5, 2, 8, 9, 7, то разстоянието огь краятъ на 
другото рамо 3 отъ Y^? ось значи 34 е изобра-
зениятъ логаритмусъ на дължинното измерение въ 
мащабъ съ еденица ф. Ако значи A l e равно на 
щр. то апарата показва 43 равно на ц, log a. Най-инте­
ресното е съставеното отъ Шванхайзера равенство 
за кривата. 

Въ фиг. 1. ВС- е успоредна на Y s ось и 
се образуватъ два конгруентни правожгълни три-
жгълника 1 С 3 и 1D 2, които иматъ за хипотенуза 
рамото s. Ако означимъ съ X и У координатите 
на точка 2 то съ помощьта на трижгълниците 1 С 3 
и 1D2 извличаме следните съотношения. 

2D = _C или у=-жр- 9 log а . . . (1) 
П ) = TLA + AD или Vs2 - у2 = a? -f- x отъ кж-

дето следва 
x-rVs2—^у2—аф . . . (2) 

За да добие формулата (2) обща употребляе­
мость требва а да се изключи. 

Отъ формулата (1) образуваме: 

Ф Ф 
(3) 

1 
а отъ (2) пъкъ имаме а — — l'ss 

Ф 
отъ гдето чрезъ логаритмуване 

V s 2 " 

Ф 
(4) 

log a = log -У -х 
Ф 

(5) 

(4) и (5) вместени въ (3) дава 

± У ^ 2 _ Л = Х + Ф 1 О 8 ^ ! 3 
Ф ф ф ф ° ф 
или търсеното уравнение 

(6) 

/л-Vs: f — Х — фlog — (У?" Г — *) — У = 0 
Шванхойзеръ изразява съ думи гореполуче-

ната формула както следва: „Ако краятъ 2 на ра­
мото 1 на единъ равнорамененъ правъ жгълъ 312 
съ дължина на рамото s се плъзга по кривата 
споредъ формула (б) презъ което време краятъ на 
рамото 1 се движи по отрицателната страна на 
Хш? ось, то винаги разстоянието 34, на раменниятъ 
край 3 отъ ось У, е графическиятъ логаритмусъ 
умноженъ съ константата ф и съ константа ф раз­
делената стойность на разстоянието 1 А на върхо­
вата точка 1 отъ координалното начало А"> 

Условието 34 да е успоредно на ВА не е стро­
го изпълнено; това, обаче, не е недостатъкъ тъй 
като за кривата е избранъ възможно най-плос-
киятъ ходъ, а още повече и сполучливиятъ изборъ 
на отношението — = 8*33 способствуватъ за едно 
удобно движение на кривата. 

(Диференциите между дължинните измере­
ния и принадлежащите къмъ техъ логаритми се 
приближаватъ къмъ единъ минимумъ при -=8\33). 
За да може да употреби логаритмичните измене­
ния и въ двете направления, както е нуждно при 
определяне на квадратури, Шванхойзеръ поставя 
още една крива равна и срещуположна на първа­
та (фиг. 2) и пренася движенията на двете жглови 
рамена, които ограничаватъ логаритмите, върху 
шайба така че логаритмите на дължинните изме­
рения тамъ се сумирватъ както при логаритмич-
ниятъ шибъръ. 

Както показва (фиг. 2) въ точка 3 е прикре­
пена една верижка, която пренася движенията отъ 
точка 3 на жгъла Wi чрезъ ролчетата 4, 4! и 
3' върху тромелчето Т. Ролчето 31 и тромелчето Т 
еж поставени върху вториятъ жгълъ W2. 

Тромелчето Т чрезъ пружинка се стреми да от-
вива верижката и върти сжщевременно една шайба 
S, която е прикрепена къмъ него и на -която има 
показалецъ Z, показващъ срещу логаритмично под­
разделената скала L, всички здраво прикрепени 
къмъ жгъла W2. 

Ако подвижимъ жгъла Wi съ поставната ли­
ния Ai отъ началното положение и отъ остьта У, 
то верижката се отвива отъ тромела и докарва 
показалеца предъ число отъ логаритмичната ска­
ла, отговарящо на положението, което заема Ai, 
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Ако сега и жгъла W2 отъ неговото положение 
на лево подвижимъ, то верижката продължава да 
се отвива и може да отчертаемъ (както при сме-
тачниятъ шибъръ) срещу показалеца Z на скала­
та L най-после продукта отъ двете дължинни изме­
рения поставени съ Ai и Аг, а това е самата 
квадратура. 

Разбира се, че требва да се вземе подъ вни­
мание и мащаба на начертаната за изчисление на 
квадратурната фигура, тъй като апарата дава ре­
зултати отначало само за мащабъ 1 :750. Ако ис­
каме напр. да намеримъ квадратурата на една фи­
гура съ мащабъ 1:1000 то требва винаги всички 

/ЮООч2 • 
получени резултати да умножимъ съ (pf^rj = 
= 1 \332 =•-1 "778, а тове ще рече още преди почва­
нето на работата, показалеца Z да се постави на 
делението на шкалата показващо числото 1'778, тъй 
като умножението е едно логаритмично събиране 
върху шкалата. За това въ случаятъ може при 
всички изчисляващи квадратури при които имаме 
да умножимъ съ единъ свободенъ факторъ напр. 
съ г. р и др. само съ едно предпоставяне на пока­
залеца Z върху шкалата да- се отчете квадратурата. 

Пространства съ по-малки измерения откол-
ф, могатъ да се измерять чрезъ удесетворяване на 
измеренията имъ. 

Началните поставяния за всеки мащабъ по­
отделно еж отбелезани въ таблица. 

Примеръ за изчисление на квадратурата. 
Има да се изчисли квадратурата на единъ 

трижгълникъ a b с начертанъ съ мащабъ 1:500 
(фиг. 2). Отначало преди да се почне изчислението 
требва да се постави показалеца Z, споредъ табли-

/500\2 
цата за мащабите, срещу числото (^сп) —=0-6бб2= 
= 0"443 или по-добре половината отъ него, тъй ка­
то се иска само лицето на трижгълника. Докарва 
се после единиятъ ржбъ на апарата и то този на 
който лежи началната точка G да се съвпадне съ 
едната отъ страните на трижгълника напр. Ь с та­
ка че точката G да лежи точно върху с, а чрезъ 
движението на жгъла Ws на лево, докарва се Аг 
върху Ь. Следъ това требва още желёзната ли­
ния Ai съ жгъла Wi да се подвижатъ нагоре до­
като върхътъ на трижгълника а, лежи точно на 
ржба на Аь Квадратурното съдържание на три­
жгълника се отчита срещу показалеца Z на деле­
нията L. Върху шайбата S освенъ главниятъ пока­
затель за изчисление на правожгълници могатъ да 
се поставятъ и такива за отчитане квадратурите на 

трижгълници (-=-) окржжности (к) или пъкъ пока-
- 2 1 1 1 . 

затели съ отношение -.-» -—> --> —-и —-както уско-
ряватъ пресметането на лицата на съответните 
фигури. 

При изпитване точностьта на модела е билъ 
взетъ първиятъ такъвъ, който като първо пост-

роенъ не е могалъ да отговаря на нуждната точ­
ность при деленията на мащабната линия, плъзга-

• щите се части, промената на температурата и др. 
но въпреки всичките непостижения при конструк­
цията получиха се доста задоволителни резултати 
напр. при 
1) 8 фигури съ по около 12-5 см.2 мерени по 4 

пжти грешка 0-25%; 
2) 4 фигури съ по около 20 см.2 мерени по 4 пж­

ти грешка 0'38%; 
3) 4 фигури съ по около 27—29 см.2 мерени 4 пж­

ти грешка 0'15'Л; 
4) 1 фигура съ по около 37'5 см.2 мерени по 4 пж­

ти грешка 0'17иЛ; 
5) 1 фигура съ по около 50 см.2 мерена по 4 пж­

ти грешка 0'05°/о. . • 
Отъ горното се вижда, че при квадратури 

между 10 и 50 см.2 може да се работи съ една 

• У б ы ­

точность около 0*25%, така че резултата въ срав­
нение съ поларъпланиметъра е доста сполучливъ. 
Отъ направената проверка се е видело, че точ­
ностьта е задоволителна, която при по-добро и по-
прецизно построяване на апарата може да се повиши. 

Правено е сжщо сравнение и за нуждното 
време при пресметането на квадратури между ло-. 
гаритметъра и хипербалната таблица отъ клотчъ, 
която е най-сродна съ него и се е констатирало, 
че това време е едно и сжщо. Предимствата еж 
на логаритметъра защото при него отчитането и 
поставянето става по-л;сно и съ това се избегва 
умората на окото. Изчисление на кубическото съ­
държание, сжщо може да се изчисли само съ не­
кой предпоставяния. Сжщо и квадратурата на па­
раболи, кржгови сегменти, елипси и фигури отъ 
неправилни криви могатъ да се пресметнатъ съ 
логаритметъра. Всеки случай съ откриването на 
логаритметъра за графическото изчисление на ква­
дратури се дава нещо ново не само на геодезите, 
MH4L^MaTeMa™UHTfe ' к о й т о напомня на логарит­мичният циркулъ отъ проф. Брауеръ. 

Редакцията умолява всички клонови настоятелства кои™ 
вноска отъ абонамента на членовете, веднага да гтист-п'~~/ не, еж изпратили втората 
въ редакцията. и «лпитъ къмъ събирането й и изпратятъ 

Членове, които не живеятъ въ града къмъ който клонъ r*» u тятъ абонамента си направо въ редакцията. к числятъ, молимъ да изпра-
Ако въ некой има излишни броеве № № 2, 3 и 4 ла ги 

неже еж изчерпани. » д ги изпратятъ въ редакцията по' 
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;И. Игнатовъ — Фридбергъ въ Хессенъ. 

Мелнични валци. 
Продължение отъ брой 6. 

Регулиране на валците. 
То става като намаляваме или увеличаваме 

растоянието между двата валца, което при модер­
ните валци се постига по три начина : 

1) бързото прибижаване и отдалечаване чрезъ 
•ексцентрикъ, посредствомъ лостъ ; 

2) паралелното регулиране чрезъ екцентрикъ 
съ вратено и ржчно колело (маховикъ) и 

3) микрометровото регулиране чрёзъ врътена 
;и ржчни колела. 

И по-горе бе казано, че лагерите на свобод­
ния валцъ висятъ на вратена и ексцентрици. Чрезъ 
завъртане на последните посредствомъ специял-
ните лостове, валца се повдига или спуща. 

Второто тъй наречено паралелно регулиране 
става сжщо чрезъ ексцентръ, който се завърта 
посредствомъ витло съ ржчно колело. А третото 
тъй наречено микрометрово регулиране е неза­
висяще отъ ексцентрика, а става посредствомъ 
ржчни колела, които въ главината си еж снабдени 

• съ лева и десна витлова резба съ които еж съе-
.динени две врътена нарезани съ сжщите резби; 
така че при завъртане ржчното колело на лево, 
или на дёсно валца се повдига или спуща. 

Първото бързо приближаване служи за из­
важдане или поставяне валците въ дейст­
вие; второто паралелно регулиране е така да се 

к а ж е грубо такова, а третото е точното регулира­
не, затова е и наречено микрометрово. Двете ржч­
ни колела при последньото не еж свързани по­
между си; това ще рече, че двете страни на валца 
требва да бждатъ по отделно регулирани. Съ това 
се дава възможность за най-точно паралелно ре­
гулиране. Регулирането за по-едри и по-дребни 
млева става най-често по втория способъ, който 
•като по-лесенъ може да бжде изпълненъ и не отъ 
.особно добре обучена прислуга. 

Автоматическо отдалечаване на валците при 
празенъ ходъ . 

Приспособление за това не бива да липсва на 
никои съвременни мелнични валци. Доброто при­

способление за тази цель требва да отдалечи вал­
ците още преди те да еж стигнали до съвсемъ 
празенъ ходъ, а сжщо да отдалечи и валците за 
подаване на млевото. Цельта на това приспособ­
ление е естественно запазване на рифелите при 

карифелните валци и повърхностите на гладките 
валци въ случай, че те по некоя причина останатъ 
безъ млево, безъ това да бжде забелезано навреме 
отъ мелничара. 

Още по-добре е, ако това приспособление е 
снабдено съ звънецъ за тревога, който почва да 
бие при настжпване на празенъ ходъ на валците, 
и звъни до когато валците бждатъ съвършенно 
спрени, или почнатъ пакъ да мелатъ постжпилото 
ново млево. 

Това приспособление при валците отъ разенъ 
фабрикатъ има некой конструктивни особености, 
за това се отказвамъ да го описвамъ съ помощьта 
на фигура. Почти въ всички случаи, то обаче се 
състои главно отъ една клапа.въ видъ на плоча 
-по целата дължина на коша за млевото, въ горна­
та часть на корпуса на валците. Тази клапа е въ 

връзка съ единъ лостъ, който носи едно противо-
тегло и е съединенъ съ другъ лость намиращъ се 
вънъ отъ корпуса на валците. Последния на еди­
на си край е снабденъ съ едно езиче (кученце), чрезъ 
което лоста, а наедно съ него и свободния валцъ 
се подържатъ въ горното си положение. Това е, 
обаче случая до като коша на млевото е пъленъ 
и притиска поменатата по-горе клапа надолу. Щомъ 
обаче, коша се изпразни, клапата се освобождава 
и противотеглото я завърта нагоре. Наедно съ то­
ва се изместя и лоста, който е вънъ на корпуса 
на валците. Той освобождава кученцето, което 
крепи приспособлението за отдалечаване на валци­
те и това последното по този начинъ влиза въ 
действие, отдалечава единиятъ валцъ отъ другия 
Подавателните и мелющите валци, обаче, могатъ 
да се отдалечаватъ по желание и отъ ржка, даже 
ако клапата се притиска отъ млевото въ верти­
кално положение. 

Нарифелването на шротовите валци. 
Производството на рифелните валци зависи 

преди всичко отъ техните рифели и отъ техните 
диференциялни скорости.-

Чрезъ подходяще нарифелване и съответното 
изпреварване единия валцъ къмъ другия се има 
пълна възможность за произвеждане на повече 

Ножове за рифелиране. 

. • — + ^ 
I и П 
шротъ 

III и IV 
шротъ 

Фигура 7 а, Ь, с 

V, VI и VII 
шротове. 

грисове и по-малко брашно и обратно, а сжщо за 
добиване на по едри или по дребни трици. 

Искаме ли да мелимъ ниско, т. е. съ малко 
пасажи, тогава още при шротовите валци требва 
да получимъ повече брашно и по-малко грисове. 
При високото мелене (съ много пасажи) при което 
се получава по-големъ °/о финни брашна, обратно 
требва да се стремимъ, щото шротовите валци да 
ни дадътъ колкото се може по-вече грисове и по-
малко брашно. Отъ това следва, че при разните 
видове на мелене (ниско и високо) може да ни 
служи единъ и сжщъ чифтъ валци но съ разни 
рифели. 

Доброто нарифелване не зависи, както често 
се мисли, само отъ величината и числото на ри­
фелите, а и формата, дълбочината, остротата 
(жгжла), навитляването (драла) на рифелите и из­
преварването на едина валцъ къмъ другия еж отъ 
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твърде големо значение при това требва да бж-
датъ доведени и до едно подходяще отношение, 
особено навитляването (драла) и изпреварването (ди-
ференциялните скорости). Остриетата на рифелите 
при единъ чифтъ валци требва да се срещатъ при 
въртенето на валците, т. е. лежатъ резецъ срещу 
резецъ; а драла при двата валца напротивъ лежи 
въ едно направление. Поради разликата въ скоро­
стите на двата валца (диференциялните скорости), 
обаче, рифелите все пакъ образуватъ кръстосани 
линии и режатъ зърното като ножици. Млевото 
не се движи точно по направление движението на 
валците, а отчасти взема направлението на рифе­
лите; следователно разрезването на зърното отъ 
рифелите ще е толкова по-трудно, колкото жгъла 
на кръстосване на рифелите между двата валца е 
по-големъ, или на мелничарски езикъ казано к-ол-, 
кото драла е по-големъ (фиг. 3), защото въ този 
случай зърната се плъзгатъ по рифелите съ което 
се намалява изпреварването, а наедно съ това и 
действието на срезване, Следствията отъ това еж: 
1) че при меленето ще требва да се приложи по-

обвивката и сърцевината на зърното и валци съ 
такива рифели се лесно замазватъ. Такива еж ри­
фелите показани на фиг. 5. А напротивъ рифели­
те изобразени на фиг. 6 даватъ винаги чисти гри­
сове и едри трици и валците съ такива рифели 
не се замазватъ, 

При ниско мелене, гдето требва да се получи 
по-голёмъ °/о брашно при рифелните валци, по­
следните требва да иматъ дребни и плоски ри­
фели и по-голема диференциална скорость. 

Въ всички случаи рифелите требва да иматъ,. 
особно при ржба съ който режатъ, една чиста и 
гладка линия, а не назжбена като трионъ, защота 
такива рифели разкжеватъ зърното и никога не 
даватъ желаните чисти грисове и едри трици. На 
фиг. фиг. 7 a, b, с; 8 и 9 еж показани жглите на но­
жовете за нарифелване и вида на рифелите под­
ходящи за разните шротове. При това ие требва 
да се забравя, че чистия рифелъ се получава само 
чрезъ прокарване два даже три пжти резеца (ножа) 
по рифела, именно първоначално грубо нарязване 
а после чисто такова съ добре изостренъ резецъ,. 

"•"/ « / - -

PHfe/tHi}:mP0T6 ^ ̂  */„, увелнченнзо п$ ти 

рифепиршмтъ Увеличени ьо пьти 

Фиг. 8 и 9. 

големо налегане (излишенъ разходъ отъ енергия) 
и 2.) че при такова мелене се образува по-голема 
топлина (нежелателно загреване на млевото). 

И напротивъ, ако драла е не така големъ. а 
е както на фиг. 4, то изпреварването се използва 
напълно, защото тукъ неможе да става това под-
хлъзване на зърното за което бе дума по-горе; 
значи срезването ще става по-лесно, т. е. безъ за 
губа на излишна енергия и големо загреване. 

Колкото и да еж важни драла и изпреварва­
нето при рифелните валци, все пакъ формата, дъл­
бочината, величината и остротата на рифелите не 
требва да се пренебрегватъ, защото и те еж отъ 
значителна важность за доброто мелене. 

Големи и дълбоки рифели съ подходящъ 
дралъ и изпреварване даватъ едри, чисти и осо­
бно остри грисове, а сжщо и такива трици, за това 
подхождатъ за първите шротове при високо ме­
лене. Естественно и жгъла на резанет > требва да 
бжде подходящъ за цельта. Острите и скрити жг­
ли требва да се избегватъ, защото т-fe раздиратъ 

При стъргане целата дълбочина на рифела на? 
единъ пжть се получаватъ рифели съ накърнени 
остриета, затова при даване валците за нарифел­
ване да не се обръща внимание само на цената,, 
а главно на качеството на нарифелването. 

На следващата таблица*) по-долу еж дадени 
рифелите, драла производството и диференциял­
ните скорости за разните шротове, които еж из­
питани на практика и еж се указали подходящи. 

Скороститгь u диференциалните скорости на 
шротовите валци еж въ зависимость едни отъ-
други. Въртящите се полека валци не могатъ да 
мелятъ или иматъ съвсемъ малко производство. И 
напротивъ въртящите се много бърже валци иматъ-
голема производителность, но загреватъ силно 
млевото вследствие на което полученото брашно, 
макаръ отъ добра пшеница, е недоброкачественно, 
I (оказаните въ по-долната таблица скорости еж 
получени чрезъ практически опити и еж така да 
се каже средните и най-подходящите, т. *. при: 

*) Таблицата ще дадемъ въ следующия брой. 
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-техъ валците иматъ добро производство без*ъ да 
загреватъ млевото, но естественно при съдържа­
ние на 15°/о влага въ зърното при каквато влага, 
известно е меленето е най-легко и най-добро, значи 
съ най-малъкъ разходъ на сила, най-големо про­
изводство на мелницата, при най-високъ ранде-
махъ, съ най-малка загуба при аспирацията (про­
ветряване на машините) и пр. Този °/о отъ влага 
се придава на млевото или чрезъ миене на зър­
ното въ големите търговски мелници, или чрезъ 
увлажняване съ специално приспособление (нецъ-
апаратъ) въ по-малките мелници, като естественно 

следъ миенето, респективно увлажняването зър­
ното се оставя да лежи въ специяленъ хамбаръ 
едно денонощие и само следъ това се мели, за 
да може да попие придадената му влага. За жа­
лость страниците на „Техникъ" не ми даватъ въз-
можность да се впущамъ въ подробности по този 
въпросъ, а това не е и задача на статията. Ще 
упомена само, че въпроса дали увлажняването на 
млевото требва да става преди угрохване на зър­
ното въ лющачката (шелмашината) или следъ това 
е и до днесъ предметъ на спорове въ мелничар­
ските кржгове. Следва. 

Инж. Минчо Кара-Георгиевъ — Bureau ef Design, Chicago. 

Основи и техната конструкция. 
Продължение 

Пилотови основи. — Пилотовите основи 
иматъ широко приложение въ конструкцията на до­
кове, укрепяване на канализации, мостове, стълбове, 
почти на всекжде кждето терена нема достатъчно 
носяща сила и не е препоржчително да се отива 
до по-дълбокъ пласть. Пилотите се правятъ отъ 
песъкъ, бетонъ, дърво и железо. Различаваме два 
вида, тези които предаватъ товара на окржжае-
щия материалъ чрезъ търкане, вижъ фиг. 5, и пре­
даване преко на здравата площь, при долнята имъ 
часть, като действатъ като колона (colum). Въ фиг. 5 
•е показано пилотова основа която понася (външ­
ните) товари чрезъ търкане на окржжаващия ма­
териалъ. 

Най-ефтината пилотова основа е отъ набигъ 
песъкъ, която се прави чрезъ пробиване на дупки 
въ земята и се напълватъ съ пёсъкъ добре трам-
буванъ. Песъка предава добре отвесни товари съ 
много малко страниченъ натискъ, обаче действието 
на тоя типъ пилоти не се предава много дълбоко, 
зависи и отъ характера на почвата презъ която 
дупките се пробиватъ. 

Дървените пилоти се доста обширно прила-
гатъ както въ настояще време такаи въ миналото. 
Т е еж ефтини и ако еж поставени подъ нивото 
па водата (подъ водата) образуватъ една трайна 
конструкция, а така сжщо конструкцията се поставя 
•бърже и ефтено — което много важи за временни 
конструкции. Те се набиватъ чрезъ тежъкъ чукъ 
или промивки. 

Въ последно време до голема степенъ е усъ­
вършенствана железобетоновата пилота — бетонъ-
.армирана и се прилага въ големъ размеръ, поне­
же е трайна и има по-голема здравина въ натискъ, 
напримеръ, когато действа като колона. По кон­
струкция различаваме два вида бетонови пилоти: 
именно тия които се бетониратъ въ местото и 
второ предварително приготвени. Пилотите се пра­
вятъ въ различни форми, обикновено въ призмични 
форми отъ бетонъ, армирани спремо местене и за 
издържане напрежение при набиването имъ. Наби­
ватъ се както дървените съ чукъ или промивки 
<сонди). Различаваме неколко вида бетонирване въ 
местото кждето се спускатъ, имено: прави, заост­
рени, и некой съ испъкналъ край, което се прави 
чрезъ набиване на мокъръ бетонъ въ почвата. Те (пи­
лотите) се уформяватъ чрезъ форми предварително 
«спуснати на местото кждето пилотата се иска и 

отъ брой 6. 
които (форми) се изваждатъ или оставятъ следъ 
като се е втвърдилъ бетона. 

Железни или тржбни пилоти се доста упо-
требяватъ, понеже иматъ голема крепителна стой-
ность. Обикновено се правятъ около 65 см. въ 
диаметръ и приличатъ на отворенъ кесонъ. Пра-
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вятъ се отъ стомана и' се набиватъ чрезъ чукъ 
или форсирани въ земята чрезъ жакове. Една пи­
лота отъ б-5 см. може да понесе товаръ отъ 100 
тона. По тия съображения този типъ пилоти се 
употрЪбяватъ когато основата се поставя на места 
кждето е желателно колко се може съ по-малко 
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пилоти да се издържи даденъ товзръ. Напримеръ, 
ако се прекарва тунелъ подъ основата на сградата 
или местото е нуждно за друга цель. Те лесно 
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се проверяватъ и често се почистватъ, като така 
могатъ да траятъ дълго безъ да се намали техната 
крепителна стойность. 

Всеки единъ видъ отъ по-горе изложените 
пилоти иматъ своите добри качества и преимущест­
ва. Едни могатъ да бждатъ добри въ единъ видъ 

типъ пилоти. Въ случай при спускане чрезъ про-
мивки ще се предпочита предварително излета w 
армирана бетонова пилота, кждето се очаква пи­
лота да действа като стълбъ и въ този случай ще. 
се предпочете последната. Въ една мека и нари-
ната почва, кждето триенето и напрежението въ-
материала еж слаби, тогава една^форма съ из-
пъкналъ край (долния) ще бжде най-подходяща и 
економична отъ кой и да е другъ видъ пилоти, 
Въ другъ случай се употребяватъ комбинация, т. е.-
долния край е отъ дърво а горния — бетонъ. 

Когато се употревяватъ пилоти за основи,. 
необходимо е да се набиватъ до здравъ пласть,. 
или пъкъ до дълбочина която ще даде нуждната 
адхезия и следователно ще иматъ достатъчно кре­
пителна сила. Те не требва да се набиватъ извън­
редно много или пъкъ срещу здравъ пласть до­
като се натрошатъ и счупятъ. Желателно е да се 
направи опитъ при набиване, като се вземе вре­
мето и ударите необходими за набиването на една 
или неколко пилоти, понеже по тоя начинъ може 
да се следи прогреса при набиването имъ и може 
да се узнае съпротивата на пластовете презъ ко­
ито минава пилотата. Въ фиг. б е показано схемати­
чески прогреса при набиване на пилота, която ми­
нава презъ вариращъ — мекъ и здравъ материалъ 
(слой). Пилоти които действатъ като подпорки 
требва да се изчислятъ като такива. Кждето поч­
вата се поддържа отъ странични подпорки, дей­
ствието на трептенията, ако такива, има требва даг 

/•0 СК1Л + 

Фиг. 8 и 8 а 3* 
М-8-:1» 

конструкция, а за друга—не добри. Напримеръ, при 
дървените пилоти водното ниво е отъ големо значе­
ние при определяне трайностьта на конструкцията. 
При изборъ между дървени и бетонови пилоти — 
трайностьта и здравината, както и економичностьта 
ще бждатъ решающи фактори, тъй че, за всеки 
отделенъ случай требва да се избере подходящъ 

се взематъ подъ внимание. Нуждното разстояние-
между редовете на пилотите требва да се спаз­
ва, иначе най-последната пилота не ще може да 
се набие както требва, понеже земята ще е тол­
кова набита та нема да позволи, та следъ време 
ще се влегне и размести и причини неравно вле-
гане въ основата. Необходимо е всички фактори, 
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които водятъ къмъ преко или не преко подценя-
. ване на основата, да се отстранятъ, иначе може би 
да е кжсно да се поправятъ грешки, които при 
единъ малъкъ контролъ не биха станали. 

Отворенъ начинъ за конструкция на ос-
нови. — Когато леглото на реката или местото на 
което ще се поставя здание се състои отъ чакълъ, 
песъкъ, тиня или каквато и да е мека почва, на 
която не може да се постави основа, която да кре­
пи надконструкцията то (леглото) требва да се 
загради съ нёкакъвъ видъ огради (dam) отъ же­
лезни плочи, дърво, земя и други материали за 
да може да се изчерпи водата и позволи за изко-
паване, както на сухо место. Една конструкция за 
тази цель се нарича кофар-дамъ. Общо взето раз-
личдваме два вида обграда — кофар-дамъ и кесонъ 
(caisson). Тези два вида се толкова схождатъ, та 
понекога мъчно може да се различи единия типъ 
отъ другия, обаче когато конструкцията е инте-
гралъ и не се оповава за своята единичность на 
окржжащия материалъ тя е кесонъ, иначе е кофар-
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Фиг S. — Отворенъ кесонъ — напреченъ разреэъ 

дамъ. Кофар-дама сравнително съ основата, която ще 
се гради въ него, требва да бжде много по-големъ. 
Напримеръ, за единъ мостовъ стълбъ 25' Х45 ' 
кофар-дама требва да е 35 'Х55 ' най-малко и да­
же ако е по-големъ ще е по-добре — може по-
здраво да се направи и дава възможность по-лесно 
да се работи.1) Конструкцуята му (кофар-дамъ) мо­
же да бжде отъ железни плочи, или дървенъ ма­
териалъ, набивани отъ повърхнината на земята или 
водата. Може да е отъ една или две стени по­
между които се испълва съ глина или другъ не-
пропускващъ вода материалъ (гледай фиг. 7), во­
дата се изпомпва и копането става както на сухо. 
Или пъкъ може да се копае чрезъ серии отъ ко-
фар-дамове т. е. долнята серия отъ плочи се на­
бива вътре въ горнята, следъ като горнята часть 
е изкопана. По този начинъ може да се копае до 
голема дълбочина. 

Въ Чикаго се употребява единъ досте инте-
ресенъ типъ конструкция именно „Chicago Welle". 
Тозъ видъ кладенецъ е приложимъ въ почва, която 
не пропуска вода и е достатъчно корава да крепи 
себе си до известна дълбочина — каквато е на­
примеръ глината. Кладенеца се изкопава около 
единъ метъръ и половина и тогазъ се-слага една 
секция отъ кофражъ, (гледай фиг. 8). Процеса се про­
дължава до като се стигне до коравъ пласть или 

скала, където основата ще легне. Ископания кла­
денецъ се напълва съ бетонъ, армиранъ съ же­
лезни пръчки, вижъ (фиг. 8 а). 

Отворенъ кесонъ е кржгла или правожгълна 
обграда отъ стени, съ отворено дъно; обградата е 
отъ дърво, железо или железобетонъ. Имаме три 
вида кесони, т. е. споредъ конструкцията: Тия на­
правени на скеля и спуснати на место; направени 
на брега на реката и снабдени съ фалшиви дъна, 
които спомагатъ да се завлгкатъ до местото кж-
дето се спускатъ и трето, които направо се спус­
кать при изкопаването на земята (показанъ въ 
фигура 9). Долния ржбъ на стените е снабденъ 
съ желёзенъ профилъ, гдето кесона потъва 
съ изкопаването на земята, т. е. на вжтрешния 
материалъ. Този типъ кесонъ, потъва отъ собстве­
ната си тежина, или чрезъ прибавена тежина. Но 
обикновенно железобетоновите се правятъ доста­
тъчни тежки, щото потъватъ безъ прибавени те-
жини. Обаче дървените кесони се правятъ съ двой­
ни стени, между които се слагатъ железни или 
други тежини. Отворения кесонъ се прилага доста 
обширно, понеже позволява стигане на големи 
дълбочини, разбира се, което е неговото преиму­
щество, обаче при корава почва, като глината и 
речния камъкъ не е економиченъ. Тия недостатъци 
се запълватъ отъ пневматичния кесонъ, които по­
долу ще опишемъ. 

Пневматичния кесонъ се базира на принципа на 
потъващия звънецъ, дьното на който може добре 

t) Цифрите съ дадени въ английски мЬрки. 

фиг. 10. — Напреченъ профилъ на пневматически кесонъ 

да се проверява (преглежда), като се избегва под­
копаване на съседните основи, когато напримеръ 
при отворените кесони често става подкопаване. 
Единъ обикновенъ типъ който доста се прила­
га на основи е показанъ въ фигура 10. Напра­
ва се една работна стая отъ дърво, железо; 

Продължението на статията по „Китона" ще следва въ следния брой. 
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ботилница евърху която стълба се гради. Тази ра-
или бетонъ безъ дъно и влизането въ нея е чрезъ 
шахта. Въ горнята часть шахта е затворенъ съ 
единъ въздушенъ шлюзъ (lock), който допуска въз-
духъ подъ напрежение и се задържа въ работил­
ницата при изнасянето на материала! Когато рабо­
тилницата е подъ водното ниво, тогава тя се поставя 
подъ въздушно налягане равно на водното напреже­
ние (head of water). Този натискъ не пропуща водата и 
калта, които иначе биха нахлули въ работилницата 
и ще препятстватъ въ работата. Този типъ кесонъ 
е единъ отъ най-сигурните и може би и най-еко-
номичния начинъ за спускане основи при големи 
дълбочини, и както по-гора истъкнахма, че мина­
ването покрай съседни основи е рискувана работа, 
обаче този типъ кесонъ (пневматичанъ) позволява 
работенето покрай разпространени основи макаръ и 
да легать върху бързъ (движущъ) песъкъ, безъ за­
бележително влияние въ основите. Лесната провер­
ка е тоже отъ големо значение въ изкуството на 
приготвяне на долния пласть, който ще крепи осно­
вата, понеже този е най-главния пунктъ при спус­
кане на дълбоки основи. Дълбочината с г ограни­
чава до 30 м. подъ водното ниво. Подъ тази дъл­
бочина се изисква големо напрежение (натискъ), 
което човекъ не може да издържи. 

Пневматичния кесонъ се е развилъ до голе^а 
степень въ гр. Ню-Йоркъ, понеже строителната, 
площь на града е ограничена и еж принудени да ' 
строятъ масивни здания на които основите требва 
да се взидатъ въ скала. Въ такъвъ случай еж 
нуждни дълбоки кладенци, а най-добрия начинъ 
за постигане на цельта е чрезъ пневматичния ке­
сонъ. Въ некой случаи съ кесони се огражда це-
лото место и се образува кофаръ-дамъ съ кесони-
те и изкопаването става по начинъ както на отво­
рено место. Въ резултатъ на отворения кесонъ и 
пневматичния кесонъ се комбинира единъ методъ 
отъ двата т. е. спуска (изкопава) се основата до 
колкото е економично и практично чрезъ отворения 
методъ фиг. 9, а следъ това се продължава чрезъ 
пневматичния начинъ както по-горе описахме. 

Заключение. — До тукъ истъкнатите методи 
иматъ своето поле на приложение и тъй да се ка­
же и економичность, обаче, както истъкнахме въ 
началото на настоящата статия, нуждно е основно­
то проучване ча местото преди възприемане тая 
или оная метода. Понеже редки еж случаите, кои­
то да отговарятъ на едно и сжщо условие, като 
резултать всека една основа остава отделна про­
блема и изисква отделенъ анализъ, ако сжщата 
ще требва правилно да се реши. 

Ел. Инж. Борисъ Радевъ. 

Употребяването на електродвигатели съ късо съединение 
Електромашинната техника, обаче, съзнавайки 

големите преимущества на електродвигателите съ 
късо съединение, е намерила въ последните годи­
ни много средства, за да се намалятъ недостатъ­
ците имъ и да се насърдчи по такъвъ начинъ тех-
ното всестранно употребяване. 

Цельта на настоящата статия е да се посочатъ 
главните недостатъци на електродвигателите съ 
късо съединение и да се изброятъ и разкритику-
ватъ по-важните отъ сжществующите за сега сред­
ства за техното премахване. Освенъ това настоя­
щата статия има за цель да се посочатъ и големи­
те преимущества на този родъ електродвигатели, 
Н-БКОИ отъ които, изглежда или еж неизвестни или 
неоснователно се подценяватъ отъ по-вечето наши 
фактори, отъ които зависи разпространението на 
електродвигателите въобще 

Като главенъ недостатъкъ на електродвигате­
лите съ късо съединение се посочва обстоятелство­
то, че ГБ поематъ много големъ токъ при пуща­
нето имъ въ движение. За намалението на този 
ст?а Т а Т Ъ К Ъ т е х н и к а т а препоржчва следните сред­
ен т т , я

е ^ е к т р 0 д в и г а т е л и т Ь с ъ к ъ с о съединение да 
™«*У™ ™ пьРв°начално на празенъ ходъ и следъ 
r n l L „ с е

4
н а т о в а Р в а т ъ постепенно. 90% отъ упо-

пЙГамРхГ В Ъ п Р а к т и к а ™ електродвигатели при 
"Гсемъ с И Л В Ъ д в и ж е ™ е еж или никакъ, или 
нуждаятъ n f н а т о в а Р г ™ . следователно, не се 
нуждаятъ отъ никакви специални приспособления. 
ва пя г Л Г а И Г Ь ' к о г а т о електродвигателите треб-
т о в а г ^ ъ 1 Г З Т Ъ В Ъ Д о е н и е веднага съ пъленъ 
пи вРен™латпНаПР" I 3 п о д к а Р в а " е н а мелници, пом-
"ата пмпоп .™ " Н ^ ° И т е к " и л н и машини, техни-
ДиненТе " ? 1 Э е л е к тР°Д вигателите съ късо съе­
динение да се снабдяватъ, вместо съ обикновени, 

Поводъ да напиша настоящата статия ми дава 
създалото се у по-вечето отъ насъ предубежде­
ние противъ употребяването на сравнително по-го­
лемите електродвигатели съ късо съединение. То­
ва предубеждение се поддържа преди всичко отъ 
управляющее органи на по-вечето наши електро­
снабдителни предприятия и отъ тамъ се е пренесло 
чрезъ електромонтьорите, за да добие констатира­
ните отъ менъ заплашителни размери. 

Главна причина за това предубеждение, спо-
редъ менъ, е слепото подражание на всичко, как­
вото става въ София, безъ да се взематъ подъ вни­
мание различните условия, при които работятъ по­
вечето провинциални електрически централи, като 
напр. сравнително по-високото напрежение, малка­
та консумация на енергия и редъ други обстоятел­
ства. До скоро въ София се допущаха електродви­
гатели съ късо съединение само до 1 конска сила 
безъ каквито и да е приспособления, а до 3 конски 
сили—съ такива за намаление тока при пущане­
то имъ въ движение. Сжщите ограничения до пре­
ди европейската война се прилагаха и въ по-вечето 
западноевропейски градски електрически централи. 
Предлога за това беше, че при пущане въ движе­
ние, електродвигателите съ късо съединение пое­
матъ почти десеторно по-големъ токъ, отколкото 
нормално при пъленъ товаръ, следователно, сжщите 
ще предизвикатъ едно чувствително спадане на на­
прежението, респ, едно мигане на свързаните съ 
сжщата електроразпределителна мрежа ламби. Ос­
венъ това, тези електродвигатели налагаха техните 
предпазители и тези на питателните линии въ цен­
тралата, расп. трансформаторните постове да бж-
датъ значително по-големи, отколкото нормално е 
необходимо, следователно, по такъвъ начинъ и са­
мото предпазване ставаше много проблематично. 
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съ така наречените центрофугални шайби CFiieh-
kraftscheiben), които имъ позволяватъ да тръгватъ 
на празенъ ходъ и следъ това постепено ги нато-
варватъ. Различни фирми еж патентирали и фа- , 
брикуватъ различни видове подобни шайби съ и 
безъ масло. 

Чертежъ № 1 дава примерно една такава шай­
ба безъ масло, която действува като ремъченъ ку-

плунгъ. Главните качества на тази шайба еж: про­
ста конструкция, сигурность при експлоатацията, 
безшуменъ ходъ, способность за претоварване, по­
стоянно еднакво действие, лесна сменяемость на 
търкащата се повърхность, точно нагласяване безъ 
демонтиране на шайбата, напълно капселирана 
конструкция, сравнително много низка ц=на, бързо, 
въ продължение на часть отъ секундата намаление 
на тока при пущането на мотора въ движение, 
(гл. чер. № 2), възможность електромотора да раз­
вие двоенъ моментъ презъ целия периодъ на пу­
щането му въ движение, даже ако това става съ 
помощьта на звездо-трижгълниковъ прекъсвачъ 
(Sterndreieckschalter). Размерите на тези шайби еж 
нормализирани, а самите те могатъ да се употре- • 

бяватъ за електромотори до 10 конски сили при 
1500 обр. 1мин. или 55 к. с. при 1000 обр./ мин. 

2) електродвигателите съ късо съединение да 
се пущатъ въ движение съ помощьта на единъ 
специаленъ прекжевачъ, който позволява двигателя 
да бжде съединенъ първоначално въ звезда, а следъ 
това въ трижгълникъ. Отъ тукъ и името на прекъс­
вача — Sterndreieckschalter или звездотрижгълни­
ковъ прекъсвачъ. 

Чертежи № 3 и 4 даватъ нагледно картината, 
какъ се менятъ волтажа и ампеража при пущането 
на единъ късосъединенъ моторъ 4,5 конски сили, 

380220 волта, 7,2 амп., 50 пер./сек. при празенъ 
ходъ и при пъленъ товаръ съ помощьта на единъ 

нормаленъ - j - прекъсвачъ. 

На чертежите волтажа е посоченъ съ тънки, 
а ампеража съ дебели линии. Мерката на двата 
чертежа е различна, но насъ ни интересуватъ по­

вече относителните, отколкото абсолютните вели­
чини. Ний виждаме отъ чертежите, че при пуща­
нето на двигателя въ движение даже сь пъленъ 
товаръ токътъ е по-големъ, но не по-вече отъ 3.5 
пжти отъ нормалния токъ, а напрежението спада 
не повече отъ 10 Vn и всичко това въ продължение 
на не повече отъ '/г секунда. Сжщитъ диаграми, 
ни показватъ, че при нормалните—-прекъсвачи|при 
преминаването отъ съединение въ звезда, къмъ 
такова въ трижгълникъ тока се прекъсва за една 
и половина стотна отъ секунда, поради която при­
чина, непосредствено следъ това напрежението по­
вторно намалява съ 10%, обаче, сжщото въ про-

i дължение на не повече отъ 1/100 сек. 

За да се избегне това трепване на напреже­
нието, некой фирми строятъ специални —прекъс­
вачи съ съпротивление между двете положения на 
прекъсвача, което не позволява пълното прекъсване 
на тока. Практически, обаче, поскжпването на пре­
късвача, вследствие това усложнение на неговата 
конструкция, не се оправдава, толкова повече, че 
човещкото око не може да схване повторното 
трепване на напрежението. 

Други фирми строятъ тези прекъсвачи така, че 
преминаването отъ съединението въ звезда въ та-_ 
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кева въ трижгълникъ става автоматически, като се 
използуватъ за цельта центрофугалните сили,. кои: 
то се появяватъ при пущането на двигателя въ 
движение. Този видъ прекъсвачи не само поскжп-
ватъ електродвигателите съ късо съединение, но 
и сжщевременно внасятъ единъ елементъ на не-
сигурность, като съ това елиминиратъ едно отъ 
най-ценните качества на този родъ електродвига­
тели — техната простота и сигурность. 

И тъй обикновенните—-прекъсвачи си оста-
ватъ за сега най-сигурното и най-евтиното средство 
за пущане въ движение на електродвигателите съ 
късо съединение. Ималъ съмъ случай да чувамъ отъ 
некой практици, че „теорията си е теория, а прак-

Чер. 3. 

тиката — практика"(!), защото еж опитвали действи­
ето на тези прекъсвачи, безъ да се оправдаятъ очак­
ванията имъ. Причината за това, обаче, е не погреш­
ната теория, а погрешната практика, т. е. факта, че 
-'-прекъсвачи еж били употребявани за двигатели, 

строени за —, волта, вместо за —; волта. Разбира се, 
че въ случая не само, че очакванията не могатъ 
да се сбъдватъ, но дори е възможно електродви­
гателите да прегорятъ. 

Чер. 4. 

3) За електродвигателите съ късо съединение 
87 които еж навити за ,—; волта или т- волта вместо опи 380 150' 

саните по-горе—-прекъсвачи требва да се употре-
бяватъ специални подкарвачи (анласери), които се 
включватъ предъ статора. Тези статорни подкар­
вачи обикновенно еж по-големи, отколкото ротор-
ните подкарвачи на съответните по мощность елек­
тродвигатели съ отворенъ роторъ-. Въпреки това 
електродвигателите съ късо съединение съ статор­
ни подкарвачи еж все пакъ значително по-ефтини, 
по-прости, по-сигурни въ действие, следователно, 
по за предпочитане, отколкото съответните елек­
тродвигатели съ отворена котва и пръстени. 

Най-сетне ще изкажа очудването си, защо за-
ведующите некой електрически централи ограни-
чаватъ употреблението на електродвигателите съ 
късо съединение, а нищо не предприематъ напр. 
противъ кинематографите, които консумиратъ по-
нёколко киловата, и кждёто ламбите се гасятъ и 

палятъ едновремено всеки lk часъ. А известно е, 
че металическите жички на лампите иматъ въ сту­
дено състояние 14 пжти по-малко съпротивление, 
отколкото въ нагорещено състояние, т. е. когато 
ламбите горятъ. Следователно, при запалването на 
всека ламба първоначално тока е 14 пжти по-го-
лемъ, отколкото нормалния токъ, който консуми­
ратъ. Сжщото се отнася и за електрическите ютии, 
чайници и др. И вервамъ, всеки е констатиралъ 
факта, че при включването на некой ютии, чай-
никъ или по-голема ламба, останалите горящи 
ламби трепватъ за единъ моментъ, което показва 
на едно ненормално временно спадане на напре­
женията. Логично би требвало да се иска вклю­
чването на подобни апарати да става съ помощьта 
на некой подкарвачъ (!)," щомъ се иска такъвъ за 
електродвигателите съ късо съединение. 

Съгласно предписанията на немските електро­
техници, подкарвачите на електродвигатели пръсте-
новидни требва да се пресмётатъ така, че при 
пущането на последните въ движението тока да 
не е по-големъ, отколкото нормалния токъ. Обаче, 
приблизително толкова големъ е и тока при пу­
щането на електродвигателите въ късо съедине­
ние съ помощьта на—-прекъсвачи. Следовател­
но, ако една електрическа централа допуща пръс-
теновите електродвигатели напр. до 100 конски 
сили, то на сжщото основание би требвало да до-

А 
пуща електродвигатели въ късо съединение съ— 
прекъсвачи до 80 конски сили. Нема никакво ра­
зумно основание да се ограничава употребяването 
на електродвигателите съ късо съединение напр. 
само до 3 и 5 конски сили при неограчаване мощ-
ностьта на пръстеновите елгктродвигатели. Това 
мнение не е лично мое, а е изказано отъ големи 
западноевропейски авторитети и постепенно се въз­
приема отъ всички тамкашни електрически централи. 

Като втпри важенъ недостатъкъ на електро­
двигателите съ късо съединение се посочва обстоя-
телстелството, че въ момента на пущането имъ въ 
движение те иматъ по-малъкъ моментъ, отколкото 
пръстеновите електродвигатели съ съответна мощ­
ность. А именно въ първия моментъ е необходимъ 
по-големъ моментъ, за да се преодолее инерцията 
на всички движущи се части, особенно, ако двига­
теля веднага требва да работи съ пъленъ товаръ 
(напр. за помпи, вентилатори, мелници, некой тек­
стилни машини и др.) 

За намаление на този недостатъкъ сегашната 
техника препоржчва следните средства: 

1) Употребяването на разгледаните по-горе 
центрифугални шайби. 

2) Употребяването на ротори съ двойни навив­
ки съ късо съединяване. Едната отъ техъ се на­
мира на повърхностьта на ротора и има големо 
омово съпротивление и малко индуктивно съпротив­
ление, вследствие по-малкото разсейване на магнит­
ните линии. (Streuung). Другата се намира подъ нея, 
има малко омово съпротивление и големо индук­
тивно съпротивление, вследствие по-големото раз­
сейване магнитните линии. Въ момента на тръгва­
нето на двигателя презъ втората навивка не мина-
ватъ почти никакви магнитни линии, следователно 
въ нея не се индуктира никакъвъ токъ. Напротивъ 
въ първата навивка, въпреки големого й омово съ­
противление, се индуктира значителенъ токъ, тъй 
като ротора е неподвиженъ. Тази навивка действува 
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« ъ момента сжщо, както навивката на пръстеновия 
электродвигатель съ включеното съпротивление на 
•лодкарвача, следователно, развива по големъ мо-
ментъ, отколкото обикновенната навивка на елек­
тродвигателите съ късо съединение. При постепен­
ното засилване на движението на ротора ролите на 
двете навивки постепенно се сменяватъ, така че при 
пъленъ ходъ, когато индуктирующата сила и магнит­
ното разсейване еж най-малки, остава да действува 
почти изключително само втората навивка. Описа­
ните електродвигатели съ късо съединение.съ две 
роторни. навивки поглъщать въ момента на пуща­
нето имъ въ движение значително по-малъкъ токъ, 
отколкото нормалните електродвигатели съ късо 
•съединение и развивагь до 90% отъ нормалния 
имъ моментъ. Сжщия, съ постепенното засилване 
на ротора, намалява до 50%, следъ което пакъ се 
увеличава до нормалното състояние на първата му 
-величина. -

Тези електродвигатели съ късо съединение 
иматъ сравнително по лошъ коефициентъ на дей­
ствие, работятъ съ потлошъ косинусъ фи, отколкото 
нормалните подобни електродвигатели. Тези малки 
недостатъци, обаче, не еж отъ решающо значение. 

Сжщите мотори, когато да се употребяватъ съ—пре­
късвачи, обаче, изискватъ една по-голема пауза за 
преминаването на прекъсвача отъ едното въ друго 

-положение, защото въ противенъ случай могатъ да 
предизвикатъ едно недопустимо увеличение на тока. 
Подобни електродвигатели съ късо съединение се 

' -строятъ за мощности отъ 4 до 100 и повече конски 
сили и струватъ около 25% по-скжпо, отколкото 

-обикновените мотори. 
До тукъ говорихме само за недостатъците на 

.електродвигателите съ късо съединение и за сред­
ствата за техното намаление. 

Сега ще разгледаме техните положителни ка­
чества, които ги правятъ така желани. Ще посо-
чимъ преди всичко на техната сигурность въ дей­
ствие вследствие липсата на каквито и да било тър­
к а щ и се части, които се изхабяватъ и развалятъ. 
.Липсата на такива части позволява конструкцията 
на електродвигателите съ късо съединение да е 

•много проста, затворена и много по-малка, откол­
кото на съответните по мощьность пръстенови 

-електродвигатели. 
Всичко това е .известно на всекиго и го спо-

гменахме само за да бждемъ изчерпателни. Но не на 
всички е известно, че електродвигателите съ късо 

«съединение, макаръ да се използуватъ за подобрение 
на косинусъ фи на централата и то много по-сигурно 

,и по-ефтино, отколкото това се постига съ извес­
тните за сега средства, като напр. компенсирани 

.мотори, синхронни мотори съ капацитивно възбуж­
дане, слептокъ-генератори и др. На тази тема въ 
Е Т Z, 48 годишнина, 19 брой има една отлична 

аргументирана статия отъ Д-ръ Е. Розенбергъ. Ще 
-се постарая да предамъ въ сбита форма само на 
важните заключителни мисли на автора. 

Черт. 5 дава нагледно въ зависимость отъ на­
товарването, диаграмите на коефициента на полез­
ното действие, косинусъ фи и тока на единъ 9 К.С. 
елактрэдвигатель сь късо съединение при съе­
динение въ звезда и трижгълникъ. И трите диа­
грами ни показватъ, че приблизително до Чг товаръ 
по е изгодно, както за централите така и за консу­
маторите, да се оставятъ електродвигателите съ 

-кьсо съединение да работятъ при съединение въ 

звезда. За централата е по-изгодно, защото коси­
нусъ фи, следователно и ампеража еж значително 
по-благоприятни, за консуматора, — защото коефи­
циента на полезно действие е значително по-
добъръ, отколкото ако мотора работи при съеди­
нение въ трижгълникъ. 

Следователно, за постигане на по благоприятенъ 
косинусъ фи електрическата централа нема нужда 
да въвежда сложна, двойна и тройна тарифа, да 
определя премии или да разправя на абонатите си 
за безватнигв токове, косинусъ фи и др. неразбрани 
работи, а е достатъчно само да предпише всички 
електродвигатели съ късо съединение да се снаб-

дятъ съ по единъ—прикревачъ и ампермеръ, върху 

който да се отбележи съ червена резка полови­
ната и целия товаръ и да нареди, щото при по-
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малъкъ отъ V« товаръ прекъсвача да е въ първо­
то положение а при по-големъ товаръ — при вто­
рото, т. е. съответствующо на съединението въ 
трижгълникъ. 

Автора на въпросната статия твърди, че това 
може да се постигне много лесно. Сжщия изнася 
единъ поразителенъ примеръ, при който въ една 
машинна фабрика съ 200 пръстенови електродви­
гатели отъ 1 до 100 конски сили, следъ като 
всички мотори еж били заменени изключително съ 
електродвигатели съ късо съединение, косинусъ 
фи на фабриката се подобрилъ отъ 0*57 до 0*8, а 
разноските за сменяването на моторите еж били 
погасени отъ реализираните икономии вследствие 
подобрението на добива само въ продължение на 
две години. 

Заключението на автора е, че съвършенно 
безоснователно е електрическите централи да пра­
вятъ разлика между електродвигатели съ и безъ 
късо съединение, защото повечето електродвига­
тели при пущането имъ въ движение или еж ни-
какъ или съвсемъ слабо натоварени и въ продъл­
жение на по-големата часть отъ годината рабо­
тятъ съ по-малъкъ отъ Va товаръ. 

Единствените съображения за даване разре­
шение за поставяне на електродвигатели, требва 
да съетавляватъ техната мощность и условията, 
при които работятъ, (колко често се пущатъ въ 
движение и съ какъвъ товаръ). 

Настоящата статия нема за цель да пропа­
гандира бойкотъ на пръстеновите електродвигате­
ли, а само да внесе повече яснота и разбиране по 
въпроса. Премахването на тесногрждното и съвър­
шенно неправилно схващане на некой меродавни 
фактори по въпроса за употребяването на този 
или онзи видъ електродвигатели щемима за послед-



ствиё само насърдчение въ употребяването на елек­
тродвигателите. Защото ако нёмаше ограничения­
та за употреблението не електродвигателите съ 
късо съединение, то сигурно мнозина, които до 
сега не еж си поставили електродвигатели, ще си 
поставятъ такива съ късо съединение, понеже еж 
най-ефтини, най-прости въ обслужване и най-си­
гурни въ действие. Отъ разпространението на елек­
тродвигателите ще спечелятъ преди всичко наши­
те електрически централи, повечето отъ които еж 

Причини за образуване пукнатини въ главата 
(капака) на цилиндрите на моторите. 
Главните причини за образуване пукнатини 

въ главата еж следните: 
1) Благодарение на конструкцията на главата, 

материалътъ отъ който тя е приготвена, не може л 
да бжде разпределенъ равномерно, обстоятелство 
което предизвиква различно вжтрешно напрежение 
въ него. Тая разлика още повече се увеличава отъ 
неравномерното му нагреване. Здравината се на­
малява още и отъ големото число отвърстия въ 
него. Вследствие на това, че долната часть на гла-
авта е изложена на най-висока температура и най-
големо налегане, въ нея часть се появяватъ най-
често пукнатини и то въ това место, гдето напре­
жението въ материала, поради разликата на тем­
пературите е голёмо — между испускателния и го-
горивния клапани. 

2) При недостатъчно и неправилно охлаждане 
на главата сжщо се образуватъ пукнатини. Не­
правилното охлаждане се състои въ това, че во­
дата не може, вследствие образуването на нарече­
ните „въздушни мехури", да проникне на все-
кжде; въ тези места се събира тогава пара, и 
главата почва да се нагрева неравномерно, което 
води къмъ появяване пукнатини. 

3) Натрупване дебелъ пласть накипъ вжтре 
въ главата, причинява лошо охлаждане и води пакъ 
къмъ образуване пукнатини. Въ дадения случай за 
предпазителна мерка служи навременното отстра­
няване накипа (камъкъ). 

Първия опитъу насъ съ апарата „Филтраторъ" 
Въ списанието „Техникъ" № 10 отъ м. фев­

руари н. г. е поместена статия за „котелния камъкъ 
и рентабилностъта па парнитп котли", въ която се 
съобщаваше за бързото разпространение на ново-
изобретения апаратъ „Филтраторъ", който се ин­
сталира на парните котли и пречи за образуване­
то на котеленъ камъкъ по стените и тржбите на 
последните. 

Понеже първия случай за приложението на 
горния апаратъ въ България се падна на менъ, 
считамъ за нуждно да изнеса резултатите отъ не­
говото действие, тъй като те еж отъ големъ ин-
тересъ за нашата индустрия съ парни двигатели. 

Въ своята дългогодишна практика изъ голе­
мите наши индустриални предприятия, често съмъ 
се натъквалъ на големата нужда отъ едно сред­
ство, което ефикасно и безвредно да отстранява 
котелния камъкъ отъ парните котли и за това съмъ 
изпиталъ почти всички известни до сега препарати 

съвършенно или съвсемъ слабо използувани д е -
немъ, следователно, требва не да ограничаватъ, а-
напротивъ да поощряватъ, и то съ всички възмож­
ни средства, употребяването на електродвигателите.: 

Моето горещо желание е настоящата статия-
да послужи за поводъ на електрическите центра­
ли да ревизиратъ досегашното си становище къмъ 
електродвигателите съ късо съединение. Останало­
то ще дойде само по себе си. 

ЗА ПРАКТИКАТА. $Щ 

за горната цель, но нито единъ не е далъ резул-
татъ, който да задоволи тази нужда. По тази при­
чина, при поставянето на апарата „Филтраторъ" 
турнахъ като условие за купуване изпробването му,. 
още повече, че следъ единъ месецъ ми предстое­
ше отварянето и почистване на парните котли. 

Апарата инсталирахъ на двата парни Котли 
съ нагревна повръхность общо 79 кв. метра при 
Текстилната фабрика на Анонимното Акционерно 
Д-во „ Успгъхъ- въ Габрово и го пуснахъ въ дей­
ствие на 7 юли н. г. и подържахъ действието му 
съ ленено семе до 15 августъ с. г. съ периоди­
ческо продуване. 

На 18 августъ отворихъ котлите за почиства­
не и за големо мое очудване по стените и пла-
мъчните тржби на котлите немаше абсолютно ни-
какъвъ камъкъ, даже стария такъвъ изостаналъ 
отъ последното чистене се беше отлепилъ и съ 
продуването изхвърленъ на вънъ. На дъното на 
котлите имаше отайка отъ тиня, която съ промив-
ка леко изчистихъ и веднага напълнихъ котлите 
съ вода, затворихъ и по тоя начинъ действието-
съ котлите стана почти безъ прекратяване. 

Въ манипулацията съ апарата не се изисква 
никаква подготовка, освенъ всеки 24 часа да му 
се сменява лененото семе. 

Като заключение отъ добитите резултати смея 
да кажа, че апарата „Филтраторъ" е едно сигурно-
средство противъ твърдата вода и котелния ка­
мъкъ, безвредно и че по необходимость ще се въ­
веде въ всички наши индустриални предприятия^ 
които разбирать ползата отъ. избегване наслоя-
ванията на котелния камъкъ по стените на пар­
ните котли.*) 

Съобщава машиненъ техникъ: М. Щърбановъ 
Механикъ фабрика .Успехъ*- Габрово. 

Материалъ който требва да се употребява 
за подложка (прокладка) при поставяне ци­

линдровата глава (капакъ). 
При избиране на подложки за главата, требва' 

да се има предъ видъ, че те еж изложени на влия­
нието ка висока температура, затова не могатъ да 
се приготовляватъ отъ материалъ, който е изло-
женъ на повреда отъ действието на високата тем­
пература, като напр. хартия, картонъ, конопена 
връвъ и т. н. Най-годна въ този случай може да: 
се счита медната тель съ около 2 м. м. диаметръ-
толкова дълга, щото да запълни всички бразди 
или пъкъ специялни медни подложки. 

м а к о в ъ ^ а т е ^ Г - Бургасъ." *°™В* ОТЬ * и Р м а т а К Р е " 
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Значението на вредното пространство за 
сглстяването. 

Развитие на бързоходнигв двигатели съ 
вжтрешно горене . 

Като разглежда бързоходния лекъ моторъ 
Н. К. Ricardo, намира че до сега най-високия тер-
миченъ градусъ на полезно действие ЗЭ^/о, отне-
сенъ на полезната работа върху вала, е достигнатъ 
отъ автоматичния моторъ на Napier. Градусъ на 
полезно действие 38-8% е далъ единъ бързоходенъ 

-Дизелъ-моторъ отъ 203*2 мм. диаметъръ на цилиндра 
и 1000 обращения въ мин. въ изпитателната стан-

•ция на Royal Aircraft Establishment. Единъ карбура-
торенъ моторъ за средна товарна кола днесъ тежи 
— 4-53 kg./PS (английски), т. е. около половина 
по-малко отъ преди десеть години. Най-малкото 
единично тегло отъ 0416 кг.'РБ, което съдържа и 
арматура, има хвърчилния моторъ отъ 900 PS. на 
'Bristol Mercury, а най-лекия дизелъ-моторъ днесъ 
тежи — 3-16 кг./PS Пазарните бързоходни дизелъ 
мотори днесъ се характеризиратъ между 30 до 300 
PS. съ 6-8 до 15-6 кг./PS., а обемната (литрова) 
мощность въ последните 69 години се е увеличи­
ла отъ 6 на повече отъ 20 PS. Числото на обръ­
щенията чрезъ увеличаване напречните сечения на 

•клапаните, както и чрезъ намаляване загубите отъ 
-триене и на влиянето на масите на разпределе­
нието може да се увеличава до една средна бу­
тална скорость отъ 1220 м./сек. 

.Engineering' Junie 1928. 

Електрическа централа съ прислуга отъ 
единъ човЪкъ. На 1 февруари 1928 г. бе пусна­
та въ действие електр. централа Avon-Park на дру­
жеството Florida Public Service Co. При проектира­

нето на сжщата е било поставено условието, щото 

- Щ - Х 7 - 6 6 3 0 куб. см. 

Въ практиката не е нуждно точно да се 
измерва обема на вредното пространство, но при 
сглобяване на мотора, необходимо е единъ пжть за 
винаги да се определи, т. е. установи разстояние­
то между дъното на буталото въ неговото най-
горно положение и главата на цилиндра. Установя­
ването на това растояние е нуждно, за да може 
отъ време на време то да се проверява — осо­
бенно следъ разглобяване. Измерването може да 
стане по следующия начинъ: въ цилиндра се спу­
ща (презъ отвора на смукателния или изпуска­
телния клапанъ) парче меко олово съ дебелина 
2—3 см и малко по-дълго отъ предполагаемото 
растояние между буталото и главата, затегатъ го 
между последните и после въртятъ маховика до 
тогава, до като буталото премине мъртвата точка; 
притиснатото по този начинъ парче олово ще по­
каже точно размера, който и требва да се запази. 
При разглобяването и сглобяването, вредното про­
странство може да се измени, ако напр. подъ ка­
пака (главата) се постави по-дебела подложка, изва­
ди се такава отъ мотовилковите лагери и т. н. Въ 
всичките тези случаи необходимо е, по единъ или 
другъ начинъ, да се запази първоначалното вредно 
пространство, за да не се измени степеньта на 
компресията. 

J 
централата, която ще развива 80,000 киловата 
требва да работи икономически при съвсемъ мал­
ка прислуга и при променливи-натварвания на маши­
ните. По настоящемъ централата произвежда съ 
едно турбо-динамо фабрикатъ AllisChalmers 15,000 
k. w фазовъ токъ отъ 60 периода въ секунда при 
13,800 v. напрежение. Парната турбина работи съ 
парно налегане отъ 28 атм. при прегрета до 400° С. 
пара. Двата водотржбни котли се състоятъ всеки 
отъ петь колектора и могатъ да се отопляватъ съ 
течно гориво или съ прахъ отъ вжглища. Котлите 
турбо-динамото и разпределителното табло ся; въ 
едно общо помещение; така че целата инсталация 
може да се наблюдава отъ единъ подиумъ (ка­
тедра), гдето се наммратъ всички включители и уре­
ди за измерване. Разните технически съоржжения, 
които еж наместени въ зимника еж така разполо­
жени, че сжщо могатъ да бждатъ наблюдавани 
отъ човека намиращъ се на подиума. (Това естест­
венно е вследствие силното стремление въ Аме­
рика за колкото се може по-големо намаление чи­
слото на работниците, защото те тамъ еж твърде 
скжпо плащани. Преводача). 

Изъ Electrical World 25 авг. 1928 г. Стр. 349. 

Фрезовъ плугъ с ъ хоризонтално въртящи 
се фрезери . 

Фирмата Fowlev, Leeds строи напоследъкъ 
единъ тракторъ, който тя нарича „Gyrotiller" и при 
който фрезерите за разораване на почвата еж при­
крепени на шайби отъ 1,3 м. диаметръ въртящи се 
на вертикални оси. Фрезерите, или както те се на-
ричатъ оть фирмата фргзови глави еж прикрепени въ 
една рамка, която може да се вдига и спуща и се 

Пространството, което остава свободно въ 
цилиндра между буталото и главата, когато пър­
вото се намира въ своето горно положение, се на­
рича „вргъдно" (мъртво) пространство или простран-

• ство на спестяването. Обемътъ на това простран­
ство зависи отъ това, какво е най-големото нале-
.гане при компресията (згъстяването), а последньто 
зависи отъ температурата необходима за запалване 

/горивото (газьола). Височината на тази температу­
ра, бива различна за различните качества горива; 

'колкото по-гжето е горивото, толкова по-висока 
требва да бжде температурата за запалването; кол­
кото то е по-течна, толкова е по-низка последнята. i 
Ако моторътъ требва да работи съ катранъ или 
смола,то температурата (следователно и степеньта" 
на сгжетяването) требва да бжде толкова висока, 
че, за пускане въ ходъ, се явява нужда да упо-
тревяватъ друго гориво (газьолъ, петролъ и т. н.). 
По тоя начинъ, въ зависимость отъ температурата, 

-се определя и степеньта на сгжетяването, т. е. обе­
ма на вредното пространство. За средно може да 

-се вземе, че обемътъ на това пространство бива 
равенъ на около 7°/о отъ обема на цилидра. Ако 
напр. диаметъра на цилиндра е 360 м. м. ходътъ — 
510 м. м., то обемътъ на целия цилиндъръ ще бж­
де 51767 куб. см., а обемътъ на вредното простран 

• ство ще е : 

ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ 
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влачи отъ трактора. Фрезерните глави еж разпо­
ложени по средата на рамката последователно по 
единъ отъ десно и единъ отъ лево и се въртятъ 
единъ срещу другъ. Всека шайба носи по шесть 
плугоподобни уреда отъ чугунъ и споредъ това какъ 
те еж поставени могатъ да се постигнатъ различ­
ни обработвания на почвата, която може да ста­
ва сжщо съ две разни скорости. Прикрепените 
отъ страни железни плочи ограничаватъ далечина­
та на изхвърляне на пръста. 

Рамките и фрезовите глави се привеждатъ 
въ действие отъ единъ петроленъ двигатель съ 
225 к. с. мощность. При една обща ширина на фре­

зовите отъ три метра се изорава и напълно при­
готвя за посёвъ една площь отъ 30 до 35 декара 
дневно. (Известно е, не фрезовите плугове обра-
ботватъ почвата така да се каже съ едимъ прий-
омъ я привятъ годна за посевъ безъ да има нуж­
да отъ търмъчене и пр., както това е случая при 
оране съ обикновенъ плугъ. Строените до -. скоро 
фрезови плугове беха съ мотори отъ малка мощ­
ность, значи и съ малка произвадителность. Опи­
сания по-горе фрезовъ плугъ, обаче е отъ го лема. 
производителность за голёми стопанства). 

Изъ Tecbnikin der Landwirtschaft August 1>28. Стр 195. 

ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА. 
Законопроекта за министерството на обще­

ствените сгради пжтищата и благоустройството е 
приетъ на трето четене и е вече законъ. Дължимъ 
тукъ да констатираме сега факта, че тоя законъ 
мина презъ камарата така, както едва ли е гласу-
ванъ некой другъ. Като изключимъ твърде малки­
те дебати по него при приемането му на първо 
четене, може да се каже, че мина безъ всекакви 
разисквания. По всичко личи, че на него е поглед­
нато твърде леко или пъкъ въ камарата е нема­
ло запознати съ въпроса лица, които да взематъ 
думата по него. Иначе е необяснимо, защо тоя отъ 
такова големо стопанско значение!законъ, можа 
да мине безъ дебати. 

Въ сжщия законъ, все благодарение на тази 
незаинтересованость на народните - представители 
еж допуснати и редица несъобразности, каквито 
има въ некой отъ-наказателните му санкции, про-
тивъ които беха основателно отправени протести 
отъ страна на Д-вото на Архитектите, Д-вото на 
Техн. Ср. Обр., стоителите, предприемачи и пр., 
но не се взеха подъ внимание. 

Не еж удовлетворени и много отъ исканията 
на Д-вото на Техн,.Ср. Овр. предявени въ комисия­
та следъ гласуването му на първо четене. 

Нищо не е направено и по поводъ искането 
на Д-вото ни относно определяне правата ни въ 
самия законъ. 

На работа въ индустриалните предприя­
тия въ страната, споредъ сведенията на мини­
стерството на търговията презъ месецъ октомврий 
еж били ангажирани, по окржзи: бургаски 6549 
души, варненски 3600, видински 553, вратчански 
950, кюстендилски 5930, мъстанлийски 5205, паш-
маклийски 1497, петрички 1020, плевенски 2447, 
пловдивски 9225, русенски 4225, софийски 17598, 
старозагорски 2056, търновски 8952, хасковски 7006 
и шуменски 1129. Или всичко прехъ м. октомврий 
т. г. еж били ангажирани въ индустриалните пред­
приятия въ страната 77,632 души. Предидущия м. 

септемврий т. г., еж били на работа 77,137 души.-
Миналата година м. октомврий на работа е имало-
72,267 души. 

По износа на каменни вжглища. Главната 
дирекция на железниците е наредила да се улесни: 
износа на местните каменни вжглища така че отъ-
1 септем. т. г. до 31 августъ 1926 г. местните ка­
менни вжглища, когато се изнасятъ отъ България. 
съ прека товарителница за некоя чужда станция 
въ вагонни пратки отъ 10,000 кгр. най-малко да 
се таксуватъ съ 40 на сто намаление отъ редов­
ните такси на изключителната тарифа № 65 или съ 
25 на сто намаление отъ благоприятствената из­
ключителна тарифа № 55. 

Когато мёстните каменни вжглища се изна-
сатъ съ товарителница за вжтрешно съобщение,. 
горното намаление ще се прави следъ като се: 
установи износа имъ съ износна митнишка декла­
рация, или съ декларация по установения по за­
поведь № 210 отъ 17 януарий т. г. редъ. 

Старите индустриялни книжки споредъ 
едно окржжно на министерството на финансиите,. 
отделение за митниците, ще важатъ до 1 февруа-
рий 1929 год. Следъ тая дата ще важатъ новите 
индустриални книжки, съ които индустриалците. 
ще трёбва да се снабдятъ своевременно. 

Фабрика за емайлирани еждове въ Русе. 
Знае се, че за сега въ България липсва фабрика за' 
емайлирани еждове, въпреки широкото употребле­
ние, което намиратъ те у насъ. Дадени еж обла­
ги на проектирани предприятия въ София, обачег 
къмъ реализиране на самрто предприятие още не. 
се е пристжпило. 

Индустриалниятъ съвегъ при министерството-
на търговията промишленостьта и труда въ послед­
ното си заседание е далъ облаги на проектирано 
предприятие за емайлирани еждове за домашно-
употребление на Бр. Габровски въ Русе. Дадо проек­
та имъ се оежществи. 

ч; Нови книги и списания 
Списание на Българското инж. Архит. Д-во 

год. XXVIII книжка 22. . 
Народно стопанство год. XXIV, кн. 7 и 8 

София. 
Морски Сговоръ год. V брой 9 — Варна. 

> 
Витлеемъ год. VJI, кн. 1 — Варна. 
Самоуправление —. органъ на съюза на град-

ските общини год. Ш, кн. 3, 
Телеграфо-пощенско и телеграфно дело год IV,. книжка 8. . 



МАШИННО-КОТЛЯРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

София. ул. Панагюрище 11. 
t 

Телефонът 7 58. 

Строи и извършва всекакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 

Котлите ви еж болни вие. 
изразходвате много гори­
во, очистете ги отъ нпкипъ 
- (котлгнъ камънъ) съ 

който при редовно упо­
требление предпазва отъ 
набирането му по котела. 

Доставя: 
Балканско Търговско и 

Индустр. Акц . Д-во 
София. Мария Луиза 51 . 

Фабрика 
и ая?\,ГРАНИТЪ -щ 

ва "* 
Тодоръ Ю. Коларовъ 

Варна 
ул- 6 Септемврий № 19 

Варна 
Йндустриаленъ кварталъ 22. 

Предлага всвкакви количества: Гипсъ, 
Вииервайсъ и Бои за обуща. 

безкомпресорни 
ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 

КАМПБЕЛЪ 
отъ 3 и пол. до 600 к с. 

К. сили: 33 40 50 62 7 2 83 95 117 
Обороти: 280 240 230 230 210 210 210 190 

еж следователно: 
НАЙ-БАВНОХОДни 
КОНСТРУКЦИЯ: в Ш Ш , 
Автоматично смазване 
М а м о обороти 
Пущане въ вдъ веднага 
Безъ лама и жадаъ 
Економичеи въ гориво 
Л я иравш 
при главните превстовители: 

ЬэлКансКо Щъп. и М Alfo. Д-6о 
София, ,,Мария Луиза" , 51 . 

БЪРЗА 
ДОСТАВКА 

ВСЬКД 
ГОЛЪМИНА 



Държавни каменовъглени мини „Перникъ 
Продава вжглища па едро (на вагонъ) по качество и цена какхо следва: 

U 

К а ч е с т в о 
Големина на 
" зърната 

Пьрво . . 
Втора . . 
Трето . . 
Четвърто. 
Непресети 

Отъ 60 мм. нагоре 
Отъ 3 0 - 6 0 мм.' 
Отъ 16-30 мм. 
Отъ 0—16 мм. 
Всички.големини, по­

чистени отъ пляка 

Р 
О-хо 
2 s 

5 о-
га с 

Цени за 1 тонъ франко вагонъ 
мините „Перникъ" 

За I зона та­
рифни клн. 

-• 0—280 
отъ Пернинъ 

За II зона та­
рифни клм. 

281—440 
отъ Перникъ 

6000 
5200 
4500 
4200 
4500 

550 
480 
400 
230 
440 

523 
456 
380 
210 
418 

За 111 зона та­
рифни клм. 

441 и нагоре 
отъ Перникъ 

495 
432 
360 
190 
396 

400 
350 
290 
160 
320 

Употребление 

За домашно упо­
требление 

За индустрията 

Качествените вжглища еж резултатъ на машинно пресеване (въ сепарационни фабрики). 
I, II качество и непресетите вжглища се почистватъ въ сепарациите ржчно отъ пляка, 

камъни и др. / 
Мините даватъ сведения и упжтвания по горивото. 
При поискване съответни органи'на Минигъ правятъ посещение на индустриалните заведения. 
Поржчкигв ставатъ т а к а : Внася се стойностьта на вжглищата въ кой да е клонъ на Българ­

ската народна банка по текуща сметка на Мините, следъ което писмено се уведомява Управлението на 
Мините въ Перникъ за това, като се посочи и адреса на който да се изпратятъ вжглищата 

Адресъ: Главна Дирекция Мините „ПЕРНИКЪ", с Перникъ, — или Кантора Мини -Пер­
никъ" София, ул. „Графъ Игнатиевъ" №5. Телефони 160 и '693. 

i -a 

I I* БЪЛГАРСКА КОНЦЕСИОНИРАНА 
ФАБРИКА ЗА ЮТЕЯИ ^ЗДФЛИЯ 

йй 

А - . Л И Г . И О Л Е З С Е Л ^ И О Д _ р - у \ г а к . : Е . О Т О О 

За теграми: КИРИЛЪ В А Р Н А . Телефонъ №'331 

Произвежда разни видове 
ЗЕБЛА (кенёвири), Т0РВЙ (чували), 

тютюневъ амбалажъ, КАРПЕТИ (пжтеки; 



Шосирани улици нкправени съ 

c s д ъ л г о т р а й н и и без прашни. 
Издържатъ на найтежко движение. 

Работа въ студено състояние. 
Голямо приложение въ ц^ла Европа. 

Доставя се отъ 

Д-во „У етремъ", София. 
ул. Сердика 3Ns 3 

СТЙНДАРДЪ ОИЛЪ КОМПДНИ 
офъ 

НЮ-ИОРКЪ 
КЛОНЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 

Разполага 
ВИНАГИ НА СКЛАДЬ 

Ж-юШтътИк АМЕРИКАНСКИ 
СПЕЦИАЛНИ 

ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, АВТОМО­
БИЛНИ и ДР; МОТОРНИ, МАШИННИ 

И ЦИЛИНДРОВИ МАСЛА 
БЕН&ИНЪ, ГАЗЪ, ГАЗЙОЛЪ, 

ВАЗЙЛЕИЪ, ГРЕСЪ. ПАРАФИНЪ 
Агентури съ постояневъ депозитъ 

въ- всички пазарни пунктове 
въ страната. 

Техници, Индустриялци 

Болтовете и тайните отъ фабриката 
на 

В Р А Т и Ы . ЦАНОВИ 
еж: най-ефтени, изпитани, точни | 

и верно изработени. I 
Порхчките бързо и акуратно 

изпълнени. 

Представитель на фабриката: 
Гавраилъ В. Вожковъ 

машиеенъ техникъ. 

Тел. ад.: БОЛТФАВРИКЪ 
Телефонъ Ж 522. 



>Я_ск»С 
«.* *УЙ*УЧ>\ГР. 

S^iJ«^?f*U't-

fP 
0' 

Акционерно Д-во — Варна 
Капиталъ лв. 30,000,000 

Предлога т най-износни цеви: 
Платна български белени и небелени. 

Оксфорди и швейцарски материи. 
Производство на собствените му тъкачни 

фабрики въ Варна. 
Телегр. адресъ: Текстилъ Тедефонъ № № 822 и 150 

I «»NU\S '̂'.! i4**y?7. G*<$&iri 2*¥&?y<t tf^c^i ^ w a ^ r t £, 
c5$6p -S#K5cS#fc>ca)efec». 

?saaESSft *^злй/*^ *>a?№/»» > 

СлеНшролпшна |ке8иа р ц а 
и всички видове медни и железни вжжета 

Всички,сечения 
на оклад ть и о и; \ 

» 0 * 

LP. МОЩЕВЪ 
София, ул. Царъ Трорисъ № 139 

Телефонъ Js« 1549 

*\S?2rb»«|fc— <i>be<fc> =>SSfc c ^ f c ; ; A i « 3 f-
iitJ«tXtK»v«?r 

Ф&О&УУФ 
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Машинна фабрика 

-ие Д. Д. 
JO-4! 
Л5 

•Р . - . ;у , .се ' ' 

Оснобснъ Напшалъ 5,000,000 л. ЗА. нашво в ш в ъ &2 

: Телефони: 

-Дирекция 331 
^«Кантора 190 

' 8 . 8 
• • " 8 4 

За телеграми s 

„МЮПХАУПТЪ" 

ш; 
/ ; • . ' 

Единствена най-голема специална фабрика на 
^ ¥ Балканския полуостровъ за: ишиюдаонг" •с 

Всички мелнични м а ш и н и : 
Валцове 
Норлбивиранй сбрпН» 
jilapapvacnepamoiitt • ^ 
Шсл^ашш, бшплашорц 

5урашй 
£лс6агаори 
филтри 
Дсшашьорп tt 8p. 

BV.VSH 

• } * : ; : • 

ПланЗихтври^два, три, Четире и шесть пасажни 

кбкгтлЁктйЕf т Р А н е м й и и б н н й Н А Р Б Д В И 

.a..-:!**"-' 



TZL _эсЖБ ЗЗ: __S З=» НО _З Ю 
, ;- г ^ София, ул. Екз. Йосифъ 31 '/•: ' ^ 

v Телефон* 2627 ^ Г^ 

I. Представителство за България на: 
Английските нафтови и дизелови мотори ПЕТТЕРЪ 

Знаменитите водни турбини М М т ФОТТТ' 
Железопътни материали, мелнични йнстайации, ;гд>рво, 

i"-"-: • •-•:••••••: • •'•:-.'.-.-'";.' ..'-- -А". машини и' np.\v^>'.;>;.4jV:; 

~vv'; .̂:'•:...;-.::::-• ••• " II . Строителство:.у,:- -й~ 
') Ф а б р и ч н и 

К У М И Н И . Железобетон 
г А р х и т е к т у р н и по с т р о й к и. 

I 

угроежи. 

THE „SHELL* COMPANY OF mGARIA LTD. 

"."':,; С о ф И Я •••-
ул. тр. Игната евъ № 4 

Телефонъ № 8816. . 

Продажба на нафта и дериватитЬ му ; ' с v . Ваона : 

• Ч " на реномираните марки-;-:.;;г;>^гп^^у^-'ОЬфийека- V. 
<<ДВ Телефонъ № 53 „ШЕЛЛЪ и АСТРА' 

к Газь, ГазЙолъ, Бензинъ^ Пакура^ Асфалтч^^инёр^нй^ машинни,; 
цилиндрови и всички видове смазочни масла, Гресъ (консистентна 

'•<,".•/ ):\Щ[:^:%:...тъъ\_ вазелинъ)разни."кач:еетва^$Ш';;:^-'';г^;.>•• ;i:-§; 

Единствени импортьбрйгнаа^ 


