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Варна , 15 февруари 1939 г о я Г о д и н а V 

Не чакай да създавашъ флотъ , когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожаднЬешь . 

ШШШшЩШ 

Плаваша 70 метра висока ледена планина край източните брегове на Гренландия 

ДЪРЖАВА БЕЗЪ МОРЕ, 
К$ЩА БЕЗЪ ПРОЗОРЕЦЪ, 

МОРЕТО И ДУНАВА СЖ 
НЕИЗЧЕРПАЕМИ БОГАТСТВА 
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КОЛОНА ЗА ЧЕТЦИТЪ 

На Д. Кюстелевь относно идея-
та за спасително облекло. 

Вашата идея относно наличието 
на нарочно стъкмено облекло, поз-
воляващо да бжде спасенъ търпя-
щиятъ бедствие морякъ или пжт-
никъ е твърде лесно осжицествима, 
обаче, да ли е практически прило-
жима, т о в а съставлява отд^ленъ 
въпросъ, за разрешението на който 
е необходимо да се извършатъ ре-
дица изпитания. 

За да могатъ и другите четци на 
„Морски Прегледъ" да иматъ пред 
става за сжщностьта на тая идея, 
излагаме я така, както е отправена 
до редакцията. 

... „Често чета въ вестниците за 
станалите произшествия въ обшир-
ните океани и морета и д а д е н и ^ 
при злополуката по причина недо 
сгатъчнит-fe спасителни с р е д с т в а 
жертви. И често си задавамъ въп 
роса, не е ли възможно всеки пжт-
никъ или морякъ, пжтуващъ въ от-
крито море да бжде снабденъ съ 
нарочно облекло, направено отъ 
здрава и подонепропускаема материя, 
въ която да се амжкне търпящиятъ 
бедствие чов-ккъ, подобно на водо-
лазъ? Би могло облеклото да бжде 
снабдено отвънкашна страна съ спа-
сителенъ поясъ, напълнеиъ съ въз-
духъ, който да подържа човека надъ 
водата, а отъ вжтрешна страна да е 
подплатено съ кожа или топла ма-
терия, за предпазване отъ простуда, 
възможна п р и продължителното 
стоене на корабокрушенеца въ во-
дата, до спасяването и извличането 
му на спасителния корабъ или лодка" 

Идеята е възможна и н а п ъ л н о 
осжщестзима, обаче облеклото би 
могло да се използва при тиха вода; 
При силно вълнение въпросъ е дали 
това облекло всЬкога ще може да 
изпъпни своето предназначение. Мно-
го сж случаите, когато корабокру-
шенци се спасявали използвайки от-
делни греди или дъски отъ разби-
тия корабъ, но дали човЪкътъ, кой-
то е навлЪкалъ това широко облек-
ло ще притежава необходимата 
устойчивость и ще може, въпреки 
грамадната сила на вълните да запа-
зи вертикалното си положение? 

Въпросътъ за спасяване при бед-
ствие пжтниците и обслугата на 
кораба билъ вс%кога предметъ на 
обстойни проучавания и корабостро-
ителите сж намерили за най-целе-
съобразно и безопасно, корабите 
да пригежзвзгъ нарочни спасителни 
лод><и съ въздушни сандъци, които 
сж устоичиви на море, иматъ мотор-
ни двигатели и сж предназначени 
за точно опредЪленъ брой хора, 
притежаващи всеки поодЪлно спа-
сителна риза. 

КАЛЕНДАР Ь НА 
,МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ' 

— На 2 февруари 1916 год. фран-
цускиятъ страженъ корабъ „Жанъ 
Бартъ" се натъкналъ и взривалъ на 
мина предъ пристанището Дурзцо. 

— На 5 февруари 1916 год. н-Ьм-
скиятъ подводникъ „У—38" подъ ко-
мандването на лейтенантъ фонъ 
Фоорстманъ, наюверилъ въ Катаро 
бойни припаси и следъ вземането 
на 6 души турски пехотни офицери, 
нгпусналъ пристанището , и се от-
правилъ презъ Адриатическо море 
за мЪстностьта Барджа, намираща 
се по крайбрежието на северна Аф-
рика, гдето да стовари тайно гру-
пата офицери и бойните припаси. 

Следь петь дневно пжтувзне, под-
водникътъ достигналъ благополуч-
но своята цель и стовзрилъ въ Ьар-
джа турските офицери и предназ-
начения за тайните арабски и мю-
сюлмански чети товзръ отъ бойни 
припаси. Следъ приключване на своя-
та задача, подводникътъ се отпра-
вилъ за водене подводната война въ 
Средиземно море. 

— На 8 февруари 1916 г. фран 
цускиятъ брониранъ кръ.сгосвачъ 
„Ддмиралъ Шарнеръ" билъ пото-
пенъ край брегозете на Палестина 
чрезъ торпедо отъ немския подвод-
никъ „У—21" . Заедно съ кръстоска-
ча загинала и целага му обслуга, 
състояща се отъ 380 души, тъй ка-
то въ това време въ близость на 
кръстосзача немало никакъвъ ко-
рабъ, който да се притече на по-
мощь. 

О г ь „Адмиралъ Шарнеръ" се 
спасилъ само единъ морякъ, който 
въ продължение на петь деноно-
щия се борилъ храбро съ вълните. 

— На 8 февруари с. г. аиглий-
скиятъ кръстосвачъ „Аретуза" , въ 
близость на Харвичъ се натъкналъ 
на поставената отъ немския подвод-
никъ „УЦ—7" заградна мина и по-
тъналъ. Обслугата му била спасена 
отъ придружаващите кръстосвача 
изстребители. 

— На 9 февруари 1916 год. въ 
езерото Танганайка, нимиращо се 
въ германска източна Африка се 
състояло сражение между въорж-
жения немски к о р а б ъ „Хедвигъ 
фонъ Висманъ" и английските въо-
ржжени кораби и торпедни лодки 
„Фифи", „Мими" и „Туту" . Немскиятъ 
корабъ билъ засегнатъ отъ множе-
ство снаряди и потъналъ. Обслуга-
та му бипа взета въ пленъ. 

— На 12 февруари 1916 г. следъ 
1 Vo год. съпротивление на малочи-
слените германски войски, коман-
двани отъ капитанъ Робенъ, била 
превзета и завоювана немската ко-
лония Камерунъ въ Африка-

П О Щ Я 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения; 

1. Инженеръ Георги Часов-
никаровъ, София . 500 лв. 

2. Н. Лазаровъ, Габрово . 100 лв. 
3. Хрис го П. Василевъ, София 100 лв. 
4. Иосифъ Сахатчиевъ, Пле-

венъ - 50 лв. 
5. Василъ Христовъ, Горна 

Джумая . . . - 4 50 лв. 
6. Ст. Клисаровъ—Варна . 40 лв. 
7. Л, Брънековъ, Ямболъ 40 лв. 
8. Кирилъ Таневъ, Бургасъ 40 лв. 
9. Атанасъ Мннковъ, София' 30 лв. 

Ю. Ца.Каврукова,гр.Троинъ 30 лв. 
11. Б. Кожухаровъ, с. Драга-

нсзо, Г. Ореховско • 30 лв. 
12. Г. В. Василевъ, Варна . 30 лв. 
13. Андрей Станевъ, с, Д . 

Близнакъ, Варненско 25 лв. 
14. Пе1Ко Станевъ, село Д. 

Близнзкъ, Варненско . 25 лв. 
15. Александъръ П. Лунгу-

ловъ. село Ново село, 
Видинско . . . . 2 0 лв. 

16. Петко Ст Камбуровъ 20 лв. 
17 Георги Нановъ, Ломъ . 20 лв. 
18. П. Д. Гергановъ. Русе . 20 лв. 
19. Ст. Брацваровъ, Шуменъ 20 лв. 

(Следва). 
— По липса на место въ колоната 

„Поща" редакцията нема възмож-
ности да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

Въ отговоръ на постъпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониргтъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность нв 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки и помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
Съобщава се на сътрудниците, че 

статиите имъ сж получени на време 
въ редакцията, обаче чакатъ редъ 
за поместване. 

— Умоляватъ се учениците, които 
изявяватъ желание да получаватъ 
„Морски прегледъ" да съобщаватъ 
домашните си адреси, а не тия до 
гимназиите, до гдето вестника не 
ще бжде изпращанъ. 
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На 15 януари н. г. 
твърде скромно но тър-
жествено се извърши 
въ Варненското приста-
нище освещаването на 
най-новия б ъ л г а р с к и 
т ъ р г о в с к и к о р а б ъ 
„Шипка". 

Следва съ задовол-
ство да се отбележи, че 
най-новата, притежава-
ща съвременните тех-
нически и корабострои-
телни нововъведения 
придобивка за родното 
корабоплаване н о с и 
славното име Ш и п к а , 
увековечено съ гранит-
ната твърдость и вели-
ката саможертва на 
опълченците и отбеля-
зано съ златни скри-
жали въ страниците на 
новата история на бъл-
гарския народъ. 

Шипка е олицетво-
рението на х е р о и з м а 
и себеотрицанието на 
доблестните български 
синове, които сложиха 
кости предъ олтара на 
Родината и съ своята 
твърдость, упоритость, 
издържливость и ненад-
мината храбрость, от-
белязаха тържеството 
на високия борчески 
духъ на българина. 

,Ш И П К А". 
Шипка бе оная гра-

! нитна опора, върху коя-
то българскиятъ вой-
никъ застана гордо и 
при първия зовъ на 

, бойната тръба се по-
несе съ неспиренъ уст-
ремъ за осъществяване 

1 свещенните идеали на 
I българския народъ, ка-
то съ своите славни по-
беди по бойните поля 
на Балкана предизвика 
удивление въ Света. 

И всекога, когато но-
виятъ корабъ „Шипка" 

I ще развева родното 
|знаме по близките и 
!далечни морета и гор-
!до ше носи името на 
1 безсмъртния български 
хероизъмъ по чуждите 
пристанища, щенапом-

: ня на Света, че на Бал-
кана сжшествува единъ 
малъкъ, но х р а б ъ р ъ 
народъ, който въ миръ 
и сплотеность около 
своя Върховенъ Вождъ, 
самостоятелно к о в е 
своето обновление и 
напредъкъ, и отдаденъ 

I на упоритъ трудъ за 
! своето економическо 
издигане, т ъ р п е л и в о 

! очаква възтържеству-
ването на п р а в д а т а . 

Нека се надеваме, че 

както чрезъ показани-
те отъ опълченците 
при Шипка, настойчи-
вость, у п о р и т о с т ь и 
твърдость за осъщест-
вяване светлите идеали 
на българския народъ 
се постави началото на 
свободното политиче-
ско съществуване и все-
странниятъ възходъ на 
Отечеството, така и съ 
освещаването и въве-
ждане въ служба на 
новия корабъ „Шипка", 
народътъ ще се про-
никне отъ необходи-
мостьта за наличието 
на достатъченъ търгов-
ски флотъ за устоява-
не економическите ин-
тереси на море. 

Нека съ освещаване-
то на кораба „Шипка" 
се открехне широко 
вратата за други нови 
придобивки на родното 
корабоплаване, к а т о 
българския народъ се 
въодушеви отъ морска-
та идея и заработи неу-
морно, съ възторга и 
настойчивостьта на тру-
жениците за осъщест-
вяване задачите на мор-
ското дело и за кул-
турния и стопански нап-
редъкъ на Отечеството. 
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ВЪЗМОЖНОСТЬТА ЗА ИЗПОЛЗВАНЕ НЕПОСРЕДСТВЕНИЯ 
УДАРЪ 8Ъ СЪBPSМЕННАТА МОРСКА ВОЙНА. 

Мощьта на артилерийското оръ-
жие, нагледно подчертана въ Цу-
шимския бой, затвърди въ много 
морски специалисти мнението, че въ 
съвременните м о р с к и сражения, 
предзидъ голямата далекобойность 
на корабната артилерия, е невъз-
можно използването но непосред-
ствения ударъ, защото а чуващият ь 
корабъ не ще има възможнсстьта да 
доближи пльтно противника за на-
насяне на удара. 

Ьързиятъ напредъкъ на артиле-
рията преди Световната война за-
твърди още по вече възгледа зз не-
възможностьта да се използува въ 
съвременния морски 6i:ii непосред-
ствения ударъ. Самата Световна вой-
на, обаче, даде редъ примери, кои-
то нагледно установиха г.ъзможно-
стьта за сближение съ корабите нз 
противника и изключително важно-
то значение, което може да има тоя 
ударъ за редицата малки и спома-
гателни кораби, особено въ борба-
та имъ съ подводниците. Такива ко-
раби, като стари торпедоносци, ми-
ночистачи, стражни кораби и пре-
следвачи на подводници Е Ъ С В О Р Т З 
боева дейность, често пргхинавзха 
при тесното взаммнодейсчвие на 
противоподводните бомби, влачене 
на мрежи и пр. къмъ използването 
на непосредствения ударъ (тарана). 
Изобщо, въ борбата съ подводни-
ците тоя ударъ билъ едно отъ най-
действителните средства за напа-
дение. 

Редица исторически примери уста-
ноаяватъ в ьзможностьта за изпол-
зване при благоприятни условия: 
нощь, малка зидимосгь и мъгла на 
таранния*) ударъ и отъ големите 
кораби. Естествено, че прибегване-
то къмъ това срЬцсгво сз налага 
при невъзможностьта за употреба 
на другите корабни оржжия. 

Характеренъ примеръ за това се 
явява таранния ударъ на английския 
линеенъ корабъ „Дредн^утъ" въ 
германския подзодникъ „У—29" на 
18 мартъ 1915 год. Въ този случай 
линейния корабъ не успелъ да из-
ползува нито еано оте многоброй-
ните си ор.*ж -тя за борба и коман-
дира правилно постжпилъ, като из-
ползуваль най примитивното, но най-

*) З т по-голЪмз удоб чогть въ израза , 
непосредствения удар-ь отъ ц Ьлмта кораб-
на маса вьрху неприятелския к о р а б ь . щ е 
бжде замЪчечъ съ общоизвестната меж-
дународна пума „ таранъ" -

действителното въ дадения случаи 
оржжие — тарана. 

Световната война д а д е целъ 
редъ случаи на сполучливо изпол-
зване тарана, особено нощно вре-
ме, коиго случаи се включватъ въ 
следните примери презъ време на 
CMLI; «ракския бой: таранния ударъ 
не германския линеенъ коребъ „Вест-
фалень" върху английския изстре-
битель „Турбулентъ" преизведенъ 
при нощните торпедни атаки на ан-
глийските флогилин изсгр КСитеги, 
панамския флогъ. В ь резултатъна 
този ударъ, торпедоносеца билъ раз 
резанъ наполовина и погъналъ съ 
цьлата си обслуга. Вь сжщата нощь 
произлезло сблъскване между т ир-
манския линеенъ ис-рабъ „Нзсау" и 
английскнятъ изстребитель „Спит-
фг.еръ" отъ състава на 12 а флоти-
лия. Огъ линейния корабъ забеля-
зали въ нощната тъмнина, въ л Ьво 
отъ носа. очьртанията на противии-
ковъ изстребитель. „Насзу" се на-
сочнль къмъ противника. „Спит-
фаеръ" ззеилъ резко нг дЬсно и 
зайилъ носа си въ стените на „На-
сау", като му причинилъ голЬма 
пробойна. 

Поучителенъ въ тактическо отно-
шение е и сладниятъ случай на та-
раненъ ударъ. Презъ нощьта на 
21 априль 1917 год. дивпг.ие нъ i ер 
мански изстрЬбители въ съставъ 6 
кораба предприели набьгъ за дей-
ствие срещу английските стрпжни 
кораби въ канала Ламаншъ и об-
стрелване Кале. Германските кора-
би били срещнати отъ два англий-
ски водача на флотилии: „5рок1." и 
„Суйфть". Двага кораба се разми-
нали съ противника на насрещни 
курсове и атакували съ юрнела край-
ните германски изстреб^п илг. Тор-
педата попаднали въ пет^я корабъ 
отъ колоната — въ изсгребитела 
„Ц —85". Ецновременно съ т о в а 
„Суйфтъ" занилъ резко на стена и 
„Брокъ", който следвалъ следъ не-
го, врезаяь зълнореза си въ стени-
те на крайния немски изсгрЪби.тель 
„Ц— 42", който бързо го гъна пъ. 
Слелъ кратко време билъ унищо-
же.п-0 съ артилерийски огънь и из-
стребитела „Ц—85". 

Огъ отбелязаните неколко при-
мера се вижда, че презъ Световна-
та война се създавала ч<=сто обста-
новка за използване на тарана, са-
мостоятелно или при взаимодей-
ствия на другите корабни средства. 

Многобройни еж с л у ч е т е презъ 
войната за използуване тарана отъ 
спомагателни^ и м а л к и кораби: 
въоръжени преносни кораби, страж-
ни такива и преследвачи на под-
водници. 

Следва да се отбележи, че тия 
кораби били въоржжени обикновен-
но съ незначителна артилерия, коя-
то често, е отстжпзала на артиле-
рийското въоржжение на подводни-
ците. Ето защо, въ борба съ по-
следните, тия кораби били принуде-
ни да прибегватъ често кгмъ ши-
рокото използване натараьа— най-
примитивното, обаче най-надеждно-
то и резултатно средство за атака 
при известни случаи на непрИЯТеЛ-
С К т к подводници. 

Счоредъ сжщеовувгшите стати-
стически данни, презъ Световната 
воина еж загинали отъ тараненъ 
удар е 27 германски подводника, 
отъ които само 7 еж били потопе-
ни при помешьта и на другите бое-
ви срЬдстяя. 

Отъ тараненъ ударъ сж загинали 
елгцниге подводници: „У—12", 14, 
15, 18, 29, 37, 44, 48, 64, 84, 87, 89, 
93, 93 и 103; „ У Б - 2 7 " , 30, 78, 81. 
110 и „ У Ц - 2 " , 26, 33, 46, 47, 69 и 75. 

Заслужава да се отбележатъ на 
кратко некои отъ тия случаи на та-
раненъ ударъ: 
Германскиягъ подводникъ „У— 103" 

който егакувалъ английския конвой 
сгюлучилъ да се промъкнеотвжтреш 
на страна па неговата защита, близ 
ко яо презокеанския гигантъ „Олим 
пикъ". Последниятъ, забелязвейки 
морегледа па подводнике, бързо се 
насочилъ къмъ него и му нанесълъ 
тараненъ уларъ съ иелгта маса на 
носовата си чясгь. „У—103" билъ 
разкгксанъ и веднага потъналт-. Пре-
минаването на подводника презъ ли-
нията на защитата стъ изстребите-
ли, изключило употребата ча ар-
тилерията и подводни<е бомби. За-
това най подходящото оржжие за 
действие при такава обстановка билъ 
таранътъ; 

Въ време на боя между британ 
ския миночистачъ „Hrwk" съ гер 
манския подводникъ „У—14". ^ино 
чистачътъ напълно сполучлиг-о съ 
четалъ таранттия удеръ съ лействи 
ето на своята артилерия. Забеляз 
вяйки морегледа на подводника 
„Hawk" повредилъ съ първгя ерти 
лерийски истрелъ пойната кула на 
„У—14", а следъ това се насочилъ 
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бързо и т а р а н и л ъ подводника. 

Прнм%ръ на сполучливо взаимо-
действие на тарана съ противо.под-
водните бомби, е непосредствения 
ударъ на английския торпедоносецъ 
„Оракълъ" по германския подвод-
никъ „У—44". Съ скорость 27 мили, 
торпедоносецъгь разрезалъ подвод-
ника и веднаги следъ това хвър-
лиль бомби, BipwBoeeit на които 
окончателно завършили гибельта 
на „ У - 44". 

Като случай на използуване тара-
на съ наличието на минно заграж-
дане е потапянето на германския 
подводникъ „ У Б - 44, който следъ 
като попадналъ въ минно поле, взри-
валь се на мина и следъ това билъ 
тараненъ отъ английски страженъ 
корабъ. 

Освенъ тия примери, потвържда-
ващи взаимодействието на тарьна 
съ другите бойни средства се уста-
новява, че отъ всички 178, загинали 
презъ последната война германски 
подводници, 20 еж били потопени 
изключително чрезъ употребата ма 
тарана, а това съставлява Иа/о. Яко 
къмъ тоя брой загинали подводни-
ци се прибавягъ и седемьтЪхъ та-
кива, потопени съ помощьта на та-
рана и други бойни средства, то про-
цента на загиналите отъ непосред-
ственъ ударъ подводници ще състав-
лява 17°/о отъ общия брой на пото 
пените германски подводни коргби. 

Тоя големъ процентъ на загуба, 
налага да се обърне на тарана мно-
го по голЪмо внимание отъ оноаа, 
което му се придава въобще. 

Освенъ при борбата срещу под-
водниците отделни кораби сж из-
ползуаали тарана и при решението 
на други бойни задачи. Тгка напри 
иЪръ, гермаискиятъ спомагателенъ 
кръстосвачъ „ К р о н п р и н ц ъ Вил-
хелмъ", съ цель да спести артиле-
рийски бойни запаси, започналъ да 
потапя срещнатите и заловени не-
приятелски търговски кораби сьта-
рании удари, обаче, перади недо-
статъчна подготовка за това дей-
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ствие, самъ той получавалъ значи-
телни повреди на корпуса. 

Следва сжщо така да се отбеле-
жи неподготйеностьта на корабите 
за използване на това оржжие. 
Предипдъ сжщестьуващия преди 
Световната война възгледь за не-
пригодноаьта отъ използване на 
тарана, всички малки, а дори и го-
леми кораби, коию не притежаватъ 
никакви оссбени укрепявани* въ но-
совата си чаС1ь, при нанасянето на 
таранния ударъ получавали тежки 
повреди, а понекога дори и сами 
потъвали, заедно съ своята жертва. 

Следващите примери нагледно 
потвърждаватъ това: Мнглийскиятъ 
кръстосвачъ „Бирмингхамъ", следъ 
Като таранилъ немския подводникъ 
„У—15°, самъ получилъ големи по-
вреди въ носовата си честь и Силъ 
принуденъ да излезе на д о ю , за 
поправка на причинените отъ уда-
ра разрушения. 

Спомагателния кръстосвачъ „Крон-
принцъ Вилхелмъ", следъ като по-
топилъ съ таранъ ветрохода „Вил-
форцъ", получилъ големи повреди 
вь предната си часть, поради което 
требвало сжщо да излезе на докъ. 

Презокеанскиятъ въоржженъ ко-
рабъ „Олимпикъ", независимо отъ 
гопемия си корпусъ ПСЛу1!И.1Ъ сж-
що повреди въ носа, а въоржже-
ниятъ превозенъ корабъ „Ритонъ", 
при ударъ върху единъ германски 
подводникъ, потъналъ. 

Разглеждайки тгран.ните удери 
нанесени отъ миночистачи на под-
водници, требва да отбележимъ, че 
почти всички миночистачи получили 
твърде сериозни повреди въ носо-
вата часть. Единствените кораби, 
които не ся, имали повреди следъ 
нанасяне на тараненъ удеръ, били 
английските стражни коргби сть ви-
да на „П — 57". Върху т е ж и т е СТСМЕ-
н'енн вълнорези на тия бивши кито-
бои не оставала ни най малке следа 
следъ използване на таргнния ударъ 
противъ германските подводници. 

Изобщо, по-големиятъ брей бойни 
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или спомагателни кораби презъ по-
следната война не сж ош.и приспосо-
бени за нанасяне гарарниятъ ударъ. 

Разглеждайки новост рояците се 
или построени презъ последните 
години военни коргби се ycTai:c::r:-
ва, че въ почти всички нови кора-
би не е взетъ предвидъ тоя опитъ 
отъ войната. Редко изключение пра-
ви новиятъ полски флоти;.оЕодачъ 
„Громъ", на който сж направени ле-
доразбивни укрепления на носа, а 
нЬкои малки стражеви кораби иматъ 
въ носовата си часть тройно дъно. 

За осигуряване здравината на ко-
раба при възможенъ тараненъ ударъ 
препоржчва се да бждагь взети 
следните мерки: 

1. Вълнореза на кораба да бжде 
по-масивенъ, за да не се деформи-
ра при удари; 

2. Носовата обшивка да бжде на-
правена отъ по-дебели листи въ срав-
нение съ останалите; 

3. Да се направятъ д о б а в ъ ч н и 
укрепления на носв; 

4. Желателно е различнит.е паро-
проводни тржби на носа да не ми-
наватъ край стените, а по диаме-
тралната плсскосчь на кораба; 

Главните дви1ете;и (дизели, 
парни машини или турбини) треб-
ва да бждатъ особено надеждно за-
крепени къмъ своите основи. 

Въ заключение се установява, че 
таранътъ остава реално средство за 
нападение при съвременните бойни 
условия и придобива големо значе-
ние за малките кореби при отби-
ване атаките отъ подводниците. 

Командирите на корабите, наредъ 
съ използване на в с и ч к и бойни 
средствг: терпеде, ерждия, проти-
воподведни бемби и др„ длгжни сж 
въ краенъ случгй да използватъ и 
последното оржжие на кораба—та-
рана. Това изисква изключителна 
решителксечь, печинъ, силна воля и 
запазване приежювие на духа, как-
то отъ самия кеманриръ, тзка и отъ 
останалия личенъ състаьъ на кораба. 

О г ь руски Т р е м о л ъ И в а н о в ъ . 

КрайбрЪжнтпь иораОь „Евдоьии" въ варненското пристанище. 



Стр. 6. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 107. 

J S ^ 

!1Ю№ак 

КРЯТКИ данни относно СЪОБЩИТЕЛНИТЕ СРЪДСТВЯ. 
Въ последното десетол%тие теле-

графътъ се усъзършенстаува зна-
чително: Презь 1931 год. 6% уста-
новена и въведена въ използване 
новата система за телеграфирване, 
наречена дактилографна. Споредъ 
тая система, игпо.ц.йлсма възъ осно-
ва на сьоржжениит.ч < техническите 
нововъведения, всьх» буква, ударе-
на нз пишуща машина въ едно 
учреждение, може едновременно да 
бжде отпечатана с. друго учреж-
дение до което с= изпраща посрЬд-
ствомъ телеграфа. 

Едновременно съ напредъка на 
телеграфа, из.чолзоаемъ на сушата, 
се направиха необходимите подо-
брения и на презокеанските теле-
графи, свързащи отдалечениi"b на 
хиляди километри едни отъ други 
земи въ Света 

Пьрвиятъ под^иденъ кабелъ билъ 
построенъ въ 1842 год. между Ню-
Иоркъ и островъ Коверноръ. Въ 
1850 година билъ прокаранъ под-
воденъ кабелъ презъ Ламаншъ, кой-
то установил?.- т-1-леграфическото 
съобщение между Франция и Англия. 

Първиятъ кабелъ, който свърз-
валъ Европа съ Америка позволя-
вало телегрефирването на 15 букви 
въ минута, докато въ сжщото вре-
ме телеграфътъ на сушата изпра-
щалъ до 150 букви въ минута. 

Сжщестауващит-fe сега презокеан-
ски кабели даватъ възможность да 
се предаватъ 2,000—2,500 букви въ 
минута. 

Телефонътъ. 
Телефонътъ, който въ настояще 

време е безспорно една голяма на-
лежаща необходимость, улесняваща 
твърде много връзката въ ежеднев-
ния ни животъ и спестяваща твър-
де много ценното за човечеството 
време, билъ откритъ случайно на 
2 юни 1875 год. отъ Граатъ Белъ, 
който работилъ настойчиво върху 
своето изобретение — хармоничния 
телеграфъ, за устройството на кой-
то се ползвалъ отъ закона за сим-
патичните колебания. 

Първяятъ телефонъ позволявалъ 
да^се води разговоръ на близко 
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разстояние. Съ въвеждането обаче 
на двойните медни жици, далечи-
ната ня говоренето била увеличена 
значително. 

Въ 1884 година б и л а създа-
дена п ъ р в а т а дълга телефонна 
в р ъ з м е ж д у Ню- Иоркъ и Босюнъ, 
дълга сноло 650 клм. Сега телефо-
нътъ е иапъ;:но усьвършгисвузат-Ъ. 

MiiiiOiigia година бе и_'в>ршена 
една оригинална демонстрации, це-
ляща да покаже гс/.емия н?„пре-
дъкь н;. т;лефомкото /iIjio; бъ и:-> 
вършенъ нърлиять телефонент, раз-
говоръ около земята по гва пжтя: 
чре.зъ раснело и по една ctрия те-
лефонни вериги. 

Вь керабитЬ отъ търговския и 
военни флоти, телефонътъ измери 
големо приложение въ полето на 
вжтрешнше съобшения. Въ нкстся-
шо «реме, управлението нг артиле-
рийската стрелба се извършва по-
ср'-лдс'вемъ фоническия контролъ. 

Така сжщо нъ ежедневната служ-
ба нз бойния корабъ, телефонътъ 
се оказа неоспорима.иеобхсдямссь, 
като системата на високозвуксвите 
телефони ул?счи извънредно много 
декностьта на стрзжния (дежурния) 
офицеръ. 

Радиото. 
Краткиятъ обхватъ на стчжята не 

позволява да се изброят.!,- ре:*упта-
тигь ortj първите опити съ Херцо-
ви т t вълни и се дадатъ данни oY 
носно многобройниге отк|•-ичотеч!-' 
и пионерите въ радиото: Максвслъ, 
Херцъ, Маркон и, Форесть и много 
още любители —труженици БЪ нау-
ката, които дадоха нг човечесгкг-то 
радиото съ висока честота. 

Въ историята на радиото се ;:и-
жатъ едно следъ друго нововъве-
денията и усъвършенствузани'"^: 
незатмхващите вълни, Пулзеиг-взта 
джга, откритието на дву—три—мно-
го електродни ламби въ радиоте-
леграфията и радиотелефонията, за 
да се достигне въ настояще време 
до сигурните радиотелефонни съоб-
щения между най отдалечените кжт-
чета на земното кълбо. 

Употребата на радиото отъ кора-
бите на бойния флотъ ЕО; и •еча-
лото отъ Руско-японската война. 
Както е известно, японскиятъ флотъ 
тогава подържа лъ блокадата на 
Портъ Артуръ отъ Елиотъ, отстоящъ 
на 60 мили (110 клм.) отъ руското 
пристанище, като близкото наблю-
дение се извършвало съ изсгреби-
те/-ч и торпедоносци. 

Съ помощьта ни ргдиото адми-
ралъ Того билъ редовно осведсмя-
нднь за намеренията и действията 
на руския флотъ и давалъ съот-
вегмит!; навременни нареждания при 
иглиз-змето на руските кораби отъ 
По;">!Ъ-Артур-ь. 

!•' .естно е широкото използийпе 
ОТЪ бойните кораби и огромното 
значение, което и м а ш е радиото 
презь Световната вс.йне. 

Редното значително попречи за 
ущ"гшното п).сьежд£не на подвод-
ната война.. Всеки атакувант. стъ 
Н Е П Р И Я Т Е Л С К И по^ведиикъ K C I гбъ, 
с-^-щчвелъ по радиото .та ссссто 

гонгхождение или юее, на което 
се нзмиралъ подведмике, ьсето ра-
дис ст общение се поьтврьло отъ 
вп.чкм близки радиостанции, ксито 
л редут}реждзвали търговските и др. 
кораби за опасностьге, перачи кое-
то юеледните имали възможност ьта 
г';,-гп,рс-менпо де обходятъ зьстра-
ш . иодни райони. 

On . друга страна, подавеш-л о стъ 
nr.,- •! тдмиците радиосители били 

.".т19ки отъ ради остютиите v по-
Зг.от1 'пали да се следи непрестанно 
.;>;:.'- чието нз неприятелските под-
ло -.ни кораби. 

Р?дисто не може да замкни ча-
верига за телефонен!» раз-

гезоръ между две лица, при което 
рл-то&ора сравнително се запазва 
г л . '"УС'А. 

граг!чемието нежду радиото и жич-
гит+. съобщения довежда до заклю-
ч?№1тго, че всЬка отъ тия сис-

притежава своите лоши и до-
бри страни, но че и дзетЬ сред-
СТР-З за съобщение см крайно необ-
ходими за човечеството. 

П. Миларовъ. 



ЗА ПОТОПЕНИЯ ФРЕНСКИ АДМИ-
РАЛСКИ КОРАБЬ „ОРИЕНТЬ" ВЪ 

АБУКИРСКИЯ ВОЙ. 
Изминаха вече 140 год. отъ про-

чутото морско сражение състояло 
се на 1 ангусгь 1798 год. въ зализа 
Абукиръ, при поето бе унищоженъ 
отъ англичаните (Нелсонъ) почти 
целия френски флотъ на Наполеона, 
ксмзндванъ огъ френския адмиралъ 
Брюйсъ. 

Както е известно, Абукирскиятъ 
залиаъ се намира близо до Алек-
сандрия, а потопениятъ флотъ лежи 
на морското дъно само на 2 мили 
далечь см ь египетския бр^гъ. Меж-
ду потопените кораби се намира и 
•одзческиятъ корабъ „Ориентъ", на 
който се е сьхрзнявала голйма чаоь 
оть хазната на Наполеона, състоя-
ща сг огь значително количество 
златни монети. 

Огъ иЬколко години се полагатъ 
го-т£ми усилия да бъдатъ изеадеии 
изь морскит^ дълбини н"Ькой кора-
би отъ француския флотъ. нкй-вече 
водачес.-иять корабъ. Въ случая сж 
заинтересовани една френска и ед-
НА игалиа.тска фирми. RT-ПООСЪТЪ, 
обзче, юридически не с още разре-
шкнъ, кой ще чм.з право да прите-
жава извадените съкровища и пред-
м е т , защото, докато египетското 
прззн.телство твърди, че имущество 
то е гкхно поради това, че кораби-
те се намиратъ въ техните гдриго-
рмзлни води, французите съ на дру-
го мнение и се позоваватъ па съ-
ществуващите капитулации въ Еги-
петъ и особнил интересъ на фран-
цузите въ историко-военно морс-
ко отношение къмъ всички стари 
извадени предмети, особно оръдия, 
котви, мирско корабно стъкмяване 
и др. останки отъ корабите. 

Спсръгъ щзлъ да се разреши 
отъ Хагсчия международенъ съдъ. 

Въ връзка съ този процесъ, из-
тъква се неиззестниятъ до сега раз-
говоръ на Наполеона съ единъ ан-
глийски адмиралъ, когато великиятъ 
императоръ пътувалъ като пленникъ 
на кораба „Белерофонъ" за о-въ Са. 
Елена. Споредъ думите на Наполе-
она, адмиралъ Брюйсъ лично и дъл-
го време преди египетската експе-
диция му докладвалъ, колко риско-
вано било да стои единъ флотъ про-
дължително време въ незащитени 
места и заливи, и въпреки всичко 
това, не много следъ доклада си, ад-
миозлъ Брюйсъ самъ извършва по-
добна катастрофална грЬшка! 

К. З а ш е в ъ . 

ФОНДЬ „КРЪСТОСВАЧЪ 
БЪЛО МОРЕ". 

На 24 декември м. г. въ Вратчан-
ската мъжка гимназия бе свикано 
общо събрание на учащата се мла-
дежь, целящо образуването на ко-
митетъ, койго има задачата да про-
пагандира морската идея и до съби-
ра парични средства за осъществя-
ване целите на фонда „Кръстосвачъ 
Бело море". 

Събранието бъ масово посетено 
отъ голЪмъ орой ученици. Следъ из-
слушване речьта на ръководителя 
Т. Малчезъ, който умело потвърди, 
че,... „ в с е к о г з побеждава тоя на-
родъ, който е по-силенъ на море 
и затова, необходимо е създава-
нето на военень флотъ , който е 
най-верниять страж ь на отече-
ствените води и най-сигуренъ 
з а щ ч т н и к ъ на родните брегове" , 
събранието единодушно реши да 
възобнови дейностьта на комитета 
при гимназията 

Известно е, че тоя юмитетъ съ-
ществуваше и отбеля°з дейность при 
създаването на фочдз „Коьстосзачъ 
Бело море" вь 1934 год, като има-
ше единствена"ч благородна и въз-
вишена задача го пропагандира мор-
ското дело всредъ учещата се мла-
дежь и събира средства за покуп-
ката на кръстосвачъ, който да носи 
името на Бело-море. 

Избрано бе настоятелство на ко-
митета въ съставъ: председатель, 
П е н к о Я ч е в ъ , поцпрецседатель— 
Георги Цветковъ, секретарь-ка-
сиеръ, Симеонъ Бачевъ и членове: 
Янко Янгепсвъ и Илчо Ивановъ. 

П. Ячевъ . 

Б. Р. Отбелязвайки съ радость 
похгаалниятъ w благороденъ починъ 
на учащата се младежъ отъ Врат-
чанската гимназия, пожелаваме на 
новоизбрания комитетъ ползотверна 
дейностъ, като сме уверени, че тоя 
почи"ъ ще бъде подетъ и отъ уче-
ниците въ другите учебни зазе; > 
ния въ Царовото. 

— На 6 фервуари 1916 год.'на40 
мили източно отъ носъ Пали въ 
Адриатическо море произлезла крат-
ка схватка между австроунгарски 
изстребт ели и английския лекъ 
кръстосоачъ „Ярмутъ", който билъ 
придруженъ отъ француския изстре-
битель „Буклиеръ". 

И двете страни получили гранат-
ни удари, отъ които на „Ярмутъ" 
избухналъ пожаръ. 

ЛЕГЕНДАТА ЗА ТАЙНИТЪ РАДИО-
КЛЮЧОВЕ НА „МАГДЕБУРГЪ". 
Известно е, че на 26.1Х.1914 год. 

заседна при Оденсхот мъ, въ Бал-
тийско мор::, зследствие на гъста мъ-
гла, германския,ъ кръстосвачъ „Маг 
дебургъ". Корабьтъ е билъ 'взри-
вен ъ отъ сооственната му обслуга, 
тъй като се -.'ь.ччралъ въ руските 
води и рискуьзлъ да падне въ 
пленъ. 

Споредъ изнесените следъ вейка-
та руски све.г,?чия, благодарение на 
1ази корабни злополука, русите съ 
успели чрезъ ьодолази да нзмерятъ 
въ помещенията на потъналия кръ-
стосаачъ ияй важните германски до-
кументи: шифъра и сигналите кни-
ги, посредсгномъ които техните съ-
юзници—англичаните били всекога 
добре и точно осведомявани за всич-
ки действия на германския флотъ. 

Въ своята книга „Войната въ Бал-
тийско мере", германският ь писа-
телъ Франхеръ фонъ Форстнеръ 
хзърля обилна светлина върху гор-
ното произшествие. Споредъ него 
легенда с разпостракег.ою твърде-
ние, че рускитъ водолази съ наме-
рили, между другото, тайните гер-
мански ключове и шифровани книги. 

Истината била тази: Презъ време 
на злополуката германците унищо-
жили всички тайни книжа, съ изклю-
чение на една обикновенна сигнал-
на корабна книга и нЬколко листа 
отъ единъ радиосигизленъ код. ксъ 
за произвеждане учебна тактическа 
игра. Споредъ автора, тайната гер-
манска сигнална книга, тайния гер-
мански шифъръ и пр. били отдавна 
известни на английското разузнава-
не, което за да замаскира истински-
те източници за черпене сведения 
отъ своя шпионажъ, съзнателно е 
подържало съществуването на тази 
легенда. Зз жалость, заключава ав-
торътъ, легендите мъчно умиратъ! 

К. Зашевъ. 

— На 10 февруари 1916 год. въ 
близость на Догербанкъ, Северното 
немско море, се състояло неколко 
часово сражение между насочените 
за действие срещу източните бре-
гове на Англия четири германски 
флотилии изстребители и англий-
ските такива, придружени отъ фло-
тилия преследвачи на подводници. 

Немските изстребители „Б 111" 
и „Б 112" сполучили да потопятъ 
новиятъ английски преследвачъ и 
миночистачъ „Арабись", чиято об-
слуга била пленена. 
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НЕОБХОДИЛЮСТБТА ОТЪ СЪЗДА-
ВАНЕТО НА ТРУДОВИ РИБОЛОВНИ 

ГРУПИ. 
Относно стойностьта на рибата 

като храна; нейниятъ вкусъ, храни-
телность и сравнително ефтено на-
бавяне и достъпность за население-
то, въ нашия ежедневенъ и перио-
диченъ печатъ се писа обширно и 
достатъчно убедително. 

Опитътъ отъ Световната война 
установи, че въ много случаи риба-
та улеснявала твърде много прехра-
ната на войската и гражданството. 
Затова, наредъ съ движението на 
бойните кораби по моретата и око-
ло бреговете на Англия и воюва-
щиг-Ь държави, всякога кръстосваха 
многобройните рибарски коребчета, 
обслугите на които, освободени отъ 
бойната служба имаха важната задача 
да доставляватъ риба, необходима 
за прехраната на войската и народа. 

Морето всекога е било неизчер-
паемъ източникъ на риба, която кон-
сервирана съ необходимите подправ-
ки въ кутии, давала възможность да 
бъде съхранявана и използвана при 
особени случаи като твърде добра 
храна за войската. 

Презъ време на Световната вой-
на, къмъ всека войскова часть, коя-
то действаше край морските брего-
ве или въ близость на реките и 
езерата въ вътрешностьта на сушата; 
къмъ всеки флотъ 6 t x a образувани 
нарочни риболовни групи съ необ-
ходимите уреди за ловидбата на ри-
ба, наличието на която подобряваше 
и улесняваше значително прехраната. 

Основавайки се на опита отъ вой-
ната, веднага следъ нея и съ съз-
даването на окръжните трудови бю-
ра, къмъ същите въ Варна и Русе 
беха стъкмени риболовни групи, 
като тая въ гр. Варна отъ 1 априлъ 
1923 год. се формира въ отделно 
риболовно стопанство. 

Риболовните групи къмъ това 
стопанство, имаха задачата да снаб-
дяватъ предимно трудовите части 
съ риба, главно въ консервиранъ 
видъ, а съ излишната такава, подър-
жаха рибния пазаръ. 

Въ последните години стойность-
та, както на даляните, поради без-
митното внасяне на преждата необ-
ходима за изплитане на мрежите, 
така и на българските въжета зна-
чително е намалена. 

Като се има това предвидъ, а съ-
що и стойностьта на рибата като 
храна за войската и народа, необхо-
димо е отново да се създадатъ ри-
боловните групи, които да се стък-
мятъ съ всичко необходимо за ри-
боловство и приготовление на риба-
та въ консервиранъ видъ въ кутии, 
която да бъде ефтена, достъпна и 
използваема като добра храна, как-
то отъ гражданина въ мирно време, 
така и отъ войската при бъдещата 
война. • Кънчо Ст. Къневъ. 

БЪРЗОТО ПЖТУВАНЕ НА „ПАДУА". 
Германскиятъ черитьстсжгренъ 

ветроходъ „Падуа" предприелъ въ 
... ? с . . . . . . . ? е , а година пътуьене 
до Южна Америка, при което рез-
вилъ голема скорость. 

Разстоянието отъ 9,0С0 мили меж-
ду английския каналъ до пристани-
щето Коралъ на Чили било мзми-
нато за 61 дена, отъ 22 октомври до 
22 декември м. г. 

Подобно бързо пътуване следъ 
Световната война, до сега не е от-
белязалъ нито единъ големъ ветро-
ходъ. 

„Падуа" принадлежи на Хамбург-
ското корабоплавателно сдружение 
и често пътува между Европа и Ав-
стралия, като се връща отъ послед-
ната всекога съ пъленъ товаръ зър-
нени храни. 

— На 1 срещу 2 февруари 1916 
год. деветь германски цепелина из-
вършили бомбардироььата н а д ъ 
градовете и индустриалните съоръ-
жения въ югоизточната часть на Ан-
глия. 

Цепелинъ „L 11" бомбардиралъ 
Вакле^-филдъ „L 13" и „ L 17"—Ир-
мингхамъ, „1_ 15" Ливерпулг, „ L 16" 
Ярмутъ, „ L 19" градовете Манче-
стеръ и Л;;верпулъ, „ L 20" — Че-
филдъ, а „1_ 21" Манчестеръ и Еир-
кехидъ. 

Общо цепелините хвърлили 360 
бомби отъ взривовете на които би-
ли разрушени много индустриални 
сгради. 

Отъ обстрелването на английска-
та протиписьмолетнаорти.лери* Силъ 
засегнатъ цепелинътъ „L 19", ксй-
то заранъта на 2 февруари билъ 
принуденъ да кецне на вода въ Се-
вернотото море. 

Обслугата на цепелина, състояща 
се отъ 15 човека се покатерила на 
стърчащата надъ водвта часть на 
въздушния корабъ и поискала по-
мошь отъ минаващия наблизо ан-
глийски рибарски корабъ „Кралъ 
Стефанъ". Послерниятъ обаче, от-
миналъ, отказвайки да спаси търпя-
щите крушение германски моряци, 
които загинали всредъ водите нв 
Северното море. 

— На 8 февруари с. г. английски 
монитори бомбардирали градаСмир-
на въ Мала Азия. 

— Същиятъ день се взривалъ на 
поставеното отъ италианците въ 
Адриатическо море минно заграж-
дане и потъналъ австроунгарскиятъ 
големъ превозенъ коребь „Пон-
сонби". 

О б и ч а й морето 
Т о щ е те в ъ з н а г р а д и 

КОЛКО СТРУВА ПОСТРОЙКАТА НА 
ВСЪКИ ТОНЪ БОЙНИ КОРАБИ. 
Относно запитването за стойно-

стьта на всеки новопостроен!, тснъ 
бойни кораби, английското едмнрал-
тейство дава следните денни за раз-
ните видове военни кораби: 

В и д ъ ма кораба 
Колко струва по-
стройката на ясЬ-
ии ТОНЪ. 

Кръстосвечи ВО.ОСО лева . 
Флоти л"080дачи . - - - . 87.600 * 
НзстрЬбителн 91.200 , 
Подводници съ водоизме-

стване надъ I.OOO тона . . 98.800 . 
Малки подводници - . 159.600 . 

Въ тая сума влиза и стойностьта 
на артилерията, торпедното и мин-
но въоръжение и самолетите на 
кръстосвачите. 

За отбелязване е, че съ намаля-
ване размера и вида на корабите 
разте и стойностьта на всеки тойъ,, 
което се установява отъ поместена-
та кратка таблица. 

Споредъ последната, постройката 
на единъ кръстосвачъ съ водоиз-
местване отъ 10,000 тона струва 
800 милиона лева; кръстосвачъ отъ. 
6,000 тона —480 милиона; единъ фло-
тиловодачъ отъ 2,500 тона—210 ми-
лиона лева; всеки изстребитель съ 
водоизместване отъ 1,600 тона 146 
милиона, а отъ 1,000 тона—92 ми-
лиона лева; цената на единъ големъ 
подводникъ е около 100 милиона ле-
ва; подводникъ съ водоизместване 
отъ 500 тона ще струва около 80" 
милиона, а малките подводници огъ 
250 тона —около 40 милиона лева.. 

НОВЪ ВИДЪ ТОРПЕДНИ лодки. 
Споредъ в. „Таимсъ" нарочната-

английска корабостроителница за 
постройката на бързоходни лодки 
„Бритишъ Поуеръ Боотъ Компани* 
—Соутхамптонъ, недавна пострсилв 
за единъ чуждъ флотъ новъ видъ 
торпедна лодка, която била по голе-
ма отъ досега доставяните за ан-
глийското адмиралтейство. 

Лодката притежавала новъ видъ 
мотори съ особена конструкция; По-
големо въоръжение отъ това на 
предидущите лодки и се обслужва-
ла отъ офицери и моряци,' безъ да' 
е необходимо последните да изли-
затъ на откри,ата палуба. 

Торпедните апарати били приго-
дени за изстрелване на торпедата-
назадъ, задъ кърмата на лодката. 

Извършените до сега пробни пла-
вания при които лодката достигнала 
скорость 50 мили (93 клм.), дали 
твърде добри резултати. 

По-големи подробностьти относно 
тоя нозъ видъ торпедни лодки не-
се съобщг.^^-ъ-
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С В Е Д Е Н И Я 3 Я Ч У Ж Д И Т В Ф Л О Т И . 
Г Е Р М А Н И Я . 

Презъ миналата година, били спу-
снати на вода новопострорниятъ 
крьсгосвачъ „Принцъ Евгени" и са-
молетоносач ьтъ „Графъ Цепелинъ". 

„Принць Евгени" притежава во-
доизместване 10,000 тона и въоръ-
жение: осемь 203 мм. и дванадесеть 
105 мм. орждия. Самолетоносачътъ 
к о й т о притежава водоизместване 
19,000 тона биль кръстенъ отъ дъ-
щерята на графъ Цепелинь, графи-
ня Хела Бранденщайнъ — Цепелинъ. 

На 21 май влЪзалъ ьь строя но-
виятъ линеенъ корабъ „Гнайзенау", 
а на 7 януари н. г. едновидния на 
него „Ш-арнхорсгъ". 

Както е известно даата линейни 
кораба носягь имената на двата бро-
нирани кръстосвана отъ ескадрата 
на адмирдлъ графь Шне, които се 
сражаваха упорито и загинаха слав-
но въ морската бигкз при Фалхланд 
скиге острови на 6 декември 1914 
год. 

Новиг"к линейни кораби притежа-
ватъ водоизместване ?.6,С00 тона и 
сж въоржжеми съ по девегь 280 мм. 
и осемь 150 мм. орждия. 

— Спуснати били н<i -юда и влЬзли 
въ сгрои редица новопостроени из-
сггребители, миноност азачи и тор-
пел'П лодки. 

Презь изтеклата година особено 
внимание било обърнато за бързата 
•постройка нз различнитЬ видове под-
водници. 

Къмъ сжщестауващитЬ три фло-
тилии подзодници: флогилиите „Ве-
дигенъ", „Залцведелъ" и „Лоозъ", 
били образувани и стъкмени още 
три флотилии: на 25 юни подводна-
та флогилмя „Вегенеръ" състояща 
се отъ подводници съ водоизмесгва-
не по 517 тона; на 1 октомври фло-
ти ЛИЯГЕ» .,Хунциусъ" състояща се отъ 
740 тонни подводници и на 1 де-
кември м. г. флотилиятз „Емсманъ" 
съставена отъ подводници съ всдо-
изм15сгване по 250 тона. 

— На 12 февруари м. г. въ Хам-
бург ь билъ въведенъ служба тре-
тиятъ учеб?нъ в-Ьтроходъ „Апбертъ 
Лео Шипгетеръ", предназначенъ за 
обучение морските кадети. 

Ю Г О С Л А В И Я . 
Г о д и ш е н ъ прегледъ. Пре.п? из-

теклата година състйвъ^ь на юго-
славянския флотъ се узеличилъ съ 
новопостроените въ Германия осемь 
торпедни лодки: „Ориенъ", „Беле-
бигъ", „Динара", „Триглавъ", „Зу-
боборъ", „Рудникъ", „Каймакча 
ланъ" и „Дзврмиторъ", , притежава-
щи водоизместване 60 тона, ско-
рость 38 мили, мощность на мото-
рите 3,000 конски сили и вьоржже-
ни съ дче торпедни тржби. 

Презъ годината били спуснати на 
вода ноаостроящите се въ югосла-
вянската корабостроителница БЪ 
Сплитъ два изстребитела: „Загребъ", 
на 30 маргь и „Любляна ' на 28 юни. 

Третиятъ изстребитель, „Бео-
градъ", построенъ въ Франция е 
приключил ь вече пробните си пла-
вания, „Загребъ ще бжде оконча-
телно завършенъ презъ пролетьта, 
а „Любляна" презъ летото 1939 год. 

Новите изстребители притежеватъ 
следните данни: водоизместване 1,220 
тона, скорость 38 мили (70 клм.), 
въоржжение: четири 120 мм., чети-
ри 40 мм. орждия и шесть 550 мм. 
торпедни тржби. 

Презъ есеньта 1938 год. била въз-
ложена на немските корабострои-
телници постройката на следните 
кораби за югославянския фюотъ: 
един>, флоти.ловодачъ отъ вида на 
„Дуороьникъ", ч е т и р и торпедни 
лодки и два подводника. 

Флтиловодачътъ ще притежава 
сле/u л е д а н н и: водоизместване 
2,400 тона, скорость 38 мили и въо-
ржжение: петь 140 мм., две 84 мм. 
и осемь 40 мм. орждия, шесгь 550 
мм- торл^Д! тржби. 

Торпед"'-! ri лодки ще бждатъ по-
строена отъ копабострсителницата 
„Люрсенъ" ъ В?.гезакъ при Бре-
менъ и LU- иматъ водоизместване 
90 то: г :-;;орс:Сть 36 мили, дзе тор-
педни тр;|;0и и едно малкокалибре-
но прй1.1^осамолетно орждие. 

Дзата подводника ще притея-а-
ватъ надводно водоизместване 350 
тона. 

Презъ летото била възложена на 
една белгийска корабостроителница 
постройката на единъ наливенъ ко-
рабъ за превозъ на течно гориво, 
а сжщо и неколко малки спомага-
телни кораба. 

Наливниятъ корабъ ще има во-
доизместване 3,500 тона. 

—Осванъ обикновенпите бойни 
учения въ отечествените води и еди-
нични крх, стосвания въ Средиземно 
море, учебния корабъ „ Я д р а н ъ " 
предприелъ оть априлъ до августъ 
продължително плаване до Северна 
А':~^Яка, като посетилъ следните 
пристанища: Малта — Ги< ,'скттаръ — 
Мзл.ейрз — Вермуда — Ню-Иоркъ — 
Босгонъ — Азорските острови —Пон-
та —Демада —Гибралтаръ - Тунисъ и 
се зьаърпалъ обратно въ Дубровникъ. 

Презъ време на пжтешествиего, 
което т, зяло 134 дена „Ядранъ" 
прсстоялъ 49 въ различните приста-
нища и Р5 дена се намиралъ въ от-
крито f- ">е. Изминатиятъ пжгь въз-
лиза на 1,262 мили (около 22,000 
клм.), отъ които 6,624 мили били 
пропл ани подъ ветрила и 4,633 
мили ь помощьта на мотора. 

Я П О Н И Я . 
— Отъ гласувания общъ бюджетъ 

на държавата за 1938/39 год., въз-
лиззщъ на 2 милиарда 868 милиона 
иени (66 милиарда 336 милиона ле-
ва), предвиждатъ се: 677 милиона 
иени (15 милиарда 659 милиона ле-
ва) за флота и 564 милион? иени 
(14 милиарда и 45 милиона лева)за 
войската. 

За постройката на нови кораби 
сж отпуснати 5 милиарда и 32 ми-
лиона лева, а за преустройство и 
поправка на корабите—1 мили^рдъ 
434 милиона лева. 

— Относно постройката на ноьи 
кораби, въгреки положените отъ 
Англия, Съединените Щати и срран-
ция усилия за получаването на не-
обходимите сведения за броя и еи-
да на новостроящите се бойни еде-
ници за японския ф л о т ъ , не сж 
устгжовени никакви д&нни. 

Япония грижлигО' пази въ строга 
тайна своята i<opaf сстроителна про-
грама. На официалните запитвания 
отъ страна на Съединените Шати 
и Англия на 5 и 12 февруари 1938 г. 
относно броя и видя на стрсяшите 
се кораби, тя отказала да дад*: кг.к-
Е И Т О и да било сведения за тоБа. 

Въ американския и английски пе-
четъ се появиха не напълно по-
твърдени сведения, че Япония уси-
лено строи два големи лине-ч*^ ко-
раба съ водоизместване 40.СС0— 
45,000 тона и въоржжечи съ деветь 
406 мм. орждия. 

—Презъ миналата година били 
спуснати на вода само 3 изстреби-
тела 4 минопостьвачи и 1 преслед-
вачъ на подводници. 

НОВА ГЕРМАНСКА ХВЪРЧАЩА 
ЛОДКА. 

Споредъ сведенията, поместени въ 
чуждестранния печатъ, въ отделътъ 
за постройка на самолети при кора-
бостроителницата Блсмъ и Фосъ въ 
Хамбургъ, била построена новъ видъ 
хзърчаща додка предназначена за 
извършването на разузнаването въ 
открито море. 

Водосамолетътъ, ксйто билъ по-
строенъ по£.ъ знака „Н 138" при-
тежава следните даннн: разпере-
ность на крилете 27 метра; дължи-
на 20 метр-з; плоскость на крилата 
112 кв. м., дължина на лодката 15 
метра; Попжтна скорость 235, най-
голома такавз 275 клм.; районъ на 
действие 5,000 клм-, обща тежесть 
съ пъленъ товаръ 14'7 тона. 

Привежда се въ дзюкение посред-
ствомъ три мотора съ по 600 кон-
ски сили система Юнкерсъ „Юно 
205". 
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МОКкГДИТЕДОУРА 
п о 

Сгжпвайки върху палубата на вет-
рохода „Орела" , комаидк рътъ г ог-
ледна све1лиятъ ликъ на пълната 
луна, отправи орловъ взоръ върху 
блестящата пжтека, която трептеше 
по морската синева и каза възтор-
жено: 

— Хубава нощь! Пъкъ и з^търътъ 
е попжтенъ. 

—Корабъгъ е готовъ за отплува-
не, отв ьрна помощникътъ. 

— В:ички по места за снемане отъ 
котва! — проеча заповедниятъ гласъ 
на командирътъ. 

Въ мигъ моряците заех* своите 
места. Котвената верига прозвънте, 
мокрото тело на котвата се прсстър-
га по дървената стена на oeiроходз 
и 5е бьрзо закрепено на своето 
место върху палубата. Жилести рж-
це опнаха вдиганите, скрикците за-
пеха жаловно и огромните St.-: : 
ветрила се издигнаха високо край 
стожерите на „Стрела". Съ изду ги 
отъ лотжтния вЬтъръ ветрила, ко-
рабьтъ се наклони леко на десната 
си страна и забразди съ остр;;я с;; 
носъ морските въпни. 

—Свободни отъ места! се даде 
нова заповедь. Свободната стража 
да почива! 

Десетина моряка, обвити въ свои-
те шинели налагаха зеруу пелубят?. 
Командирътъ седна на с г ъ в а е м о 
столче, подпря глава съ ржце и се 
загледа въ вълнуващата гръдъ на 
морето. 

Дзъ бехъ на стража при кърми-
лото, здраво стискахъ съ ржце по-
следното и направлявахъ кораба, 
наслаждавайки се отъ приятното пж-
туване по обширната воина равнина... 

Излизаме вече изъ Бургаския за-
ливъ. Созополъ и островъ Се. Иванъ 
оставагъ задк насъ. Напредъ и на 
северъ въ далечината, като светул-
ка вь пролетната нощь проблесва 
фара Емона... Поморие и Несебъръ 
очертавьтъ своето место съ редица 
светлинки... 

Ветроходътъ лети като стрела и 
се плъзга леко по вълнуващата се 
повърхность на морето. Ясно чув 
ствамъ, какъ той еднообразно се на-
дига, разсича съ острия си носъ 
пенестите гриви на вълните и танцу-
ва подъ ритмичния шумъ и плесъкъ 
на тсребрените отъ луната веди. 

— Малко на десно. Дръжъ точно 
на Емона! дава отсечена заповедь 
командирътъ. 

На-оччамъ носовото стърчило пра-
во къмъ фара на Емона. Съ движе-
ние на кърмилото на лево и десно, 
направлявамъ „Стрела" къмъ очер-

м о Е . 
таващия се въ далечината стръменъ 
спускь на Стара планина. 

Командирътъ се изправя отъ сгъ-
ваемото столче, взира се аъ морската 
ширь, оглежда хоризонта и слиза 
вь офицерското помещение. 

Слецъ малко отгамъ излиза него-
виягъ помощникъ. 

Така сжщо и при менъ идва мо-
рякъ, за да ме смени. 

—Какъвъ курсъ? 
— Носъ Емона, фара! отговарямъ 

и отстжпвамъ своето место. 
— Курсъ носъ Емона, фара! повта-

ря моряка гласно и поема кърми-
лото. Сменихъ се отъ стража и за-
вивгйки се добре съ шинела, лег-
нахъ на палубата, до моите другари. 
Милуванъ отъ свежия морски вет-
рецъ, люлеящъ се като въ люлка 
отъ непрестанното клатушкане на 

бързо се унесохъ въ 
сладка дремка... 

Когато следъ известно време се 
r-ufiyпихъ, Емона се еиждечие на ле-
во отъ насъ, а на изтокъ очерта-
нието НИ cz^rr.z сивата H E U I A S кадъ 
хоризонта предвещаваше скорсшно-
то съзоряване и настъпването на 
новия день. 

Изтягайки се по гръбъ, отново 
затворихъ очи и се унесохъ въ сла-
п п г т и р л р и - г р р и я 

Неволно се занизаха една следъ 
друга картини, разнообразни, инте-
ресни. И спомнихъ си за неедържа-
ния възторгъ който изпитахъ, кога-
то за пръвъ пжть въ една септем-
врийска утринъ, предъ моя младен-
чески погледъ блесна съ целата си 
величавость морето — Белото море. 

Въ тоя мигъ въ моята детинска 
глава се загн езди мисъльт а, че това 
не е вода, а цепа планина сребро, 
което блестеше отъ пурпурните лж-
чи на изгреващото слънце. И помня 
какъ наивно попитахъ тогава баща 
си, сочейки съ пръстъ къмъ светка-
щия хоризонтъ. 

— Татко, нали това е морето? Но 
защо така блести? 

Баща ми се усмихна леко, а пъкъ 
азъ сведохъ низко глава предъ ве-
личавостьта на картината, която се 
разкриваше на югъ по Беломорието. 
И когато следъ единъ часъ нагазихъ 
до колене морската вода, разбрахъ 
на какво се дължеше блесъка на 
морето. 

Дзъ тичахъ и шлапкахъ съ малки-
те си боси крачка край брега по 
мокрия дребнозт-рнесть.златисть n-fe-
съкъ; събирахъ разнобагрени шлюп-
чици отъ г седефена охлюв-
чета и разноцветни, добре загладе-

ни огь морскигЬ вълни камъчета и 
дишахъ съ пълни гърди, пресния,, 
чисть въздухъ. Когато требваше да 
напусна това прекрасно место, из-
пълнено съ тайнствения шепотъ на 
вълните, не,каква тжга се застоя 
тежко въ моето малко сърдце. Дъл-
го извръщахъ глава и гледахъ кгмъ 
отдалечаващето се море, до като 
единъ хълмъ, обрасълъ съ сенчеста 
гора го закри отъ моя погледъ. . . 

Изминаха осемь години отъ тога-
ва, въ които азъ никога не забра-
вихъ картината — красивата картина 
на морето. И единъ день неочак-
вано се намернхъ седналъ земеч-
танъ върху вълноломните камани 
на Бургаското пристанище. Седехъ 
неподвижно и съзерцавахъ не Бе-
лото, а родното Черно море. Из-
питвахъ неизказана радость къмъ 
красотите на тая необятна ширь 
която се вълнуваше подъ моите-
нозе. 

Едва когато нощьта хвърли чер-
ното си було и фара на вълноло-
ма започна да примига, се изпра-
вихъ и бавно отдалечихъ отъ ме-
стото, кждето неусетно бехъ пре-
стоялъ неколкс часа. 

Мисъльта да стана морякъ и по-
луча възможностьта непрестанно де 
се л ю б у | » а м > , н я това обайно море, 
никога не ме напущаше. И ето, се-
га съ.Чо морякъ и устремилъ по-
гледъ въ бледнеещото небе, изпит-
вамъ неизмерима радость... * 

* * 

Зората свари ветрохода „Стрела*" 
край устието на р. Камчия. Свобод-
ните отъ стрежа моряци беха на-
сядали въ полукржгъ на палубата-
и всредъ глъчъ и закачки, апетит-
но поглъщаха и унищожаваха утрин-
ната си закуска. Останалите моряци 
се намираха на своите места: на 
кърмилото, наблюдатели на носа и 
при тегличите, като имаха задачата 
да следятъ за правилното действие 
на добре опънатите отъ ветъра ве-
трила. 

До основата на главния стожеръ 
бе клекнала върху своята постаека,. 
малката бъчвичке, напълнена съ во-
да за пиене, върху която беха сло-
жени неколко намокрени спасител-
ни ризи, за да предпазятъ стопляне-
то на водата отъ паляшите слън-
чеви лжчи. На върха на главното 
ветрило плющеше развевано отъ 
ветъра р о д н о т о военно-морско 
знеме... 

Наблюдавамъ моите съслуживци^-
които се разговарятъ оживено к се 
шегуватъ непрестанно. Всички сж 
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•снажни, съ обгорели отъ слънцето 
и вЪгьра лица. Притежаватъ смЬли 
погледи и пъргаво се движатъ по 
палубата. Всички носятъ еднакво 
моряшко облЬкло. Братя сме. Мал-

•киятъ ветроходъ е нашиятъ домъ, 
командирътъ — баща, а морето на-
шата майка. 

Поради попътния вЪтъръ по-го-
л^мага часть отъ обслугата на „Стре-
ла" почива. Дко н"Ькой въ тоя мигъ 
би хвърлилъ погледъ върху палу-
бата на ветрохода, би казалъ: 

— Ленивци! Какъ мързеливо се 
излежаватъ! 

Но единъ знакъ, само едно изсвир-
ване на командира е достатъчно 
всеки да скочи и въ мигъ заеме 

Н Я Ш Е 
Вь минути, когато полагаме уси-

лия да нам^римъ пътя къмъ спаси 
телния брЪгъ, гол%мо значение има 
прочитането на книга, като „Наше-
то Черноморие", написана съ кръвь 
отъ сърдцето и съ efepa и любовь 
къмъ всичко онова, което осмисля 
нашия живогъ и ни вдъхва упова-
ние и надежда въ светлото бъдеще 
на Бьпгария! Защото кръвьга е духъ, 
а вярата и любовьта съ слънце и 
светлина въ живота на човека. И 
те подържатъ несломимата му воля. 

У насъ, обаче, е на лице преду-
беждението и отрицанието к ъ м ъ 
творби отъ подобенъ родъ, особено 
ако тЪ излизатъ на бЪлъ свЪтъ отъ 
млади писатели въ провинцията. 

Азъ не съмъ критикъ, обаче нищо 
не ми пречи да дамъ кратка прецен-
ка относно въпросната книга. 

Все пакъ азъ разбирамъ и ценя 
хубавото, но го ценя така, както го 
чувствувамъ. За да бъда, обаче, обек-
тивенъ и безпристрастенъ,- ще си 
послужа съ езика на фактите, кой-
то е по красноречивъ и убедителенъ 
отъ моите чувства. А той, още на 
пръвъ погледъ ни казва, че е съ-
щински подвигъ да се напише и из-
даде днесъ такава изчерпателна и 
обем-tcra книга, като книгата на 
г.Кънчевъ. На чистъ, звученъ и цве-
тисгъ български езикъ, тя ни раз-
крива въ страниците си хубостите 
и величието на родното море и за-
бележителностите и всестранното 
значение на н а ш е т о живописно 
крайбрежие. 

И тия страници звучатъ като ча-
родейна музика, която шепне въз-
торжени слова на душата издей-
ствува на сърдцето по незнайни пъ-
тища. Ето защо, книгатп „Нашето 
Черноморие" обещава да бъде до-
бре оценена отъ всеки българинъ 
и нейната съдба, рано или късно, 
ще свърши не съ мораленъ крахъ, 
а съ завидни успехи, за да получи 
авторътъ й заслужена признател-
•ность и новъ подтикъ за творчество 
<въ тая насока. 

Защото сако оня, който е изгу-

определеною му место 
Преминаваме покрай носъ Гала-

та, и чрезъ пъртовото извършване 
на поврътъ и лъкатушене изъ Вар-
ненския залиаъ, влизаме въ приста-
нището. Всички сме по своите ме-
ста. Като бела чайка, ветрохода се 
плъзга по спокойните води на при-
станището 

—Готови за заставане на вързала! 
прозвучава гласа на командира. 

ВЬтроходътъ бързо се насочва 
къмъ закотвената въ пристанището 
бъчва, разстоянието до коато бързо 
намалява. Дава се нова заповедь: 

— На вЬтрилните върви! 
Моряцит-fe освобождаватъ вдига-

ните (въжетата чрезъ които се вди-

Т О Ч Е Р Н О М 
билъ способностьта да вижда кра-
сотата, да чува съзвучието на тоно-
вете и да се опиянява отъ хармо-
нията на cetera, само той не би мо-
г ь л ь да почувствува силата на вдъх-
новеното перо на г. Кънчевь и да 
не разбере ползата отъ опознава-
нето на родното море и крайбре-
жието му, които съ чужди и непо-
знати за мнозина. И още защото, 
морето е дадено съ безспорна и 
очебийна праздивость, като нераз-
делна часть отъ родната земя и ка-
то залогъ за по-честити бъднини на 
българския народъ. 

Вь тая книга, каго бисери на скъ-
па огърлица, всички красиви бъл-
гарски кътчета и приказни селища 
отъ Добриять носъ до Резовската 
pfeKa, съ описани ведно съ морската 
стихия, мощното дихание на която 
се чучсгвува при всеки ударъ на 
сърдцето. И въ нея всеки ще на-
мЬри оноаа, което го интересува 
и щг изпита естетическа наслада 
при четенето. Природолюоецътъ ще 
се опие отъ безпределната любовь 
на автора къмъ чара на водния без-
край и безбрЬжни^ сини простори; 
учениятъ ще обогати познанията си 
относно географията и историята на 
нашето крайбрежие съ своите се-
гашни и некогашни селища, а чо-
зЬкъгъ на труца ще се ориентира 
въ стопанските възможности свър-
зани съ морето, които ще осигу-
рятъ неговото по-сносно съществу-
вание. 

Независимо отъ всичко това, все-
ки българинъ, ще опознае живота 
и бита на моряците —рибар и произхо-
да, нравите и обичаите на поселни-
ците въ тоя край; напредъка и кул-
турата на населението отъ край-
брежието, а така също и още мно-
го други неща, разказани съ умение 
и замахъ, сърдечно и непринудено. 
Описанията на Синята планина— 
Калиакра, съ своята Легендарность 
и прелесть; на златния Дълъгъ пе-
съкъ, съ изключителната си лечеб-
ность; на с. Царево, съ неговото изто-
рическо минало; на черноморската 

гатъ и спущатъ ветрилата) и ги дър-
жзгъ на ръце, готови всеки мигъ 
да ги отпуснатъ... 

„Стрела" приближава бъчвата точ-
но срещу вегьра. Оставатъ десеть 
метра до нея... осемь, петь... два... 
единъ... Морякъ съ въже пъргаво 
скача върху горната хоризонтална 
плоскость на бъчвата. Въ същото 
време се дава заповедьта: 

— Ветрилата, снеми! 
Последните бързо се свличатъ на 

палубата и скътаватъ. 
„Стрела" е завързана здраво за 

бъчвата. Пътуването по море, за жа-
лость, е завършено. 

R. Мнхайловъ—Бризъ. 

О Р И Е. 
хубавица -Варна, съ всичко, което 
я прави царица и Варненското езе-
ро съ селото на староверците, все-
ко отъ които е художествено нари-
сувана картина, а в с и ч к о заедно, 
една чудна приказка, която ни раз-
крива съкровени тайни и ни води 
въ страната на епичните херои и 
всеотдайната романтична любовь 
къмъ родната земя. 

Картините съ поразителни. Предъ 
насъ е морето съ своите пенливи 
вълни и лекокрили чайки. Звездна 
нощь и синьо море, или слънчевъ 
день и златно, хлебородно поле, по-
средъ които възкръсватъ виденията 
на храбри юнаци отъ миналото; или 
зла ористъ размахва невидими кри-
ла въ дни на падение и гибель. Как-
во величие, каква удохотворена кра-
сота и художественность има въ все-
ка страница, въ всеки редъ и даже 
въ всека дума, която излиза напра-
во отъ сърдцето и завладява съ сво-
ята искреность и топлота! 

Така се нижатъ едни следъ други: 
градове, села и паланки, съ жизота 
и поминъка въ техъ; острови, езера, 
рЬки и блата, съ своето стопанско 
значение и върхове съ внушителния 
си видъ. А наредъ съ всичко това, 
навсекъде виждаме и чувствуваме 
морето, което служи като основа 
върху която автора везе чудния гу-
беръ на своята творба. 

Това е въ общи черти богатото съ-
държание на неговата книга, вси-
чките достойнства на която, немо-
гатъ да се посочатъ само съ избро-
яване на факти1 Тя представлява 
единъ сериозенъ и цененъ трудъ, 
още повече, че въ нея срещаме 
нови научни данни, които съ плодъ 
на дълги и старателни проучавания 
отъ автора на самото место и спо-
лучливо побългаряване на думи и 
имена, свързани съ говоримия ни 
езикъ и родната ни география. 

Моето дълбоко убеждение е, че 
книгата „Нашето Черноморие" на 
г. Крумъ Кънчезъ ще бъде и пребъде 
като една настолна книга въ. всека 
българска библиотека. К. Траяновъ, 



Ал. Мутафовъ. 

Ударениятъ на подводната скала предъ Черним носъ и потъналъ презъ 1918 год. 
турски изстрЪбитель „Гаяретъ" . 
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