
Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д-ВОТО НА БЪЛГАРСКИТЕ ТЕХНИЦИ 

РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 

ГОД. VIII. Варна, Януарий 1931 год. № 9 

Ашаффенбургъ, Германия. 

Четиритактови отъ 30 до 1200 к. с, 
Двутактови отъ 7 до 200 к. с. 

ГЕНЕРАПЕНЪ Г.Р£ДСТДВНТЕПЬ за БЪЛГАРИЯ 

СОФИЯ, ппснцад-ь „Бански-' N9 7, пощенска кутия 219, 
Телефонъ 54G3. Телеграми: КАТЦЪ—София. 
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БЪЛГАРСКО fl. Д. 

ЗЛ Е Ш Ш М И В О 

София. 
ОтйЪпъ за сйяни токова 
Еуг. „Царица Исанна" 25. 
Телефони: 298, 1204 и 1356. 

Печатница Добри Тодоровъ — Варна. 



Лежащъ безкомпресоренъ четиритактовъ дизелъ моторъ . jMODAAG" отъ фирмата 
Моторна фабрика Дармщадтъ Я. Д. 

комплектъ заедно съ тръбопровода готовъ за пущане въ действие, 
постоянна мощность 44 к. с , 320 обръщения въ минута неупотребяванъ 

на шладъ въ Стара Загора. 
Стотина такива мотори работятъ въ България. 
Тежка солидна конструкция. Леко обслужване. 

Гол*Ьма издържливость и дълготрайность 
Малка консумация на горивенъ материялъ. 

Отнесете се до: 
Motorenfabrik Darmstadt Я. G. 

D a r m s t a d t ( D e u t s c h l a n d ) . 

ОДЕРНИЗ ТЕ В 

са, 

ТЕ 

Турбини, регулатори, трансмисии, аспиратори, 
триори, лющачки „Омега," машини за арпакашъ 

„Омега," валцове5 планзихтери, грисъ-машпни, 
охладителни машини 

и всички др. мелнични машини за обикновени и най-модерни 
мелници, най-модерна и най-солидна конструкция 

отгь 

ПА§*ДУБНЦ£ (Чехословашко) 
Ооновака въ 1870 годитхп. 

Представитель ва България Иос. ХруШка — Бюро и складъ 
СОФИЯ, ул. Еедчевъ, 9 

Тедефонъ 348 Телегр. адресъ: ПРОКОПОВКЛ 



5 K F 

Телефонъ: 258 

има за всЪко мЪсто съответния лагеръ 

Двуредни самонагажда-
щи се съчмени лагери и 

специялни ремъчни 
шайби и трансмисии 

Двуредни самонагажда-
щи се ролкови лагери за 
осови букси за ж. п. ва
гони и трамвайни коли 

Едноредни лагери за 
индустриялни машини 

Цилиндрични ролкови 
лагери за трамвайни 

<з^шзжШ мотори 

Конусни ролкови лагери 
за автомобили 

Лксиялни лагери за пов
дигателни машинни 

приспособления 
Тел. адр.: Ескаефъ 

Българско Акц. Дружество — София 
ул. 6 септември 1. 



Изработва: 
Комплектни трансмисионни наредби 

съ самомазачни, съчмени и др. лагери. 
Зжбни колела на фрезъ машина. 
ВсЪкакви маши ни и части. 

Лопати, лизгари, фараши, панти ангро-
пати, панти френски, мартинки, райбери, 
кофи за елеватори, кофи цинкови, по
рни, плочи ва печки, тръби водосточни 
и канализациони, шайби за болтове, вул-
пове; нитове тенекеджийски, бъчварски 
и медникарски; подкови, бодлива телъ, 
гвоздей за бодлива телъ, тегла, скари 

и разни други щамповачни и леярски изделия. 

Телефонъ № 1 1 0 
Телеграми: „Вулканъ" 

Дългогодишна опитностъ, прецизна и добра работа 
еж. причина за въвеждането ни въ цЪла България. 

И К „ С Т Р У Г 

В. Енгибаровъ — Варна 
уп. М. Луиза № 20 ИзрзбОТВЗ ГШЧКИ „ТИПЪ ПврНИКЪ^ Телефон* № 552 

Марка Е 
Най-солидна конструкция. Практични и икономични. 

Новъ моделъ 1930 год. 
Използватъ най-рационално, както каменните въглища, 

така и дървата. 
По цена и изработка конкуриратъ всички други 

типове печки. 
Само за последнигв 2 години сж пласирани въ царството 

повече отъ 4 0 0 0 броя . 
Намиратъ се винаги на складъ въ фабриката и въ всички 

по-добре уредени магазини въ царството. 

Въ фабриката се извършватъ 
р е м о н т и 

на всЬкакви земледъттски и индустриялни 
машини, изработка на шайби, лагери и пр. 

готови и по поржчка. 
Прецизна и точна работа на конкурентни цени е 

девизътъ на фабриката. 



1 Мелничари 
| опитайте нашето производство! I Специални мелнични шмиргелови камъни.. 

Самоковни изкуствени отъ французки кварцъ (кремъкъ) 
Шмиргелови за житно и мисирно мелничарство. 

за иямелване еа останалите луспи и грисове отъ валцовете. Шмиргелови камъни за ярмомелки за всички системи. | ПрОДаВаме и 2 употребени „Реформъ" текъ гризмашини, 4 употребявани g 
комбинирани Еврики за производство 50—40 крини въ часъ — стоящи и лежащи. | 

Всички въ изправность и съ гаранция за доброкачествена работа. 
| ФРАНЦУ8СКИ КОПРИНЕНИ СИТА СЪ НАМАЛЕНИ ЦЕНИ. 
<И Продажба и поправка на първокачествени мелнични чукове. 

I СПРАВКИ И УПЪТВАНИЯ ПО М Е Л Н И Ч А Р С Т В О . | J Отнесете се до ВЗГНбРЪ & ЩуИббКЪ | 
§ гара Девня — Варненско 

L Пълни ржководства по мелничарство при поискване даваме безплатно. 

Шеллъ Щщ? Шеллъ 

„БЪЛГАРСКИ ШЕЛЛЪ" #Нц. Д-ВО — вофия, ул- „Гр. Игнатиевъ*, М 4. Тел. № 802. 

Клонове и представителства въ всички по-голъ̂и градове на Царството. 

t*3 
Н М 0 т Смазочни масла въ цкшя св̂тъ. | Специални масла за всички цели. I Газйолъ, Бензинъ, Газь. щ 

Отнесете се за всички въпроси относно смазването Ц 
къмъ нашето техническо отделение. g | 

BB Искайте посещението на единъ специалистъ инзкенеръ. и 5 Й т ® 
1*1 ш ш щ 



Машинна фабрика 

Инж. Т̂иперковъ & Цорна 
София 

уп. „Панагюрище" 10. Техн. бюро уп. „Раковска" 111-

Телефони: 405 и 5147. 

С т р о и зае м о н т и р а : 
Централни отопления — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 

— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо
дерната отоплителна техника. 

вентилационни и сушилни инсталации отъ всЪкакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

Парни котли за високо и низко налЪгание за индустриални ПБЛИ. 

I 

% Сяш 01л Шш lift i-Iogn 
КЛОНЪ 3R БЪЛГАРИЯ 

Централа: С О Ф И Я — уп . Раковска № 116 
Телефонъ Дирекция № 315. Отделъ продажби № 1998. Телегр. адр.: СОКОНИ 

Р а в п о л в г а в и н а г и ш . а о к л а д ъ 

СЪ ННЙ-ДОБРОКЯЧЕСТВЕНИ АМЕРИКАНСКИ СПЕЦИАЛНИ 

ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, 
АВТОМОБИЛНИ, 

ЦИЛИНЛРОВИ, МАШИННИ 
и други специални минерални масла 

ГРЕСЪ, ВАВЕЛИЦЪ, ПАРАФИНЪ, ГАЗЬОЛЪ, ГАЗЪ, БЕНЗИНЪ 

Агентури съ постояненъ депозитъ въ всички пазарни 
пунктове въ страната. 



МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

к С-ие - ten 
Машинна фабрика и Желйзолеярна 

Изработва : мелничарски 
и цигларски машини, транс
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

и др. 
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за разтителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод
ни мелници и други. 

Ремонтира: в с я к а к в и 
мелничарски, «индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всекакви индустри
ални машини. 

Постояненъ депозитъ: 
Валцове, французски камъни, шелмашини, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, земледелски машини, каиши, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

ТЕЛЕГР. АДРЕСЪ: „ М Е Л Н И Ц А " ; • = ТЕЛЕФОНЪ № 8 7 . 

Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 

Дружество „Приморие" Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
ул. "Охридска" № 25 

• r 

Телефонъ №№1965 и 3435 

„Саксенверкъ" 

, Построяване 
комплектни електропроизводни, 

централи и далекопроводи. 
. Електрически инсталации 

на индустриялни заведения. 

На складъ: 
Електромотори, динама и 
в c t к а к в и електрически 
;: :: материали при :: :: 

„ЗДДРУГЛ" О. О. Д-во 
С О Ф И Я , ПП. „ С П А В Е Й К О В Ъ " № 7 



на фабриката 

ЩДВЕРЪ - MOTI 
въ АШАФФЕНБУРГЪ, Германия 

сж разпространени изъ цЪлъ свЪтъ и добре въве
дени въ България. 

П РАБОТЯТЪ ВЪ ЕЛЕКТРИЧЕСКИТЕ ЦЕНТРАЛИ ВЪ 
Шуменъ 

Е.-Днсумая 
Каспичанъ 

Разградъ 
Я и б о л ъ 

Харманлнй 
Козлуджа 

(Варненско) 

„КолониитЪ" 
край Панагюрище 

Въ строежъ : Сливенъ (500 к. с) 
Севлиево (150 к. с.) 

въ Техническото училище - Русе 
и въ много други индустриални предприятия, 

МЕЛНИЦИ и ДРУГИ. 
Генераленъ представитель за България 

Шщ АЛЕЦСАНДЪРЪ КАЦЪ - СорЯ 
площадъ „Бански" № 7, 1-й етажъ 

Пощенска кутия 219. = = = Телефонъ 5468. 
Телегр. адресъ: Катцъ — София. 
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Я» 9. = = Януарий 1931 година. - Год. VIII. 

С Ъ Д Ъ Р Ж А Н И Е : 1) Моятъ възгледъ бърху причината на магнетизма: 2) Трети типъ селско-стопанствено жи
лище за Тетевенска околия, Плевенски окръгъ; 3) Управляемо автомобилно осветление (въртящи се фарове): "4) Пре-
сметане на разменни зжбни колела за нарезване на нарези за рании случаи; 5) Писма отъ Берлинъ; б) Изъ практи
ката за практиката: Какви смазочни материали требва да се предпочитатъ въ практиката ; 7) Технически новости; 
8) Техническо-стопанска хроника. 

Моятъ възгледъ върху 
Имайки възможность да наблюдавамъ прояви

Т Е на магнетизма И ПРИ това да изучавамъ оскъд
но новите течения в ъ науката, особено физиката, 
дойдохъ до следното крайно заключение, че глав
ната основна причина за проявата на магнетизма е 
хржговото движение на електронитп, въ атома на 
ж е л е з о т о . 

Сега. к а к ъ а з ъ дойдохъ до това заключение. 
Подсчитайки всички свойства на магнита и явле
нията свързани с ъ него, електричеството И жиро
скопа (крайзелкомпаса), а з ъ заключихъ, че основ
ното свойство на магнита, т. е. основната проява 
на магнетизма не е тая, че той привлича къмъ себе 
си ж е л е з н и частици, а тая, че той заема положе
нието N и S ( с е в е р ъ и югъ) когато свободно виси 
в ъ въздуха закаченъ в ъ своята среда (принципа 
на компаса). Какъ а з ъ заключихъ т о в а ? Азъ за-
п и т а х ъ : Ако магнетизма е природно явление, то 
в ъ природата требва да има явления подобни нему, 
И ако тия явления сж подчинени на некои природ
ни закони, то и магнетизма неизбежно щ е требва 
да е подчиненъ на с ъ щ и т е закони. И не требваше 
да търся дълго . Първо — земята и второ — дви
жението на ротационни тела около своята ось 
(крайзелъ) ни дава винаги положението N и S на 
тая ось, ако тоя д в и ж у щ ъ се крайзелъ е свобо-
д е н ъ — това е физически законъ. И така а з ъ за
ключихъ, че кржговото движение на материални ча
стици ни дава винаги положението N м S на осъта 
на плоскостъта въ която гпп> се движатъ. А следъ 
това зададохъ следниятъ в ъ п р о с ъ : Но какво има 
в ъ материята на магнита да се движи, чието дви
ж е н и е може да заставя магнита да заема положе
нието N и S при дадено условие? Не е ли с ъ щ о 
н е к о е к р ъ г о в о движение на материални частици? 
Теорията на относителностьта на Айнщайна казва, 
че атомите сж системи подобни на слънчевата — 

*) Поради особеностьта на повдигнатиятъ въпросъ 
редакцията дава место на настоящата статия жалвайки и 
n n v r H па се изкажатъ по нея' 

причината на магнетизма. 
Движението е майка на всички явления. 

, електроните се движатъ около положителното ядро 
с ъ грамадната скорость отъ 2 0 0 , 0 0 0 клм. въ с. и 
по п ъ т ь подобенъ на тоя на земята около слън
цето. Но нима природата не е направила единст
веното изключение, като е пустнала електроните 
на атома на ж е л е з о т о да се 1 движатъ по прави-
ленъ к р ъ г ъ около ядро? Ако е така, то тогава 
ж е л е з о в и т е атоми не представляватъ нищо друго 
освенъ малки крайзели, и хармоническото движе
ние на тези атоми-крайзели ни дава проявата на 
това щ о ние наричаме магнетизъмъ. Това хармони-
ческо движение на атомите на магнита се състои 
в ъ това, че всички оси на атомите образуватъ 
продължение една на друга и се разполагатъ ус
поредно по дължината на магнита. Той представлява 
отъ себе си система отъ крайзели, осите на които 
сж разположени успоредно. Но сега, ако това по
ложение е верно и правилно, то ние требва да 
отговоримъ на въпроса „Защо" , поставенъ къмъ 
всеко свойство на магнита и явление свързано съ 
магнетизма, защото именно въ това се състои и 
обяснението на това природно явление. 

1. Земята е магнитна. Когато учихме намъ ни 
разказваха, че земята представлявала отъ себе си 
единъ Г О Л Б М Ъ магнитъ, но защо, на насъ не ни 
казваха. Затова а з ъ поставямъ тоя в ъ п р о с ъ : З а щ о 
земята е магнитна, т. е., щ о е причината на зем-
ниятъ магнетизъмъ? — Земята е магнитна само за 
това, защото тя се движи около своята ось, т. е., 
тя е крайзелъ (кълбо) който свободно виси и се 
движи въ мировото пространство. Опитътъ, който 
мисля да направя щ е ни докаже не само това, но 
и още з а щ о земята има еклиптика, т. е., з ащо 
нейната ось е наклонена къмъ плоскостьта на 
нейното движение. Азъ мисля, че еклкптиката е 
зависима отъ орбитата на земята, скоростьта с ъ 
която тя се движи по тая орбита, а може би още 
и отъ относителното тегло на нейната материя. 

2 . Магнита, а) Азъ казахъ, че главното свой-
ттво на мзгнита е, че той заема положението N и S 
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когато го закачимъ въ средата и оставимъ сво
бодно да виси въ въздуха или въ форма на стре-
ика — въ равновесие върху острието на една игла, 
при което съпротивлението е намалено до край-
ность. З а щ о ? Азъ казахъ до н е к ъ д е защо, но 
това неизчерпва въпроса. З а щ о единиятъ край 
заема положението N или S, а не другиятъ, и з а щ о 
ако ние поставимъ единиятъ о т ъ Т Б Х Ъ , напр. N на 
югъ, то той следъ малко колебание щ е заеме пакъ 
северна посока, т. е. з а щ о магнита има полюси? 
Тукъ ние се натъкваме на смисъла (посоката, на
правлението) на това движение. Това хармоничес-
ко движение не би било хармоническо, ако елек
троните на единиятъ атомъ се движеха въ една 
посока, а тия на другия въ обратната, нищо отъ 
това, че осите на тия атоми сж продължение или 
успоредни една на друга. Имайки предъ видъ и 
едно друго свойство на магнитната стрелка, а 
именно деклинацията, наклонението й к ъ м ъ тоя 
полюсъ, къмъ който тя е по-близо и това щ о ни 
учиха, че магнитната стрелка щ е застане перпен
дикулярно къмъ земята на полюса, като нейниятъ 
N се съедини с ъ земниятъ N или нейниятъ S с ъ 
земния S, в ъ зависимость отъ това надъ кой по
люсъ преминаваме (требва да се запитатъ хората 
щ о сж били на полюсите), а з ъ дойдохъ до заклю
чението, че когато магнита или магнитната стрелка 
заематъ свободно положението N и S, то електро
ните на техните атоми се движатъ въ обратно 
направление на това на земята. Земята се движи 
отъ западъ къмъ истокъ, а електроните обратно 
(при спазеното условие). Но въ тоя случай менъ 
се удаде възможность да направя е д и н ъ много 
интересенъ опитъ. Въ едно спомагателно учебно за
ведение имеше единъ глобусъ, на който върху единъ 
пръстенъ б е прикрепенъ подвиженъ крайзелъ . 
Крайзелътъ можеше да бжде поставенъ на в с е к о 
место на глобуса, а и при това глобуса можеше 
да се върти около своята ось . Опитътъ даде след
ните резултати: Въ всеко едно местоположение 
на крайзела върху глобуса (земята), когато негова
та ось показва N и S на този в ъ р т я щ ъ се глобусъ, 
то той (крайзелътъ) се върти в ъ с ъ щ о т о направ
ление в ъ което се върти и глобуса, а на полюса 
неговиятъ S се съединява с ъ N на глобуса, а не-
говиятъ N остава пакъ N (чер. 1). Ако започнемъ 
да въртимъ глобуса в ъ обратно направление, то 
полюсите на крайзела веднага сменятъ своите 
места, отъ което следва, че за да има равновесие 
между тия две движения, то ТЕ требва да б ж д а т ъ 
въ едно и с ж щ о направление. С ъ щ о се случва, 
ако поставимъ крайзела да показва земните N и S 
то той се върти отъ W к ъ м ъ О. Ето тукъ изниква 
едно противоречие, за к о ; т о именно требва да се 
запитатъ тия хора щ о сж ходили на полюсите, и 
разбира се ако ТЕ с ъ правили опити. Амудсенъ го 
нема вечъ, но Нобиле или Б ъ р д ъ могатъ каза все 
н е щ о по въпроса. Азъ дълго търсихъ некой на-
ученъ рапортъ отъ тия пжтишетствия, но напразд-
но. — Сжщиятъ опитъ може да се направи, като 
вместо крайзелъ поставимъ магнитна стрелка , но 
за жалость не б е х ъ хазяининъ в ъ това заведение, 
нито можехъ да дамъ нЬкоя идея за подобенъ 
опитъ, а самъ да построя н е щ о подобно липс-
в а т ъ средства. Но този опитъ, а о щ е и електро-
магнитътъ ни даватъ основание да мисля, че елек
троните въ атомите на магнита се движатъ в ъ 
сжгцото направление въ което се движи и земята, 
когато той свободно заема положението N и S. 

б) О т ъ това положение е ясно, з а щ о когато 

р а з д е л и м ъ единъ магнитъ на две половини, полу
чаваме два магнита. Но а з ъ отидохъ по-нататъкъ. 
Азъ запитахъ : Нема ли това д е л е н и е граници? 
Разбира се че има такива! Т е сж въ зависимость 
о т ъ формата на магнита. З а щ о ? З а щ о т о проявата 
на тая сила магнетизъмъ, при условията на земята, 
не е нищо друго о с в е н ъ отношението между рав-
нодействующата сила на това хармоническо дви
жение на атомите на магнита (равна на сбора на 
моментите на всички отделни , ако всички атоми 
сж разположени с ъ своите оси успоредно и елек
троните имъ се д в и ж а т ъ в ъ едно направление) и 

ЧЕРТ. 1. 

условията при които, рамките в ъ които тая сила 
е заставена да действува, т. е. формата на магнита. 
Ако това отношение обуславя едно в ъ т р е ш н о рав
новесие , то проявата на магнетизма е изключена. 
Напримеръ . ако р е ж е м ъ е д и н ъ магнитъ с ъ квад
ратно сечене , то границата тукъ щ е е куба. Куби
чески магнитъ нема и ако може да има то той ще 
б ж д е с ъ променливи полюси, но можемъ да по-
пържаме на „не", както нема и магнитъ кълбо. 
Но единъ достатъчно интересенъ опитъ щ е бжде 
тоя, когато р е ж е м ъ е д и н ъ магнитъ с ъ сечене пра-
вожгълникъ . Какво положение щ е заематъ полю
сите , когато о т р е ж е м ъ к ъ с ъ подобенъ на парале-
лопипетъ или призма с ъ квадратно сечениие? Единъ 
опитъ с ъ подковообразенъ Магнитъ при крайно 
неблагоприятни условия ни дава следните резул
т а т и : Първо , полюсите и з м е н я т ъ своето положе
ние. Второ, ТЕ се подвижватъ по направление на 
въртението на електроните в ъ атомите , само че 
взето о т ъ в ъ т р е ш н а т а страна на магнита. Този 
опитъ не може да ни служи за некаква ба?а за 
определяне явлението с ъ промената на полюсите, 
з ащото тукъ магнитното поле действува почти само 
о т ъ в ъ т р е ш н а т а страна. О п и т ъ т ъ щ е б ж д е прави-
ленъ , когато се направи не с ъ подковообразенъ, а 
правъ магнитъ. При т а к ъ в ъ е д и н ъ опитъ щ е иматъ 
влияние с и л и т е на земното въртение (въ какво 
положение е магнита спремо земната ось въ мо
мента на отделянето на отрезания к ъ с ъ , и разпо-. 
ложението на масата на този к ъ с ъ . При формата 
на идеална призма, полюсите щ е се подвижатъ 
по равнодействуващата между силата на земното 
въртене и тая на в ъ р т я щ и т е се електрони. Ние 
знаемъ , че колкото е д и н ъ магнитъ е по-дълъгь 
толкова по-силенъ е той, но и дължината требва 
да има граница, която може с ж щ о да се опреде
ли чрезъ опитъ или вишата математика. 

в) Разноименнигв полюси се привличатъ, а 
едноименните се о т б л ъ с в а т ъ . З а щ о ? Това явле
ние е в ъ зависимость о т ъ смисъла (направле
нието) на движението на електроните . Когато при
ближаваме едноименни полюси, ние имаме проти-
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воположни движения, а когато приближоваме раз-
ноименни — в ъ едно И с ъ щ о направление. 

г) Магнита привлича къмъ себе си ж е л е з н и 
части. З а щ о ? Това хармоническо движение на 
атомите на магнита, при което едно безкрайно 
число електрони се движи с ъ невъобразимата за 
насъ скорость отъ 2 0 0 , 0 0 0 клм. въ с. въ едно на
правление, създава единъ вихъръ въ който увли
ча еднородни частици (електрони) въ с ъ щ о т о на
правление. Това не сж нищо друго, освенъ увле
чените въ това движение (въ тоя вихъръ) свобод
ни електрони, които се намиратъ въ въздуха, за
щ о т о никой нема да откаже, че въ въздуха има 
винаги свободни електрони и техното разположе
ние подъ влиянието на силните на тоя вихъръ. 
Сега, когато ние поствимъ некой к ъ с ъ ж е л е з о въ 
сферата на действие на този вихъръ, то веднага 
неговите атоми се нареждатъ и образуватъ съ 
с в о и т е оси продължения отъ тия на магнита и 
с ъ това на това движение, защото електроните въ 
атомите на тоя к ъ с ъ ж е л ъ з о се движатъ тоже въ 
кржгъ . T-fe само по причина на физическо строе-
ние на тоя к ъ с ъ се намиратъ въ друго вътрешно 
равновесие. Когато тоя к ъ с ъ ж е л е з о е свързанъ 
с ъ магнита, осите на неговите атоми образуватъ , 
продължение отъ тия на магнита, а когато го от- J 
д е л и м ъ отъ системата, приема своето минало равно- J 
в е с и е и атомите своето предишно положение. Съ 
това се обяснява и намагнитяването. Чрезъ про
дължителното привличане осите на атомите на 
известенъ к ъ с ъ ж е л е з о по направление на него
вата дължина , то т е (атомите) запазватъ това по
ложение за известно време, в ъ зависимость отъ 
структурното състояние на тоя к ъ с ъ ж е л е з о (меко 
ж е л е з о , стомана, калена стомана и п р . ) и вънкаш-
ни условия. И ние знаемъ, че искуствените магнити 
о т ъ удари, други физически действия и времето 
губятъ своята магнитна сила. Това обяснява още 
и з а щ о именно магнитътъ привлича само ж е л е з о 
и мо/г.е да б ъ д е само отъ ж е л я з о . Въ другите 
елементи, електроните на техните атоми се дви
ж а т ъ по елипси, а елиптични движения не могатъ 
се хармонизира съ кръговото, и въобще въ елеп-
тичните движения не можемъ да имаме такава 
хармония. 

д) Щ о е инклинация ? Инклинзция наричатъ 
отклонението на магнитната стрелка отъ географи-
ческия полюсъ. Чрезъ инклинацията определятъ 
магнитните полюси, които не се схожцатъ с ъ гео-
графическите И с ъ д а ж е два въ северното полу
к ъ л б о . Но з а щ о ? Тукъ причината е с ъ щ а т а , както 
и при всеко отклонение на магнитната стрълка въ 
други известни места на земята (бреговете на 
Норвегия, Исландия ,И наскоро откритата Куркска 
аномалия) железната руда, която се намира подъ 
л е д о в е т е И близо до полюса, както И равнодей-
ствующата сила на влияние отъ всичката железна 
материя разположена тъй неравномерно по целото 
земно кълбо . Въ противенъ случай магнитната 
стрелка би показвала географическия полюсъ как
то и крайзела — Крайзела нема инклинация. 

е) Отъ опитъ знаемъ, че снопътъ катодни 
л ъ ч и , произведени въ Круксовата т р ъ б а се откло
нява отъ действието на магнитното поле. Това ни 
доказва еднаквото материално строене на тия две 
н е щ а — магнитното поле и снопа катодни л ъ 
чи. Това сж електрони съ различни . направления 
на движение — подъ влиянието на различни сили. 

Мисля за достатъчни отговорите на поставе- ; 
н и т е въпроси относително свойствата на самия I 

магнитъ, защото изхождайки отъ тая основна при
чина, ние можемъ да обяснимъ всеко друго негово 
свойство, ако такова а з ъ с ъ м ъ забравилъ да споме
на. Затова а з ъ преминавамъ къмъ електричеството. 

а) Главното което свързва магнетизма съ елек
тричеството е електромагнита. Когато навиемъ про-
водникъ около единъ к ъ с ъ ж е л е з о и презъ тоя 
проводникъ п р о п у с н е м ъ електрически токъ въ 
едно направление, то железото става магнитно и 
полюсите на тоя магнитъ се определятъ чрезъ 
правилото на десната р ъ к а . З а щ о ? Електическиятъ 
токъ е потокъ отъ материални частици — електро
ни. За това азъ мога да дамъ доказателство. Въ 
началото а з ъ кззахъ, че кръговото движение на 
материални частици ни дава винаги посоката N H S 
на остьта на плоскостьта въ която ТЕ се движатъ . 
Следва, че ако електрическия токъ е потокъ о т ъ 
материални частици (електрони), то кръговото дви
жение на тези частици, непременно щ е требва да 
ни даде посоката N и S на осьта на плоскостьта 
в ъ която ТЕ се движатъ. Това е основната мисъль 
на замисления отъ менъ и направенъ вечъ съ не
го пръвъ и несполучливъ опитъ — електически 
компасъ. Опитътъ бЬ несполучливъ по простата 
причина, че немахъ голема сила на тока (ампери) 
и още, че съпротивлението на прибавените части 
б е ш е извънредно големо. Този опитъ щ е бжде 
едно двойно доказателство, че електрическиятъ 
токъ е потокъ отъ материални частици — елек
трони (въ следующиятъ въпросъ щ е видимъ з а щ о 
електрони) и че кржговото движение и на тези 
материални частици ни дава посоката N и S на 
осьта на плоскостьта въ която се движатъ. С ъ щ о 
той може да ни достави и една практическа въз -
можность отъ значение за мореплаването. Единъ 
компасъ построенъ по този принципъ не щ е има 
инклинация и не щ е се влияе нито отъ корпуса на 
кораба, както и отъ неговия товаръ, а щ е ни по
казва постоянно географическия полюсъ. И ето се- . 
га този потокъ отъ електрони съ скорость 2 0 0 0 0 0 
клм. въ с. увлича електроните отъ атомите на же
лезото и ги заставя да се въртять въ направле
нието, въ което той тече, съ което поставя осите 
на атомите успоредно и продължение една на друга. 
Преустановимъ ли тока, железото престава да е 
магнитно или съвсемъ слабо проявява тия свой
ства, по причина на задържането известно число 
атоми въ това положение. Полюсите се опреде
лятъ много лесно, чрезъ посоката на движението 
на електроните въ атомите. 

б) Преминавамъ къмъ последното и най-важно 
явление на магнетизма. — Когато движимъ провод
никъ въ магнитно поле, въ него се индуктира елек
трически токъ. Но ние знаемъ, че не въ всеки 
провопникъ, който ние движимъ въ магнитно поле 
се инпуктира елек. токъ. Движението на провод
ника требва да има определено направление, в ъ 
противенъ случай, при друго направление на дви
жение, въ него или се индуктира електр. токъ съ 
друго напр?вление или не се индуктира никакьвъ 
токъ. Направлението на индуктирания елек. токъ 
се опрепкля чрезъ правилото на Флеминга на ДЕС
ната р ъ к а . Това правило ни дава три перпенди
кулярни една на друга посоки, които определятъ: 
1 ) Направлението (за сега приематъ, че магнитните 
силови линии излизатъ отъ N и отиватъ въ S, но 
това е неправилно) на магнитните силови линии; 
2 ) Направлението на движението на проводника и 
3 ) Направлението на индуктиралия се токъ. 

Сега ние требва ДА отговоримъ на следните 
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въпроси: 1) З а щ о се индуктира токъ в ъ проводника, 
който движимъ в ъ магнитно п о л е ? 2) З а щ о само то
гава се индуктира токъ, когато ние движимъ про
водника в ъ определено направление? и 3) З а щ о 
индуктиралиятъ се токъ има това направление? 

А з ъ казахъ, магнитните силови линии с ъ 
тоже движущи се в ъ к р ъ г ъ електрони. Когато 
поставимъ близо единъ с р е щ у другъ рззноименни 
полюси, то между т е х ъ се образува така нарече
ното паралелно магнитно поле. Паралелни тукъ с ъ 
осите около които се д в и ж а т ъ въ к р ъ г ъ електро
ните и явяватъ като продължение о т ъ осите на 
атомите на двата магнита. Но ако ние погледнемъ 
на това поле о т ъ едина полюс ь по направление 
к ъ м ъ другия, то предъ насъ щ е се яви другз кар
тина. Да иредположимъ, че гледаме отъ N к ъ м ъ S 
то намъ щ е се яви картината показана в ъ фигу
рата (чер. 2). И тъй ние знаемъ щ о представлява 
отъ себе си това тъй наречено успоредно магнитно 
поле. А сега, ако ние движимъ единъ проводникъ 
отдолу на горе ( а — > - б ) (чер. 3), то какво щ е 
срещне тоя проводникъ по п ъ т я на своето движе
н и е ? Той щ е с р е щ н е тия-движещи се в ъ к р ъ г ъ 
електрони. И какво произлиза сега в ъ всеки новъ 
моментъ и в с е к о ново положение на проводника? 
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Черт. 2 и 3 

Какво имаме въ положенията 1 и 2 (чер. 3) или 
в ъ всички възможни положения, които можемъ 
си представи до положението 3, и като такива на 
ц е л ъ редъ или редове ? Д в и ж а щ и се в ъ к р ъ г ъ 
електрони, които б и я т ъ в ъ едно направление 
проводника. И ако ние всичко това сведемъ к ъ м ъ 
механиката на удара на пъргавите кълба , не е ли 
възможно да се получи движение на подобни къл
ба по указаното направлдние в ъ проводника? А 
когато проводникътъ преминава положението 3 то 
той не с р е щ а повече електрони или извънредно 
малко (въ положението 4 и т. н. — токовете фуко), 
понеже с л е д ъ ударите до положението 3 те (елек
троните) не могатъ веднага да заематъ и продъл-
ж а т ъ своя обикновенъ п ъ т ь . И това ние много 
добре чувствуваме, когато въртимъ с ъ р ъ к а котва
та на магнето-машинката (бензинавите мотори). 
Когато н а м о т к а т а на котвата се приближава 

к ъ м ъ хоризонталното положение ние чувствува
ме големо съпротивление, а премине ли тя това 
положение (хоризонталното) съпротивлението вед-
наге намалява и котвата се върти много лесно. 
З а щ о ? З а щ о т о само когато проводницитъ на на
мотката се приближаватъ к ъ м ъ това положение, 
когато те щ е требва да се д в и ж а т ъ въ плоскостьта 
на движението на електроните , те с р е щ а т ъ най-
големото количество електрони, което се движи 
точно на среща имъ, а преминавайки хоризонтално
то положение, количеството на д в и ж у щ и т е се 
електрони намалява, а и освенъ това в ъ другите 
положения те секатъ тия плоскости в ъ които се 
д в и ж а т ъ електроните и затова съпротивлението 
намалява. А з ъ мисля, че с ъ това нбяснение и три
те поставени въпроса получаватъ с в о и т е отговори, 
а именно: 1 ) З а щ о се индуктира електрически токъ 
в ъ проводника които движимъ в ъ магнитно поле; 
2) з а щ о само тогава се индуктира токъ , когато ние 
движимъ проводника в ъ определено направление, 
и 3) з а щ о индуктирания токъ има това направле
ние Така а з ъ идвамъ и до заключението, че ма
териалните частици, чийто потокъ с ъ грамадната 
скорость о т ъ 200,000 кил. в ъ с. е електрическиятъ 
токъ , трЬбва да с ъ електрони. 

Ето този е моятъ взглядъ за причината на 
магнетизма, плодъ на условията на моя животъ. 
Той достигна тая си форма о щ е преди повече отъ 
три години, а преди това а з ъ ж е л а е х ъ да приема, 
че електрическиятъ т о к ъ е вълнообразно движение 
на етера, което се в ъ з б у ж д а о т ъ тия удари на 
електроните , но това а з ъ т р е б в а ш е да изоставя, 
з ащото както се вижда о т ъ основната мисъль на 
тоя в ъ з г л е д ъ (кръговото движение) , едно такова 
заключение е необосноваемо. Наистина, тоя мой 
в з гледъ може да наведе на Н Б К О И видими проти
воречия с ъ теорията на относителностьта на Айн-
щ а й н а , м а к а р ъ и тя да е неговата основа, а именно 
с ъ доказаното вече чрезъ опити (проф. Рутефордъ 
отъ Монтреалъ — Канада) п р е в р ъ щ а н е на единъ 
елементъ в ъ други (азотъ в ъ водородъ и хелий 
и др.). Но въпроса се измества с ъ това на поло
жението, дали в ъ всички елементи електроните се 
д в и ж а т ъ не по подобни а сходни п ъ т и щ а . Нема 
ли н е к а к в о влияние върху тоя п ъ т ь числото на 
електроните в ъ атомите на различните елементи? 
З а щ о т о ние знаемъ, че именно това число на елек
троните и тротонигв в ъ атомите на различните 
елементи, о п р е д е л я гБхната форма. Имаме ли ние 
в ъ науката средства и начини да определяме тия 
п ъ т и щ а ? 

Т у к ъ а з ъ Ви моля да ми кажете , дали тоя 
мой в ъ з г л е д ъ е правиленъ или п о г р е ш е н ъ и ако 
е п о г р е ш е н ъ — з а щ о ? До сега в ъ науката ние 
немаме ни е д и н ъ в ъ з г л е д ъ или теория върху при
чините на това тъй в а ж н о за живота на човека 
природно явление и което е основата на електро
техниката, б ъ д а щ и я т ъ изворъ на ч о в е ш к и блага. 
Д о сега ние приемахми явленията на магнетизма 
така, както те с ъ щ е с т в у в а т ъ при условията на зе
мята, задавайки само в ъ п р о с и т е „ к а к ъ " и „въ как
во." А з ъ направихъ опитътъ , и може би не пър-
виятъ , да з а д а м ъ въпроса „ з а щ о " и получихъ ето 
този отговоръ — моятъ взглядъ . Правиленъ ли е 
т о й ? Или п о г р е ш е н ъ ? З а щ о ? Моля най-учтиво за 
отговоръ. 

Б . П. ] — Русе. 
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Ив. Цанковъ 
гЯрхитектъ асистентъ. 

Трети типъ селско-стопанствено жилище за Тетевенска 
околия, Плтзвенски Юкржгъ. 

Този проекто-типъ за селско-стопанствено жи
лище е съставенъ отъ личното наблюдение изъ Те
тевенска околия, като е взето предвидъ типичните 

'битови постройки изъ този край. 
Макаръ че съ единъ такъвъ проектъ не се 

задоволяватъ различните изисквания на разните сто-

tOtHEHZ, Изплср&. 

пански нужди и желания изъ една околия, но все 
гпакъ може да се познае отъ самия типъ, какво е 
битовиятъ мирогледъ на стопанина изъ тетевенска 

• околия. 
Т е з и типови постройки се конструиратъ отъ 

дървенъ материялъ, следъ което се изпълватъ съ 

тухли на зидария а часть отъ техъ не се изпъл-
• ватъ и образуватъ така наречените излъци, като въ 

частьта отъ къмъ улицата се приспособяватъ съ мин-
дерлъци (алатурка) изпълняващи до н е к ъ д е служ
бата на еркерите и балконите въ модерния стро
е ж ъ . Общо тази типова постройка се състои о т ъ 

f в в в b—а—в—s—а—а—а—а—в—а- а—Е 

едно отделение за дюкянъ, съ приспособено едно 
малко отделение за мазе за вино, друго за разни 
зимнини (туршии) и едно отдт.ление за дамъ за 
подслоняване на добитъка на отделното стопанство, 

което н е щ о макаръ и не хигиенично за обитаемото 
стопанство, обаче много практично споредъ разби
ранията на тамошните стопани, понеже нощно вре-
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ме винаги слуша какво става съ добитъка му, тъй 
като това отделение дамъ е подъ спалнята на сто
панството. 

Въ горния е т а ж ъ на жилишето с ъ отредени: 
едно отделение за кухня или по тамошно наречие 
за кжща, и друго — по-малко за спалня,.точно надъ 

10-10 
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- 1 ^ 
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S-" 

една дървена ограда. Наклона на покривната кон
струкция е съ 45°/о наклонъ, за да може да се на
прави отъ по-слабъ материялъ и покрие съ цигли 
а не съ плочи както изъ този край покриватъ раз
ните постройки, а освенъ това така приготвенъ по
крива и съ надзидъ до 80 с. м. става таванътъ по-
достъпенъ и може да се приспособи за разни це
ли (нужди). 

И така този проектъ-типъ за жилище е при-
годенъ и за дюгянъ, обаче ако той се построи на 
в ъ т р е въ двора то той може да служи само за 
жилище, както и горния е т а ж ъ , т. е. споредъ же
ланието на стопанина. 

О т ъ неговите чертежи на южния и източния 
изгледъ както и отъ р а з р е з и т е хоризонтални и 

яхъра (дама), така наречено соба за спане и гости 
и още едно по-малко отделение за килеръ за съх
ранявана на разни дрехи или брашно вода и др. 
покъщнини. 

Въ кухнята има една камина за кладение на 
огънь, къмъ която е приспособена и една пещь за 
печене на хлеба и др. работи, а така с ж щ о служи 
и за отопление презъ зимата. 

О г ъ кухнята се развива едно стълбище за та
вана, който е пригоденъ малко по-високъ за при
способяването му и за некои малки тавански стаи 
за живение или пъкъ за разни дрехи. 

Изхода за горния е т а ж ъ започва подъ излъка 
съ дървено стълбище и излиза въ самия излъкъ с ъ 
дървено дюшеме (подъ) и на всекжде оградено с ъ 

вертикални може ясно да се чете отъ единъ що 
годе интелигентенъ строителъ, а така с ъ щ о и отъ 
с ъ щ и я рангъ селски майсторъ, койго може да има 
амбицията да направи н е щ о уютно и красиво. 

Въ следния брой щ е дадемъ едно малко ука
зание за стойностьта и изпълнението на описаните 
типове к ъ щ и . 

Инж. П. Маджаръ. 

Управляемо автомобилно осветление (въртящи се фарове) 
При днешните може да кажемъ усъвършен-

ствув^ни автомобили, стояшите фарове с ъ единъ 
г о л е м ъ негостатъкъ, на който се д ъ л ж а т ъ и пове
чето нещастни случаи нощно време при остри завои. 

Автомобилното осветление е отъ грамадно зна
чение за осигуряване на движението ношно време, 
което се вижда отъ строгите и обширни специални 
германски пол цейски предписания *) относно освет
лението на автомобилите. 

Благодарение на строгите мерки въ почти 
всички страни, както и на положените усилия на 
фабриките доставчици на автомобилни фарове, има
ме днесъ при модерните аатомобили доста добро и 
достатъчно освъттение. 

Недостатъка на стоящите фарове се състои 
в ъ това, че светлинния снопъ отъ л ъ ч и на фаро-

*) Рефератъ на Dr. F. Osso Reeb въ D. В. Q. на 2 IV 
1925 г. и Dr. F. Born „Осветление при автомобилите). 

ветв при завои не осветлява кривата, (т. е. не след
ва посоката на предните колела) а осветлението е 
паралелно на осьта, вследствие на което завоя 
остава винаги неосветенъ . 

Гореспоменатото неудобство се мъчимъ да 
отстранимъ частично посредствомъ допълнителния 
р ъ ч е н ъ ф а р ъ (т. н. Suchschein-werfer). 

Че осветлението на автомобилите с ъ стоящи 
фарове е неправилно и д а ж е опасно, се схваща отъ 
всвки ш о ф ь о р ъ , когато при нощни пътувания из-
в е д н ъ ж ъ му се изпречи нтзкой остъръ завой. Често 
при такива случаи едно б ъ р з о намаляване на ско-
ростьта е невъзможно и шофьора се намира въ 
опасность, понеже пречки и коли - намиращи с е 

задъ завоя може да се з а б е л е ж а т ъ едва когато ги 
наближимъ. Тогава е вече к ъ с н о и нещастието не
избежно. 

Т е з и винаги повтарящи се опасни моменти 
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Фиг. 1. 

действатъ върху нервите на шофьора. Поради важ-
ностьта на въпрора ще се спремъ и разгледаме 
накъсо наскоро въведените въ странство въртящи 
се фарове,*) които иматъ предимството, че даватъ 
добро осветление на завоите и може нощно време 
да се пътува бързо съ същата сигурность както и 
денемъ. Гореспоменатите предимства налагатъ при-
стройването къмъ всеки автомобилъ на въртящото 
приспособление за фаровете , което въ стран
ство вече масово се прилага. 

Приспособлението за управляване на ф а 1 

р о в е т е може да се пристрои къмъ всеки 
автомобилъ и служи за завъртване на фаро
вете чрезъ кормилото и то тъй, че при навли
зане въ завоя, фаровете се завъртватъ по-
б ъ р ж е , отколкото колелата. Поради това свет
лината остава напълно и при завои въ по
соката на движението. 

Въ фиг. 1 сж показани различните откло
нения на двата фара при леви и десни завои 
въ зависимость отъ отклоненията на предните 
колела. Чрезъ точни опити е намерено, че по
сочените отклонения сж необходими, за да 
имаме едно добро и правилно осветление презъ 
и въ самите завои. -У'• 

Въ фиг. 2 е дадено разположението на 
ф а р о в е т е при навлизане въ двсень завой. О т ъ 

върване на десния въ вжтрешностьта на кри
вата намиращъ се фаръ отъ 40°, а на срещу
положния л е в ъ фаръ — 35°. 

Главните части на управляемото автомо
билно осветление се виждатъ въ фиг. 3 и сж 
следните : 1) Съединителенъ прътъ (щанга) 
съ. притегателно парче; 2) Силопредаватель; 
3) Промеждутно зъбно предаване; 4) Трапец-
но съединение; 5) кутия за управляване; б) Ку
тия съ пружини; 7) включвателно и изключ-
вателно приспособление. 

Приспособлението действа по следния на-
ч и н ъ : Отъ кормилото движенията се преда-
ватъ на управлението чрезъ съединителния 
прътъ 1 на прикрепеното къмъ автомобилната 
рамка промеждутно зъбно предаване 2. Въ 
промеждутното зъбно предаване 2, движени
ята се превръщатъ въ празолинейно и чрезъ 
силопредавателя 3 се предаватъ на кутията 
за управляване 5, която отъ своя страна пре
връща приетите движения въ въртения и чрезъ 

трапецното съединение 4 ги пренася на кутията съ 
пружините б и отъ тамъ на отгоре намиращите се 
фарове. Кутията съ пружините има две обратно 
нагласяващи се пружини, които държатъ прожек
торите отъ отклоненото (извито) положение къмъ 
едно средно положение, • което държатъ здраво. 
Включвателното и изключвателно приспособление 7 
съ изключвателъ въ апаратното табло служи за 

Фиг. 2. 

фигурата се вижда, че отклонението на фаро
в е т е е по-големо отъ това на предните коле
ла и при д е с е н ъ завой на едно отклонение 
о т ъ 15° на предните колела, отговаря едно за-

*) Споредъ конструкцията и патента .Siemens 
Schukert." 

1. Смдииит£лен1го>4г,1. 

3, Си/топ(ЧдР1лтелЬ, 

Катиялл влтдочянс 
6. • првжики. 
7. &от»чг,"г«лнв н изкккччтлтз арнспосо*лемп£. 

Фиг. 3. 
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изключване на върхящето се приспособление отъ 
кормилото, за да може денемъ да се пътува съ 
стоящи фарове. При това фаровете се превръщатъ 
автоматически въ право (нормално) положение. 

Главните предимства на въртящите се фарове 
н а к ъ с о с ъ : 

а) Осветлява края на пътя въ кривата-при на
влизането въ завоя. Фиг. 4 ни показва осветление
то на завои при автомобили съ и безъ въртящи се 
фарове. 

б) Въ завои осветляватъ автоматически новата 
посока на движение; непрекъснато приспособяване 
на осветления конусъ къмъ п ъ т я . 

в) Нема никаква опасность при нощни п ъ т у 
вания ; с ъ щ о при завои всека пречка своевременно 
се осветлява и забелезза . 

г) Както денемъ така и вечерно време при за
вои може да се развие с ъ щ а т а скорость. 

д) Успокояватъ се нервите на шофьора , по
неже несигурностьта при пътуването вследствие 
недостатъчно осветление на пътя се премахва и 
нощните пътувания не с ъ вече така уморителни. 

е) Може да се монтира въ последствие на 
всеки автомобилъ б е з ъ големи трудности и въ късо 
време. 

ж) С ъ щ е с т в у ю щ и т е фарове оставатъ да се 
използватъ и по-нататъкъ. 

з) Не с ъ необходими никакви конструктивни 
изменения при автомобилите. 

и) Приспособлението е лесно включваемо и 
изключваемо. 

к) Изящна форма, която не нарушава естети
ката на автомобила. 

Отъ накъсо споменатите предимства става> 
ясно големото практическо значение на въртящи
те се фарове, което споредъ думите на капаци
тети въ тази область, е една голема придобивка» 

Фиг. 4. 

в ъ автомобилната техника и единъ плюсъ за по-го-
л е м о т о осигуряване на азтомобилното движение-
нощно време. 

Насъ като техници ни радва това изнамирване г 

съ което се изпълва една празднина в ъ актомоби-
лизма и нека се надвваме, че въртящето се авто
мобилно осветление щ е намали нещастните случаи 
при нощното движение на автомобилите до минимумъ. 

Пресмятане на разменни зжбни колела за нар-взване 
на нар-взи за разни случаи. 

(Продължение отъ бр 
В. Преводно вретено дадено въ милиметрова стжп 

ка S, предмета сжгцо въ милиметрова стяпка s. 
Занача 17. При преводно вретено съ с т ъ п к а 

S = 1 0 м.м. да се н а р е ж е н а р е з ъ съ стъпка 
S = 1*2M. М. Мерка на свиването = 0"05 м.м. на 
1 цолъ . 

Решение: 
1) s = l ' 2 м.м. стъпка, S = 1 0 м.м. стъпка. 

i = ^ - = | - = l - 2 : 1 0 
Г 2 1 2 1 0 0 _ J 2 _ ^ 

1 0 : 1 0 : 1 0 ~~ 1 0 0 — 2 5 
_ ч 3.508 / Г 1 

О 25507~ р И д р у г и з а Д а ч и м о ж е би щ е б ъ д е 
507 

ако се получа-по-удобно да се умножава съ 
5 0 6 ' 

ва едно лесно съкращавание) , 
3.508 1.508 1.4.127 20.25.127 

25.507 25.169 25.13.15 65.65.125" 
20 25.127 4.1.127 5 0 8 3) Провгърка: 

5 0 8 : 4 2 2 5 = s : l 0 , в== 

65.65.125 
z : Z = s : 

508.10 

13.13.125 4 2 2 5 

1 0 1 6 
4225 

Свиванието на стъпката : 

845 
1.2024 

1 2 0 2 4 м. м. 

507 
= 0-0024, 

7)-

следователно 
Г2024 преди закаляването 

— 0-0024 
1'2000 м.м. следъ закаляването. 

Задача 18. При преводно вретено с ъ стъпка-
S = б м.м. да се н а р е ж е н а р е з ъ с ъ стъпка s = 4'5м.м 
М е р к а на свиванието = 0'05 м.м. на 1 цолъ . 

Решение; 
1) s = 4 - 5 м.м. стъпка , S = 6 м.м. стъпка. " 

2) 

z s 
Z \ ~ S" 

3.508 

= 4-5 : 6 = 

1.127 

45 
10 

1.127 

45 60 
1 0 : 1 0 

27.25 

45 
6 0 : 

Ъ_ 
4 

4.507 1.169 13.13 6 5 . 6 5 

3) Провгьрка: 
127.25 127.1 127 

127 :169 = s : 6 , s = 

65.65 13.13 
z :Z = s : S 

127.6 _ 762 
169" ~ 

1 6 9 

Свиванието на стъпката 

4'5089 м.м. преди 
— 0-0089 

169 
4-5089 

= 4 . 5 0 8 9 м.м. 

507 
закаляването 

= 0-0089 м.м. 

4-5000 м.м. следъ закаляването. 
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У п р а ж н е н и я . 
При S = 4 м.м. стъпка да се н а р е ж е н а р е з ъ 

с ъ стъпка s = 1 *5 м.м. 
При S = 4 м.м. стъпка да се н а р е ж е н а р е з ъ 

съ стъпка s = 0 - 8 м.м. 
При S = 4 м.м. стъпка да се н а р е ж е н а р е з ъ 

с ъ с тъпка s = 3 6 м м . 
При S = 6 м.м. стъпка да се н а р е ж е н а р е з ъ 

с ъ стъпка s = 2 2 / 3 м.м. 
При S = 6 м.м. стъпка да се н а р е ж е н а р е з ъ 

съ с тъпка s = 2'4 м.м. 
При S = 8 м.м. стъпка да се н а р е ж е н а р е з ъ 

с ъ стъпка s = 4 - 5 м.м. 
При S = 10 м.м. стъпка да се н а р е ж е н а р е з ъ 

съ стъпка s = 5'6 м.м. 
При S = 10 м.м. стъпка да се н а р е ж е н а р е з ъ 

с ъ стъпка s = 1 '2 м,м. 
С Преводно вретено дадено въ милиметрова стяп-

ка S , предмета въ число нарпзи П. 
Едва ли ще срещнемъ задачи отъ тая група, 

които да могатъ да се решаватъ по показаните до 
тука методи. 

D. Мзползвание на приблизителни стойности. 
Ако и да б е ш е възможно да се решатъ единъ 

ц е л ъ р е д ъ задачи споредь до тукъ показания на-
чинъ, остава още едно по-големо число задачи, ко
ито само с ъ помощьта на приблизителни стойности 
а к о се решаватъ, може да се достигне единъ по-
благоприятенъ резултатъ. Следъ известно упраж
нение приблизителните- стойности могатъ да се 
п р е с м е т а т ъ толкова точно, че малките разлики въ 
стохилядни части с ъ толкова малки, че практиче
ски с ъ б е з ъ значение. 

Задача 19. При преводно вретено съ щ = 4 
н а р е з а да се н а р е ж е н а р е з ъ съ п = 19 3 / 4 нареза . 
М е р к а на свиванието = 0'05 м.м. на 1 цолъ 

Ретение: 
1. п = 19 3/* нареза , ш = 4 нареза . 

7 9 _ 1 6 . 7 9 _ 1 Б 
4 ~ 4 * 4 " " 7 9 

2. Точното отношение се нарича = , и негова
та стойность е 16 :79 = 0-20253. / у 

Споредъ точка А на настоящето изложение, 
за да се вземе подъ внимание свиванието при опре
д е л е н и е на разменните колела за нарезвание на 
н а р е з а , требва да се умножи точното отношение 
16 509 
— с ъ множитела -^QQ". Т . е. 

i = = — = 4 : 1 9 3 А = 4 : 
Z п 

16 _509 _ 16 / 508 . 1 \ 1 6 / . 1 \ _ 
7 9 ' 508 — 79 V 508 508 / 79 V ^ 508 / 

16 , 1 6 . 1 „ „ , v , c , , 020253 _ 1 б , 1 6 . 
~~ 79 ' 79 

= 0.20253-
508 ' 508 

= 0-20253 + 0-00039 = 0-20292; 
така ний получихме точната стойность преди зака-
ляванието, която вследствие на закаляванието щ е 
се повърне пакъ на 0*20253. 

Следователно, приблизителната стойность, коя
то требва да се дири требва да съответствува на 
точната стойнъсть 020292. 

16 _ 16.80 _ 1.80 __ 1.70 _ 1.14 _ 14 
79 ~~ 8 0 7 9 " 5.79 ~ 5.69 ~ 1.69 69 
Точна стойность: 0-20292 преди закаляванието. 
Приблизителна стойность : 1 4 : 6 9 = 0 20290 

Разлика : 
2 

0 00002 
1 

а това е 20202 10146 

Определение^ разменните колела : 
14 _ 2.7 = 20.35 
69 3.23 3 0 . 1 1 5 ' 

о гг 20.35 2.7 14 3. Провгърка: 1 

30.115 
Z = m : п 

1 4 : 6 9 = 4 :п, 

3.23 6 9 ' 

69.4 69.2 138 
14 7 

= 19714 нареза . 
На свиванието 0 - 05 м.м. съответстватъ 

19-7 4 19-714 
"25 -35 - ' ° ' 0 5 = - 5 0 7 - = ° ' 0 3 8 8 нареза . 

Следователно 
19714 нареза на Г ' преди закаляванието 

-Ь 0 0 3 8 
19-752 нареза на 1/' следъ закаляването. 

Задача 20. При преводно вретено съ щ = 2 7 
нареза да се н а р е ж е н а р е з ъ съ стъпка s = 3'8 м.м! 
Мерка на свиванието = 0'05 м.м, на 1 цолъ. 

Решения: 
1) s = 3-8 мм. стъпка, S = 25"4:2 'Д = ^ „ „ . с т ж п к а 

-1 — ч я ? 5 4 _ 3 8 254 
S 25 ~ 1 0 : 2 5 : 

= 190 :503 = 9 5 : 2 5 4 = 
95 

254' 

25 
_90 
50 : 

508 
50 : 

2) 9 5 : 2 5 4 = 03740 (точна стойность следъ за
каляването). 

Свиванието на стъпката : 0-3740:508 = 0-0007 
(съ толкова ще б ъ д е по едра стъпка) Следователно-

0-3740 
- f 0-0007 

0*3747 (точна стойность преди закаляването) 
Приблизителна стойность: 

95 _ 95.35 _ 95.38 5.38 190 
5 0 7 

0 3 7 4 7 
' 13.39 254 247.36 247.39 

Точна стойность: . ,. 
Приблизиселна стойность: 1 9 0 : 5 0 7 = 0 - ^ 7 4 7 
Разлика: 0 0000 
Определение разменните колела: 

190 _ 1 Л 0 . 1 9 _ 20.50.95 
507 

3. Провгърка 

~ 3.13.13 
20.50.95 
60.65.65 

z : Z = s : S 

60.65.65' 
1.10.19 _ 
ЗЛЗЛЗ 

190 
507" 

190 
2 5 4 

1 5 0 S : 25"' S = 

190.254 9652 
= = ^ Е = 3 8075 м.м. "507.25 2535 ' 

Свиванието на стъпката : 
3-8075:507 = 0-0075 

следователно: 
3'8075 м.м. стъпка преди закаляването 

— Q-Q075 м.м. свиването на стъпката 
3"8000 м.м. стъпка следъ закаляването. 

Задача 21. При преводно вретено с ъ m 1 _ _ 
нареза да се н а р е ж е нарезъ съ стъпка s = 1*14 м.м. 
Мърка на свиването = 0'05 м.м. на V1. 

Решение: 
25'4 12^ 

1) S = 1'14M.M. с тъпка ; S = — 

• _ J - — V 1 4 - — = — 
1 — Z S 30 100 

171 635 
= 1 1 6 : 1 5 0 = Ш : 6 3 5 = 653' 

2) 171:635 = 0-26929 (точна стойность следъ за
каляването). 

— 20 м , м - стъпка 

127 57 _ 127 
30 ~ 5 0 : 30 ~~ 

1 7 1 

Проверете рекламния отдепъ. — Интересувайте се отъ него. 
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Свивание на стъпката : 0 '26929:507 = 0-00053 
(съ толкова щ е б ъ д е по-голема стъпка) , 
следователно: 

0-26929 
4-0-00053 

0*26982 (точна стойностъ преди закаляването). 
Приблизителна стойностъ: 

171 171.14 1.14 _ 1.14.(5) = 1.70 1.68 _ 
635 ""684 .13 4.13 4.13.(5) 4.65 4.63 

_ .17 ^ 17 
1.63 63' 

1 7 : 6 3 = 0-26084. 
Точна стойность: 0 -26982 
Приблизителна стойность: Q-26984 
Разлика : 0-00002 

2 _ 1 
а това е 26982 " 1 3 4 9 1 " 

Определяне разменни к о л е л а : 
17 _ 1.17 20.85 
63 — 7.9 70.90 ' 

20.85 1.17 17 
3. Провгърка: 

70.90 7.9 63' 
z : Z = s : S 

17.127 2159 _ 127 _ 
1 7 : 6 3 _ s : 3 Q - . S - 6 3 . 3 Q - ш о 

1*1423 мм. стъпка 

1-1423:507 = 0 00225, 
следователно: 

Г14233 м.м. стъпка преди закаляването 
— 0-00225 

1'14008 м.м. стъпка следъ закаляването 

У п р а ж н е н и я . 
При Hi — 2 нареза да се 

n = 23V 2 нареза . 
При П1=2 нареза да се 

8 = Г49 м.м. стъпка. 
При ш = 4 нареза да се 

п = 1 8 7 4 нареза . 
При щ = 4 нареза да се 

s = 7\3 м.м. стъпка. 
При щ = 6 нареза да се 

п = 34 нареза . 
При ш = б нареза да се 

s = 2'35 м.м. стъпка . 
При ги = 6 нараза да се 

s = 4'1 м.м. стъпка. 

н а р е ж е н а р е з ъ с ъ 

н а р е ж е нарезъ с ъ 

н а р е ж е н а р е з ъ с ъ 

н а р е ж е н а р е з ъ съ 

н а р е ж е н а р е з ъ с ъ 

н а р е ж е нарезъ с ъ 

н а р е ж е н а р е з ъ с ъ 

К а к ъ щ е п о с т ж п я , к о г а т о н е к о е о т ъ р а з м е н 
н и т е к о л е л а е с т р о ш е н о или л и п с в а ? 

Често стругаря може да изпадне въ положе-
жение щото показаното въ таблицата колело да 
липсва или да е негодно. Какъ щ е се помогне 
тогава ? 

А. Задача 22. Въ таблицата на струга с ъ да
дени резменни колела : 20, 60, 50, 120. Липсва 60-то 
колело. 

Рошение гнареждаме колелата като движущи и 
20.50 

движими: gg~i2o"" Установяваме отношението на ли-
псващето 60-то колело спрямо едно отъ движущи-
гЬ колела, напр. спрямо 20-то колело, или спрямо 
50-то колело. 

т 20 1 u „ 
1 огава щ е следва : — = —. пий можемъ двои-

ои 5 

ката колела ^ да заменимъ съ всъка друга двойка 

колела, чиито отношения = — , значи 

25.50 

_1_ 
3 ' 

30.50 
75.120 И Л И 90.120 ' 

50 5 
С ъ щ о т о е, ако изберемъ отношението — = — 

Товава щ е имаме 
20.25 20.75 

И Л И 307.20"' 30.120 
Разбира се по с ъ щ и я начинъ щ е се постъпи, 

когато липсва н е к о е отъ д в и ж у щ и т е колела. 

У п р а ж н е н и е . 
Таблица : 20, 50, 45 , 90. Липсва 50-то колело 

30, 40, 50, 120. „ 40-то . 
25, 75, 30, 90. „ 25-то » 
20, 80, 40, 120. „ 40-то „ 
40, 50, 25, 100. „ 40-то 
25, 50, 40, 80. „ 50-то . 
30, 90, 45 , 75.- „ 45-то . 
40, 60, 75, 100. „ 100-то . • 

В. Задача 23. По таблицата с ъ отбелязани ко
лелата 25, 55, 90, 125. Кипсва 90 колело. 

25.90 
Решение: разположение ^ ^ 3 • 
Показания подъ А. способъ не може да се 

използва, защото 90 образува с ъ 55 или 125 едно 
такова отношение, което неможе да ни даде една 
друга двойка колела с ъ с ъ щ о т о отношение. 

Щ е постжпимъ тогава по следния начинъ: \ 
(25.90) разлагамъ въ (25.2.45) и написвамъ (50.45). 
Тая промена не измени стойностьта на числитела, 
защото 25.90 = 2250, а с ъ щ о и 50.45 = 2250, 

50.45 
следователно сега имаме „„„. . 

55.125 
С ъ щ о т о бихъ м о г ъ л ъ 25.90 да разложа въ 25.3.30 

•к чп 7 5 3 0 

и да напиша 75.30, следователно - т е • 

Задача 24. По таблицата с ъ отбелезани 20-то, 
85-то, 90-то, 125-то колела. Липсва 90-то колело. 

20.90 20.3.30 60.30 30.60 # 

Р ~ е : Ш ^ = 8 5 Л 2 Т = = = 8 5 Л 2 Т = 8 5 Л 2 5 п 

Задача 25. По таблицата с ъ показани 25, 50, 
65, 80. Липсва 80-то колело. 

к 25.*5 _ 25.65 _ 2 5 . 6 5 _ _ 25.65_ ьешение: - - — т - ^ л Ш • 

Забележи: За да намщтмъ подходящи колела за 
зампстчание, често пжти става нужда отъ предва
рително разлаганце въ числитела и знаменатела. 

У п р а ж н е н и я . 
Таблица : 35, 45, 80, 125. Липсва 80-то колело 

25, 85, 90, 110. „ 90-то » 
25, 65, 80, 95. я 80-то . 
20, 85, 60, 125. „ 60 то . 
35, 60, 75, 110. „ 110-то -
20, 40, 55 , 90. „ 90-то „ 
30, 60, 75, 110. ,, 110-то . 

С. Задача 26. По таблицата с ъ отбелезани 
колелетата 25, 80, 65 , . 120. Липсва 80-то колело. 

Ргьшение: Напраздно щ е б ъ е усилието да и 3 ' 
ползваме способите при А. и В. Този п ъ т ь ше по
стъпя , като разложа числитела и знаменатела< как 
то следва : 25.65 = 1.25.65 = 30.25.65^ 

20.120 2.40.120 60.40.120' 
Задача 27. По таблицата с ъ даден и . 20, 90, 65» 

110. Липсва 90-то колело-
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Решение: 20.65 1.20.65 25.20.65 
90.110 2.45.110 50.45.110' 

Забележи: Ако устройството на струга допуска 
азъ наргьзвамъ съ 6 колела. 

У п р а ж н е н и я . 
Таблица : 25, 80, 55, 125. Липсва 80-то колело 

45, 100, 65, 127. „ 80 то „ 
65, 30, 85, 97. . 80-то . 

D. Задача 28. На стругъ съ лостово наглася-
ване с ъ стъпка S = 10 м.м. да се н а р е ж е н а р е з ъ 
с ъ п = 8 нареза . По таблицата с ъ показани раз
менни колела : 127, 80, 25, 125. По таблицата на 
с ъ щ и я стругъ положението на лостовете е А 3. 
Липсва 80-то колело. 

Решение: Ний при разглеждание на стругове 
с ъ лостово нагласявание намерихме при положение 
на лостовете А 3 отношението 1 : 1 . 

Следователно: 
1 
1 

127 . 25 
8 0 . 1 2 5 ' 

Щ е изберемъ едно друго положение на ло
стовете , и то едно такова, което съдържа една 
часть отъ стойностьта на 80, напр. положение В 3, 
на което съответства отношението 1:2. Сега фак-
т о р ъ 1 въ знаменатела стана 2 — удвои се. Обаче 
за да се неизмени стойностьта на знаменатела, ще 
т р е б в а да разполовимъ единъ другъ факторъ въ 
него (въ случая фактора 80). Вмъсто 80-то колело, 
значи ний-поставяме 40-то к о л е л о : 

1 127. 25 
2 4 0 . 1 2 5 

Но ний бихме могли да използуваме и поло
жение В 1 , на което съответствува отношение 3 : 4 , 
и тогава бихме имали: 

127 . 25 1 
6 0 . 1 2 5 ' 3 а Щ О Т °Т 

127. 25 
8 0 . 1 2 5 

127 . 2 5 . 1 
2 0 . 1 2 5 . 3 

60 

3 27 25 
4 6 0 . 125 

Задача 29. На с ъ щ и я стругъ отъ задача 28 да 
се н а р е ж е н а р е з ъ съ п = 9 нареза . По таблицата 
с ъ дадени 127, 75, 40, 120. Положение на лосто
вете В 3. Липсва 75-то колело. 

Решение: На положение на лостовете В 3 съот
ветства 1 : 2 . 

Следователно : 
1 127 40 
2 75 120 

Избираме друго положение, напр. В 5, при ко
ето отношението е 1 : 3 . Сега требва 75-то колело 
да стане 50-то колело, защото не требва да се из
мени стойностьта на знаменателя. 

З н а ч и : 127. 40 
5 0 . 1 2 0 ' 

Забележи: При стругове съ лостово нагласявание 
при липса на колела мога да си помогна, като включа 
нтькое друго отношение. 

В ъ много случаи не е необходимо да се изби
ра друго положение на лостовете, защото липсва-
щето колело може да се обходи, като се използ-
ватъ способите подъ А. и Б., напр. 

Задача 30. Д а се н а р е ж е н а р е з ъ ni = 0"85 на
реза. Липсва 90-то колело. 

Решение: по таблицата с ъ показани 90, 50, 34, 
и 120 то колели и положение на лостовете С 5. 

Нарежданието е : с ^ ' ^ • Вместо двойката 
50.120 

г = - = - г - може да се постави друга двойка колела 
90 

120 

съ с ъ щ о т о отношение: значи 
60.34 75.34 

И Л И 

50.80 50.100 
Едно изменение на положението на лостовете този 
п ъ т ь но б е ш е нуждно. (Следва). 

Електро-инженеръ Н. Вълчевъ. 

Писма отъ Берлинъ. 
Подъ горния надсловъ започвамъ да описвамъ. 

некои мои впечатления отъ видените въ този гра-
маденъ градъ, презъ последните 5 месеци на 1930 г., 
нови електротехнически уредби и постижения и 
правейки ги достояние на нашите висши, средни и 
професионални техници, мисля, че съ това изпъл-
нявамъ отчасти единъ мой професионаленъ дългъ 
к ъ м ъ техъ . 

Като доскорошенъ преподаватель по електро
техника , първоначално за кратко време въ Д. Ср. 
Механо-електротехническо училище въ София, а 
по-сетне продължително време въ Морското Ма
шинно училище и Морските Спец. Школи въ гр. 
Варна, въ които прекарахъ цели 5 учебни години, 
а з ъ дадохъ основните познания по тази дисциплина 
на възпитаниците отъ редъ випуски на тези учи
лища, съ които вече духовно съмъ свързанъ и 
чувствувамъ известенъ д ъ л г ъ , при възможность 
и въ б ъ д а щ е да имъ б ъ д а полезенъ, като ги 
ориентирамъ върху известните на менъ нови по
стижения въ областьта на бързо меняващата се 
електротехника. 

Требва да отбележа, че презъ време на мо
ята 5 годишна учителска служба, некои клонове на 

електротехниката, като напр. радиотехниката, тех
никата на слабите токове и др. така бързо се раз
виха и усъвършенствуваха, щото при обучението по 
техъ , често пъти требваше да се справямъ съ мно
го нови за самия менъ въпроси. 

При всеки единъ такъвъ случай, търсейки от
говоръ на изниклалия непознатъ въпросъ, у мене 
постепенно се възбуждаше желанието отново да 
замина за Германия, която за насъ, съ право се 
нарича страната на техниката и тамъ на самото мес
то да се запозная съ по-важните нови постижения 
на общата и специална електротехника. Съ течение 
на времето това ми желание се превърна въ моя 
цель, за постижението на която се решихъ, при 
днешните трудни условия на живота, да напусна 
моята преподавателска служба въ Варна и замина 
за Германия. Въ края на месецъ юлий м. г. подпо-
могнатъ чрезъ препоръчително писмо отъ колегата 
инженеръ Т. Ив. Цоневъ, отъ фирмата „ С и м е н с ъ и 
Х а л с к е " въ София, заминахъ за Берлинъ, съ задача 
да се информирамъ, първоначално при радиотехни
ческата фирма „Telefunken," а по-сатне при елек-
тростроителните фирми „ С и м е н с ъ - Х а л с к е " и г " 
м е н с ъ - Ш у к е р т ъ " Въ продължение на изтекли 

Интересуващи се отъ мотори — прегледайте рекламния отделъ. 
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сега 5 месеци, които прекарахъ при Телефункенъ и 
Сименсъ-Халске, а з ъ се запознахъ съ твърде много 
интересни новости изъ областьта на радиотехниката 
и техникатв на слабите токове (жичната и безжич
на телеграфия и телефония), нъкои отъ които щ е 
се потрудя да опиша въ по-нататъшните ми писма 
и споделя впечатленията си с ъ техниците въ Бъл
гария. По настоящемъ се информирамъ при фир
мата Сименсъ-Шукертъ , която засяга главно елек
тротехниката на силните токове. 

Паралелно съ информацията ми при горепоме-
натите фирми, а з ъ използвахъ една часть отъ сво
бодното си време за посещение на други временни 
или постоянни технически изложби, уредени въ Бер-
линъ, въ които можахъ да видя доста интересни 
електротехнически новости. Такава е напримеръ по
стоянната изложба на известната у насъ електро-
строителна фирма А. Е. Q., която с ъ право може 
да се гордее , че е успела да уреди най големата 
частна електротехническа изложва в ъ Берлинъ. То
ва е така наречената щкжща на техниката," уред
бата на която щ е съставлява предметъ на първите 
ми писма. Причината за да почна съ нея е тази, че 
тя б е първата техническа уредба, която можахъ 
добре да разгледамъ следъ пристигането ми в ъ 
този градъ. 

1. Кратки с в е д е н и я з а и з л о ж б а т а на Я . Е. G. в ъ 
„ к ъ щ а т а на техниката" (Haus der Technlk) . 

Къща т а на техниката е едно твърде големо 
здание, построено на улица Fridrichstrasse, прите
жание на фирмата А. Е. Q., въ което управле
нието на последната е уредило една грамадна из
ложба на най-новите типове електрически машини, 
апарати, изолатори и електрически материали, кои
то се изработватъ въ различните фабрики на фир
мата. Изложбата е безплатно достъпна за всеки по-
сетителъ и е отворена ежедневно. Всички изложе
ни машини, апарата и др. механизми с ъ така по
строени, щото чрезъ натисването само на едно елек
трическо бутонче, могатъ да б ъ д а т ъ пуснати въ 
действие отъ всеки посетитель. Специално опреде
лени чиновници наглеждатъ за реда и чистотата в ъ 
изложбата и упътватъ посетителите за по-лесното 
имъ ориентирване въ нея. 

Освенъ изложбените зали, тукъ има една спе
циална зала служаща за държане на реферати и 
филмови беседи. Въ нея има 300 седящи места за 
посетителите и една малка сцена, която е снабдена 
с ъ най-модерни технически средства за постигане 
на едно пълно театрално осветление. Завесите на 
прозорците и тази на сцената сж автоматизирани и 
се движатъ чрезъ електрически токъ . Всеки втор-
никъ и петькъ следъ о б е д ъ , между 5 и 7 часа, 
в ъ тази зала редовно се даватъ двата филма на 
фирмата, а именно: 

1. Построяването на Баварската алпийска елек
трическа железница, построена отъ A . E . G . и 

2. Тонфилма, представляващъ най-типични мо
менти отъ големата строителна и изпитателна ра
бота в ъ фабриките на тази фирма. 

На филмовия екранъ тукъ се явяватъ, единъ 
следъ другъ, — редъ инженери, известни като го
леми специалисти въ своята техническа область, за 
което свидетелствуватъ и техните дълги титли — 
професоръ, докторъ-инженеръ, които чрезъ тон
филма обясняватъ на публиката, изпитанията из
вършвани в ъ лабораториите на фирмата при по
строяването на най големитЬ трансформатори, мас

лени прекъсвачи, изолатори, ел . машини и апарати. 
Присътствующия ясно вижда на филмовия екранъ 
интензивната работа при построяването на тези гра
мадни чудовища и едновремено чува оглушителните 
звуци издавани о т ъ ударите на чука и др. работни 
инструменти, които се сливатъ с ъ страшното буче
ние на г о л е м и т е кранове, пренасящи готовите вече 
трансформатори за да б ъ д а т ъ поставени въ тех
ните маслени ж е л е з н и котли. 

Ц е л ъ настръхналъ о т ъ непонятната и опасна 
на гледъ работа, посетителя неотклонно проследява 
по-нататъшните филмови картини и бива още по
вече изненаданъ, когато се заредятъ опасните из
питания на тези големи трансформатори, маслени 
прекъсвачи и изолатори, които се извършватъ съ 
много високо токово напрежение, надминаващо въ 
известни случаи 1,000,000 волта. В ъ изпитателните 
станции на А. Е. G. може да се получи токъ съ 
напрежение до 2,500,000 волта. 

Бучението, което започватъ да издаватт. под
л о ж е н и т е на изпитание предмети, с ъ увеличението 
на напрежението се до толкова усилва, щото зри
теля ' неволно потърпва отъ страхъ за съдбата на 
лаборантите , правящи изпитанията, представлявайки 
си, че се намира предъ действителенъ опитъ. 

Това чувство на самоизмама достига своя 
връхъ въ момента на т. н. „пробивъ", при който 
вследствие много високото напрежение, изолацион
ното съпротивление на изпитваните трансформатори, 
изолатори и др. е вече преудолено и при проби-
в ъ т ъ му настъпва едно земно съединение въ токо
вата верига, което се съпровожда съ появяването 
на големи електрически искри издаващи силенъ 
пукотъ и трясъкъ. 

Непосредствено следъ това следва опита съ 
умишлено предизвиканата експлозия на единъ мас-
л е н ъ свръхтоковъ п р е к ъ с в а ч ъ за 100,000 ампера 
на тока и 2,500,000 киловолтампера мощность, при 
к ъ с о съединение. 

Изгърмяването при тази експлозия е толкова 
силно, че о т ъ него потръпва всеки посетитель. За 
изгасване на причинения о т ъ експлозията пожаръ, 
веднага се явява фабричната пожарна команда, която 
бързо потушава голъмите огнени пламъци и предъ 
очите на зрителя оставатъ само ж а л к и т е останки 
о т ъ разрушения масленъ прекъсвачъ и разкъртени 
стени на изпитателната станция. 

С ъ задавенъ о т ъ очудване д ъ х ъ зрителите про-
следяватъ и р е д ъ други интересни опити, като напр. 
а) Изпробването на единъ порцелановъ изолаторъ 
за 150,000 волта работно напрежение, при които 
пробива настъпва едва при 460,000 волта т. е. съ 
тройна сигурность и то при наличностьта на проли-
венъ д ъ ж д ъ , който го облива. Т е з и изолатори сж 
предназначени за трансформаторни станции по
строени на открито. 

в) Получаване на електрич. искра между Д в а 

кълбовидни електроди отдалечени на 60 см. Про
бива на въздуха тукъ настъпва едва при едно на
прежение о т ъ 834,000 волта и получените при тази 
електрическа искра високофреквентни токове, раз
пространявайки се изъ въздушното (етерното) про
странство, обикалятъ за една секунда 7 п ъ г и зем
ното кълбо . 

Следъ тази тежка програма настъпва кратка 
пауза, а следъ нея се започва една друга, много 
по-лека и приятна картина, ч р е з ъ която се показ-
ватъ предъ публиката г о л е м и т е постижения въ така 
нареч. „електро сценно еевптление". Ч р е з ъ искусно 
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•съчетание на разноцветни прожекторни светлини, 
намиращите се на сцената, с ъ в с е м ъ прости картини 
представляващи най-високия немски алпийски връхъ 
.„Цугшшцъ" и построената до него електрическа ж е 
лезница изглеждатъ приказно красиви. Чрезъ по-
степения преходъ на светлините отъ единъ ц в е т ъ 
в ъ другъ тукъ се постига една пълна илюзия за 
картината на настъпващите и преминаващи день и 
нощь, буря, д ъ ж д ъ и пр. на този красивъ алпийски 
масивъ, по чиито дълбоки долини и недра (тунели) 
•сега най-усилено сноватъ влаковете на неговата 
нова електрическа железница (фиг. 1) сведения за 
постройката на която, щ е дамъ въ следующето си 
писмо. 

Тези картини на сцената се оживяватъ отъ 
промената на прожекторнитв светлини и отъ спе
циално пригодената за цельта музика, която заедно 
съ ефекта на филмовия екранъ до толкова унасятъ 

iпосетителя, щото той неволно си помислюва, че 
преживява н+какъвъ вълшебенъ сънь, отъ който 
се събужда едва следъ светването на салонните 
лампи и остава за дълго смаянъ отъ необикнове
ните постижения на техниката. 

Ето какъ незабелезано фирмата А. Е. G. прави 
•своята реклама, като едновременно съ това тя про
свещава своите потребители. До тукъ изложихъ 
в ъ кратце впечатленията ми отъ тези два филма, 
а сега нека запозная читателя съ уредбата на са
мите изложбени зали. 

>f - .^Wm^f'^ I 

Ф и г . 1. 
Влизайки презъ главния порталъ въ къщата 

на техниката, посетителя преминава презъ нейната 
голема външна изложбена и пазарна зала (хале) 
фиг. 2 , в ъ която с ъ изложени за продань разни 
електрически апарати и материали и навлиза въ 
първата вжтрешна изложбена зала. О щ е въ са

мото й начало предъ него се изпречва големия раз-
резанъ моделъ на единъ ж е л е з е н ъ живаченъ токо-
изправителъ (фиг. 3), който служи за превръщане 
на 3 фазенъ променливъ токъ въ постояненъ. По
следния има б аноди и отъ надписната му табелка 
(шилдера) се вижда, че е за 1000 ампера и 650 
волта напрежение отъ къмъ страната на правия 
токъ. Мощностьта му е 650 К. V. А. Въ техниката, 
обаче е прието за големината на тези токоизправи
тели да се съди по силата на тока (ампеража) имъ. 
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Фиг. 2 

Този разрезенъ моделъ ни дава възможность да 
надникнемъ въ вътрешностьта на живачния токо-
изправителъ и видимъ нагледно какво е вътреш
ното му устройство, което ни улеснява въ предста
вата за неговото действие презъ време на работа. 

Принципното действие на живачните токоиз
правители, както е известно, се основава на явле
нието, че образуваната между анода (железенъ 
електродъ) и катода (живакъ) светлива дъга има 
свойството да пропуска променливия токъ само въ 
едно направление (отъ анода къмъ катода), 

За нагледно показване, какъ работятъ тези 
токоизправители, въ друга часть на изложбата е 
инсталиранъ единъ по-малъкъ, стъкленъ живаченъ 
токоизправителъ, който постоянно е въ действие. 
Съ своята приятна зеленикава светлива д ъ г а и съ 
безшумната си работа, той доставява на посетителя 
една приятна забава. 

Други по-големи нормализирани токоиправи-
тели, които тази фирма строи с ъ з а . 2С00 А; 3000 
А ; 4000 А и 6000 А, които с ъ съ по 12 анади. 
Споредъ съобщенията на 18-та секция отъ между
народната конференция за енергията, която се съ-

Съ спедующия брой завършва годишнината, побързайте да се издължите. 
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ФИГ. 3. 

стоя миналата година въ Берлинъ, най-големия жи-
ваченъ токоизправитель построенъ до сега е за 
16,000 ампера. Единъ такъвъ токоизправитель з а 
16,000 А. и 800 вопта по настоящемъ се строи отъ 
фирмата Сименсъ Шукертъ (S. S. W.) Живачните то
коизправители добиха напоследъкъ едно широко 
приложение въ умформените станции на трамваите 
и електрическите железници, въ които променли
вия токъ се превръща в ъ правъ, който п ъ к ъ е не-
обходимъ за електромоторите на електрическите 
локомотиви. Електромоторите за постояненъ токъ 
в ъ тези случаи с ъ за предпочитане, понеже ни да-
ватъ възможность да регулираме въ широки гра
ници техното число на въртения, а с ъ това се ре
гулира и скоростьта на електр. 
влакъ, до като при електромото
р и т е за променливъ токъ това 
о щ е не е напълно постигнато. 

Съ такива живачни токоиз
правители съ снабдени и Берлин
ските надземни и подземни ж е 
лезници, които отъ миналата го
дина с ъ вече напълно електрифи
цирани и в ъ този си видъ пред-
ставляватъ едно чисто, бързо , е ф -
тино и приятно превозно средство 
за Берлинските граждани. Число
то на токоизправителните станции 
за надземните железници е 49 на 
обща стойность около 30,000,000 
златни марки, а числото на прево
зените пътници годишно достига 
до 125,000,000. Всека локомотив
на кола има 4 електромотори о т ъ 
по 90 киловата мощность, които 
работятъ при напрежение 375 вол
та, правятъ 800 оборота въ мину
та и винаги 2 по 2 с ъ съеди
нени последователно. Електрическа енергия за т е х ъ 
се докарва до токоизправителните станции чрезъ 
далекопроводъ за 110,000 волта отъ големата елек
трическа централа ,,Golpa", модела на която се на
мира въ първата изложбена зала отъ к ъ щ а т а на 
техниката. Тукъ е и моделътъ на друга голема 
електрическа централа „Klingenberg", наречена по 
името на нейния главенъ проектантъ — професоръ-
инженеръ Клингенбергъ, която с ъ щ о е построена 
отъ фирмата А. Е. Q. Това с ъ две о т ъ най-мощ
ните централи в ъ Германия, ксито иматъ за гла

венъ обектъ електроснабдяването на> 
Берлинъ, който освенъ техната коло
сална енергия поглъща и произвежда
ната елекр. енергия отъ трета голема 
електрическа централа наречена ,,West-
kraftwerk", построена о т ъ С и м е н с ъ -
Ш у к е р т ъ п р е з ъ 1930 год. и проекти
рана за мощность 228,000 киловата. 

По-главните данни на тези цен
трали с ъ с л е д н и т е : 

а) Електр. централа „Qolpa-Zscher-
nowitz" е построена отъ А. Б\ G. презъ 
време на войната (1915—1916 г.) при 
извънредно трудни условия, въ единъ 
извънредно кратъкъ срокъ отъ 9 месе
ци и при първоначачална мощность отъ 
128,000 киловата. Тази енергия се по
лучава чрезъ 8 турбо-генератори всеки 
отъ по 16,000 киловата. Централата е 
построена при самата каменовъглена 

минна, л е ж а щ а не далечъ отъ гр. Хале и отъ же
л е з о п ъ т н а т а линия Лайпцигъ — Берлинъ. Нейната 
мощность днесъ е значително увеличена, защото 
напоследъкъ тукъ с ъ поставени най-големите тур
богенератори вч. Европа съ мощность о т ъ по 100,000 
киловата, които с ъ построени отъ фирмата Си-
м е н с ъ - Ш у к е р т ъ . Първоначално тя е давала енер
гия главно за държавната фабрика, произвеждаща 
много необходимия презъ войната азотъ, а също-
и на други фабрики, които с ъ произвеждалии во
енни материали, но днесъ енергията й се използу
ва за общото електроснабдяване на Берлинъ и то 
главно за електрическите му железници . 

в) Големата ел. централа „КрпдепЬегд", е пос-

i 
S1 

i 

л 

1 

ФИГ. 4 

троена презъ 1926 година о т ъ А. Е. G. и то до са
мия Берлинъ (фиг. 4). Общата й машинна мощность 
е 270,000 киловата, произвеждана отъ 3 главни тур
богенератори отъ по 80,000 киловата и отъ 3 пре-
дотоплитални машини отъ по 10,000 киловата. По
лучаването на наобходимата пара за парните тур
бини става чрезъ изгаряното на вжглищенъ прахъ 
въ котелнитъ й пещи. Енергията й се използува 
за елктроснабдяването на Берлинъ. 

О с в е н ъ т е з и модели за г о л е м и т е строителни 
работи на А. Е. G. свидетелствуватъ и окачените 

Молнмъ пригответе епиеъцнтъ за абонати презъ 1Х*тата годишника. 
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.по СТЕНИТЕ на тази зала великолепни фотографи-
•чески картини, между които по-важни сж следните.-

a) Трансформаторната станция на съединените 
•електрически централи въ Вестфалия, която е по
строена на открито и служи да трансформира кон
сумираната въ гр. Мюнстеръ ел. енергия отъ 100,000 
на 10,000 волта напрежение. 

b ) Електр. централа „Финкенхордъ" съ обща 
•мощность отъ 94,000 киловата. 

c) Ел. централа въ Буеносъ-Айресъ въ Ар-
жентиния (Южна Америка) с ъ 2 турбогенератори 

•отъ по 40,000 киловата. 
d) Ел. централа „Qoldenberg", притежание на 

Рейнско Вестфалекото ел. д-во въ която А. Е. G. е 
•поставила 4 турбогенератори отъ по 50,000 кило
вата мощность и 1000 оборота въ минута. В ъ с ъ 
щата централа сж инсталирани И други големи ге
нератори за 60,000 киловолтампери, построени отъ 
Сименстъ Шукертъ . 

e) Ел. централа „Kashlet", притежание на акц-
д-во „Рейнъ-Майнъ-Дунавъ", въ която сж инстали
рани 4 генератори за трифазенъ токъ отъ по 8,500 
]К. V. А. при 75 оборота въ минута и др. 

На Д Б С Н О отъ токоизправителния моделъ въ 
с ъ щ а т а зала е построено едно модерно параходно 
капитанско мостче (фиг. 3 двената половина) отъ 
което по електр. начинъ, чрезъ задействуването на 
2 електромотори става управлението на параходното 
кормило И изобщо ЦБЛОТО движение на парахода. 
Върху мостика сж инсталирани следните по важни 
н е щ а : 

a) Единъ прожекторъ за стаичката на рулевоя 
снабденъ съ спец. 1000 ватови лампи съ нажежа
ваща се волфрамова жичка. Диаметъръ на стъклото 
45 см. и съ сила на светлината к р ъ г л о 1,000,000 
МК, (норм. СВЕЩИ). 

b) Морзовъ ключъ и фенеръ за даване свет
линни сигнали на други параходи плаващи близко 
д о собствения. 

I 

Какви с м а з о ч н и материали т р е б в а д а с е п р е д -
почитатъ в ъ практиката. 

Д о като, до преди неколко време, не се обръ
щаше никакво внимание на законитп на триенето 
и неговото намаление и не се отдаваше на т е х ъ ни
какво значение, както отъ специалистите, така и 
отъ консуматорите, отъ година на година те поч
наха да привличатъ вниманието на техническите ав
тори и се подлагатъ на систематически наблюдения 
и изследвания. На този законъ взе да се отдава 
онова значение, което действително заслужава 
което обстоятелство прави отрядно впечатление на 
всички, следствие развиющата се техника по всички 
направления. 

c) Светлиненъ сигналщаторъ за гоебната 
контрола. 

d) Бортови огнйове за странично осветление. 
e) Двоенъ — машиненъ телеграфъ за управле

нието на главните бордови машини. 
f) Сигналенъ прожекторъ за далечно сигна-

луване, снабденъ съ дъгови лампи, съ хоризантални 
въглени, за 17 А.; 35 см. диам. на стъклото и 
4,000,000 NK. светлинна сила. 

Подъ мастика с ъ инсталирани: 
a) Палубно електр. осветление. 
b) Прожекторъ съ сигнална бленда и хори

зонтална дъгова лампа за 60 ампера 60 см. диам. на 
стъклото и к р ъ г л о 40,000,000 N. К. светлина сила. 

c) Квадратни рулеви машини съ рулеви моторъ. 
d) Специаленъ „Leonard*—моторъ-генераторъ 

за задействуване на рулевия механизъмъ. Същия се 
състои отъ Леонардовъ генераторъ, двигателенъ 
моторъ, възбудит. машина, анласери и др. 

На отсрещната страна на това капитанско 
мостче е инсталирана на аеропрйстанищна сигнална 
уредба, с ъ о р ъ ж е н а съ много силни, подвижни и 
неподвижни прожектори издаващи разноцветна 
светлина, чрезъ която се упжтватъ хвърчилата при 
слизането имъ на аеродрума. По големите отъ т е х ъ 
иматъ една светлинна сила отъ около 3,900,000 Н. К. 
(Хофнерови свещи), съ 60 см. диам. на стъклото, 
1500 ватови лампи и 60 км. далечина на действие. 

Всички тези елекр. уредби за параходи и аеро-
пристанища улеснява тъ въ значителна степень уп
равлението на въздушните и морски кораби. 

Съ тези кратки сведения завършвамъ описа
нието на изложбата въ първата зала отъ „къщата 
на техниката", а съ това и моето първо писмо отъ 
Берлинъ. Въ второто писмо ще направя едно кратко 
описание на изложените неща въ другите зали, 
като едновременно съ това ще дамъ и нъкои инте
ресни сведения за постройката на Баварската ал
пийска електр. железница „Цугшпицъ". 

Берлинъ-б Януарий 1931 год 

Въ по-новите времена, известни математици и 
инженери, като Фолкъ, Фкшингеръ, Капфъ, Грос-
манъ, Халде и др., сж се занимали обстойно съ въ
проса за триенето и неговото намаление. Следо
вателно, отъ големъ интересъ е, да се запознаятъ 
нашите читатели, съ некои важни резултати, отъ 
иследванията, наблюденията и опитите на тези спе
циалисти. 

Известно е, че машините се смазватъ за да 
се намали вреднато влияние на триенето. Много
кратни опити сж доказали, че различните смазочни 
материали, на пръвъ погледъ изглеждащи съвър-
нено еднакви, не постигатъ въ еднаква степень 
свойто предназначение и, че въ зависимость отъ 
качеството на маслата и начините на смаззанието, 

Излезе отъ печатъ учебника Термодинамика, 
ПАРНИ НАШННН и ПАРНИ ТУРБИНИ 

отъ К. Георгиевъ и инж. К. Давидовъ 
338 страници и 250 фигури въ текста. Цена 130 лв. Доставя редакцията. 

||f ИЗЪ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. *?Ц • > 

Колеги, събирайте реклами за IX-тата годишнина. 
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триенето бива пЪкаде по-малко, нЪкаде по-голе-
мо. Отъ това става ясно, че за ск-азването раз
личните триещи се части, требва да се употребя-
ватъ различни смазочни материали, като избора на 
съответните смазочни материали, не требва да се 
предоставя на случайностьта или произвола, а на 
вещото преценяване. Прочие, нека се запомни, че 
ако поради неподходящо смазване следствие упо
треблението на евтено смазочно масло се причини 
сравнително големо триене, не се реализирва ни
каква икономия, понеже онова, което се икономисва 
отъ маслото се губи въ десеторни размери, отъ по-
големото употребление на горивни материали и 
поправки. • 

Така, инжинеръ Гросманъ, въ своята книга 
върху смазочните материали, дава много примери 
отъ своята дългогодишна и всестранна практика, 
където поради неподходящо или лошо смазване, с ъ 
предизвиквани грамадни загуби въ енергия, следст
вие на големото триене. На това место щ е спо-
менемъ само единъ случай, к ъ д е т о при една по
стоянна двигателна сила, поради употребяването на 
друго, неподходящо масло, цЬла зала отъ една пре
дачна фабрика е требвало да спре, поради парали-
зирванието на двигателната енергия. 

С ъ щ и я т ъ инжинеръ Гросманъ, идва до заклю
чението, че смазочните материали играятъ много 
важна роля, въ едно техническо предприятие, по
неже те, отъ една страна влияятъ върху консума
цията на горивните материали, а отъ друга, при 
добъръ изборъ, гарантиратъ сигурностьта и пра-
вилностьта въ предприятието, като се има предвидъ, 
че разходите за т е х ъ с ъ съвършено незначителни, 
въ сравнение другите разходи. 

Следователно, въ интересътъ на всеки инду-
стриалецъ е, да употребява в ъ предприятието си, 
добри масла, д а ж е ако требва да плати за т е х ъ 
по-високи цени, понеже разноските на предприя
тието не щ е се намалятъ значително отъ употреб
лението по евтени масла, които обикновено биватъ 

Я в т о м о б и л ъ с ъ 1 6 - ц и л и д р о в ъ м о т о р ъ . Не 
отдавна Maybach е построилъ единъ 12 цилиндровъ 
моторъ за товаренъ автомобилъ. Б ъ р з о с л е д ъ него 
в ъ Америка (Cadillac) е построенъ 16-цилиндровъ 
автомобиленъ моторъ. Такива автомобилни коли 
с ж много мощни, но те сж луксъ, понеже с ъ много 
скъпи . З а техниката, обаче те представяватъ из-
в е с т е н ъ интересъ. 

16-гЬхъ цилиндри на този големъ моторъ сж 
разположени въ 2 реда в ъ така нареченото V — 
положение. В ъ т р е ш н и я имъ диаметъръ е 76 мм., 
а ходътъ на буталото (хубътъ) е 101 мм. Мощно-
стьта на мотора е 185 конски сили при 3400 обо
рота в ъ минута. Общото с ъ д ъ р ж а н и е на в с е к и 
цилиндъръ е 7*3 литри. Този мощенъ моторъ при
дава на автомобилната кола голема двигателна 
сила. Отношението на теглото к ъ м ъ конските силли 
(мощностьта) е 15, 8 кгр. на 1 конска сила. З а 
сравнение на това отношение с ъ други автомобили 
требва да се има предвидъ това, че при автомо
била и О р е 1 " , с ъ мощность 4 конски сили и 
о б щ о тегло 86? кгр. 1 конска сила требва да 
влачи 43 кгр. 

и много лоши по качество й много често причиня-
ватъ повреди в ъ машините, които поглжщатъ много' 
средства и време. 

Ето защо, при избора на смазочни материали, 
не требва да се обръща внимание на разходите за 
масла, а на намалението триенето, понеже най-
добро е, не онова масло, което е най евтено, но 
което намалява до минимумъ търканието и запазва 
търкащите плоскости на машината. 

Д о едно сходно заключение е д о ш е л ъ и Д - р ъ 
Капфъ, на основание обстойни изследвания върху 
триенето и смазочните масла. В ъ своите научни 
трудове, той п и ш е : с ъ купуванието на евтени масла 
и съ стремлението за възможно най-големо нама
ление въ употреблението на маслото, разноските 
в ъ едно предприятие, немогътъ да се намалятъ зна
чително, обаче могътъ да се направятъ големи еко*-
номии на горивните материали и енергията, ако-
маслата се избиратъ, не на основание цените, а на* 
основание техната вътрешна ценость и смазачность. 

Икономия 1 0 — 2 0 % о т ъ цената на употребе
ното масло, не игра никаква роля, с ъ сравнение 
10—20°/о и повече, економия на горителни мате
риали и двигателна енергия, която м о ж е да бъде--
реализирана само чрезъ употреблението на едно 
подходящо масло, вънъ отъ икономията за поправки. 

Горното изложение е достатъчно за да покаже 
на в с е к и заинтересованъ, че винаги е за предпочи
тане, при покупка на смазочни материали, да не 
се влияемъ отъ цената, а требва да се обръша 
внимание на способностьта на маслото да намалява 
до минимумъ триенето въ машините, отъ което 
зависи сигурностьта в ъ предприятията, а така с ъ щ о 
пълното исползуване и запазвание грамадните ка
питали, вложени в ъ него. Съ една дума, требва да 
се избиратъ и употребяватъ за всички съвремени 
машини мотори и пр. само качествени земни масла,-
гарантирани о т ъ продавача. По-нататъкъ щ е обяс-
нимъ кои се считатъ земни масла качествени и 
какви с ъ отличителните имъ свойства. 

Всеки цилиндровъ р е д ъ има отделна смесва-: 
телна камара. Смазването, охладяването и запалва
нето не се отличаватъ о т ъ другите типове коли-

Запалването на цилиндрите става в ъ следния 
р е д ъ ; 8, 14, 6, 2, 10, 4, 12, 16 отъ единия редъ и< 
респективно 1, 9, 3 , 11, 15, 7, 13 и 5 отъ другия 
р е д ъ . Този р е д ъ се спазва и при изпитание на мо
тора. Куплунга е сухъ шайбовъ . Механизма прави 
3 предни и е д и н ъ з а д е н ъ ходъ . Стъпалната спи
рачка работи като в ъ т р е ш н о носова спирачка като-
действува върху предните и з а д н и т е колелета. 
О с в е н ъ нея тукъ има и вакумна спирачка. Ръч
ната спирачка действува върху задния спираченъ 
б а р а б а н ъ . 

В ъ скоро време се очаква да б ъ д е построенъ-
е д и н ъ моторъ с ъ 24 цилиндри и ако тази прогре
сия все така продължава , то неусетно щ е се до
стигне до газовата турбина, която е една отдавна
шна цель на инженерите — конструктори, пости
гането на която все о щ е се с р е щ а т ъ непреодо
лими трудности в ъ подбора на конструктивния; 
материалъ. 

ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ ! • 



По случай замЪняване съ моторъ 
ПРОДАВА СЕ 

АНГЛИЙСКА ПАРНА СТАБИЛНА МАШИНА 
100 конски сипи 

и корнвалски ПАРЕНЪ КОТЕЛЪ съ нагревна 
повърхность 24 кв. м. Може и по отдЪлно. 

Запитвания до: Мелницата 
Стижеровъ — Свищовско. 

I 
Всички ТЕХНИЧЕСКИ КНИГИ доставя Книжарница 

Сим. Симеоновъ — Русе. 
Лъленъ каталОГЪ на техническата литература се изпраша 

всЪкиму безплатно — при поискване. 

у Г з р

а 1 7 е а „ н ъ ъ въздушш конпркоръ 
Предложения до редакцията за Б. Б. 

съ ниско 
налягане. 

! 
I 

Индустриялци, 
ВашигЬ парни котли сж вече спасени. 

Котелния камъкъ е окончателно побъденъ оть епохалното изо
бретение еа новия апаратъ „ФИЛТРАТОРЪ," който не само не 
допуща образуването му по стените и трхбите еа парните котли, но 
унищожава и стария такъвъ. 

„ФИЛТРАТОРЪ" позволява употреблението на всички води за 
питателна, включително и морската, съ отличееъ успЪхъ. 

- Спестява ces гориво, време, трудъ и разноски по чистенето на 
котлите, като се продължава техния животъ. 

Осигурява се: непрекъсната работа съ парните котли и се уве
личава техната рентабалность. 

И ж и й а к - ъ в ъ х и м и ч е с к и п р о ц е о ъ , 
Избегвайте употреблението на разните химически препарати, които разяждатъ сте

ните и тр&бите на котлите. 
Нема вече нужда отъ резервни котли. Апарата „ФИЛТРАТОРЪ" се аморти

зира още на първата година, като дава идеална резултати при автоматично действие и 
евтино подържане. 

Притежаваме многобройни референции: писма, протоколи, рапорти, изложения, удо
стоверения, частни и официални, за апарата „ФИЛТРАТОРЪ," които държимъ на раз
положение на г. г. индустриалците и собствениците на парни отопления. 

Поръчка до генерални-? представители за България: 
К р е и а к о в ъ и Матеевъ — Бургасъ. 



Акционерно Д-во зв памучни прежди „ЦДРЬ БОРИСЪ" — Впрви. 
Произвежда лървокачествени памучни прежди: 

сурови, боядисани и избелени. 
Издържливость, равни жици, износни 
цени — сж преимуществата на б ъ л 
г а р с к и т е п р е ж д и предъ чуждитъ. 

Прздпочитаите 5ъшрското>производство! . ТЪРСЕТЕ ПРЕЖДИТЕ „ЦАРЬ БОРЙСЪ" Продажба чрезъ генералните представители: Сузивъ & С-ве АД., София-Варна 

МАШИННО-КОШРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ. 

София, ул. Панагюрище 11. 
Телефонъ 2753. 

Строи и извършва всвкакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 



I 

HtHo вече две мнения - всички се убедиха 
че най-сигурнитЪ и сравнително евтени машинни, 
цилиндрови й специални дизелмоторни, автомо
билни, тракторни, трансформаторни, турбинни и пр. 

масла сж, 
К И Р Ч Е В И Т - Ь 

анскн минерални иасла 
штшт йй 

Единствени вносители и депозитьори за България 
СТЕФАНЪ §ШРЧЕВЪ и С-о - БУРГЖЪ. 

Текефонъ «№101 За телегр.: ЕИРЧЕВЪ. 

българско йкц. Д-во за строене кораби, локомотиви и вагони-Варна. 
66 

Строене на кораби и всички видове лодки като 
иоторни, рибарски, спортни, луксозни, 

ллатно-ходии и др. 

Строежъ, монтажъ и поправки на всвкакви видове 
машини и инсталации. 

Сперлденъ omdtwi* за щтт Конструкции, резербуарп 
и шКтрогкснни забар̂ . 

О Д Е Р Н А Л Е Я Р Н А 
Специално производство на всЪкакъвъ видъ арматури. 

Гарантираме веща и прецизна работа при наи-конкуревтни цена. 
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Сигу| 
л1ьуй което автомобилистите, най-вече ценятъ въ S p i d o , 

е съзнанието за абсолютна сигурность, която то дава. 
Който употребява S p i d o , знае че нъма да има никакви 
неприятности, и че така пазения отъ това масло моторъ ще. 
функционира безупречно отъ началото, до края на пъте
шествието. По тези именно причини S p i d o е идеално. 

J{anpa3eme следния опитъ: 
Изтеглете отъ картера си една чата S p i d o и то 
следъ като сте изминали 3000 клм. Направете сжщия 
опитъ съ друю масло при 1500 клм. пжть— ме по-вече 
(повечето конкуренти означавате за по сигурно този 
интервалъ между две смгъни на масла). Сравнете дветп 
така получени течности; докато първата притежава 
още зеления отенъкъ на пргьсното масло и приятния 
визкозитетъ, има всички, шансове щото втората да 
бжде черна и водна. 

Представители за България: Д. Семахъ S €•© — € ® ф И Я 
уп. Левски № 2 — — Телефонъ 15—66 


