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№ 8. Варна, Декеиврий 192G година. Год. IV. 

СЪОБЩЕНИЕ ОТЪ РЕДАКЦИЯТА. 
Съ получаване на настоящия 8 брой на 

списанието, поканваме всички ония наши 
абонати, на които не имъ е изпратена кви
танция по пощата, сами да изпратятъ або
намента си въ редакцията. 

На абонатигв, които сж ни съобщили, 
че искатъ -да заплатятъ само полугодишния 
абонаментъ, съобщаваме, че абонамента е 
годишенъ. СжщигЬ сж длъжни да запла
тятъ и втората половина на абонамента, тъй 
като последующигБ книжки не можемъ ги 

из? 

предлага на други абонати поради обстоя
телството, че статиите иматъ връзка съ от
печатаните въ предидущите броеве. 

Умоляватъ се всички настоятели у кои
то има непласирани броеве веднага да ги 
повърнатъ въ редакцията, понеже се искатъ 
отъ други абонати, а въ редакцията първи-
Т Б броеве сж изчерпани. 

СътрудницигЬ молимъ да пишатъ ста-
ТИИГБ си само на едната страна на листа. 

М м 

Т. Михаиловъ. 

Въ зашита на парния локомобилъ, като двигатель 
на вършачка. 

За да може една страна да се развива пра
вилно, въ стопанско и индустриално отношение, 
необходимо е въ нея да има една строго опре
делена стопанска политика, нагаждана и допъл
вана въ зависимость отъ мъттнигк условия, външ
ната конкуренция и напредъка на техниката. За 
съжаление, отъ освобождението ни и до сега, 
никое наше правителство не се е заело сериозно 
съ основно проучване на всички ония мероприятия, 
които тр-вбва да обуславятъ една такава политика 
напълно отговаряща на условията, при които тр-вбва 
да се развива, както нашата индустрия, така .и на
шето земледЪлие, занаятчийство и пр. и свърза
ното съ гвхъ професионално образование. 

Всичко, каквото се е правило въ това отно
шение въ насъ е било повечето инцидентно, длъ-
жаще се на отделни инициативи или за създаване 
временни условия за развитието на единъ или 
другъ отрасълъ отъ нашия стопански животъ и 
не сж единични случаит-fe, въ които за смЪтка 
на едни отрасли се създаватъ условия за разви
тието на други и по тоя начинъ да се явява едно 
привилегировано положение за едни, а да се по-
«тавятъ въ немилость други. 

Че това е така, че у насъ е липсвала една 
опредвлена стопанска политика, това ние тукъ не 

ще доказваме. Други, много по авторитетни обще
ственици сж писали доста по това, та ние тукъ 
се задоволяваме само да споменемъ тоя фактъ и 
да изнесемъ единъ пресенъ случай съ големи, 
но незабележими на пръвъ погледъ последици, 
които се отразиха, а и ще се отразятъ зле, както 
на общото ни економическо положение така и ча
стно за развитието на нашето землед-влие. 

Въпросътъ се касае, за масовото внисане и 
пласиране на двигателигв — трактори, за обслуж
ване на нашето земледЪлие. . 

Некъ "тия ни мисли не се тълкуватъ, че сме 
противъ въвеждането имъ въ землед-влието. На-
противъ ние ги препоржчваме, давали сме м-всто 
и на редица статии въ колонигв на сжщото това 
списание за ползата отъ гвхъ. Длъжни се считаме 
обаче да обърнемъ вниманието на отговорнитЬ 
фактори въ страната, че съ редицата привилегии, 
които създаваме за твхното приложение въ об-
ластьта на нашето з«-мледвлие — res. вършидбата 
съ гвхъ, ГБ се явяватъ опасенъ конкурентъ на 
досегашниятъ двигателъ употрЪбяванъ за слицата 
целъ — парниятъ локомобилъ. Въ скоро време, 
ние ще дойдемъ до това положение, че хилядигв 
парни локомобили, които имаме сега въ страната, 
да станатъ мъртавъ инвентаръ, занемаренъ, оста-
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венъ на произволъ като никому ненужни, и вло
жените въ техъ повече отъ половинъ милиярдъ 
левове да останатъ неизползвани обезценени и 
най-после загубени. 

Че трактора, като двигателъ има повече пре
имущества за вършене, отколкото парния локомо
билъ, това ние тукъ не ще оспорваме. Че въ бж-
даще по голямата часть отъ земледлскигЬ сто
панства ще купуватъ трактори, и това за насъ е 
неоспоримо, но че и дълги години още парниятъ 
локомобилъ поради по-дългата си трайность и еко-
номичность, поставенъ при еднакви условия съ 
трактора, ще може успешно да се бори съ него 
•и това не можемъ да премълчимъ. 

За сметка на едните преимущества на трак
тора, които ние тукъ сега не ще изброяваме, пар
ниятъ локомобилъ има други, които все пакъ ще 
каратъ мнозина стопани да се замислятъ на кое 
да дадътъ по-голЪмо предпочитание. Но днесъ съ 
нищо неоправданото привилегировано и покрови-
телствувано положение на трактора, както отъ дър
жавата така и отъ органите й отъ една страна и 
отъ друга — истемнитъ1 спънки създавани отъ сж-
ЩИГБ органи на парния локомобилъ правятъ не
възможно използването му за вършидба. 

Изнасяйки горното, ние се запитваме има ли 
смисъль държавата да иска щото почти всички 
парни локомобили да стоятъ неизползвани въ стра
ната и въ зам-вна на това да се внасятъ нови хи
ляди трактори за да ги заменятъ ? 

Немогатъ ли тия сжщите парни локомобили 
да обслужватъ още редица години земледЪлскигв 
стопанства, които сж се снабдили съ такива преди 
да се е билъ появилъ трактора? Има ли смисъль 
да се изнасятъ нови стотици милиони левове за 
да заменимъ още годните за работа парни локо
мобили съ трактори? 

На всички тия въпроси здравиятъ разумъ ще 
отговори — не. 

И ако това е така, то какъ можемъ си обяс
ни мерките взети презъ настоящата година за да 
се спъне използването на парния локомобилъ за 
вършачни цели? Какви причини наложиха да се 
иска разрешение огъ Окр. инжинерства за пуща
нето въ действие на парния локомобилъ и съ 
каква нова опасность се застрашаваше вършид-
бата съ него, та непременно органи на сжщого 
инжинерство да опредЪлятъ местото гдето ще ра
боти тоя локомобилъ? 

Защо въ последствие, следъ отменяване на 
горното разпореждане, се искаше пакъ само отъ 
стопанит^ на парни локомобили да представятъ 
отделно удостоверение, че котлите имъ сж здрави 
и годни за работа? 

Нима не бе достатъчно представянето на ре
визионните книги, съ които сж снабдени всички 
котли отъ органите на държавната власть и въ 
които е описано състоянието имъ? Може ли да се 
допусне, че въ ревизионната книга инспектора ще 
впише едно, а въ отделното удостоверение друго? 

-Тия ограничения и редицата други създадени 
на местна почва отъ общинските управления, съз
дадоха убеждението, както въ стопаните на парни 
локомобили, така и въобще всредъ земледелците, 
че парния локомобилъ е изигралъ вече своята 
ролъ, и допущането му въ работа за въ бждаще 
ще е много ограничено, че той не ще може да се 
бори съ привилигированиятъ си събратъ — трак
тора и ние сме свидетели на поразителния фактъ, 

притежателъ на паренъ локомобилъ съ вършачка, 
да остави локомобила подъ покрива, като него-
денъ вече за работа и купи тракторъ. Тоя случай 
не е единиченъ. 

Презъ настоящата година, въ началото на 
вършидбения сезонъ само намъ сж известни де
сетина такива случаи, а следъ сезона ние виждаме 
вече масови предлагания за продажба на локомо
били, даващи се почти на безценица съ единстве
ното желание да се заменятъ съ трактори. 

Следвайки тоя пжть, неще е далечъ деня, ко
гато парните локомобили ще се предлагатъ на 
цена, може би по-ниска отъ оная на старото же-
лезо, като въ замена на техъ се купятъ много по-
скжпите трактори за да се извършва съ техъ сж-
щата работа, каквато до сега се е извършвала съ 
парния локомобилъ и да се вложатъ много още 
стотици милиони левове, безъ съ това да се пов
дигне общото ни благосъстояние или да се допри
несе нещо за подобрение на земледелието ни. 

За да не се стигне до това положание, необ
ходимо е още отъ сега да се рзематъ мерки, по-
средствомъ които да можемъ да запазимъ парния 
локомобилъ като двигатель на вършачката. За да 
постигнемъ това, не е необходимо държевата да 
създава некакви привилегии за него. Не, доста
тъчно е само да се премахнатъ ония ограничения, 
които се стремятъ да му създадътъ повърхностно 
запознати съ вършидбата лица, считайки го за 
твърде опасенъ двигателъ, който не може по ни-

- какъвъ начинъ да се третирира наравно С п „без
опасния" тракторъ. 

Както въ една друга статия поместена въ 
колоните на това списание (брой 3 и 4 отъ 1925 г.) 
се писа, че пожарътъ е еднакво допустимъ да ста
не и при трактора и при парния локомобилъ, така 
и ние TJ къ ще споделимъ сжщото мнение. Когато 
се говори за опасность отъ пожаръ, не требва 
да се прави разлика дали двигателя е паренъ или 
съ вжтрешно горене, (бензинови, газови, нафтови 
и газожени). Изхождайки отъ тия разсъждения, 
требва ипи за всички да се забрани вършенето въ 
двороветЪ, или на всички да се разреши, като въ 
последния случай се задължатъ стопанптЬ да на-
правятъ застраховки за единъ минимумъ отъ снопи. 

Да се делятъ двягателите на опасни и без
опасни и на „опасните" да се налагатъ ограни
чения, то е равносилно да имъ се забрани да ра-
ботятъ. Нека не се забравя, че веднъжъ пръсната 
всредъ населението мълвата, че парния локомо
билъ произвежда пожаръ и че държавната власть 
го третира като такъвъ, то самото това население 
работило десетки години съ него, веднага не само 
че не ще дава снопите си да се вършеятъ съ него, 
но и около селото си нема да го допустнатъ. Та
кива примери имаме вече презъ настоящата година. 

Независимо отъ това, облагодетелстването на 
трактора употребяванъ като двигатель на вър
шачка съ даването му освободено отъ мито гориво 
е най-малкото нецелесъобразно. 

При наличностьта на сламата, която особенно 
въ години на буйни храни, се остава да изгние, 
изгаря за печене на тухли, служи за гориво въ 
мелници, или пролетьта изгаря като никому не 
нужна, да се поощрява употреблението на внасяно 
отъ вънъ гориво, не е съ нищо оправдано. 

Да се дава безмитно гориво на трактора за 
оране—това разбираме. Нещо повече даже. Дър
жавата е длъжна да направи всички улеснения, 
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щото тракторите масово да се въведатъ въ наше
то земледвлие за да стане то по рентабилно, като 
rfc се използуватъ за оране — прякото техно пред
назначение, а не съ т^хъ да си служатъ предим
но за цели, за които сж нагодени другите дви
гатели съ по солидна конструкция и съ по-голема 
економия въ разхода си на гориво. 

Ако сравнимъ употребениятъ петролъ, нефтъ 
и пр. презъ 1925—26 год. като гориво въ разните 
видове двигатели, съ употребениятъ презъ 1923—24 
ще видимъ, че безъ да сме увеличили производ
ството, сега внасяме 2 и 3 пжти повече отъ тия 
горива. Това значи, че по големата часть отъ дви
гателите, употребяващи до сега местни горива, сж 
се заменили съ такива, употребяващи вносни. И 
ако за другите цели не можемъ да създадемъ 
условия за употребление на местно гориво, то поне 
не требва съ необмислени мерки да разтройваме 

и ония стопанства, които сж се снабдили вече съ 
парни локомобили, за които е заплатено, както 
споменахме и по-горе повече отъ половинъ мили-
ардъ левове, употребяващи като гориво сламата, 
дървата или вжглищата, а сега, съ ограниченията, 
които имъ се съзцаватъ, ще принудимъ притежа
телите имъ не само да ги извадятъ отъ употре
бление, но и да ги заменятъ съ трактори употребя
ващи вносни горива. 

За да не се допусне това, дългъ е мислимъ, 
на отговорните фактори, да се позамислятъ по 
сериозно върху това, за да се запазятъ годните 
още парни лоломобили като двигатели и спестятъ 
неколко стотици милиони, които ще се дадътъ за 
други двигатели — техни заместници. 

Това го изискватъ добре разбраните дър
жавни стопански интереси. 

Инж. М. К. Георгиевъ 
Bureau of Desing 
City of Chicago. 

Ремъци носачи. 
Наричатъ се така, защото се правятъ отъ па

мучни и гумени ремъци, специално приготвени за тая 
^цель. Ремъчните носачи се състоятъ отъ предни 

и задни колела, ремъкъ за носене, средни макари, 
макари, който носятъ ремъка и карачъ (водяще ко
лело). Приспособяватъ се за всекакъвъ видъ ма-
териалъ, като цементъ, бетонъ, каль, варь, вжгли-
ща, брашно и пр. Дължината имъ варира отъ 10 
до 1000 фута (ft.*) въ хоризонтали* конструкция. 
Инсталацията бива хоризонтална или съ наклонъ 
отъ 18° до 26° градуса или комбинирана хоризон
тално и наклонно. 

фиг. 1. 

Въ фигура 1 имаме единъ ремъкъ носачъ 
въ хоризонтално положение, снабденъ съ по-
движенъ механически способъ (Tripper) за стова-
рене на материала между главата (началото) и края 
на носача. Главните части на Tripper'a сж: ко
лело М — служи за обръщане на ремъка, кждето 
материала вода въ улей N, и колелото К — обръща 
ремъка въ нормалното му положение. Tripper'a се 
движи на релси и се употребява само при хо
ризонтални носачи. Когато такива способи не се 
употребяватъ, тогава обикновенно материала се 
сипе когато минава около колелото при главата 
означено съ буква а въ фиг. 1, а другите части 
въ сжщата фигура сж: F колелото при опашката 
(края), J хунии, кждето материала се сипва отъ 
други носачи или директно (направо) и отъ тукъ 
пада върху ремъчния носачъ; h сж макарите, които 
носятъ ремъка натоваренъ (вижъ фиг. 2, 3. и 4), 

*У З а Преобръщане вижъ стр< 141. 

b макара, съ която се увеличава жгъла на кон
такта съ въртящето колело; С каишообтегатель и 
Е макари за носене ремъка обратно. 

Ремъчните носачи се каратъ чрезъ едно или 
повече колелета, поставени въ най удобно место 
между главата и опашката. Ремъка въ горнята 
часть, както казахме - по горе, се носи отъ малки 
макари съ диаметръ отъ 5 до 20 инча и се поста-

фиг. 2. 

вятъ така че да се образува корито отъ горнята 
часть на ремъка фиг. 2 и 3. Съ тая форма се уве
личава мощьта (capacity) и въ сжщность пред
пазва материала да не пада отъ страни. 

фиг. 3. 

Въ други инсталации се употребяватъ прави 
макари, поставени на една права въртяща ость, 
както е показано въ фиг. 4. Конструкцията на тия 
носачи може да бжде еднаква въ горнята и дол-
нята часть (носящата и празната часть) и може да 
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бжде поставена на дървени или железни греди 
фиг. 4. 

Ремъкъ-носачитв не изискватъ голъма сила 
за движанието имъ. Въ сравнение съ другите ме
ханически способи за местене на материалъ може 
да се каже, че тв заематъ първо мътто. Собстве
ната имъ тежина въ сравнение съ мощьта (capacity) 
имъ, ги прави желателни въ днешната индустрия, 
особено при дълги разстояния, кждето при други 
способи, крепящата конструкция често пжти се 
изисква да бжде поствавена на здрави основи при 
голЪмъ разходъ и пр., когато при ремъкъ-носа-
чигв не се изикватъ тежки конструкции и въ сжщ-
ность сж много прости и не се изискватъ специ
ални работници за ГБХНОТО сглобяване. 

Широчината на ремъка варира отъ 12 до 60 
инча съ една мощь отъ 10 до 2000 тона въ часъ. 
Бързината имъ е отъ 100 до 600 фута на минута. 
Въ таблица I требва да се забележи, че бързи
ната варира за всЬка една широчина, сжщо и ка
товете вариратъ по сжщия начинъ, за което ще 
обяснимъ при по-удобенъ случай. 

Употреблението определя качеството и жи
вота на ремъка. Те се правятъ отъ 3 до 12 ката, въ 
зависимостьотъ напрежението колелото около което 
се обръщатъ и пр. Въ таб. I се показва варияци-

Таблица 1. 
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12 •65 2 3—4 300 Катове отъ 
14 75 . 3 3 - 5 300 3 до 4 и 
16 1-05 4 4 - 6 300 нагоре 
18 1-35 5 4 - 6 350 
20 1-70 6 4—6 350 
22 1-85 7 4 - 6 350 
24 2-00 8 5 - 7 400 
26 215 10 5—7 
28 2-30 11 5—7 
30 2-45 12 5—8 450 
32 2-80 14 5 - 8 
34 3-15 14 5 - 8 
36 3-55 15 6—8 500 
38 3-75 15 6—9 
40 3-95 16 6—9 
42 4'15 23 6 - 9 550 
44 4'35 20 7—10 
48 475 22 7—10 600 
54 5-50 24 7 - 1 1 600 
60 6-30 24 8 - 1 2 600 

ята т. е. максимумъ и минимумъ число отъ катове 
които се допускатъ въ практиката. Носящата стра
на на ремъка се покрива отъ Vs2 до Ve отъ инчъ 
да ги предпазва отъ надраскване и въ сжщность 
увеличаватъ триенето (прилепчивостьта) съ дви-
жещето колело. Живота имъ зависи отъ посоката 
на товарене — и отъ диаметъра на колелото око
ло което се обръща. Напримеръ, въ последния 
случай дебелите ремъци се пукатъ при малки ко
лелета и тенденцията къмъ отделяние на като

вете е голвма. При изборъ на колелата винаги 
требва да се гледа диаметъра имъ да бжде не 
по малъкъ отъ 5 до 7 пжти числото на катовете 
и лицето имъ отъ 2 до 5 инча по-широко отъ 
ремъка. 

Движението на р е м ъ к а зависи отъ три
енето (fricti jn) между него и колелото около ко
ето се движи. За да се постигне това, както спо
менахме по-горе, че покривката увеличава триене
то и независимо отъ това железните колелета 
се покриватъ съ гума за да увеличатъ теглящата 
сила на ремъка, но това напрежение на ремжка 
не е полезно задъ извесна нормална граница и 
причинява, вътрешни сили, които се стремятъ къмъ 
разкжсване на ремжка. 

Силата която е потребна да движи рамъчни-
rfe носачи зависи отъ разстоянието на празднигБ 
макари, което варира отъ 3Vs до 5 фута; отъ ти-
пътъ на двигателното колело и кжде се поставя 
сжщото; смазването въ макарите и загубата отъ 
триенето. 

теглене въ паунъ X бързина ф./мин. 
конска сила 33000 футъ паунъ / на минута 

За исчисление на к. с. въ хоризонтално по
ложение се употребява следующата формула: 

.к с.= 33000 
(CS+2.33 Т) (1) 

отъ 
гдето: 

L = Дължината на ремъчния носачъ 
центръ до центръ на крайните колелета. 

S = Бързина въ футове на минута (ft. per. min). 
С = Константна (constant) величина исчисле-

на при варирана широчина на ремъка, при взета 
тежина на макарите и ремъка, взети при най-ло
шите условия които могатъ да се срещнатъ. Тая 
стойность вземаме отъ таб. I. 

Т = тонове на материала въ часъ (t;n per.hr.) 
За исчисления на к. с. въ наклонните носачи: 
Намираме к. с. нуждни да вдигнатъ материа

ла при дадена вертикална височина. 
Сега като поставимъ: 
Н равна на тая височина и 
Т сжщо както въ формула (I), ще получимъ 

уравнението: 

к. с . = 
Т 2000 Н ТН 
60 X 33000 ~ 990 (2) 

Като прибавимъ стойностьта отъ уравнение 
2 къмъ уравнение 1, ще получимъ к. с. потребни за 
ремъкъ-носачъ въ наклонно положение. 

По-горе казахме, че често пжти при хоризон
талните носачи се употребева „Тпррег", който сж
що взема сила отъ самите носачи. Тая сила ние 
исчисляваме като раздЬлимъ широчината на ре
мъка съ 12; т. е. ако съ W означимъ широчината 
за к. с. потребна за. .Tripper'a" ще имаме: 

к. с. = W 
12 

Тази стойность ние прибавяме при формула 
и ; и получаваме общата сила за ремжкъ-носача.' 

, £ К Ъ T P f e 6 a a Да ззбележимь, че к.с. отъ гор
ните формули не включватъ загубата при пре
насяне на силата отъ мотора до карача. За да ее 
исчисли точно тая загуба нуждни сж доста слож-

http://per.hr
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ни уравнения за да обгърнатъ всички възможни 
вариации и пр. Обаче чрезъ опити тая загуба се 
е опростила до следните проценти практикува 
ни отъ Geffreg С-о (фабриканти на механически 
способи) които стойности прибавяме къмъ получе
ната к. с. въ горнитЪ формули: 

20% за ремъци до 50 фута дълги 
10<Vo „ „ отъ 50 до 100 фута дълги 
5% „ „ отъ 100 до 150 „ 
5% за всеко намаление до моторната ось 

<или посредникъ (engine) чрезъ синжири, каиши или 
шазжбени колелета. 

10% за грубо (грапави) назжбени колелета. 
Дебелината на ремъка се определя отъ ре-

Прм висяще изплъзване 
dF = u pds 

Отъ фиг. б. dF = dT 
Понататъшното развитие ни дава 

dT = u pds 

2 
dT uds 
T = " r = u d 0 

dT 

= u- -ds 

или 

-=udO 

интегрираме това уравнение: 

•3 '8 c n. i a 5 см и 5*7см $а. to c/w. ма кари 
f«6MM 

- w + s m * 

-НЧеМ$а. SCM.uUXjA 10СМАЛИШ* 

д у е м . 

-A&Kafu 5" tut* ip Im. 
фиг. 4. (РазмЪритЪ сж въ метрическа система). 

•мъчното напрежение въ ремъка при допирането 
'{контакъ) съ въртящето колело. 

Силите които действуватъ при това положе
ние сж Ti и Тг, нормалния натискъ и триенето 
(fricton), който показваме въ фигури 4а, 5 и б. Яко 
сега означимъ съ: 

е — основа въ непировата система на лога-
ритми (е = 2.118), 

а — жгъла въ който се допиратъ ремъка и 
колелото (фиг. 4а) изразенъ въ радиансъ (radians). 

г — Радиуса на колелото около което се об
ръща ремъка фиг. 4а. 

р —нормалния натискъ на единица дължина 
отъ джга (arc) 

ds — дължината на тая еденица джга увели
чена въ фиг. б. 

df —триенетт на тая еденица джга Т;и Т + 
-+ dT — напрежението и коефициентъ на триението. 
"Тогава нормалното натискане на което и да е мес
ото отъ дължината ds ще бжде 

= р d s (фиг. б). 
а когато не е въ движение (rest) ще имаме: 

V» d9 

( i o B T + c ) f ; = u ( e ) ; 

( l o g T C ) £ = u ( 0 ) £ 

Ь - = logeu« . . . (3) 

или въ основа 10 (Briggs) ще получимъ: 

pds = 2T Sin. 
= TdO 

т 

Огъ което следва; р — — 

Фиг. 4а. Фиг. 5. 

Това показва, че нормалното напрежение на 
единица дължина е равно на напрежението на ре
мъка въ допиране, разделено съ радиуса на ко-

.лелото въ допиране. 

Jj_ — inD"4343uz 

т, -
като изразимъ стоиностьта на жгъла въ допирането 
а въ радиансъ ще получимъ формула (4) 

Ii_ _ iqO О0759 ик (4) 
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Споредъ опити направени съ сухи и чисти гуме
ни ремъци и железни колелета стойностьта u = 0'25. 
При покриване на тия колелета за стойность (и) 
се получава 0*35. 

При вариране на жгъла а ние можемъ да из-

числимъ отъ фор. 4 отношенията ~ и j ^j2> и 

съставимъ криви линии за опростение на изчисле-

Фиг. 6. 

нията. Тия графически изразени стойности въ фиг. 7 
и 8 употреблението имъ оставаме да обяснимъ при 
по удобенъ случай. 

Определяне числото на катовет-fe въ ремъка 
За това изчисление е нужно да се намЪрятъ 

©тъ фор. 1 и 2 к. с. на носача. Направимъ ли това, 
тогава намираме действителната сила, която вър
ши полезна работа т. е. Тх—Т2 к. с. Х33000 

теглене въ пауни = F 
(к.с.) S 

фиг. 7 . 
Като помножимъ тия к. с. съ отношението 

Т 
= — щ е получимъ относителното напрежение T t м ' 
на ремъка въ оптегателната страна (носящата). 

Нека поставикъ 
Р—еденица напрежение въ пауни за всеки 

катъ на единъ инчъ(2 54 см.) широчина. Обикновенно 
тая стойность е отъ 34 до 30 пауни (pounds); п 
числото на катовете; w широчината на ремъка. 

Тогава П: 
Ф И Г . 8 . 

pw (5). 

При наклонните ремъкъ-носачи, на които ма
карите сж крепящи точки (ball bering) или валове-
(roller bering) се прибавя известенъ процентъ отъ. 
собствената тяжесть на ремъка при Ti и сж как
то следватъ: 

4 градуса (*) 
6 „ 

0% за наклонъ отъ 
3% „ 
7 я п 8 

10 . „ п ю 
14 „ п „ 12 ,„ 
17 „ „ я 14 я 

24 „ ' „ ' . IB 
34 „ „ „ 24 „ 

Когато искаме да намалимъ напрежението T t 

тогава поставяме едно макара близо до главата' 
(фиг. 1) „Ь" за да увеличимъ жгъла въ прилепване 
(Вижъ фор. 4). 

По-нататъшното развитие на тая статия би из
исквало доста место. Обаче ние ще се ограничимъ 
и изоставимъ по-малкитЪ детайли и пр. Но за да 
може читателя да извлече пълна полза, ние ще на
правимъ единъ очеркъ отъ последователните точ
ки при изчисленията. 

1. Отъ характера на материала определяме ши
рочината на ремъка. 

2. Ако е въ наклонъ определяме сжщия. 
3. Определяме най-юлемата бързина. 
4. Отъ 1 и таблиците определяме широчината^ 
5. Типътъ на макарите (boll bearing, roller). 
6. Отъ 5 изчисляваме к. с. за ремъка Tripper, 

и наклона освенъ загубата при пренасяне. 
7. Отъ 6 и 3 изчисляваме к. с. за теглене 

фор. 1, 2, 7. 
8. Числото на катовете споредъ таб. и фор. 
9. Диаметра на колелото споредъ числото на 

катовете. 
10. Изчисливаме остьта при мотора на усукване 

и угъване, а другите само за угъване. 
11. Вида и поставката на каишообтегатела. 
12. Предвидъ вида на силата да се направи най-

економична поставка на ости и пр. 
Нека сега да вземемъ една инсталация съ дол

ното условие: 
Изисква се единъ ремъченъ носачъ съ мощь 

отъ тонове въ часъ 330. 
Дължината отъ центъръ до центъръ на коле-

летвта 220 ф. 
Наклонъ отъ 18 градуса. 
Височина, при която материала требва да се 

вдигне 68 фута. 
Желателната бързина около 225 ф./мин. 
Буци въ материала отъ 4 до 16 инча. 
Тежината на материала 100 пауни на куб. футъ-
Отъ горната таблица II виждаме, че 30 инча 

ремъкъ ще ни даде желателната мощь при една 
доста низка бързина. Обаче зарадъ 16 инча буци 
и споредъ таблица I ние ще вземеме 40 инча ши
рочина. 

Отъ фор. I к.с. = -(3-92Х225+2-ЗЗХ330) = 1 ГО-

Отъ фор. 2 за вдигане 330 тона 68 ф. .к с. = 
= 68 X 330 

990 
Всичко к. 

= 2 2 7 

с. 33-Т 

* ) С А М О ,3а М А К А Р И С М А З В А Н И С Ъ В Ъ З Е Л И Н Ъ ( G R E A S E ) . 
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ТЯБЛИЦЛ 2. 

го 
fi 
X 
<а 
А . га <о х g 

з в 

12 
14 
16 
18 
20 
24 
28 
30 
36 
40 
42 
46 
48 

«2 

Ш 

ч— 

Я r W 

* А a. 
5 £^u-
5 гг • o o a з r-
8 8 a В 

Тонове (2000 1 bs.) отъ материалъ на часъ при ремъчна 
бързина отъ 100 фута на минута (100 ft. per. Mln.) 

Тяжесть на материала, пауни на куб. фут. (ft.3) 

30 40 50 

0768 
1045 
1365 
1728 
2133 
3072 
4181 
4800 
6912 
8533 
9408 

1-129 
1-229 

460-8 
627-2 
819-5 

1037 
1280 
1843 
2509 
2880 
4147 
5120 
5645 
6771 
7373 

6-91 
9-41 

12-29 
15-55 
19-20 
27-65 
37-63 
43-20 
62-21 
76-80 
84'67 

101-6 
110-6 

9-22 
12-54 
16-38 
20-74 
25-60 
36 85 
50 18 
57-60 
8292 

102-4 
112-9 
135-4 
147-5 

11-52 
15-68 
20-48 
25-92 
32-00 
46-08 
62-72 
72-00 

103-7 
128-0 
141-1 
169-3 
184-3 

60 75 100 150 

13-82 
18-82 
24-58 
31-10 
38-40 
55-30 
75-26 
86-40 

124-4 
153-6 
169-3 
203-3 
221-2 

1 7 ' 2 8 
23-52 
30-72 
3888 
48-00 
69-12 
94-08 

108-00 
155-5 
192-0 
211-7 
253-9 
276-5 

23-04 
ЗГ36 
40-96 
51-84 
64-00 
92-16 

125-4 
144-0 ' 
207-4 
256-0 
282-2 
338-6 
368-6 

34-56 
47-04 
6Г44 
77-76 
У600 

138-2 
188-2 
2160 
311-0 
384-0 
423-4 
507-8 
5530 

к. с. 
33-7 X 33000 

225 
= 4943 пауни. 

Око вземемъ жгъла въ обвиване 180° и едно 
покрито желъзно колело отъ фиг. 8 за ^ 

ще имаме ^ = 4943X1-5 = 7415. 

7415 
Отъ фор. 5 изчисляваме катовете П = = 2 5 Х 4 0 =7 .4 

вземаме 8 ката за първото ни изчисление. Тежи
ната на 40 инча ремъкъ 32 анса, съ 8 ката и V» 
отъ инча покривка тежи около 12,5 пауни на футъ 
дължина. Понеже ремъка ще бжде въ наклонъ 
•отъ 18 градуса ние ше имаме едно прибавено на
прежение. 

= 12.5X220X0-24 = 663 пауни. 

Тогава ц-влото напрежение T t = 7415+663 = 
= 8078. Сега като изчислимъ наново катовете ще 
видимъ, че ние сме направили правилно предполо
жение и ремъка отговаря на нашето условие. 

Въ долнята таблица даваме установени раз
мери на ремъци-носачи, показани въ фиг. 2 и фиг. 
3 въ инчове 1"=2.54 см. 

Р А З М Е Р И В Ъ Ф И Г . 2 

Ширина 
на 

ремъка 
Я В С D J К М N 

14 7% 24 Г/ь 20 5 .97* 14 20Vi 
16 73/s 26 IV. 22 5 10Ve 153/4 224* 13 73/s 30 IV» 24 6 1l5/s 17V» 26V* 
20 7% 32 26 6 11% 19 3/I 28Vi 

P З М - Ь Р И В Ъ Ф И Г . 3 . 

24 36 V/, 30 6 12'/, 247* 33V* 
30 77* 44 38 6 127, зО 3 9 7 4 
3*5 77* 50 1*/, 44 6 1378 3 5 3 / 4 45 
42 ти 56 1в/н 50 6 13»/« 41V. 507* 
48 77к 62 IV* 56 . б 157. 47 553/* 

За да улеснимъ читателя при обръщане на 
английската мерка въ метрическа ще дадемъ по-
долу съответните имъ значения, употребени въ 
тая статия. 
1 инчъ (in) = 25.40 мм; 1 футъ (Ft.) = 304-8мм; 
1 in* = 6.45 см 2; 1 in3 = 16.387 см 3; 1 футъ (Foot) = 

0.3048 м; 1 куб. футъ (ft3) = 28.317 дм3; 
1 паунъ (Pound. lb) = 0.45359 кгр; 1 тонъ = 20001Ь; 
(паунъ) (in2) = 0.0703 кгр. кв.см; 0.06243 паунъ. 

куб. футъ = 1 кгр.'м3; 1 паунъ/инчъ=555 г./см.; 
1 Футъ —паунъ (ft/lb) =13825 г —см.. 

.Инж. Ив. Джамбозовъ 

Р а з п р е д е л е н и е н а т и с к а в ъ з и д о в е т Б . 

1 ) О Т В Е С Н О И Ц Е Н Т Р А Л Н О Н А Т О В А Р Е Н И З И Д О В Е . 

При отвесно и централно натоверени зидове 
тюже да приемемъ, че товара се разпределя рав
номерно върху напречния разрЪзъ, тогава напре
женията въ всичките точки на напречния р а з Р е 3 ъ 
<ж еднакви. „~ 

Издържливостьта на зида въ такъвъ случаи 

зависи отъ големината на плоскостьта на напреч
ния разрезъ и здравината на материала. 

Обикновенно товара се състои отъ една как
ва да е сила Р и отъ собствената тяжесть на зида. 

Горнята плоскость на зида въ напреченъ раз
резъ ¥ v на която действува само силата Р изчис
ляваме отъ: 
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Fi = 
Р_ 
К 

при което К означава допустимото напрежение на 
материала, 

Колкото по-низко лежи напречния разр^зъ 
отъ горния такъвъ, толкова по-вече става по-голЪма 
собствената тяжесть, която съ Р действува върху 
него; Най-голямата тяжесть получава плоскостьта 
въ основата, защото освенъ товара Р, тя има да 
носи цЪлата собствена тяжесть на зида. 

Яко F2 е напречния разръзъ на плоскостьта въ 
основата, то тая ще изчислимъ отъ: 

в P + G 

G означава собствената тяжесть на зида. 
Средните стойности на К сж: 

За варовникъ и пътъчникъ К = 20—30 кгр. за смг 
„ тухли . . . „ = 6—12 „ , „ 
„ обикн. варовъ разстворъ „ = 4 „ „ „ 
„ циментовъ разстворъ . и = 10—15 „ „ „ 
„ добра теренна почва „ = 2*5 „ „ „ 

Приложения на горните формули ще напра-
вимъ въ следните численни примери: 

1) Примеръ. 
Единъ на циментовъ разтворъ зиданъ стълбъ 

съ размери, означени въ фиг. 1—4 е натоваренъ 

Яко означимъ съ G собствената тяжесть на 
тухленната зидария.: то на 3*00 м. дълбочина, ме
рена отъ горнята плоскость на стълба, напрежението-

К = 
PJ-J3 

Е 
за G =0*65 X 0-65 X 3'00 X 1600 = 

2028 кгр, ще получимъ 
J7000+2028 

0-65Х0-65 К = 4'50 кгр./смг 

Въ основите тяжестьта на каменната зидария 
G 1 =0-75X075Xl'00X200=1125 кгр, 

Следователно напрежението въ основите 

P + G + d 20152 
К = "75X75 

= 3'58 кгр./см. 

Въ случай, че почвата въ основите не може-
да издържи натиска 358С0 кгр. на 1 м.2, то пра-
вимъ стъпалата на стълба въ основите по-големо-

Яко съ s означимъ едната страна на квадрат
ната основа на стълба и предположимъ, че мо
жемъ да натоваримъ почвата (основата) съ при
близително 2'5 кгр./см.2, то ще получимъ отъ фор
мулата 

* 
сГ 

оо 

(В 

\ 9 . 

I 

\ ° г 

Фиг. 1 - 4 

централно съ отвесна /тяжесть 17000 кгр. Стълба 
въ основите е зиданъ съ камъни, надъ основите 
— съ тухли. Собствената тяжесть на каменната зи
дария за 1 куб. м. = 2000 кгр., а тая на тухлената 
зидария за 1 куб. м. = 1600 кгр. 

Какви сж напреженията на 1 квадр. сантиме-
търъ: 1) на повърхностьта на зида; 2) на 3 м. дъл-. 
бочина, мерена отъ повърхностьта на зида, и 3) 
въ основите на.стълба? 

Отъ формулата 
Р = F X К 

ще получимъ напрежението на 
Р ^ 17000 
F 65X65 стълба К = - = - = -

повърхностьта на 

== 4-02 кгрУсм.2 

Р 20153 _ 2 г = —=-=— = 8062 кв. см.2. 
£.0 

Понеже 
F = S~2, то следва 

S = fF = V8062 = 90 см. 
Отъ това следва, че размерите на стъпалото1 

въ основите требва да бждатъ 90/90 см. 
Като поставимъ тия размери въ изчислението 

за кубатурата на каменната зидария на стълба, W e 

получимъ* 

G^O-90 X 0*90 X 1-00 X 2 0 0 0 = 1620 кгр. 
отъ което 
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К = P + G + G, 20648 
90 Х 9 0 810 = 2"55кгр./смЛ 

2. Прин^ръ. 
Изследвание стабилностьта на външния зидъ 

на една занаятчийска постройка (гледай фиг. 5—7). 
Тяжестьта на покрива е вземена 350 кгр./м2, 

натоварването на пода въ I етажъ 650 к г р ' м 2 , е за 
II, III и IV етажи по 500 кгр./м2, за зидарията въ 
основата 1 куб. м. = 2000 к г р . , а за останалите 
зидове 1 куб. м. = 1600 к г р . (МЪркитъ въ фигу
рите сж означени въ метри), Най-тежко Н а т о в а р в 

ал* гаг**^ 

фиг. 5. 

, 7 > 

фиг. 6. 

ните рвзрЪзи сж означени въ горнята фиг. А, В, 
С и D. Нагиска въ тия напречни разр-Ьзи е изслед-
ванъ за една ивица зидъ отъ среда до среда на 
прозорците. 

Разр-втъ Я. 
7*0 

Тяжесть на покрива X 5 '5 X 350 = 6737 кгр. 
„ зида [(1-6 ХО 6 + 0 50 X 

X 070) 5-Е0+3-СОХО-7Х1'50] 16С0 = 16568 кгр. 

Товаръ на пода у Х 5 ' 5 Х 500 = 9625 кгр. 

Всичко 32930 кгр. 
Напреченъ разрезъ на стълба (зидъ между 

средината на прозорците)=70 X 150=10500 см.2 

Следователно натиска, 
32930 
10500 

= 3*13 кгрУсм. 

Р А З Р Е З Ъ В . 

Тяжесть посредст, стълба на 111 етажъ = 32930 кгр. 
„ на зида [(0*90 X 0 '70+0 '5X0" 7 5)55 
" +О-75ХЗ-ОХ1'Ь0] 1600 = 14240 кгр. 

Товара на пода. ~ J X 5-50 X 500 = 9280 кгр. 
Всичко 56450 кгр. 

Напречния разрезъ на стълба = 7 5 X 150 = 
= 11250 см.2 

Отъ което следва натиска: 
^ 5 6 4 5 0 5-01 у с и . 2 

11250 

Р А З Р Е З Ъ С. 

Тяжесть посредст. стълба отъ II етажъ = 56450 кгр. 
„ на зида [(0-90Х0-75+ 0-50 X 0'85) 5.5 + 

+ 3 0 X 0 8 5 X 1-5] X 1600 = 15792 кгр.. 
Товаръ на пода —- X 5'50 X 500 = 8938 К Г Р . 

— б -3б кгр. см.2 

Всичко 81180 кгр. 
Напреченъ разрезъ на стълба 150 X 85=12750 см. 2 

Тогава натиска ще е: 
81180 

:12750 
Р А З Р Е З Ъ D . 

Тяжесть посредст. стълба отъ I етажъ — 81180 кгр. 
„ на зида 1-00 X 0 85 X 5-50X1600+ 

+ (2-5 X ГОО + 0-50Xl-3)X5-5X2000 = 42130 кгр. 
6*30 

Товаръ на пода X 5'50 X 650 = 11261 кгр. 
Всичко 134571 кгр. 

напречния разрезъ на стълба е : 
130 X 550=71500 см.2 

а натиска въ основата 

К 134571 
71500 = V90 кгр. см.2 

Точно взето, напреженията въ зида сж по-
големи, защото едно равномерно налегане не сж-
ществува, при все това тоя способъ на исчисление 
се употребява отъ архитекти^. 

Ексцентричното распределение на натиска въ 
зида ще пояснимъ въ следующия примеръ. -

Преди да пристжпимъ къмъ това исчисление. 
требва да определимъ положението на точките 
въ които действуватъ силите. 

Въ разрезъ Я. Тяжестьта отъ покрива и 
собствената тяжесть на 0'60 м. дебелия зидъ дей
ствуватъ въ една точка, която отстои до 0*30 м. 
отъ външния ржбъ на зида. Тия две сили требва 
да сложимъ въ една резултанта, величината на 
която е: 

6737 + 8448 ^ 15185 кгр. Pi. Товара на 
пода действува въ точката на зида, която от
стои 0'15 м. отъ вжтрешната канта на зида съ 
0'70 м. дебелина. Понеже друга тяжесть не дей
ствува въ тая точка, то остава само товара Р —9625 
кгр. Тяжестьта на зида съ дебелина 0*70 м. и тая 
на стълба действуватъ въ една точка и даватъ ре-
зултантата P:s = 8'20 кгр. 

}< 
( « • - - 5 5 - -

t — г я » — « i 1* . -З->_. 

I — 
Ч - - 38S-... 
I 
I 

I 
I 

. I 

i 
I 
l 

г 
фиг. 7. 

Л 1* — - 4 
фиг. 8. 

Яко всичките сили сложимъ въ една резул
танта, то ще получимъ R = 32930 кгр. за напреч
ния разрезъ въ А. Положението на R, по отноше. 
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ние на външната канта на зида, е показано въ фиг. 
Като разсждимъ, както по-горв, лесно ще оп-

редълимъ въ разръзитъ положението на точкитъ 
в ъ които действуватъ силитъ. 

3. Л р и м Ъ р ъ . 

Статично изследване на външния зидъ на сж-
щата постройка (гледай фиг. 5—7 въ предишната 
•статия на списанието) при съблюдение на екцен-
тричното разпредъление на натиска. 

Дължината на гръднгв, зазидана въ външ
н и я зидъ, е на всвкжде вземена 30 см. 

Р а з р ь з ъ Я . 

Товаръ отъ покрива-^- X 5*5 X 350 6737 кгр. 
Тяжесть на зида V6 X 0'б X 5"5 X 1600 8448 кгр. 

Всичко Р х = 15185 кгр. 

Товаръ на пода ~ X 5'5 X 500... Р , = 9625 кгр. 

Тяжесть на зида 0 7 (0*50 X 5'50 X 3'00 X 
X 150) X 1600 . . . Р , = 8120 кгр. 
Цвлата тяжесть R = 32930 кгр. 

гг — 
Go 

I 
I 

it? 
. J 5 • --•> 

1 
ж. 

*] 

i 

t* 

Фиг. 9. 

Я 

Положението на R можемъ да намвримъ или 
графически или чрезъ изчисление. Ние ще взе-
мемъ способа на изчислението. Ако означимъ съ 
х 0 растоянието на силата R и съ х., х„ х3 растоя-
нието на силитъ Р 1 ; P . , P s отъ външната канта на 
зида, то ще имаме гледай фиг. 8. 

R х 0 = Р х х, + х, + P s х3 . 

отъ което следва х 0 (съгл. фиг.) 

15185.^0 + 9625.55 + 8120.35 
х„ = 32930 38-5 см. 

•следователно екцентрицитета на резултантита R : 
е = 38-5 — 350 = 3'5 см. 
Натиска 

К 
32930 

150X70 

формулата въ общия й видъ: 

Р / . . б X с> 

4 кгр/см2 

К = ЮОХЬ ще пояснимъ по-

яосле. 

Р а з р ъ з ъ В . 

Товаръ посръдст. стълба отъ III етажъ P i = 3 2 9 3 0 n r . 
Тяжесть на зида 070Х0-9Х5'5Х1600 Р г = 5536 „ 

675 Р з = 9280 Товаръ на пода - у - X 5 50X500 

Тяж. на зида 075 (0 50X5-5-f-3-00XV5) X 
XI600 Р 4 = 8704 

R =56450 
Споредъ фиг. 9. 

I 
I 

г*— 

. 4VS м 

-Ч1'Ч— 

•""'""in 
фиг. 10. 

32830 Х 38-5 + 5536 X 35+9280 X 60+8704 X 37'5 
56450 . = 

==41 '4 см. 

с = 41-4 — 375 = 

56450 / . , 6X3-9 

= 3.9 

56450 / 6ХЩ _ 
150 X 75V ^ 75 ) ~ Ь М К Г Р - / С И 

. Р а з р е з ъ С . 

Товаръ посръдст. стълба отъ II етажъ Р,==56450 кг. 
Тяжесть на зида 0-90Х075Х5-50Х1600 Р г = 5936 п 

Товаръ на пода 6.50 
Х5-5Х500 . 8935 

Тяжесть на з и д а 0 - 8 5 ( 0 ' 5 0 х 5 - ч 0 + 3 - 0 0 х 
XI-50) 1600 Р < = 9856 , 

R . . =81177 „ 

х = 56450X41-4+5936X 375 -f 8935 X 70 + 9856 + 
о - 81177 " 

4 - J * ? - L лл-л 
Вижъ фиг. 10. ВИП^ 

с=44-4-42'5=1-9; К = -8HZZL Л + 6 Х Г 9 \ ? . 2 

' 150X85 V 85 ) - ' * Н Г Р 

I 
I— 
• 

I— 
» 

1 
65-

) З о 

Чо ->-г-Зо -->! 

ч-
I 
1 
I 

1 
--ffr s-— > 
- - s i _ 

- => 

) 

фиг. II. 
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Разрезъ Д 
Товаръ посредствомъ стълба отъ I етажъ Р , = 81177 
Тяжесть на зида 1-00 X 0-85 X 5-5X1600 Рг = 7480 

6 • 3 
Товаръ на пода —g—X 5-5X650 . . Ps= 11257 
Тяжесть на зида (ГО0Х25+1-ЗОХО-5) X 

X 5-5 X 2000 P J = 34650 
134564 

Положението на резултонта ще нам-вримъ, ка
то образуваме моментите на силите по отношение 
на външната колона на зида (фиг. 11). 

81177 X 5 0 - 4 + 7 4 3 0 X 5 7 - 5 4-11 ̂  5 7 X 9 0 + 3 4 6 5 0 X 6 5 

65 см. (окржглено) 
134564 

Отъ това следва, че налегането въ основите 
не става ексцентрично, понеже ексцентритета 

е = 65 — 65 = 0 

Въ тоя случай товара 134564 кгр. е еднакво 
разпределенъ въ основите и напрежението 

- 134564 
К = - 5 5 1 ) Х 1 3 б - = = 1 9 0 к г р Л м - 2 

Типове газожени мотори за камиони. 
Участието на камиони движеьи съ газожени 

мотори въ маневрите на западъ, а сжщо и опити
те правени на Френско-Белгийския конкурсъ съ 
такива камиони презъ 1925 год., показаха, че те 
сж приложими въ практическия животъ, а така 
сжщо сж и по економични, особенно за страни 
гдето липсва собственно производство на бензинъ. 

Ето защо ний ще разгледаме неколко типа 
по интересни съ газожени мотори*. 

Принципа на газожена. 
Всеки газоженъ апаратъ се състои втъ единъ 

обикновенъ цилиндрически сждъ отъ ламарина, 
изолиранъ съ огнеупоренъ материалъ въ който 
се поставя горивото, отъ което ще се получи газа. 
Това гориво може да бжде: дърва, дървени вжг-
лища, или остатъци. отъ дървени вжглища. Гори
вото се поставя въ една часть на апарата наре
чена огнище. Отъ една страна газожения апаратъ 
е свързанъ съ мотора, а отъ другата — съ атмо
сферата. Налегането въ мотора, когато той работи, 
се предава на газожена и отъ това се получава 
едно постоянно течение на газа, който следва пж-
тя: презъ канала за всмукване въздухъ— въ газо
жена, огнището на газожена и мотора. 

Газожена е въ право теглене, когато възду
ха влиза направо въ пещьта и съ обратно тегле
не, когато преминава презь горивото преди да 
отиде въ пещьта. 

Назначението на газожена е да произвежда 
горивенъ газъ, въглероденъ окисъ и заедно съ 
това и ejHo слабо количество водородъ и метанъ. 

Въглеродния окисъ се образува отъ превръ
щане на въглената киселина въ присжтствието на 
излишекъ отъ въглища по следующите формули: 

С+20 = С О 2 (образуване на въглена киселина). 
С0г+С = С 0 2 (образуване на въгленъ окисъ). 
Единъ много добъръ газъ за газоженъ, треб-

' ва да имма слецующия химически съставъ: 
Въглена киселина 2'2°/о 
Въглероденъ окисъ 31 "6% 
Водородъ 7 - ' % 
Метанъ 0'57о 
Язотъ ' 58-3% 

Газа излизайки отъ газожена минава презъ 
ситно надробенъ коксъ, гдето се причиства преди 
да влезе въ мотора, това става посредствомъ прн-
чнствачн. Това причистване на газа е необходимо и 
съставлява едно отъ най-важнните условия при из

ползуването му въ газожена. Единъ газъ пъленъ с ъ 
прахъ зацапва мотора, после запълва и маслото 
за смазване.съ прахъ и по този начинъ може да 
предизвиква сериозни повреди на самия моторъ. 

Целото действие на причистването се из
вършва отъ редица апарати поставени единъ следъ 
други, едни задържатъ по-едрите части на праха 
а друпи по-ситните прашинки. 

Често пжти, въпреки всичките грижи, пакъ 
се намира още прахъ при излизане на газа отъ 
очистителите. Яко това количество не е по-вече 
отъ 10—15 сантиграма въ кубически метъръ, газа 
може да се смета като чистъ". 

Тукъ ще разгледаме 4 типа газожени апарати 
взели първата премия на конкурса презъ 1925 го
дина за изминатъ 3000 клм. пжть отъ камиони при 
най-добро действие. 

Газоженъ „Panhard". 
Описание и действие. 

Газожена „Панардъ" (фиг. 1) е отъ втория 
типъ съ обратно теглене на въздуха, безъ вкар
ване на вода или пара. Той се състои отъ две 
части: газоженъ и очистптель. 

• Газожена е направенъ отъ ламариненъ ци-
линдъръ Я, въ който се помещаватъ следните 
части: 

1) Единъ резервуаръ за гориво R, затворенъ 
въ горната си часть съ единъ капакъ за пълнене. 

2) Една пещь F цилиндрическа, изградена съ 
огнеупоренъ материалъ. Отъ долу тя е ограничена 
съ една полусферическа скара В, която се върти 
около една вертикална ость съ помощьта на ржч-
ката L. 

Пещьта отъ друга страна се съобщава съ 
атмосферата посредствъ една странична тржба Ch, 
обикновенно затворена съ единъ капакъ. Назна
чението на тази тржба ще обяснимъ по-долу. 

Между ламаринения цилиндъръ и огнището 
се намира праздно пространство g, което служи 
за достъпъ на пресенъ въздухъ. Отъ едната стра
на се намира каналъ, който води до винтелатора V, 
отъ гдето и взема пресенъ въздухъ въ началото. 

3) Една кутия за отвеждане на газа С, отъ 
която излизатъ тржбигв Sg, които отвеждатъ газа 
въ очистителя. 
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Очиститель. 
Получения въ газожена газъ преминава презъ 

очистителя Е, следъ като се е изстудилъ при пре
минаването му презъ тръбитв Sg. 

Тукъ той се пречиства презъ нвколко филтри. 
1) Презъ филтра D отъ коксъ, назначенъ да 

спре по-едритв чужди частички. 
Кокса е поставенъ въ единъ цилиндъръ и 

работи съвършено сухъ. 
2) Единъ другъ филтръ спира вече дребнитв 

частички и той е раздвленъ на две отдвления, по
ставени едно върху друго: а) една обвивка за фил
триране отъ вънъ, състояща се отъ единъ цилин
дъръ отъ специална материя, поставена върху 

винтелятора и съ специално за това пригодена 
тржба се преминава за работа съ газъ. По този 
начинъ постепенно заменяватъ действието на бен
зина съ'това на газа. 

Може да се пристжпи и направо за работа 
съ газъ, но тогава е необходимо огъня да бжде 
добре разгоренъ, а за това е нуждно да се върти 
винтелятора на ржка около 4—5 минути. 

Начинъ за регулиране производ
ството на газа. 

Куминя Ch, за когото споменахме по-горе, по-
средствомъ своя капакъ служи да регулира обра-

-Ch 

фиг 1. 

една подходяща скеля; б) въ вжтрешностьта на 
тази обвивка се намира една батерия на 6 филтра 
(на чертежа се виждатъ само 4, другитв не сж 
показани за ясность на чертежа). Този вжтрешенъ 
филтръ представлява единъ стоманенъ скелетъ 
(отъ тель), върху който сж опънати памучни платна. 
Задържането имъ отъ долна страна става съ по-
мощьта на витло, което ги приствга къмъ стиски t, 
а въ горния си край минаватъ презъ една туба ,и сж 
фиксирани здраво за нея. На тази туба има про
бити отвори е поставени перпендикулярно на фил-
тригв. Вжтрешностьта на филтрите е сжщо въ 
съобщения чрезъ отверстието е съ тубата и съ 
всмукателя Т на мотора. 

Действието на цвлата система е ясно. Газа 
вече пречистенъ, следъ като е миналъ презъ външ
ния цилиндъръ Н се пречиства отъ ново при пре
минаване презъ платната на вжтрешнитв филтри 
и презъ дупките е и тубата и и тржбата Т отива 
къмъ мотора вече съвършено пречистенъ. 

Пущане въ действие. 
Пущане въ действие на газожена „Panhard" 

се извършва по желание съ бензинъ или направо 
съ газъ. 

Въ двата случая требва отъ начало да се за
пали газожена, за което употребяватъ нечистите 
парцали и конци накиснати въ бензинъ, или мине-. 
рално масло. Поставятъ се подъ скарата и се за-
палватъ. Привеждатъ съ ржка въ действие винте
лятора, за да се възпроизведе въ газожена струя 
отъ вьздухъ за по лесно подпалване на вжглищата. 

Щомъ вжглищата се запалятъ, пуща се въ 

зуването на по-вече или по-малко газъ съ усил
ване горенето на огъня. При нормаленъ ходъ кла
пана е затворенъ. 

Получени резултати при конкурса. 
Камиона газоженъ „Panhard" представенъ на 

конкурса е билъ 4 тоненъ съ балонни гуми (съ 
въздухъ). 

Бързина при 1500 обръщения на мотора е 
отъ 35 клм. въ часъ; стръмнина до 15° е била взета 
съ най-голвма скорость. 

При преминаване на проходите при Bonhom-
me бързината е била намалена на 15 клм. въ часъ. 

Разхода на 100 клм. е билъ 49 кгр. съ дър
вени въглища и 43 кгр. съ пресовамъ „Carbonite". 

Опитите показали, че при голвмитв ПБСЪЧНИ 
насипи, при най-голъмата скорость се получава 
п^япЪ р а з х о д ъ о т ъ 0 - 4 1 0 кгр. дървени въглища и 
о-ЗйО кгр. „СагЬ nite", за конска сила въ часъ. 

Въ заключение камиона „Panhard" е далъ 
добри резултати, и по всичко може да се сравни 
съ бензиновите камиони. 

Газоженъ „Gaz-зе!" (французки). 
Описание и действие. 

Представения камионъ съ монтиранъ на него 
газоженъ е ималъ следните части; (фиг. 2.) 

Генераторъ за газъ. 
Генератора е билъ типъ съ право вкарване 

на въздуха и се е състоялъ: 
1) Отъ едно кон"г 4п г г ч m - - • • г П п г -
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Около стените на огнището има вода, която слу
жи за двояка цель: Запазва отъ нагорещяване апа
рата и образува водни пари, които всмукватъ въз
духъ въ апарата. 

2) Отъ една пещь F облечена съ огнеупо
ренъ материалъ. 

3) Отъ единъ резервуаръ R поставенъ върху 
пещьта. Отъ вънъ на резервуара е нанизанъ други 
цилиндъръ Sg, който образува праздно место, презъ 
което минава газа, който посредствомъ тржбата Т 
отива къмъ очистителя. 

Очиститель. 
Излезлия отъ газожена газъ се охлаждана 

въ праздното пространство Sg и по тржбата Т, ко
ято го отвежда въ очистителя. 

духъ, 2) дозира по желание сместьта за влизане 
въ газожена въ момента на подпалянето му. 

Първвта работа се изпълнява посредствомъ 
бутало съ жглополвяща диагфрагма. Това бутало 
носи отъ едната и отъ другата страна на диафраг
мата две отверстия. 

Посредствомъ движението на това бутало въ 
дължина и въртене около своята си ость, се ре
гулира пропорцията на газа и въздуха, а посред
ствомъ въртението се определя количаството на 
вкараната смесь отъ въздухъ и газъ. 

Съвместното действие на тези два момента 
позволява да се получи най-добра смесь и нуж-
дното за мотора количество. 

За подкарване на мотора въ началото си слу-
Жатъ Съ бензинъ. Запалватъ газожена и клапана 

фиг. 2. 

Той се състои: 1) отъ единъ сандъкъ Е съ от-
i вътре поставени ламарини въ шахма-ъ, гдето га
за оставя по техъ едрите частици, 2) отъ единъ 
вертикаленъ цилиндъръ D, въ който е закачена 
и навита нвколко пжти една намазана съ масло 
верига, която задържа дребните частички (пра
шинки). 

Следъ излизането си отъ цилиндра D газа 
навлиза въ друга непосредствено прикрепена же-

. лезна кутия G, съвършено чистъ, отъ гдето презъ 
тржбата U отива въ смесителя М. 

Смеситель. 
Той изпълнява две функции: регулира качес

твото и количеството на смесьта отъ газъ и въз-

t е затворенъ. Отварятъ кранчетата а и Ь, които 
служатъ за прекъсване на тока отъ газъ (а) и въз
духъ (Ь). Налегането получено въ тржбите е дос
та големо, за това запалването става скоро. Щомъ 
се усили огъня, затварятъ кранчетата а и Ь, отва
рятъ клапана t, прекжсватъ притока на бензинъ и 
мотора почва да работи само съ беденъ газъ. 

Получени резултати. 
Газожена „Gaz-sel" представенъ на конкурса 

поставенъ на камионъ отъ 5 тона е работилъ сра
внително доста добре, бързо и лесно се е работи
ло съ него. Средна скорость 15 клм. въ часъ. Най-
голема до 25 клм. въ часъ. 

Среденъ разходъ на дървени въглища до 90 
кгр. за 100 клм. (Следва). 

Електроинженеръ Бор. Радевъ 

Добиване и трансформиране на електрическата енергия. 
Продължение отъ б р . 7. 

Въ генераторите за правъ токъ постоянните 
магнити стоянъ неподвижни, а анкера се върти 
(Иначе не може!). Въ всека навивка на анкера 
се индуктира, както си обяснихме вече по-рано. 
сжщо променливо електрическо напрежение, и то
ка, който тече въ техъ е въ действителность сж

що променливъ токъ. Съ помощьта обаче на единъ 
особенъ, гениално измисленъ апаратъ, така наре
чения колекторъ или комутатора се постига пър
во, че тока въ външната верига тече винаги само 
въ една посока, т. е. тока става правъ, и второ, че 
чрезъ сумирането токовете на неколко навивки, 
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въ които тока е подобенъ, но се отличава само 
по фазата си (т. е. когато въ едната навивка тока 
е нула, въ друга е вече порастналъ, а въ третя 
поголъмъ и т. н.), практически получаваме единъ 
резултирующъ постояненъ токъ. Този обаче кому-
таторъ е причина, че правъ токъ съ повече отъ 
3—4 хиляди волта не може да се добие въ единъ 
генераторъ. При по-голвмъ волтажъ се срещатъ 
непреодолими трудности, колектора почва да из-
пуща искри, които въ кжсо време го повреждатъ, 
или пъкъ чрезъ това причиняватъ изгарянето на 
п/влия анкеръ. За да получимъ правъ токъ съ по-
високо напрежение не остава нищо друго, освенъ 
да сумираме напрежението на неколко подобни 
машини, подобно на това, както се сумира силата 
на нъколко коня впрегнати единъ следъ другъ. 
Отъ економическа гледна точка обаче, това е не
практично. Така за да получимъ едно напрежение 
отъ 200,000 волта, каквито въ практиката вече се 
употръбяватъ и които може да се добиятъ съ по-
мощьта само на 1 трасформаторъ, при правия токъ 
би тръбвало да имаме 50—70 генератори заедно 
съ по 1 двигатель и толкова моторъ-генератори 
(две скачени машини), въ всеки пунктъ, кждето ,ще 
се изпраща правия токъ съ такова високо напре
жение, и кждето разпределението требва да ста
ва съ по-низко и неопасно за живота (до 400—500 
волта) напрежение. 

Читателя новолно би си задалъ въпроса, не е 
ли възможна друга електрическа машина за правъ 
токъ съ високо напрежение, възъ основа на спо
менатия фундаменталенъ електо-магнетически за-
конъ т. е. не е лй възможно чрезъ въртящо движение 
и безъ колекторъ механическата енергия да се 
обърне въ електрическа, но. съ правъ токъ. Спо-
редъ споменатия законъ за ла имаме правъ (т. е, 
който тече въ една посока) и постояненъ токъ, 
респективно напрежението би тръбвало и изменение
то на магнитното попе да е само въ една посока 
и да става съ еднаква т. е. постоянна бързина (ма
тематически сжщото се изразява по следния на-

c№t чинъ: l t = ——= const, следоват. <t>t = а + It, at 

което уравнение графически представлява една 
права линия). Ясно е че това практически е неосъ
ществимо, защото не е възможно да усилваме ед-' 
но магнитно поле въ една или противоложна по
сока безкрайно. 

Сжщия законъ, обаче математически може да 
бжде представенъ въ друга форма, отъ която слъд-
ва, че за да добиемъ електрическо напрежение въ 
единъ проводникъ, достатъчно е да сечемъ магнит
ните линии съ този проводникъ т. е. да го движимъ 
въ магнитното поле перпендикулярно на магнитните 
линии. (Забележка: практически това не може да се 
докаже, защото за да установимъ, дали въ провод
ника има напрежение, ний, включвайки между краи
щата му единъ апаратъ за измърване на електричес
ко напрежение, непремено правимъ единъ затворенъ 
кржгъ, т. е. една навивка и при движението на 
проводника въ действителность се мъни'и числото 
на магнитнитъ линии, които минаватъ презъ на
вивката. Следователно въ случая пакъ промъната 
на магнитното поле е мъродавно за индуктира-
нето на електрическо напряжение въ проводника, 
а не свченето на магнитнитъ линии). Въ науката 
е известна една така наречена униполярна елек
трическа машина, която има претенциитъ да е по

строена върху принципа за свченето на магнит
ните линии. (Въ действителность и въ тази маши
на се добива електрическо напряжение върху прин
ципа за изменението на магнитното поле!), и която 
дава въ пълната смисъль на думата правъ постоя
ненъ токъ, какъвто никоя друга машина не може 
да даде. Обаче и въ тази машина напрежението 
се добива въ подвижната часть на машината и 
освенъ това, всъки проводникъ требва да има отъ 
дветъ си страни по единъ пръстенъ, отъ който 
тока да се взема съ помощьта на така наречените 
четки; изобщо машината притежава такива кон
структивни неудобства, че е невъзможно да се 
строятъ подобни машини за повече отъ 500 волта 
напрежение, и 200—300 киловата мощность, т. е. 
много по-малко, отколкото обикновеннитъ динама 
съ колекторъ, които при това сж много по-ефти-
ни, отколкото униполярната мешина, Едно евенту
ално усъвършенствуване на тези машина може да 
очакваме, обаче за разрешението на проблемата 
за добиване на електрическа енергия въ голъмо 
количество и съ много високо напрежение и правъ-
токъ, както това е при променливия токъ, не бива 
дори да се мечтае, че ще се постигне съ тази ма
шина. Други би били изгледите, ако можеше да се 
построятъ подобни машини така, че анкера, въ кой
то, респективно въ чийто навивки ще се добива 
електр. напрежение, да може да остане неподви-
женъ, а магнитните да се движатъ, както при ге
нераторите за промънливъ токъ и да се избег-
натъ всвкакви пръстени и четки. Най-голъмите 
мислители физици на свъта сж отделяли не малко 
време върху разрешението на тази прсблема, оба
че, уви, безрезултатно, и може би нвма да бжде 
нескромно (сега следъ първата четвъртъ на 20-то 
столетие, когато електротехниката вече се намира 
въ апогея на своето развитие и е разрешила много, 
преди неясни въпроси) да твърдимъ, че пробле
мата е абсолютно< неразрешима. Изразявайки се 
фигуративно, тя представлява два скачени единъ : 

за другъ пръстени, които трвбва да се освобо-
дятъ безъ да се скжсатъ. Очевидно е, че не може 
да има никаква надежда за разрешението на про
блемата за подобни машини, и всекиму, който се 
вдълбочи въ нея, това ще стане безсъмненно ясно. 
Отъ казаното следва, че задачата да се добива 
правъ токъ съ високо напрежение въ една машина 
върху електромагнитния принципъ е безнадежно 
неразрешима, и тръбва да очакваме разрешението 
на тази важна проблема по други пжтища, как
вито мимоходомъ ще споменемъ, че има и по които 
понастоящемъ безшумно се работи. До колко обаче 
резултатите ще бждатъ благоприятни, остава да 
очакваме да чуемъ. 

Следъ изчерпването въпроса за добиването 
на електрическата енергия, остава да разгледаме 
въпроса за трансформирането на електрическата 
енергия. Преди всичко, какво разбираме подъ ду
мата трансформиране на електрическата енергия? 
Последнята, както знаемъ, се представлява отъ два 
фактора: напрежение и токъ. По-горъ видвхме, че 
дори въ най-краенъ случай може да добиемъ въ-
единъ генераторъ не повече отъ 15,000—20,000 вол
та напрежение. За транспортирането обаче на голъми 
количества електрическа енергия на далечно раз
стояния, както знаемъ отъ предидущата статия сж 
необходими несравнено по-високи напрежения. * 
напротивъ за разпределението на електрическата 
енергия между консуматорите сж необходими много 
по низки и неопасни за живота напряжения;--За--
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.дачата на трансформатора е именно да ИЗМБНЯ 
напрежението съобразно цельта. Разбира се, че при 
увеличение на напрежението, другия факторъ — 

-електрическия токъ ще се намалява, така че про
изведението на двата фактора ще си остава сж-
щото, както първоначално, защото въ противенъ 
случай това би противоречило на закона за съ
хранението на енергията. Обратното става при 
намалението на напряжението. Примъри за тран
сформиране на енергията имаме- много. Напр. при 
изместването на единъ камъкъ съ помощьта на 
лостъ, сравнително малката сила на човека се 
усилва многократно; въ сжщото време обаче рж-
ката на човека, която държи лоста изминава много 
по-голъмо разстояние, отколкото изместения ка
мъкъ; произведението на силата, съ която ржката 
натиска едното рамо на лоста съ изминатия 
пжть се равнява на произведението на силата, която 
действува върху камъка на другия край на лоста 
съ съответното изминато отъ камъка разстояние. 
Други примъръ съ една U—образна тръбичка, на 
която дветъ колъна иматъ различно сечение: ако 
бутаме водата съ помощьта на едно бутало въ 
широкото колено, то ще требва да употребимъ 
сравнително голема сила, а буталото ще се движи 
бавно; напротивъ въ сжщото по тесно колено 
водата ще се движи по-бързо, обаче силата на 
буталото, което е въ това колено, ще е несрав-
ненно по-малка. Произведението обаче на силата 
съ скоростьта на водата въ едното колено се рав
нява на произведението на сжщите фактори въ 
другото колено. Трети примеръ е съ така наре
чената видра съ помощьта на която водата на те
кущите реки се дига на високо. И въ този слу
чай големата бързина (респ. големото количество 
вода въ 1 секурда) на реката и сравнително мал
кото налегане на водата се трансформиратъ и ний 
постигаме това, че малко количество вода се из
качва на голема висота, т. е. подъ големо на
легане. Въ всички приведени примери виждаме, 
че първоначалната енергия си остава по видъ сж-
щата и се трансформира безъ да минава предва
рително въ другъ видъ енергия, а само мени съ
стоянието си. Тази е сжщественната разлика между 
трансформатора и генератора, въ който единъ 
видъ енергия се мени съ другъ видъ. Това имен
но обстоятелство, че въ трансформатора електри
ческата енергия не се създава, а се само тран
сформира, е причина, че трансформаторите иматъ 
несравненно по-добъръ (потолемъ) рандеманъ или 
полезенъ коефициентъ, който за по-големите тран
сформатори достига до 99% и може да бжде още 
по добъръ. Принципа, възъ основа на който по
чива трансформатора'е сжщия електро-магнитенъ 
принципъ, възъ основа на който е построенъ еле
ктрическия генераторъ. Въ последния промената 
на магнитното поле се постига чрезъ механическо 
движение, т. е. чрезъ въртенето на едната часть 
на генератора. Въ трансформатора, обаче проме
ната на магнитното поле се постига чрезъ про
мената на причината на магнитното, поле, т. е. 
чрезъ промЬнлтъ токъ. Последния се вкарва въ 
една навивка, презъ средата на която минава единъ 
железенъ пръстенъ, въ който се предизвиква едно 
пулсирующо магнитно поле. Върху сжщия железенъ 
пръстенъ има друга, втора навивка, въ която про
менливото магнитно поле предизвиква едно елек
трическо напрежение. Величината на електрическото 
напрежение зависи преди всичко отъ величината на 
причната, т. е. променливото магнитно поле, а освенъ 

това и отъ числото на навивките. Ясно е, че чрезъ 
изменението на тези два фактора може да до
биваме произволно големи напрежения. Практи
чески обаче както издържливостьта на строител
ните материали опредвлятъ минималния отворъ 
на единъ мостъ, така сжщо и издържливостьта 
на изолирующите материали определя границата 
на най-високите напрежения въ практиката, която 
за сега е 200—250 хиляди волта, а за лабораторни 
цели надъ 1 чилионъ волта. Чрезъ усъвършен-
ствуването фабрикацията на изолирующите мате
риали има се надежда тези граници да се надминатъ. 

Отъ краткото описание на трансформатора, 
виждаме, че той нема н и к а к в и видимо под
вижни части, което съставлява най-големото му 
преимущество, което позволява преди всичко да 
трансформираме електрическото напрежение въ 
горните граници, и второ, че той не изиска никак
ва контрола, затова може да бжде монтиранъ кж
дето искаме, дори съвсемъ на открито. Количест
вото на електрическата енергия, която се транс
формира въ трансформатора се регулирва съвър-
шенно отъ само себе си, т. е. автоматически въ 
зазисимость отъ консумацията. Въ едната навивка 
се вкарва електрическата енергия, която е добита 
другаде (въ генератора). Лко въ втората навивка 
не тече никакъвъ токъ, понеже никой отъ консу
маторите не се е включилъ, то въ първата навива 
тече единъ слабъ токъ, който само създава (или 
предизвиква) променливото магнитно поле. Щомъ 
консуматорите почнатъ да се включватъ въ вън
шната мрежа или верига, то въ втората навивка 
почва да тече токъ. Този токъ е променливъ, оба
че въ всеки моментъ има противоположна посока 
на тока въ първата навивка, вследствие на което 
той тъй да се каже намалева магнетизирующите 
свойства на първата навивка, т. е. действува про
тивоположно на нея и се стреми да унищожи или 
най-малко да намали величината на магнитното по
ле предизвикано отъ първата навивка, Вследствие 
на това обаче и понеже електрическото напреже
ние, съ което електрическата енергия пристига и 
се вкарва въ първата навивка, е постоянно, то то
ка въ първата навивка получава тенденция да се 
увеличи за да компенсира влиянието на втората 
навивка. По такъвъ начинъ консумацията въ вто
рата навивка автоматически регулира и величина
та на тока въ първата навивка, респ. количеството 
на електрическата енергия, която требва да се 
вкара въ трансформатора чрезъ първата навивка. 

Очевидно е, че правия токъ, който е посто-
яненъ, следователно и магнитното поле, което той 
предизвиква е сжщо постоянно, не може да се 
трансформира по сжщия начинъ. Трансформира
нето му е възможно само, ако енергията на пра
вия токъ предварително се обърне въ другъ видъ 
енергия, напр. механическа, и последнята се из
ползува за добиване на правъ токъ съ друго на
прежение. Ясно е, че въ такъвъ случай полезния 
коефициентъ (рандмана) ще бжде по-лошъ, т. е. 
по-малъкъ, отколкото' при трансформирането на 
променливия токъ, (кждето електрическата енер
гия не преминава въ другъ видъ), и второ, което 
е по-важно, че това изисква две машини: едната 
— моторъ, за обръщане на първоначалната елек
трическа енергия въ механическа, а втората — ге
нераторъ, за обръщане на механическа енергия 
пакъ въ електрическа, но съ друго напрежение. 
Тези две машини могатъ да бждатъ заменени съ 
една, анкера на която обаче има две отделни на-
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вивки и два колектора: презъ едния се вкарва 
първоначалната електрическа енергия, а презъ 
другия се взема въ трансформирано състояние. То
ва нагледъ идеално комбиниране на дветъ маши
на въ една, въ дъйствителность поради непреодо
лими конструктивни неудобства е за жалость не
приложимо. Но дори и да бъше възможно, чрезъ 
него не се избъгватъ колекторите и механическо
то, т. е. видимото движение на машината, които 

както знаемъ, сж причина, че правъ токъ съ п о 
вече отъ 3—4000 волта не може да се добие. 

Завършвайки разглеждането на темите, пред-
метъ на настоящата статия, автора изказва надеж
да, че зачекнатитв тукъ-тамъ и неразръшени отъ 
техниката за сега въпроси ще дадътъ на колеги
те специалисти поводъ за размишление, и може • 
би нъкому ще се удаде да ги разреши и прос
лави по такъвъ начинъ българското име и името 
на българския техникъ. 

Димо Михайловъ. 

По поводъ мотора за използуване на морскигв вълни. 
За конструкцията тукъ не ще говоримъ. Пред

полагаме бждащия конструкторъ — техникъ, ще 
намери способъ и материалъ, който да издържи 
развиващите се тамъ сили. Ще кажемъ саио, че въ 
сегашния си видъ тази конструкция при най-бла
гоприятни условия не би могла да издържи една 
мощь отъ Ю—20 к. с. 

Ще се спремъ малко повече въ тази крат
ка статия само върху подигателната сила на ВЪЛ
НИТЕ, като по достжпна за изучване, която всеки 
ще разбере и укажемъ грешкитъ въ които е по-
падналъ г. Воденчаровъ. Ще разгледаме силоцен-
трализатора построенъ отъ автора въ построената 
отъ него станция при монастиря Св. Константинъ. 

, Силоцентрализатора използуващъ морскигв 
вълни почива на следния принципъ: 

Морската вълна повдига едно плаваще твло 
съ обемъ 9'75 м.3 съ тяжесть 7,500 кгр., — която 
тяжесть при слизането си надолу следъ оттегля-, 
нето на вълната, впрегната въ нъкой механизъмъ 
ще ни извърши една полезна работа, но далечъ не 
оная, която очаква г. Воденичаровъ и то по след-
сьображения: 

Плавающето твло е подчинено напълно на 
Лрхимедовия законъ, което потопено въ водата 
измвства толкова вода, колкото тежи самото то, 
въ случая 7,500*) кгр. Когато вълната почва да се 
надига, тогава започва да се увеличава обема на 
изместената вода, вследствие на което водното на-
лътане се увеличава и ТБЛОТО се стреми да отива 
нагоре, подъ действието на сила равна на разли
ката отъ увеличения и първоначалния обемъ т. е. 
твърде малка сила въ сравнение съ теглото му. 
Т Б Л О Т О отива нагоре докато вълната почва да па
да и телата следъ нея. 

Ако вълната, която да предположимъ, че е 
1 м. висока, изведнажъ изчезнеше, тогава бихме 
имали едно твло отъ 7,500 кгр., което да виси 
на 1 м. надъ водната повърхнина, следователно, 
то би държало въ себе си 7,500 килограмометра 
потенциална енергия. Яко предположимъ, че въ 

*) За простота не е взето поръ внимание плътность-
та на водата. 

1 минута имаме 12 вълни, следователно на 5 се
кунди по една вълна произвеждаща при пред
положеното идеално положение 7,500 килограмо
метра и ако всичката тази сила можехме полезно 
да я използваме, ще имаме за 5 секунди 7,500 ки
лограмометра, т. е. за 1 секунда 1,500 килограмо
метра, които даватъ мощность 20 конски сили. 
Обаче, работата въ действителность съвсемъ не 
става така, Вълната не изчезва изведнажъ, а по
степенно и падающето ГБЛО е постоянно потопено 
въ нея. При най-високото положение, тяжестьта на 
ТБЛОТО е равно на изместената отъ него вода и нъма-
ме никаква сила, която да действа нито нагоре, нито 
надолу. Когато водата почне да спада, тогава обема-
на изместената отъ тълото вода почва да се намаля
ва и сега тълото измества по-малко вода, откол
кото то самото тежи и на него почва да действа 
една сила, която е толкова по-голъма, колкото е 
по-голема разликата отъ тяжестьта на тълото и 
измъстената отъ него вода, следователно ние ни
кога нема да имаме тяжесть отъ 7,500 кгр., която 
да пада и да извършва работа, а една тяжесть 
равна на разликата отъ тяжестьта на тълото и из
мъстената отъ него вода. една тяжесть, която ще 
бжде часть и то малка часть отъ теглото на тъ
лото, а не както предполага г-нъ Воденичаровъ 
7,500 кгр. Освенъ това една часть отъ енергията 
отива да даде движение на тълото отъ 7,500 кгр., 
която не може да се използва, а остава като ки-
нетическа въ тълото и въ последствие образува 
върху водната повърхнина вторични вълни. 

Въ всеки случай отъ единъ силоцентрализа-
торъ отъ 7.5С0 кгр. и при единъ метъръ висока-
вълна не може да се получи полезна енергия по
вече отъ 7—8 конски сили, а не както предполага 
изобретателя 100 конски сили. 

Явно е впрочемъ въ какви голъми явни греш
ки е попадналъ г-нъ Воденичаровъ, изхождайки^ 
отъ теорията на свободно падащитъ тела, вмъсто 
на потопените въ вода. 

Грешкитъ и въ другитъ му изчисления сж не 
по-малки отъ изтъкнатите, теорията за които е 
по-обширна и върху тъхъ ще се повърнемъ въ-
една последующа статия. 
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И З Ъ ПРАКТИКА ЗА ПРАКТИКА 

Увеличаване разхода на горивния мате-
риалъ, вследствие на котеленъ камъкъ. Обра
зуването на котеленъ камъкъ се.дължи, както е 
известно, на минерални състави въ всъка една 
вода, която не е изкуствено дестилирана, или не 

. е събрана като дъждовна и запазена като такава. 
Въ тъй наречената твърда вода, калциевите соли 
сж главната причина за отделянието на камъка. 
Тези последните соли, както и всички други ми
нерални примеси отъ другъ произходъ, съдържащи 
се въ водата се отличаватъ съ една сравнително 
низка топлопроводимость. 

Въ противоположность на тяхъ пъкъ метали
те се отличаватъ — сжщо и желъзото, отъ което 
се изработва котела, — тъкмо съ това, че сж твър
де добри проводници на топлината. Напр. всъки 
отъ насъ е наблюдавалъ простия примеръ, че като 
се постави парче желъзо съ едина край въ пла-
мъкъ, то бърже се сгорещява и топлината скоро 
се разпространява и къмъ другия край, отъ гдето 
изобилно се предава по околните по-хладни пред
мети. 

Следователно, като се загрява вода въ единъ 
железенъ котель, при което огъня не може да 
действува направо на водата, то, за съжаление, 
неизбежните стени на котела отдаватъ топлината 
на водата относително бърже и съвършено до то
гава, до като това е възможно. Обаче съ време по 
вътрешните повърхности на котела се осажда пласть 
котеленъ камъкъ, който образува една зона на 
много лоша топлопроводимость, и действието на 
огъня върху водата ще бжде по-малко, или дру
гояче казано, разхода па горивото трЬбг.а да се 
увеличи. 

Частичното осаждание на котеленъ камъкъ 
по отделни места, разбира се сжщо е вредно, за
щото водата по тези места останала по-малко на
грята, действа охладително наоколо си. Но опасни сж 
последствията и въ обратния случай когато въ некое 
место котелния камъкъ е пропуканъ (откъртенъ), 
тамъ иодата възможно е силно да се пренагрее, 
и съответствующето парообразование, следовател
но да стане опасно. 

Колко струва огъня при наличность на коте
ленъ камъкъ, може да се установи чрезъ позна
тите изследвания за тая цель, споредъ който при 
единъ пласть котеленъ камъкъ, дебелъ единъ ми-
лиметъръ, се изисква вече 15% повече гориво за 
сжщото паропроизводство. 

Требва да се отбележи, че по-големия раз-
ходъ на гориво не нараства въ отношението, съ 
което се увеличава дебелината на пласта. Опита учи, 
че при 6 мм. птасть котеленъ камъкъ се разходва 
въ повече не 90%, но 40% гориво. Отъ това след
ва, че първите осаждения на котелния камъкъ 
требва да се отстранятъ (преследватъ) най-енер
гично защото те сж причината за големите раз
носки за гориво. 

Чистенето на котела отъ котеленъ камъкъ, 
обикновено се чувства доста неудобно и неприятно 
за редовната работа на всеко предприятие; обаче 
по-добре е да се предпочете една жертва въ това 
отношение, за да се избегне твърде високото на-

раствание разноските въ разходъ за гориво. Упо
треблението на известни химически средства да-
ватъ тоже една възможность, котелния камъкъ въ 
видъ на разтворъ да се изхвърли навънъ чрезъ 
продувание отъ време на време. 

Охлаждане на стругарските ножове въ 
време на работа. При обстъргване на металичес
ки предмети вследствие силното триене се поя
вява висока температура, която се отразява твърде 
зле върху острието на ножа. Съ помощьта на 
водно охлаждение се стараятъ по възможность да 
отстранятъ появяването на топлина. Употребяването 
по-рано па и сега въ некой работилници начина 
на охлаждане посредствомъ просто капане на 
вода въ местото на резането е абсолютно недей-
ствителенъ. За достигане напълно достатъчно ох
лаждане необходимо е да се пуща доста силна 
струя вода съ незначителна скорость. Съвсемъ не 
е безразлично какъ се пуща струята. Яко охлаж
даме ножа отзадъ т. е. тамъ гдето стружката се 
отделя, то се забелезва, че стружката се получава 
по-малко или повече кжса, когото при правилно 
източване ножа снема спиралообразни стружки. 
При такива кжси стружки острието на ножа из
питва постоянно колебающъ се товаръ, вследствие 
на което бързо се разваля. Яко пускаме охлажда-
ващето средстве на самия материалъ, по-близко 
къмъ местото на резането, т. е. въ местото на 
отделянето на стружката, то остриетата се за-
пазватъ значително по-дълго време, при което 
стружката по лесно се завива въ дълги спирали. 

Действието на изобилното охлаждане е доста 
осезателно; стружката при такова охлаждане често 
нема беглите цветове, които безъ охлаждане на 
нея се появяватъ жълти и даже сини цветове. 

Яко се употребява бързорежеща стомана не
обходимо е при всеки начинъ на охлаждане глав
но да се следи за това, щото струята да бжде пус
ната отъ самото начало^"на работата, а не тогава 
когато ножа вече е работилъ известно време безъ 
охлаждане и благодарение на това се е силно на-
грелъ, както често се прави. При това не требва 
да се забравя, че нагретата и толкозъ по-вече за
червена бързорежеща стомана не требва да се до
пира съ студена вода; въ най-добъръ случай по 
острието на ножа се появяватъ пукнатини, а въ 
случай на силно нагреване стоманата се пука и 
даже чупи. Безразличното отнасяне къмъ този въ-
просъ всекога представлява опасность за разваля
не на скжпи материяли. Предвидъ на това вече се 
взематъ мерки въ това направвение да охлаждатъ 
остриетата на ножовете съ помощьта на въздушна 
струя. 

Като охлаждаваще средство при обстъргване 
на чугунъ взематъ разтворъ отъ сода. Прибавката 
на сода предпазва отъ появяването на ръжда; при 
това требва да се употребява обикновенна кри
стална сода защото другата разяжда лакйровката 
на струга. Въ всички случаи требва да не се упо
требява много силенъ растворъ отъ сода защото 
тя покрива плъзгащите се части на струга сь 
единъ пласть, който пречи на лекия ходъ на плъз
гащите се части. За ковкото железо прибавката 
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на масло къмъ содения разтворъ е твърде полез
но (1 кг. сода и Vi кг. масло на 16 литри вода); 
маслото емулсира содата и прави водата по-мека, 
което води къмъ намаление на триенето, при ко
ето едновременно съ охлаждането се произвежда 
полироване на обработваната повърхность. 

При стъргане на ковко желъзо по-добре е да 
се употребява течности съ още по-голъмо съ
държание на тлъстини, които не само че охлаж-
датъ и полиратъ, но правятъ стружката по-здрава 
въ местото на отделянето. За тази цель сж годни 
разтворимитъ масла които обикновено се употре-
бявхтъ при пробиване, сапунена вода илй просто 
чисто масло, отъ които нъкой иматъ още това при-
имущество, че предпазватъ острието на ножа, като 
разтварятъ попадналите въ материала шлакове или 
песъкъ. 

Револверните стругови при нарезване на вин

тове изискватъ особенно предппазливо отнасяне 
къмъ избора на охлаждаващигв и смазващи сред
ства. Въ този случай смазващата способность на 
употребеното вещество стои на първо место и за 
железото и латуна употребяватъ масло или сапу
нена вода, а за стомана взематъ рапично масло или 
lardol*) или варена свинска тлъстина. Машинното 
масло за тази цель е негодно — то много лесно 
се изпарява и метчика тогава работи на сухо, след
ствие на което се явява заядане на нарезката и 
счупване на метчика. За чугуна взематъ масло за 
сверлене или рапично масло но по чиста вътрешна 
нарезка се получава съ помощьта на смесъ отъ 
восъкъ и лой. 

Lurdol се нарича течна съставна часть на свинската 
сланина получена чрезъ просто пресоване. 

9%. 
ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ. 1^, 

М 
Най-голъмото турбодинамо въ свъта. 

То още не е готово, а е само поржчано отъ 
United Electric Light & Power Co въ Нюйоркъ за 
нейната електрическа централа H.llgate при аме
риканския ОТД/БЛЪ на фирмата Бровнъ и Бовери. 
За цельта горната американска фирма се е от
несла до разни машиностроителни фабрики съ за
питване отъ каква най-голема мощность може да 
бжде агрегата, който би се поместилъ въ свобод
ното още пространство въ големата централа. Въ 
отговоръ на това запитване акционерното д во 
Бровнъ и Бовери е съобщило, какво въ свобод
ното место може да се монтира още едно турбо
динамо отъ 160,000 киловата продължителна мощ
ность и е получило поржчката за едно такова, 
което ще заеме една плоскость само отъ 12м X 20м. 
Парната турбина ще е разделена на две части, 
т. е. отъ високо и ниско налегане и всека часть 
ще движи отделна динамомашина. Турбинната 
часть работяща съ високо налягане ще произ
вежда енергия отъ 7500G к.в. при 1800 обръщения 
въ минута, а тази отъ ниско налягане 85000 к. в. 
при 1200 обръщения. Двете динама ще произвеж-
датъ променливъ токъ отъ отъ 13800 волта и 60 
периода въ секунда при cos * = 0*885 Турбината 
ще работи съ пара отъ 18,6 атп. налягане и 325°С 
при вакумъ отъ 96,55%. Двете части на турбината 
ще тежатъ 700 тона, едното динамо 200 тона, а 
другото 250 тона, значи целата машинна група 
ще тежи 1150 тона. 

Изъ V. D. Z. томъ 70 № 28 отъ 10 юли 1926 г. 
Съобщава И. 

Дизелмотора въ корабостроението. 
Известно е, че въ ново време при строението 

на автомобили и двигатели за хвърчила, се при
бягва къмъ намаление размерите и тежината на 
мотора а-се стремятъ къмъ по-голема обиколна 
скорость. Напротивъ, при морските корабни ма
шини за удобно използуване на енергията важи 
много устройството на корабното витло и съоб
разно неговото действие използуването е толкова 
по-големо, колкото по-бавно се движи. Така щото 
ако се употреби една бързодвижуща се машина 

за корабното движение,, тогава е необходимъ единъ 
съответенъ преводъ за намаление скоростьта. По
добни приспособления модерната техника ни дава 
въ доста съвършенъ видъ. Такива презоди се прис-
пособяватъ вече и за дизелови машини, но за по
следните все пакъ се избегватъ. При непосредстве
ното предаване на силата върху едно корабно 
витло, се развиватъ големи сили върху буталото 
на мотора, а това довежда до увеличение на диа-
метра и хода на буталото. За да се ограничатъ 
тия размери строителите на дизелмотори се стре
мятъ да преминатъ отъ едно действующата чети-
ретактова сигурна машина, къмъ двойно действу
ющата и двутактовата. Считатъ се за неоснова
телни мъчнотиите и мненията за действителния по-
лезенъ коефициентъ при двутактовия моторъ. 

Още въ 1918 год. корабостроителницата „Гер
мания" е изпитала единс грамаденъ шестцилин-
дровъ двутактенъ моторъ. Особенно пъкь машин
ната фабрика Augsburg- Nurnberg, доказа, че единъ 
такъвъ моторъ при 850 мм. диаметръ на буталото 
1200 мм. ходъ и 160 въртения въ минуга дава 
12000 кон. сили. По заповедь на силите отъ ан-
тантата тия и други подобни машини е треб
вало да бждатъ уничтожени като о*пасни за тех-
ната конкуренция. Съ единствения запазенъ за 
пробни цели цилиндръ, машинната фабрика Aug
sburg-Nurnberg е достигнала 3575 кон. сили при 
145 въртения въ минута, подобна дееспособность 
до сега на такива машини не е получена. За една 
машина отъ 3250 кс. при 125 въртения въ минута, 
която е изработена отъ братя Сулцеръ въ Вин-
тертуръ и поставена на английския моторенъ ко-
рабъ „Aorangl" се изисквало 5 цилиндра отъ по 
698 мм. диаметръ и 990 мм. ходъ на буталото. Ма-
каръ и да работятъ съ два такта, благодарение 
на постигнатото изчистване на цилиндрите Сулцеръ 
е успелъ да намали разхода на горивото за часъ 
на кс. на 183 гр. Тоя резултатъ е постигнатъ сжщо 
и отъ фабриката Augsburg Nurnb.-rg съ помощьта 
на едно обратно изчистване на газовете. 

За италиянските големи морски кораби сж 
изработени по планове на знаменитата фирма Ви-
rmeisfer & Wain въ Копенхагенъ — моторъ, на кой
то резултатите се приближаватъ съ германските, 
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понеже 8 цилиндри даватъ около 12030 кон. сили. 
-Остава да се види дали тия резултати не могатъ 
да се постигнатъ съ четиритактовата машина безъ 
значително увеличение на скоростьта. 

До какви размъри е достигнала корабострои
телницата въ Килъ на Донче Верке при постройка 
моторитъ на • товарния морски корабъ Schwarzen-
berg на морската компания „Hansa" (Bremen), се 
вижда отъ.долнитъ сведения. 

МоторитЬ на Дойче Верке сж работили при 
• пробитh безупречно. Всвки моторъ дава около 
2000 кон. сили при 103 въртения въ минута и има 
6 цилиндра отъ по 750 м.м. диаметръ и 1200 м.м. 
хсдъ на буталото. Тия грамадни цилиндри сж от
лети по два върху общъ блокъ подкрепени съ 
чугунени стълпове, които сж доста високи заради 
леко вадене кръстоглава. Буталнитъ прътове сжотъ 

две части съединени подъ буталото, тъй щото мо
гатъ да се изваждатъ безъ разглобяване на дъ
ното на цилиндра, чрезъ долния отворенъ край на 
цилиндра. Машините сж съ обращатели за обра-
тенъ ходъ, за която цель сж снабдени съ регу-
лирна ость съ подвижни палци. Движението на 
тая ость не става както обикновенно съ назжбени 
колена, а съ подвижни двойни колена съ колен
ни пржтове, за да мотатъ да се поправятъ на бор
да на самия корабъ. 

Регулирнитв лостове иматъ скопчатели за 
пресуване. въздуха. Превеждане горивото става 
както обикновенно съ сгъстенъ въздухъ, който се 
добива чрезъ много степени компресори. Тая ма
шина по сведения отъ Technische Rundschau, е най-
големия за сега сжществующъ четиритактенъ 
дизелмоторъ. П . X . 

ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА 
Новъ способъ за производство на стомана. 

-Инжинеритъ отъ едно баденско дружество напра
вили едно важно индустриално откритие. Касаело 
се за единъ химически начинъ за приготовлява' 
нето на стоманата, т. е. безъ да се топи желъ-
зото. Тоя способъ билъ по-економиченъ и давалъ 
по-доброкачествена стомана. Фабриките почнали 
вече да го използуватъ. 

Германската индустрия щъла да си завоюва 
едно положение безъ конкуренция за фабрикува
нето на машини и разни стоманени предмети, бла
годарение на това откритие. 

Карловската електрическа централа. 
На 13 декември е станало пробно пускане 

въ движение на карловската електрическа юзина 
По случай пробното пускане въ движение 

само на една отъ машините, надъ водната кула 
въ града бъ поставена една електрическа крушка 
отъ 1000 свещи хубавата светлина на която радва 
всички карловци, защото виждатъ, че една лелеяна 
тъхна мечта е вече свършено дъло. 

З А У Ч А Щ И С Е И С А М О О Б Р А З О В А Н И Е 

Решзние на задача 2. Б Р О Й 5 н 6. 
Полезната мощь на първия електродвигатель 

736.10 = 7360 вата. 
Пълната мощь погълната отъ него. 

7360 о-,-, 
W l = = ~ 0 84~ В а Т ? ' 

Силата на тока въ първото отклонение е равна 
j ^ ^ W L ^ - A G Z 95-2амп. 

Е cos Н 115.08 
Полезната мощность на втория електродви

гатель. 
736.100 = 73600 вата. 

Пълната му мощь 
73600 W2: 091 

=80880 вата 

Силата на тока въ второто отклонение 
W* _ ,80880 7 q a . 2 а м п . 

1 2 ~ E c o s < p 2 115.0-89 
На коефициента на моща cos <pi = 0'8 и cos 9 2 = 

= 0-89 съответствува жгълъ на изместването на 

= 36° 50' и 92--=27°. 

: = 27° - 36" 50 1 = - 9° 50 

фазите. 
9-1 = 

Сега имаме 
Ь • 

следователно 
.cos (ь —?а) = cos ( - 9° 50')== cos 9'50'=-0-985 
но тъй като i2== l 1

2 + h 2 + 2 i i j 2 cos (91—<pi) m 
като замъстимъ 

i» = 9-52+730-2* + 2.9 V2.760-2.0-985 = 781675-35 
откждето i = V 781675-35 = 884-1 амп. 

Общъ коефициентъ на моща 
h cos (pi + I2 cos 92 

cos * • 

95-2.0-8+790-2-0.0-89 = 0-882 884*1 
Сжщото ний получаваме отъ равенството 

W W1 + W2 87624-80880 _ . Q Q , 
cos 

ВЪПРОСИ и ОТГОВОРИ 
Вълросъ № б. 

Моля почитаемата редакция да обясни след
ния въпросъ: 

1) Въ секундата тече вода ши литра, 

Въ маловодие водата намалява до 80 литра 
въ секунда. 

Какъвъ двигатель е най-изгоденъ за дадеиъ 
случай и каква максимална и минимална мощь 
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П А З А Р Н И Ц Е Н И 

М е т а л и : 
Калай английски. 230 лв./кгр 
.Медъ на блокове. » 72 п 

Медъ на листове. 70 м 

гЛнтимонъ . 68 п 

Цинкъ на блокове 30 », 

Цинкъ на листове 33 » 
Олово на блокове 30 п 

Олово на листове 38 п 

Бронзъ машиненъ . 45—60 п 

Бъли метали. 40* 4-804-120--1804f220 п 

Месингъ (ж. медь) 130 » 
Ялуминий листове 120, блокове 50 » 
Никелъ . . 120 п 
Припой • • . 80 п 

4-50 лв, 
6 — 

1754-220 
304- 40 
164- 22 

12 
21 

900 
880 

6 
12—13 
12—13 

14-50 

,/кгр. 

32 лв./кгр. 
40 „ 

Ж е л ъ з а : 

Чугунъ за лъене] 
Желъзо шинно и обло. 
Стомана „Диамантъ" . 
Стомана инструментална 
Стомана обикновенна . 
Ламарина, желъзна, черна. 1X2 м 
Ламарина галванизирана 1 x 2 м. 
Тенеке бъло 56 листа каса 
Тенеке 30 и 40 листа каса 
Путрели разни 
Ламарина черна № 14. 
Ламарина черна № 8, 10 
Трансмисии чисти 

Стари м е т а л и : 

Медъ парчета 
Бронзъ парчета . 
Бронзъ стърготини 
Месингъ 
Цинкъ старъ парчета 
Цинкъ новъ парчета 
Олово. 
Чугунъ машиненъ, парчета 

Елекрически материали: 

Шнуръ бълъ, меденъ въ: 
1 мм. 1"5 мм. 2'5 мм. дебелина 
6 лв. 8 лв. 14 лв./метъръ 

Шнуръ черъ, меденъ въ: 
1 мм. 1*50 мм. 2'50 мм. 4 мм. 6 мм. дебелина 

3—3'30 лв. 4"—лв. 6-—лв. 9 лв. 10 лв./метъиътъ 
Лампи . . . . . . 2 4 лв./броятъ. 
Ключове . . . . . 1 8 лв./броятъ 

Водопроводни тржби: 

Галваннзнранн : 
Is" lh" W V VU" iVa" 2" диаметъръ 
25, 28, 37, 60, 70, 90, 125 лв./метърътъ 

Черни: 
20, 23. 29, 45, 56, 65, 100 лв./метарътъ. 

Строителни м а т е р и а л и : 
Чамъ бълъ, дъски ромънски . . 2400 лв./м3 

20 
26 
13 
16 
26 

3-204-3-50 

Чамъ бълъ, дъски български 
Чамъ б-влъ греди 
Чамъ червенъ . 
Тухли обикновенни . 
Керемини обикновенни 
Керемиди марсилски бъли 

„ „ червени. 350-
Циментъ . . . . 9 0 
Варь . . ; 
Камъкъ . 

. 2450 лв./м8 

. 1450 ЛВ./М* 
. 2300 лв./м3-

650 лв./ЮОО броя 
80 лв./ 100 броя 

350 ля./ 100 броя 
-400 лв./ 100 броя 
лв. торба=50 кгр-

80 лв./ 100 кгр. 
120 4- 150 лв.м/* 

Гориво и материали за мазане: 

Коксъ . . . . . 3'50 лв./кгр. 
Каменни вжглиша Кардифъ . .2500 лв./тона 

!

1 кач. фр. вагонъ 751 л./тона 
11 „ „ „ 688 л./тона-
Ш „ „ „ 616 л./тона 
IV „ „ „ 446 л./тона 
непресети 625л./тонз 

„ „ мъстни ковачески 1-804-2.50 лв./кгр. 
Вжглиша дървени . . . . 2'80 лв./кгр. 
Нафтъ (газолъ) 
Петролъ 
Бензинъ лекъ . 

„ тежъкъ 
Минерално масло 
Цилиндрови масла 
Гресъ 

Разни: 

Ремъци европ. 

. 3'60 лв./кгр. 
9 -— лв./кгр. 

19"— лв./кгр. 
17'50 лв./кгр. 

9 -—27 лв./кгр. 
14—17 лв./кгр-
18—30 лв./кгр 

8 10 12 14 16 18 20 смг 
75 165 200 

Бораксъ (тенекяръ) 
Лой говежда 
Набивки азбестови 
Набивки памучни 
Клингеритъ 
Лзбестъ картонъ 
Язбестъ на вълна 
Болтове и гайки разни 
Оливъ 
Лакове разни европейски 

„ „ мъстни 
Графитъ лъярски 
Графитни замаски 
Битонъ трамбуванъ 
Желъзо битонъ за подове 
Иззидвни отъ тухли стени 

санъ ололо . 
Землени работи . . . 

Части машинни: 

Необработени чугунени отливки 
Обработени „ „ 
Необработени бронзови отливки 
Обработени бронзови отливъ 
Художествена кована желъзария 
Части отъ машина стомана, обра

ботени около , 

290 320 380 420 470 лв.. 
35 лв./кгр. 

, 50 лв./кгр. 
. 140—150 лв./кгр. 

. 120 лв./кгр. 
100— лв./кгр. 

35—• 45 лв./кгр. 
35—40 лв./кгр. 
204-4U лв./кгр. 

504- лв./кгр. 
. 2004-300 лв./кгр. 
. 804-140 лв./кгр.. 
. 804-140 лв./кгр. 

10 лв./кгр. 
604 •120 лв./кгр. 

6С0 лв./кгр. 
на хуро-

. 600 лв./м.3 

304-50 лв./м.1: 

15-
20 
80-

1004, 
18 

4-18 лв./кгр. 
=4-30 лв./кгр. 
4-90 лв./кгр. 
-150 лв./кгр. 
14-26 лв./кгр. 

604+160 лв./кгр. 



Генерално представителство н фобриченъ складъ на: 
Нобелъ—Дизелъ—Сгокхолмъ 

Шведски дизели -полу-дизели отъ 6—150 к. с.—газо-
женни 10— 1С0 к. с. — петролни 2 — 6 к. с. „Вите" и „Зенд-
лингъ" Шведски нафтови трактори 22 к. с. съ два и три 
лемежа. Недостигната икономия на горивенъ материалъ и 
работоспособность. 

„Кюне" фабрика за земпедвпски машини 
Дкц. Д-во Унгария 

Моторни и ржчни кукурузотрошачки, ярмомълки за ме
лене зърното заедно съ кочанкитъ, сеялки съ и безъ дисг 
кове, жетварки, триори, култиватори огърлячи, грапи, дис
кови брани, центрофуги. 

Каишна и кожена фабрика Полиции — Чехия 
Балата, кожени и такива специални за вършачки. 

Текстилни машини 
Дараци за вълна и памукъ, чепкала за вълна и парца

ли, магани, тепавици, предачки, цъли текстилни инсталации, 
вжжарски машини. 

Австрийски държавни заводи 
Банциги, щрайхмуси, абрихтмашини комбинирани и не-

комбинирани, фрезмашини, циркуляри, гатери и пр. Стругове, 
фрезмашини, хобелъ машини, шепингъ машини, бормашини и 
менгемета. 

Лудвикъ Хинтертвайгеръ — Австрия 
Цигларски универсални валцове, пръси револверни и 

сувалки, универсални резачки, колергенче, транспортьори, 
файнъ и глатвалцверкъ, цъли керамични инсталации и рин
гови пещи, ржчни преси за тухли отъ суха пръсть, всички 
грънчарски машини и такива за кахлови печки. 

Мелничарски машини Прокопецъ — Чехия. 
Единични и двойни валцове; планзихтери. тарар-аспира-

тори, еврики, шпицъ шелъ и полирмашини, бурата, цъли мел
нични инсталации, турбини, копринени сита, французки и 
сръбски камъни, децимали, сантимали, макари и пр. 

Цени конкурентни. 
Шл ш iinutiiin -ташкп ЩПШ.'! 

Износни условия. 



В А Р Н Е Н С К И 
• Т ъ р г о в ц и ! ' WJl и с ш е ли: индустриалци! 

най-доброксчествени 
въ голЪми и малки 

количества 
машинни масла 

ТПОЛЪ ! 
Бензинъ 
Гсзьолъ 
Г Р Е С Ъ 

I 

i 

най-износни 
цени и условия 

цилиндрови масла 

Отнвсяйте се винаги д о най реномираната всемирна петролна к л щ а Стаккардъ 
ОЙлъ Компани офъ ИЮ-Иоркъ, която разполага съ постояненъ депозитъ 

при представителитЪ й въ гр. Варна — Братя Хар. и Яни Генови 
ул. „Охридска" 17. Телефонъ И9 233 

В Ж Ж Я Р С К Я ФЯБРИКЯ 

Произвежда всички видове и номера 
вжжа, юлари, едеии, върви за тютюнъ. 

Рибарски влжа, върви отъ манила канапъ и др. 
въ склада ул. Царибродска Н9 16 
се намиратъ всички видове и номера 

Италиянски вжжа и канапи. 

Морска трева, колани, шнуръ за тапицери. 
Телефонъ № 376. Телеграфически адресъ: Цанковъ Кисовъ. 

Т е х н и я и е л е ш е о е к п д а п 



!щи©нерн@ д-в© - варна 
Калиталъ лв. 15,CG0,G00 ^ 

_ Предлага на я л Ш о с н а 
Платна български ^пети небеленй. 

- Оксфорди и швейцарски- материШ ^ :й 
Производство на 1 а о ^ т в е г т И т ъ ^ м у тъкачни | 

~ - " фабрики въ:гВфн&Ф:®^^^ 
Т ш д р . пдресъ: „Текстияъ". ^Ш^Ший Ш 322 и J50 

^ в с т ^ К в и ^ н с ^ ^ 
1$а1риц1гтЩШ 
Стоманема ламарина/ 

всички технически 

БОРИС!) № 
„Мария Луиза/ 21. 

Н о ш ъ м ъ ш о д ъ 
ъ България :: 

отъ всички видове 

совалки/V/V 
цйгларски преси 

за "производство до 6,000 
;> цигли дневно " . 

|1^вЬлверни :преси" за цигли /; 
за дневно производство до 10000 цигли.Д V 

RfinilftSS за ту&пи-и-циглн 'за .производство* -
ииЛЦиВьотъ JT до 30 ХИЛЯДИ тухли дневно; :^ •;' 

feipt йрв1/н ййшй efftf l 
•'•"у""-':'.' газожени, нафтови и пр. ~~':--.^г~~'-. 

Поемане постройки на цЪяи цигяарскиЧ 
и тужпарски инсталации за асвкахао . 

^ . . : V - ' П Р О И З В О Д С Т В О . ,. ^ - ' : 

Продадени вть България, Сърбия - * ; ; 
: и Турция повече "отъ сто совалки преси; стд и ? 

двздесеть валцове и тридесетъ реводверни^ 
: - > ' " : 1 „ Я-: -::пресн- за- 2d години. ^ ; ---*":'*"".' 

Списьцч и благодарности иа разположениеТ_Т5>ва -
г? е най-гол*мата гаранция"'за солидностьта на ,; 
: иашигк-изщйни. ГояЬмо улеснение при изпла- . 
*" щането. Каталози при. поискване безплатно, s. .;' 

ГвивраАнн' представдтели^епозйть' 

-еСофивч уя.ЯКиенентнна" 4 7 . - ^ 



всички голЪмини д о 3000 к, с. на 

.... ...ш^зМШРШ^ 
всичкм готови ка скпадъ въ Еъпгармя 

ПРИ Гернински?! Д й ж о в н н Заводи 
9 f i 

С&фня ул. „Мария Луиза" №9 145 
- Телеграфически адресъ ДЕЛТЯ. / 
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~ ' i f ' ' 

П 
Ш ш щ 
"Л 

Щ 

й 

II 
"15 ' 

Българско Електрическо Д-во 
Площадъ Славейковъ № 7 — Клонъ Варна 

—. ~.. flilgemeine Elektrizitats, Gesellchaft — Berlin 
Извършва и строи всвкакви водни . 

и механически електроцентрали 

Г Ш Г Б М Ъ складъ на разни електромотори, динамомашини и 
всвкакви електрически и инсталационни материали. .Про

дажба на прочутитъ- економически крушки и половинъ 
- ' " ватови нитралампи А Е G ' ' 

Проекти и оферти се изработвотъ при поискване безплатно. 
Телеграфически адресъ: АЛГЕМЪ — София Телефонъ- 697,. 


