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Не чакай да създавашъ флотъ, когато те нападнати, защото не се копае 
оаденеиъ, когато ожадн^ешъ. 
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АНГЛИЙСКИЯТ» лиисекь корабт. „Resolution" (Резолюшьнь) ИТЬ птичи полета:—иодонзмьстиане 33,500 тина; скорость 22 мили; 
въоржжение:—8—38-1 см. D/42, 12—15-2 с». В 50 и 4—10 2 см. D45 нритмновъздушни орждии; 2—533 мм. торпедни тржОи. 

Сиусиатъ на кода на 14.1. 1916 год. 
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На Xp. П. — София. Могатъ 
ли търговските кораби да 

ставатъ военни. 
Макаръ търговските кораби да не 

притежаватъ напълно главните ка-
чества на военните кораби, каквито 
сж: скорость, защита, непотопяе-
мость и др. презъ Световната вой 
на обаче нЪкои 6fexa използвани и 
като военни кораби, за чисто воен-
ни цели. Такива на първо место бе-
ха германските търговски кораби 
„Мьозе" и „Волфъ" които извър 
шиха легендарни подвизи изъ море-
тата. 

Всеки търговски корабъ може да 
бжде използванъ като превозенъ 
корабъ за войски и в о й с к о в и 
тяжесги, а следь известни приспо-
собления и като миненъ загради-
тель или спомагателенъ кръсто-
свачъ. Дори и най-сгариг-fe кораби 
могагь да бждатъ изпопзвани въ 
•време на война като кораби — прим 
к и за унищожаване подводници или 
брандери (кораби за задръстване 
входовет% на теснините, входовете 
на пристанищата, устията на реки-
те и др.). 

Особенно пригодни за военни це-
ли сж малките кораби, които мо-
гатъ да бждатъ използвани като ми-
ночистачи, стражни кораби и т. н. 

Изобщо може да се подчертае, че 
главното условие да стане единъ 
корабъ воененъ е наличностьта на 
подготвена и опитна обслуга. 

Презъ Световната война воени-
зираните английски рибарски кора-
би, непрестанно се намирали на 
предна линия въ открито море и, 
подъ предпогъ че риболовствувагъ 
въ Северно море, изпълнявали от-
лично задачата си на предни наблю-
дателни постове, като осведомявали 
английското морско командване за 
движенигто на германските военни 
кораби и ескадри. 

При съвременното развитие на 
минното оржжиекато активно сред-
ство за борба на море, при една 
бждеща морска война, всички дър-
жави ще бждатъ принудени да при-
бегватъ до помощьта на частните 
търговски кораби, както напримеръ 
презъ 1914 г. Англия организирала 
една внушителна миночистачна фло-
тилия около 300 кораба. 

Като се има предъ видъ опи-
та отъ войната всички държави 
насърдчаватъ строежа на търгов-
ски и рибарски кораби, които съ 
малко приспособления и устройства 
широко могатъ да бждатъ изпол-
звани за спомагателни задачи при 
воденето бждещата морска война. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

— Презъ Балканската война, Ду-
навската час1ь отъ нашия малъкъ 
флотъ формира специални отряди, 
коиго взеха живо участие въ дей-
ствията около Одринъ. 

На мнозина специалисти отъ тия 
моряци, бе вьзложено да обучаватъ 
една учебна команда около 2С0 ду-
ши за действие съ бомбите и под-
готовката имъ като минно подривни 
команди. 

На 13 маргъ 1913 година, смели-
те дунавци взеха участие въ атака-
та на крепостьта Одринъ, като не-
кои отъ техъ сложиха костите си 
наравно съ своите сухопжтни бой-
ни другари. 

—За пръвъ пжть нашите моряци 
се запознаха съ новите оржжия за 
действие на море — самолетите и 
подводниците презъ С в е т о в на та 
война. 

Още въ началото на войната гер-
манското командване изпрати въ 
Варна неколко свои подводници, съ 
назначение, да подкрепятъ малкия 
български надводенъ флотъ при от-
браната на брега за водене нерав-
ната му борба съ грамадния и си-
ленъ неприятелски руски флотъ. 

Знайно е, че благодарение само 
на двата германски подводника, на-
миращи се презъ време бомбарди-
ровката на Варна въ Евксиноград-
ското пристанище, рускиятъ флотъ 
бе принуденъ да прекрати стрелба-
та по града и се отдалечи задъ хо-
ризонта, 

Безъ това ценно съдействие на 
подводниците, въ твърде кратко вре 
ме градътъ Варна можеше да бжде 
превърнатъ въ пепелища. 

Схващайки големото значение на 
подводниците за отбраната на свои-
те брегове, България се сдоби съ 
първия си подводникъ № 18. А за 
да може българскиятъ флотъ да има 
и добре обучени офицери, беха из-
пратени въ Германия на специали-
зация по подводното дело мичма-
ните 11 р. Димитъръ Георгиевъ Све-
тогорски и Михаилъ Ю. Миховъ. 

Тези млади офицери, които въ 
края на своето обучение действува-
ха съ немски подводници около за-
падните брегове на Англия, загина-
ха въ водите на Атлантическия 
океанъ: Мичманъ II р. Миховъ презъ 
месецъ мартъ 1918 год., а мичманъ 
Светогорски презъ априлъ сжщата 
година. 

Двадесеть и една години измина-
ха отъ смъртьта на тези млади бъл-
гарски синове, които, получили со-
лидни познания, не можаха да при-
ложатъ сжщите при възраждането 
на малкия български флотъ. 
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Редакцията благодари за следни* 
те получени дарения: 

1. А. Кантарджиеаъ, гр. Со-
фия, - 100 лв. 

2. Стефанъ Савовъ, г а р а 
• Оборище, . . . . 100 лв. 

3. Иа. Ив.Цачевъ, г. ДЬвинъ 50 лв. 
4. Г. Михаиловъ, гр. София 50 лв. 
5. Т. Д. Трайковъ, Варна . 50 лв. 
6. X., Казанлъкъ . . . . 50 лв. 
7. Продань Продановъ, Ко-

стинбротъ . . . . 40 лв. 
8. Т. Д. БоШковъ, Варна • 40 лв. 
9. Димитъръ Хр. Николовъ, 

Казанлъкъ > 40 лв. 
10. Петъръ Ив. Карагьозов*, 

Буигасъ . . . . 30 лв. 
11. Б. Катрековъ, Ва на . . 30 лв. 
12. Д. Цветковъ, Ьотевградъ 20 лв. 
13. Лазаръ Н. Лзловъ, Бо-

товградъ . . 20 лв. 
14. Д Игнат^въ, Кюстендилъ 20 лв. 
15. Иванъ П. Янев!-, Ботев-

градъ . . . 20 лв. 
16. Симеонъ Цаковъ, Голе-

мо Пещене • 20 лв. 
17. Д-ръ Пею ПЪевъ, Бо-

те^градъ • . 20 лп. 
18. М. Дюпгерочъ. Бурга^ъ 20 лв. 
19. Иванъ Начевъ, гр. Бо-

тевгоадъ 20 лв. 
20. Илия П. Фампарски. Бо-

тевградъ . . . ; 20 лв. 
(Следва). 

—По липса на мИсто въ колонада 
„Поща" редакцията нЪма възмо*-
пость да напечата своевременно име-
ната на всички гаритепи. 

Въ от говоръ на л о с т ж п и л и т * 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му 
известяваме на изявилите желаниг 
да се абониратъ, чевестникътъ се из 
праща даромъ, по възможность не 
всички, които желаягъ па го полу-
чаеатъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязвзтъ въ ко 
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитваният» 
съобщаваме, волните пожертвува 
ния за вестника да се изпращатъ пг 
пощата съ пощенски записъ или в> 
гербови и пощенски марки. 

В с и ч к и писма, с н и м к и и помо 
щ и да се изпращатъ на адреса 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 

Съобщава се на сътрудниците, че 
статиите имъ сж получени на време 
въ редакцията, обаче чакатъ редъ 
за поместване. 
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ВСЕОБЩОТО ВЪОРЖЖЕНИЕ И НАРОДНАТА ЗАЩИТА 
Презъ последните ме- ности на държавите, | ходимость за създава-

въоръженията на не- ! нето на мощна армия 
кои отъ т-Ьхъ достигатъ I и боеспособенъ флотъ, 
и до не бивали до се-

сеци св^тътъ е свиде-
тель на твърде оживе-
на външно-политическа 
дейность отъ страна на 
почти всички големи и 
малки държави. Мно-
жеството невралгични 
точки на международ-
ните отношения, изпък-
ващи по-нЪкога съ го-
ляма острота, ставатъ 
причина за избухване 
различни международ-
ни конфликти. Вслед-
с т в и е несправедливо 
установения редъ отъ 
мирните договори и 
противоречивите инте-

такива каквито отече-
га размери и иматъ ха- j ствените интереси ни 
рактеръ на истинско i 
надпреварване за по-
пълване и задоволява-! 
не техните важни и | 
неотложни нужди. 

диктуватъ. 
За постигането на 

тази върховна задача 
на днешното време, 
разчитайки на собстве-

Въ реда на средства- j ните си сили и възмож-
та, които се отд"Ьлятъ 
за въоръженията, пър-
во место заематъ раз-
ходите, които се пра-
вятъ за увеличаване 
бойната и политическа 
стойность на военните 
флоти на държавите, 

ности, ний требва да 
се въоръжимъ преди 
всичко и съ здравия 
народенъ духъ, който 
е билъ за насъ и ше 
бъде всекога най-сил-
ното ни оръжие. 

Сплотени съ предан-
ностьта ни около Не-
гово Величество Паря 
и единни съ любовьта 

програми, включващи ! ни къмъ Родината, нека 
I най-различни т и п о в е 

военни кораби, чийто 
размери превишава-тъ къмъ 
установените норми на 
подписаните до сега 

реси на държавите, което извънредно ярко 
днешното международ-! се очертава въ техни-
но положение, особен- те корабостроителни 
но въ Европа, се отли-
чава съ голема натег-
натость. Известни дър-
жави ревниво пазятъ 
своите интереси, а дру-
ги язно се стремятъ 
къмъ възвръщането на 
накърненитеимъ права. 

При тъй създадената 
международна обста-
новка, почти в с и ч к и 
държави правятъ голе-
ми усилия за сигурното 
постигане на техните 
политически пели и за-
дачи, като отъ една 
страна търсятъ поли-
тическото сътрудниче- ! 
ство на обшите инте-! 

I 
реси, а отъ друга за-! 
силватъ своите въо- ! 
ръжения. 

Въ зависимость отъ 
финансовите възмож-

морски договори. 
При тези условия на 

международния животъ, 
при всеобщия стремежъ 
за въоръжения, взе-
майки поука отъ по-
следните международ-
ни събития, намъ се на-
лага изводътъ, че на-
истина е време и ний 
да заработимъ съ всич-
ки сили за всестранна-
та подготовка на наша-
та народна зашита. 

Стихийниятъ ходъна 
събитията и изисква-
нията на времето ни 
налагатъ важната необ-

положимъ всички уси-
лия и да се стремимъ 

едно цялостно 
развитие на средствата 
за народната зашита, 
използвайки в с и ч к и 
творчески възможности 
за това. 

Съ пълна вера въ 
тези възможности про-
изтичащи отъ живите 
народни сили, нека съз-
дадемъ необходимите 
условия за развитието 
на военния ни флотъ 
— веренъ бранитель 
на тесно свързаните 
съ морето народни ин-
тереси и най-сигуренъ 
зашитникъ на Отече-
ственните водни пре-
дели. 

Морски прегледт». 
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СЪВРЕМЕННО СЪСТОЯНИЕ И УПОТРЪБЯ НА 

ТОРПЕДНИТЪ ЛОДКИ. 
Неспирното развитие на морските 

строежи напоследъкъ извадиха на 
сцената торпедната лодка, която 
следъ като прояви своите добри 
бойни к а ч е с т в а презъ 1914—1918 
r., 6fe почти забравена и изоставе-
на следъ войната. 

Призраците на бждащата война, оба-
че, които все по-често и по-често се 
м%ркагь на хоризонта, накараха фло-
тите да си припомнятъ за тези мал-
ки корабчета и затова ние виждаме, 
въпоспецно време, значигеленъ брой 
отъ торпедни лодки въ флотите на 
големи, и малки морски държави. 

Презъ 1937 — 1938 год. за нужди-
те на английския флотъ б"Ьха по-
строени 6 торпедни лодки съ 16 
тона аодоизм^стване, съ по три мо-
тора по 500 конски сили и разви-
ващи скоросгь около 40 мили. Т%зи 
лодки наподобяватъ изцЪло игали 
янските такива серия 420. Друга се-
рия торпедни лодки напоследъкъ 
сжщо влезе въ строя съ водоизме-
стване около 26 тона, три мотора 
по 1,000 конски сили развиващи 
около 50 мили. T-fe сж въоржжени 
и съ по две торпеда 533 м.м. 

Въ Франция постройката на тор-
педни лодки се ограничава въ ня-
колко типа, които съ нищо не се 
отличаватъ отъ италианските, съ во-
доизмйстване 19 тона, скорость 50 
мили и 2 торпада 400 м.м. 

Въ Германия новопостроените 
торпедни лодки иматъ водоизме-
стване 50 тона, въоржжени съ по 
2 торпеда 500 м.м. и скорость до 
40 мили, като напоследъкъ се въ-
вежда една нова серия съ скорость 
26 мили и водоизмЪстване около 
90 тона, нагодени като преследвачи 
на подводници. 

Огъ направения прегледъ се виж-
да, че английските и френски тор-
педни лодки се различаватъ твърде 
малко по между си. Германските 
торпедни лодки, обаче клонятъ къмъ 
ецинъ по-гол-Ьмъ тонажъ. Обясне-
нието за това увеличение въ тона-
жа на германските торпедни лодки 
требва да се гърси въ обстоятел-
ството, че английските и френски 
торпедни лодки me требва да дей-
ствать предимно въ Средиземно мо-
ре, което е много по спокойно отъ 
Северното море за което пъкъ еж 
пригодени германските такива. 

Напоследъкъ две важни данни за 
торпедните лодки доказаха напълно 
ясно за какво сж годни тия лодки и 
загвърдиха сжщите въ реда на ср ед-
ствата на морското оржжие, имен 
но: първата английска флотилия тор-
педни лодки, тръгвайки отъ Англия 
съ свои средства се добра до во 
д т е на Средиземно море, плавай-
ки и при доста развълнувано море, 
което обори мнението на мнозина, 
които мислеха, че торпедната лодка 
може да плава само при тихо мо-
ре. Малко по късно една италиан-
ска торпедна лодка счупи световния 
рекордъ за разстояние, като за 12 
часа измина 1,000 клм. безъ допъл-
нително запасяваме, движейки се съ 
средна скорость 83 клм. въ часъ и 
съ това доказа че района на дей-
ствие на тези малки лодки се до-
ближава вече до тоя на торпедо-
носците. 

При това състояние на съвремен-
ните торпедни лодки, може да се 
счита, че на техъ могатъ да възла-
гатъ много и разнообразни задачи 
въ морската война каквито,главно сж: 

Подвижна отбрана на б р е г а 

намиращъ се въ обсега на против-
никовия флотъ, защото една група 
торпедни лодки, готови внезапно 
да излезатъ срещу врага би при-
несла неоценими заслуги за отбра-
ната. 

Района на действие, скоростьта 
И морските качества на по-големи 
те такива торпедни лодки (около 50 
тона) доказаха че съ усъвършенства-
нето на нафтовите мотори, те мо-
гатъ да действатъ и съвместно съ 
главните сили на флота, като изпъл-
няватъ задачи подобно на торпе-
доносците. 

Торпедните лодки сж напълно 
годни за действие противъ против-
никовото корабоплаване особено ко-
гато действуватъ съвместно съ са-
молети. 

С п е ц и а л н и т и п о в е торпедни 
лодки, не много бързеходни но по-
врътливи, съ подходящо въоржже-
ние и добри подслушвателни апа-
рати, биха могли успешно да от-
криватъ подводниците и когато до-
ри последните сж въ очаквателно 
положение, като могатъ да ги ата-
куветъ съ противоподведни бомби. 
Освенъ това. тези торпедни лодки 
сж напълно годни и за нощни тор-
педни атаки, кждето ще получатъ 
широко приложение. 

С п е ц и а л н о пригодени и при-
способени торпедни лодки могатъ 
да се употребятъ и за действия чрезъ 
п р о м ъ к в а н е въ противниковите 
бази, които действия извършвани 
и решителность и изненада могагь 
да иматъ решително значение за во-
денето на морската война. 

К у к е н с к и . 
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ВОЕННО-МОРСКА ИСТОРИЯ J 
ПРОМЪКВЯНЕ НЯ ПОДВОДНИЦИ ПРЕЗЪ ДЯРДЯНЕЛИТЪ 

ВЪ СВЪТОВНЯТЯ ВОЙНЯ. 
(По ft Томашевичъ) . 

снарядъ попаднелъ въ кулата и убилъ 
командира, а останалата обслуга, 
следъ като унищожила поверител-
ни документи, изплавала на брега, 
където била пленена. 

Съ цель да не се даде възмож-
ность на турците да използватъ под-
аодника, отъ английска страна билъ 
изпратенъ подводникъ ,6—6" (280 
313 т.), кой го да унищожи заседналия 
подводникъ. Подводникътъ „В 6" 
се приближиль.изстрелялъ неуспеш-
но едно торпедо, следъ което об-
стрелванъ силно, се връща обратно. 
Презъ нощьта заседналиглъ подвод-
никъ билъ тьрсенъ и отъ аьглий-
ски торпедоносци съ цель за уни-
щожение, но безрезултатно. На сут 
риньта е билъ изпратенъ вторъ под-
водникъ „ В - 11", но псреди гъста 
мъгла, той не успива да достигне и 
унищожи подводника. Едва на след-
ващата нощь подводникътъ билъ 
унищоженъ чрезъ торпедиране отъ 
торпедна лодка. 

На-26 априлъ 1915 год., англий-
ския подводникъ „Е—14' предпри-
елъ промъкване въ Мряморно мо-
ре. Планътъ за промъкването билъ 
следни»: съ настъпването на ьощь 
ia да се навлезе вь протока и въ 
надводно състояние, чрезъ обхож-
дане на минните заграждания, които 
ся; били добре известни на коман-
дира, да се провре въ Мраморно 
море. При изпълнението, обаче по-
ради силния шумъ отъ надводни-
те двигатели (моторит+) и о«д1;ля-
щия се димъ отъ изработените га-
зове. подводникътъ скоро билъ от-
критъ и обсгрелянъ отъ бреговата 
артилерия. Това го принудило да се 
потопи и да продължи промъква-
нето въ подводно състояние. Въ-
преки че действието на компаса 
не било сигурно, подводникътъ ус-
пева да преудолее първата група 
заграждания около н. Кефезъ. При 
Чанакъ Кале, обаче подьодникътъ 
билъ извьнредно много затрудненъ, 
гдето осъмва чтредъ минното за-
граждане. На сутриньта надводните 
сили на турците и бреговия арти-
лерийски огънь заставили подвод-
ника да легне на дъното на прото-
ка и да чака по-благоприятни усло-
вия. Следъ известно време подвод-
никътъ се повдигналъ на морегледна 
дълбочина (подъ перископъ), обаче 
веднага билъ обкръженъ отъ леки 
бойни кораби на отбраната, като 
единъ даже направилъ опитъ да го 
тирани (удвръ съ носа) но само му 
счупва едина морегледъ (перископъ). 
Въпреки тази крайно неблагопри-
ятна за подводника обстановка,съ-
щиятъ успелъ да торпедира и по-

Дарданелският ъпрогокъе дъльгъ 
35 мили, широкъ отъ 0'7 до 3 мили, 
дълбокъ до 70 метра. Дълбочината 
на прогока по плавателния пъть е 
около 57 метра. Въ по-големата си 
часгь дъното на протока е тинесто; 
само вь райома на носъ Нагара е 
каменисто. 

Стръмните извивки на прогока и 
съществуващите постоянни течения, 
достигащи до 3 мили, а при нали-
чие на ветъръ до 5 мили въ часъ, 
затруднявагъ корабоплаването. Въ 
горната трета отъ дълбочината, те-
чението има посока отъ Мраморно 
за Средиземно море; на около 25—30 
метровата дълбочина течеинето из-
чезва, за да стане обратно на по-
големите дълбочини. 

Горниятъ воденъ слой е по малко 
соленъ отъ долния, като границата 
се движи между 10 и 25 метровата 
дълбочина. 

Въ началото на Световната вой-
на отбраната на прогока била уст 
роена чрезъ opferoaa артилерия, 
брегово наблюдение и осветяване 
а по късно къмъ априлъ 1915 год, 
вь протока били поставени 10 мин-
ни линии отъ око/ю 400 мини на 
едно протежение огь 10 мили.Мин 
ните загради били създадени само 
прогивъ надводното корабоплаване, 
охранява.чи отъ бреговата артиле-
рия съ около 150 оръдия отъ сре-
денъ и тежъкъ калибъръ. 

Съ цель да се разстрои и унищо-
жи водния превозъ на Дарданел 
ската отбрана презь Мряморно мо-
ре,съглашенското командване презъ 
войната е нареждало промъкването 
на своите подводници презъ Дар-
данелите. 

На 17 априлъ 1915 година англий-
скиятъ поцводникъ„Е— 15"(730/825т.) 
предприема промъкване презъ Дар-
данелския протокъ. Планътъ на про-
мъкването въ общи черти се състо-
ялъ въ следното: на разсъмване под-
водникътъ требвало да навлезе въ 
протока въ подводно състояние след-
вайки плавателния пъть, а за да се 
отвлече вниманието на отбраната 
отъ водната повърхность за дви-
жението на подводника, самолетите 
требвало да хвърлятъ бомби върху 
бреговите батареи За нещастие, 
обаче при носъ Кефезъ подводни-
кътъ заседналъ, а силното течение 
го изхвърлило на плитко. Макаръ и 
да не получилъ повреда, всички опи-
ти на подводника да се снеме отъ 
плитковината останали безуспешни. 
Заседналиятъ и изхвърленъ на плит-
ко подводникъ бива откритъ отъ 
отбраната и обстрелянъ съ действи-
теленъ артилерийски огънь. Единъ 

топи една турска канснерке. Следъ 
това подводникътъ отишелъ на дъл-
бочина и въ продължение на 6 ча-
са, съ подводно движение и безъ 
да използува морегледа си, успелъ 
да се добере до водите на Мрямор-
но море. 

Подводникътъ извършилъ пре-
минаването на Дарданелския про-
токъ за 64 часа, отъ ксито 45 часа 
прекарва въ подводно състояние. 

Този у с п е х ъ на подводникъ 
„Е —14" и впоследствие големите 
вреди, които нанесълъ на турското 
корабоплгване въ Мряморно море, 
предизвикали отъ турска страна за-
силване както на бреговите наблю-
дателни постове, а също и другите 
средства за борба противъ промък-
ващи се презъ Дарданелите сьгла-
шенски подводници. 

На 30 априлъ 1915 година също 
благополучно успева да се промък-
не презъ Дарданелите въ Мрямор-
но море и австралийския подвод-
никъ „АЕ—2* (730/825 т). който 
обаче скоро следъ преминаването 
загиналъ въ неговите води. 

Въ същия день е направилъ опитъ 
за прсмтквене и францускиятъ под-
водникъ „ Ж Ю Л Ь " , обаче се взри-
валъ на заградна мина и загиналъ 
съ целата си обслуга. 

На 17. май 191 5 год. подводникътъ 
„Е 14" билъ отзсвг н> отъ Мраморно 
море. Обратния пъть презъ Дарда-
нелския прОТСКЪ, С Л ? Щ И Я 1 Ъ П О Д Б О Д -
воднекъ лзв-ьршилъ нсшемъ и въ 
подводно състояние. Района около 
н. Нагара минелъ плавайки на голема 
дълбочинг», а този при н. Чанакъ, дви-
жейки се подъ морегледъ следъ ка-
то пакъ заелъ голема дълбочина. 
При н. Кефезъ подводникътъ се про» 
вр-Ьлъ подъ минното зггреждане и 
завръщайки се, доставилъ ценни све-
дения за обстановката въ Дардане-
лите, които впоследствие били из-
ползеани за промъкването на други 
подводници. 

На 19.V.1915 год. презъ нощьта 
подводникъ „Е—11" предприелъ 
промъкване презъ Дарданелите, дви-
жейки се въ подводно състояние но 
на морегледна дълбочина и пслзу-
вайки се отъ данните получени отъ 
„ Е - 14". Макаръ и на неколко пъти 
морегледа (перископа) да е бивалъ 
забелязванъ и обстрелванъ, подвод-
никътъ успелъ благополучно да до-
стигне до разсъмване водите на 
Мряморно море, като преминава 
Дарданелите всичко за 7 часа. 

Подъ в л и я н и е на успешните 
действия на „Е —11" въ Мряморно 
море, който като проникнелъ дори 
въ Златния рогъ и потопилъ тамъ 
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турския параходъ „Стамбулъ", от-
браната на Дзрданелите решила да 
мгради протока не само съ мини 
но и съ противоподводни мрежи, 
направени отъ здрави стоманени и 
телени вжжета и поставени напреки 
до възможно най голема дълбочина 
въ протока. 

На 7 юни 1915 год. подводникътъ 
„Е—11" , връщайки се отъ Мряморно 
n o p e и провирайки се подъ минно-
то заграждане, неговия носъ зака-
чилъ минното вжже на една заград-
ена мина. Въ подводника се чували 
ударите на мината. Изплавайки на 
•иорегледна дълбочина, командирътъ 
«идЪлъ презъ морегледа, че една 
заградна мина плавала заедно съ са-
мия подводникъ. Въ този моменгь 
•отъ брЪга билъ откритъ по подвод-
ника артилерийски огънь. Подвод-
никътъ се потопилъ на по-голема 
дълбочина и се отеглилъ обратно 
»ъ Мраморно море. Тукъ, за да се 
освободи отъ закачената мина, под-
водникътъ навоцнилъ отчасти носо-
вите си щерни, изпрззнилъ кърмо-
вите и получавайки по този начинъ 
•надлъженъ наклонъ съ пъленъ за-
денъ ходъ успелъ да се освободи 
отъ мината, която можела да му 
«осгва живота. 

Под9одникътъ наново сенасочилъ 
въ протока като миналъ подъ мин-
ните заграждания на голема дълбо-
чина. Презъ време на движението 
подводникътъ понадналъ въ райони 
съ резко изменение гжстотата на во-
дата (по гблема гжстота поради не-
еднаква соленосгь на ппастовете на 
горното и долно течение), на протока, 
вслецсгвяе на което неочаквано из-
плавалъ и,слгдъ като билъ уравно-
весенъ, счоро попадналъ въ вода 
съ по-мзпка гжстота, загубилъ спо-
собностьта си да плава на желаната 
дълбочина, което било трудно от-
странено и, угежненъ твърде много, 
полетелъ съ голЪма скорость на 
долу като съ голЬмо усилие билъ 
задържанъ преди да се удари въ 
дъното на протока. 

Презъ месецъ юни 1915 год. тур-
цит-Ь вече започнали поставянето 
въ Дарданелския протокъ противо-
подводни мрежи преграждащи една 
дълбочина 35—40 м. отъ повърх-
ностьта. МЬстото на поставянето на 
мрежата е било избрано въ най rfe-
сната часть на протока, именно при 
н.Нагара. Съглашенскиятъ флотъ от-
крилъ поставянето на мрежата и 
затова ежедневно по 2—3 пжти би-
ли извършвани въздушни нападения 
съ по 3—4 самолети съ цель да 
разрушатъ мрежата и пречатъ на 
работата. Въпреки противовъздуш-
ната отбрана, тези въздушни нападе-
ния сипно затруднили поставянето й. 

На 26 юли 1915 г., работата по 
поставянето на мрежите била при-
вършена, като съ мрежата билъ 
преграденъ почти целия протокъ 
северозападно отъ плитковините на 
н. Нагара, като на северния край 
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билъ оставенъ тесенъ проходъ за 
турските кораби. Общата дължина 
на мрежата—бонъ била 1550 метра, 
охранявана отъ моторни лодки, въо 
ржжени съ бомбохвъргачки и об-
стрелвана отъ три брегови батареи 
отъ по 10 орждия всека. 

На 19 юни 1915 г., преди завърш 
ването постановката на противопод-
водната мрежа, се заплита въ нея 
промъкващия се въ Мряморно море 
английски подводникъ „Е —12". За 
да може да се освободи отъ нея 
подводникътъ се потопилъ на голе-
ма дълбочина и започналъ да дава 
последователно пълни предни и зад-
ни ходове съ които подводникътъ 
се освободилъ отъ мрежата, но откъ-
свайки и влачейки задъ себе си ед-
но парче мрежа. При това действие 
пострадалъ чувствително единъ отъ 
електромоторите на подводника, кое-
то ограничило възможностьта му за 
но-нататъшни подводни действия и 
той требвало да се върне. 

При обратното движение презъ 
Дзрданелите, движейки се само съ 
единь елекгромоторъ подводникътъ 
изпиталъ големо затруднение при 
управлението му подъ водата пора-
ди силното течение. На 28 юни под-
водникътъ успева благополучно да 
достигне базата си. 

На 30.VI. 1915 г. английскиятъ под-
водникъ „Е—7" , получавайки отъ 
„Е —12" сведения за положението 
въ протока, миналъ подъ минните 
заграждания и противоподводните 
мрежи, преследванъ отъ страженъ 
торпедоносецъ. Дори отъ брега би-
ло пуснато торпедо, но безъ да по-
падне въ цельта, подводникъ „Е—7" 
отишелъ въ Мраморно море. 

Съ по голЪми или по малки труд-
ности и други промъквания на под-
водниците били все успешни. На 
26.VII. 1915 год. въ 5 ч. 30 м. обаче 
фрзнцускиягъ подводникь, ,Мзриотъ" 
(530 630 т.) отивайки въ Мряморно 
море се заплелъ въ мрежата, а за 
да се освободи отъ нея нищо не 
помогнало. Подводникътъ загубилъ 
способностьта да се даижи ни на-
прздъ ни назадъ и неочаквано из-
плавалъ предъ чанакските батареи, 
които открили огънъ. Получавайки 
неколчо снарядни попадения и не-
мзйки възможность да се гурка, 
командирътъ на подводника решилъ 
да го потопи, следъ което обслуга-
та била пленена. Подобна била уча-
стьта и на „Е—7" на 5.1Х. 1915 г. 

Тъй като на подводниците все се 
удавало да се промъкватъ и подъ 
мрежата, турците заменили първа-
та съ такава захващаща до 70 м. 
дълбочина; често попадащите въ нея 
подводници и, при освобождаването 
имъ, сжщите й причинявали го-
леми разкъсвания, което наложило 
поставянето на втора мрежа до 70 
метра дълбочина, грижливо охраня-
вана отъ надводни леки кораби и 
брегови батареи. Въпреки това, 
обаче подводниците продължавали 
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да се промъкватъ презъ Дадранели-
те, .използвайки големите дълбочи-
ни въ средата на протока и разкъса-
ните отъ предните подводници м^ста. 

На 25 октомври, при завръщането 
си отъ Мояморно море подводникъ 
„Е —12", попадналъ въ новата съ 
80 м. дълбочина противоподводна 
мрежа, което било забелязано отъ 
стражните кораби. Давайки промен-
ливи пълни предни и задни ходове 
подводникътъ откъсналъ отъ мре-
жата едно големо парче отъ което 
сжщиятъ натежалъ и започналъ да 
потъва на голема дълбочина. Ко-
мандирътъ заповедалъ да се из-
празнятъ потопителните щерни на 
подводника и съ пъленъ ходъ ис-
калъ да намали дълбочината. Въ-
преки всичко подводника продъл-
жавалъ да потжва, тъй като носо-
вото хоризонтално кърмило се за-
кленило на 10° на потъване а еле-
ктрическото му управление се по-
вредило. Подводникътъ билъ вече 
на 75 м. дълбочина и продължа-
валъ да потжва. Дебелите стъкла 
на командната кула, не издържайки 
водното налегане, се счупили и за-
почнали да пропускатъ вода. Нало-
жило се да се затвори водонепро-
ницаемата врата на първото отде-
ление. Съ големи усилия, обаче отъ 
подводника успели да отклинятъ 
предното хоризонтално кърмило и 
преминали на ржчно управление. 
Подводникътъ започналъ бързо да 
изплава, но изкочилъ на повърхно-
стьта предъ самите минни заграж-
дения. Веднега билъ обстрелянъ отъ 
стражните моторни лодки. Единъ 
снарядъ попадналъ въ командната 
кула. Отъ сътресението при взрива 
се повреждили некои механизми и 
осветлението на подводника изгас-
нало. Жирокомпасътъ се повредилъ; 
магнитниятъ компасъ билъ разбитъ; 
дъномера сжщо отказалъ да рабо-
ти. Въ това положение, съ голема 
трудность командирърътъ успелъ 
да подведе подводника на 15 метра 
дълбочина, а за да избегне пре-
следването, решилъ да се потопи 
на 60 метра дълбочина. Немайки 
възможность да се ориентира, под-
водникътъ пакъ изплавалъ безъ 
движение. Неколко снаряда попад-
нали въ мостика и кулата. Подвод-
никътъ съ трудность наново успева 
да се скрие подъ водата, кждето 
едвамъ можалъ да бжде уравнове-
сенъ. Следъ половинъ часъ, обаче, 
подводникътъ наново билъ изхвър-
ленъ на повърхностьта отъ тече-
нието и повторно атакуванъ. Чрезъ 
потопяване, командирътъ на подвод-
ника „Е —12" успелъ да избегне 
атаките. Къмъ н. Килидъ Бахаръ 
подводникътъ наново попадналъ на 
препятствие и вече съ почти изто-
щени акумолатори, съ неколко про-
менливи хода, най после успелъ. да 
се освободи отъ висящото на него 
парче противоподводна мрежа. 

Следва) Д а н а д ж и е в ъ . 
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ВОЕННО-МОРСКА ГЕОГРАФИЯ 
ИНДИЙСКИЯТЪ ОКЕЯНЪ ВЪ ВОЕННО-ГЕОГРДФСКО 

ОТНОШЕНИЕ 
(По R. Gadow, конт. адм. о. з._ Продължение отъ бр. 108). 

Следъ 18б0г. индусите, у които гра-
ажданското самонуаствие се е много 
повдигнало,сж почти монополизира-
ли дребната търговия и занаятите. 
Най после трети и четвърти въпроси; 
това сж комунистическия и нараства-
щата престжпность. Всички тия вжт-
рашни проблеми на тези страни нала-
хатъ военната сигурность натозикрай. 
Едно нападение отъ вънъ е малко 
в%роятно. Присжтствието на италиа-
нската колониална армия въ Абиси-
ния предизвика създаването въ Юж-
на Африка на една постоянна вой-
ска отъ 50,000 редовни бЬли и дру-
ги опълченски цветни части. Обър-
нато е особенно внимание и на въз-
душните сили. До сега войсковите 
поделения беха около 1,200 д. пе-
хота съ малко артилерия и по зна-
чителни милиционни и полицейски 
отряди. 

Пжгьтъ отъ Капщадтъ къмъ ав-
стралийските пристанища води по 
южния край на Индийския океанъ. 
Разстоянието отъ метрополията по 
него е по-гол£мо отколкото презъ 
Суезкия каналъ, но въ случай на 
нужда може спокойно да се изпол-
зува. Австралия лежи отчасти изо-
лирана и е доста отдалечена, както 
отъ големата морска база Синга-
пуръ, така и отъ Изкахама. Населе-
нието, Индустрията и най-важните 
източници на сурови материали сж 
съсредоточени въ ю. и. обласгь и въ 
пристанищата Бризбьнъ, С и д н е й , 
Мелбьрнъ, Хобарть и Ачелаица. Се-
верните провинции, поради липса на 
трансконтинентална ж. п. линия, из-
тлеждагъ като огкжснати огь по-
оживения югъ. НапрЬчните съоб-
щения сж с ж д о така затруднени по-
ради честата смЬна на влаковете: ж. 
п. линии сж съ различнз ширина — 
резултатъ на лоша ж-п.строителна 
птлчгика. Сигурното снабдяване на 
Азстралия съ земно масло и готови 
фабрикати, както и износътъ на въл-
на, кожи, месо и пшеница за май-
ката —отечество, сж тЬсно свързани 
съ морската огбрзнз. Ето защо Ав-
стралия заема подходящо мЬсто въ 
грижитЬ за защитата на Индийския 
океанъ. Именно по нейно постоянно 
настояване се създадоха, с р е щ у 
евентуално японско нзпздение, мор-
ската база въ Сингапуръ и укреп-
ленията въ Портъ Дарвинъ. Недо-
статъчното бело население (около 
5'5 мил. души) въ едно простран-

ство, което би могло да изхрани 30 
мил. души, незначителната имигра-
ция и раждаемосгь, създаватъ тукъ 
сериозна проблема, която засега ки-
тайското и японско свръхнзселения, 
а така сжщо и беднигЬ огкъмъ зе-
ми други европейски държави. Ав-
стралийското министерство на вой-
ната има 3 отдялания-' сухопжтни, 
морски и въздушни внйски. Мор-
скиягъ флотъ въ 19J7 г. броеше 3 
тежки крьстосаача отъ по 10,000 т., 
единъ по сгаръ кръсгосвачъ, 10 из-
сгребители, единъ самолетоносачъ 
и др. по-малки. Т е х н а т а база е 
Пзргъ Д ке ссонъ при Сидней. Дру-
ги пристанища за товарене на го-
ривни материали сж Портъ Филипъ 
при Мелбьрнъ и Албани. Азстра-
лийскиягъ флотъ размЬня съ анг-
лийскиягь флогь офицери. Постоян-
ната войска брои около 1,600 д., отъ 
които се взема и командния съставъ 
за милицията (28,000 д.). Милицията 
обхваща 5 пех. и 2 конни дивизии 
при 3 годишна доброволческа служ-
ба. ВьздушнитЬ войски иматъ единъ 
постояненъ кадъръ отъ 900 д., раз-
пределени въ 7 ята, които въ мирно 
време се използуватъ и за разни 
стопански цели. Вь изаънъ австра-
лийските части, като Изт. Нова Гви-
нея (Папуа) заедно съ нЬкогашните 
германски в/тадЬния Кайзеръ Вил-
хзлмааата 3-;мя, Бисмзрковз Архч-
палзгь, СаимонозигЬ острови, Са-
моа, Нзуру и т. н., вълр Ьки голЬмо-
то имь стотзнско значение, отбра-
ната е на по низка степень. Сжщото 
се огнзся и за Нова Затзндия. От-
далечена на около 1,000 м. мили отъ 
Азстралия, тя по-лзснз би се свър-
ззлз съ А 1глия чргзъ Панзмския 
к и а л ь , огкол<ого презъ Индийския 
очзань. Птодороднз и богата, насе-
лгчз съ 1 l/ i мнл. д. отъ английски 
произходь, тя разполага съ единъ 
со5:тззнъ мзлъкъ флотъ о г ь 2 кръ-
сгосззчз, 2 торпедоносеца и др. съ 
база Д»1ечлоргь при А/кландъ, съ 
докъ и кранове. Войската брои 300 
д. действува д и и около 40,000 ми-
лиционни, териториални и др. части. 
Единъ малъкъ възцушенъ ф л о т ъ 
огь 120 лзгц 1 съ 2 дузини самолети 
допълзз оторзнзга. Вьпросътъ за 
мЬсмото население, въ прзтивовесъ 
на Южнз Африка, не е отъ важно 
зчзчгниг зз в к гриилзтз сигурность 
на Азстралия и Ноза Зеландия, по-
ради низкия културень уровенъ на 

расата и н е и н и я незначителенъ 
брой (70,000 австралийци и 68,000' 
маори въ Нова Зеландия). 

Морскиять пжть отъ Капщзтъ за 
Цейлонъ пресича по срЬдата водите 
на Индийския океанъ. И този пжть 
минава презъ редица опорни пун-
ктове, между които е укрепеното 
пристанище и кабелна станция Портъ 
Луисъ на о. Мавриций. Маскарен-
CKHTfe острови, както и споменати-
те вече Сейшелски, Чаго, Маладив-
ски и Лакедивски 6 txa отнети пре-
ди 12 г. отъ индийското правител-
ство и подчинени на министерство-
то на колониите поради тяхната 
стратегическа стойность. Въ Цей-
лонъ този пжть се свързва съ ид-
ващия отъ Суезъ. Тукъ е вратата 
за Индия, цитаделътъ на целата гра-
мадна отбранителна система око-
ло Индийския океанъ. 

Значението на Индия за благо-
състоянието и устойчивстьта на импе-
рията проличава отъ водените вече 
две столЬгия въоржжени и полити-
чески борби. По пространство по-
чти колкото Европа, безъ Русия, съ 
350 мил. население, Индия дава, 
чрезъ своите тропически, полутро-
пическй произведения и минерални 
богатства, годишенъ доходъ на им-
перията надъ 500 мил. лири стер-
линги. Между земледелските ра-
стения изпъкватъ: чаятъ, оризътъ, 
пшеницата и царевицата отъ пред-
планините на Хималая; плодовете, 
картофитЪ и памукътъ отъ Деканъ; 
оризътъ, ютата, тръстиковата захарь 
и др. около рЬките Индъ и Гакгъ. 
Тукъ е страната за девалоризацията 
на златото. Годишното производство 
на каменните вжглища е около 20 
мил. тона. Добиватъ се още желез-
ни руди, главно манганъ и земно 
масло въ Бирма, Асамъ и Пенджабъ. 
Индустрията е направила големъ 
напредъкъ. Вжтрешните ж. п. ли-
нии, обаче, както и въ Австралия 
не сж съ еднаква ширина. Една 
въздушна линия води отъ Карачи 
къмъ Делхи — седалището на пра-
вителството и друга къмъ Бомбай. 
Населението, почти V5 отъ това на 
целия свегь, е разделено главно на 
два религиозни лагера: мюсюлмани 
и будисти, чиито раздори сж една 
отъ главните опори на британското 
владичество. Надъ 80,,/° отъ насе-
лението се занимава съ най-прими-
тивно земледелие и въпреки всич-
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ки богатства, това население, отъ 
гладъ, болести, рано женене заста-
рява още в ь своята 25 год. вьзрасть. 
Само 8,,/° сж граможи. Наброени 
сж 222 различни езици и диалекти, 
между които два индустански, които 
млнааатъ за официални. Разпокж-
саносгьта на народа, който живее 
въ най-дьлбоко суевЬрие, се увели-
чава твьрде много и чрезь касго-
взго дЬчзние. „Самостоятелни^", 
но обвързани чрезъ договори кня-
жества, наброявагъ до 562. Сжще-
сгвуаа, идеята за създаването на ед-
на голяма федеративна държава 
отъ 11 автономни области, съ единъ 
парпаментъ отъ 2 камари, при единъ 
английски генералъ гумернаторъ, 
койго щ : може да удобрява или не 
решенията на парламента и да влияе 
върху водената политика. Това ще 
бжде пьраичгъ преходъ къмъ из-
воюване правата на Индия като не-
ззвисимъ доминионъ. 

Вь военно географ:ко отножение 
границите на Индия сж много бла-
гоприятни; само на с. з. има прохо-
дими достжпи съ останалата часть 
на А )ия ИЗУЪНЪ брига <ско влади-
чество. Тукъ се разиграватъ вечни-
те борби — аъзсгания, наказателни 
експедиции и пр., които сьз<аватъ 
бойна обстановка зз английската 
армия и въ мирно време. По-запад-
но, въ Белуджмстанъ, се простира 
пустинса преграда кт мъ Ир&н>. На 
с. з. гранича важна проблема е уре-
ждане отношенията съ Авганистанъ, 
намиращъ се подъ чуждо влияние, 
гпав.'.о руско. На изтокъ се прости-
ра гъ Аелмъ и Бирма, чиито грани-
ци допирзтъ Тибетъ и Сизмъ; те 
не щисчвчтъ толкова грижи за от 
брана. 

И 'дийскага войска броч около 
360 хнл. души, отъ които V;I се дър-
жи за осигуряване на вжтрешния 
редь Огъ общото число — 58,000 
души сж бели редовни и 30,000 6k-
лн биитански спомагателна войски. 

За морсчата отбрана правител-
CTBIRO разполага сь единъ мамъкъ 
флотъ имзщь предимно полицейски 
з а д а ч и . Кьмъ него е придадена, оба-
че, друга английска ескадра, състоя-
ща се отъ 3 кръстосвача и 6 тор-
педоносеца, на които е предоста-
вена охраната на Персийския и Бен-
галския заливи, главно на бирман-
скитк пристанища (Рангонъ) и Ма-
лайския протокъ. 

Укрепените опорни точчи на 
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индийските морски сили сж: Бом-
бай на западъ, Тринкомали на о-въ 
Цейлонъ, Мадрасъ, Калкута и Ран-
гонъ въ Бенгалския заливъ, Пенангъ 
и най-вече Сингапуръ. 

Военното пристанище Сингапуръ 
изпъква като най големо дело за 
империята. Отлично избрано, на Ма-
лайския протокъ презъ който ми-
нава почти целия източно азиатски 
морски трафикъ, съ стратегическо 
влияние върху Зундските острови, 
на северъ до Хонгконгъ, на ю. и.до 
Австралия и на югъ по Индийския 
океанъ, Сингапуръ изпъква като 
главень опоренъ сгълбъ на Британ-
ската империя. Той има кранове и 
докове за най големите параходи 
на св^та; силни брегови укрепле-
ния, осигуренъ тилъ къмъ Малай 
ския полуостровъ, много летища и 
пр. които подчертаватъ и неговата 
военна сила. 

Презъ 1937 год. въ областьта на 
Индинйския океанъ е имало след 
ните английски морски сили: 

Южна Арика—2 кръстосвача и А 
торпедоносеца; 

Австралия—-4 кръстосвача, Ю из 
требитела, 1 самолетоносачъ и др. 

Нова Зеландия — 2 кръстосвани и 
2 торпедоносеца; 

Индия и Перс. з а л и в ъ - 3 кръсто-
свача, 11 торпедоносеца и др.KOWTO 
на гледъ не сж много внушителна 
сила. Къмъ нея, обаче можемъ да 
прибавимъ и далекоизточната ес-
кадра състояща се отъ: 6 крьсто-
свача, 1 самолетоносачъ, 1 миненъ 
крьстосвачъ, 9 изстребителе, 7 тор-
педоносеца, 1 флотилия подводни-
ци и пр. съ база Хонгконгъ. 

Настоящето морско въоржжение 
на Англия цели повече създаване 
на единъ силенъ флотъ за далеч-
ния изтокъ. 

Стратегическото о с и г у р я в а н е 
на Индийския океанъ се допълня 
отъ к а б е л н а т а и радио мрежи. 
Въ мирно време, чрезъ сигурната 
кабелна връзка Лондонъ би мо-
гълъ да извършва своите финан-
сови сдЬлчи въ главнигЬ стокови и 
парични световни борси и да запа-
зи зз своята лира стерлингъ почет-
но мксто. Сжщото може да се каже 
и за английския печатъ. Въ военно 
време значението на кабелите не-
растаа още повече че те даватъ 
бързи и тайни предавания, особенио 
следъ като се изнамйри способа за 
едновременно предаване и приемане. 

Брой 109. 

Явявайки се като главенъ обектъ 
зв разрушение отъ неприятеля, ка-
белите би требвало да минаватъ 
презъ собствени владения и да бж-
датъ осигурени отъ морския флотъ. 
Кабелътъ стъ Англия за Южна Аф-
рика минава презъ Азорските о-ви 
и Зеления носъ—следователно оста-
ва отчасти зависимъ отъ Португа-
лия. Линията презъ Средиземно и 
Червено морета може лесно да бж-
де прекжсната между Портъ Саидъ 
и Суезъ. Тя изискеа и сигурни от-
ношения съ Египетъ. Иначе всички 
останали кабелни линии: отъ Дур-
банъ презъ Мавриций за Синга-
пуръ, край Кокосовите острови и 
Килингъ презъ Зундския протокъ за 
Сингапуръ, отъ Мавриций презъ Сей-
шелските острови за Аденъ, за Ко-
ломбо или за Момбаса, както и Аденъ 
— К о л о м б о - Сингапурт-- Хонгконгъ 
сж напълнз британски. Единстве-
ниятъ чуждъ кабелъ (френски) е 
между Мазриций—Мадагаскаръ и 
Мозамбикъ 'Португ . Изт. Африка). 
Австралия е свързана съ станцията 
на о вите Килингъ, която презъ 
1914 г. бе нападната отъ герман-
ския кръстосвачъ „Емденъ". 

Радиостанциите, макаръ и да не 
даватъ пълна тайна, допълватъ ка-
белните станции. Особенно необхо-
дими сж те за подържане връзка 
съ военните кораби и направлява-
не на търговското корабопларене 
чрезъ съобщения за времето, за 
поява на неприятель, за военна про-
паганда и т, н. 

* 
* # 

Вероятностьта за нападение, въ 
областьта на Индийския океанъ на 
цели ескадри или отдЬлни кораби, 
каквито беха случаите презъ Светоз-
ната война съ „Емденъ" и „Волфъ" , 
е голема. Това особенно изпъква, 
когато родината на противника е 
наблизо или пъкъ последния разпо-
лага съ силенъ флотъ и добри опор-
ни пунктове за него. Поради гео-
графски причини отбранителните 
мерки въ Индийския океанъ за сега 
сж насочени предимно срещу Япо-
ния, чиито аспирации сж известни и 
всеко едно техно увеличение има 
признаци, че засега последната чув-
ствително. А това ще продължава и 
въ бждешето, тъй като англи йското 
господство върху Индийския океанъ, 
крепи най скжпите брилянти нс Ан-
глийската к о р о н а . Поручикъ Недев-ь. 
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ВЪОРЪЖЕНИЕ И ТЕХНИКА 
СЬВРЕМЕННИТЪ ГОЛБМИ 

ИЗТРЪБИТЕЛИ. 

Въ чуждия печатъ се даватъ ин-
тересни сведения за насоките въ 
строежа на съвременните военни ко-
раби. Така, напоследъкъ за по го-
лемите кораби на военните флоти 
се изтъква, че тонзжътъ имъ клони 
къмъ намаление, а този на изтре-
бителите се у в е л и ч а в а . Големъ 
брой отъ най модерните торпедни 
кораби, наричани водачи и изтре 
бители, по големина и тонажъ се 
приближаватъ вече до малките кръ 
стосвачи. 

Това стремление къмъ увеличе-
ние на тонажа, особенно се под-
чертава вътЬзи отъ изтребителите, 
чието назначение е да бъдатъ во-
дачи на флотилии, какъвто е напри-
меръ френския „Могадоръ", който, 
при пълни запаси, има водоизме-
стване до 3,000 т., а въоръжение 
8 — 138 мм. оръдия, 4—37 мм. про-
тивовъздушни и 9—545 мм. тор-
педни тръби. 

Подобни данни срещаме и въ пол-
ския изгребитель „Громъ". постро-
енъ въ Англия, който има водоиз-
месгване 2200 тона, а въоръжение 
7—115 мм. оръдия, 4—76 мм. про-
тивовъздушни и 6 - 533 мм. торпед-
ни тръби. Също американскияфло-
тиловодачъ „Поргеръ" има ввдоиз 
местване 1850 тона, а въоръжение 
8—126 мм. оръдия, които съще-
временно съ и противовъздушни и 
8 — 533 мм. торпедни тръби. Япон-
ския „Хубуки" , съ същото водоиз-
местване, е върръженъ съ 6—126 
мм. оръдия, 2 противовъздушни и 
9 торпедни тръби отъ 533 мм. 

Редомъ съ увеличаване тонажа на 
тези кораби расте, както и требва 
да се очаква, скоростьта особенно 
на големите изтребители и се дви-
жи между 34 мили за японските и 
38 и повече мили за французските 
изтребители. 

Английските торпеДоносци типъ 
„Трибалъ" иматъ около 1850 тона 
водоизместване а за въоръжение 
7—115 мм. оръдия и 8 торпедни 
тръби отъ 533 мм. 

Ако сравнимъ гореизложените 
данни за големината на новите фло-
тиловодачи съ изтребителите, които 
въ мччапото имаха обикновено отъ 
600 до 700 т. водоизместване, виж-
даме, че съ новите насоки въ стро-
ежа на изтребителите, последните 
съ удвои пи своя тонажъ. Най из-
вестните такива кораби съ тези 
отъ класа Мехенъ, които иматъ во-
доизместване 1395 тона, съ 3 оръ-
дия отъ 126 мм., които същевре-

менно съ и противовъздушни и 8 
533 торпедни тръби сь скорость 
36'5 мили. 

Такова увеличение на тонажа въ 
изтребителите се наблюдава и въ 
изтребителите на всички други флоти. 

Огъ горните данни се вижда много 
ясно, че това увеличение на тона-
жа въ изтребителите се дължи глав-
но на необходимостьта за тези ко-
раби, да се комбиниратъ въ техъ 
по вече средства за борба именно 
по толемо въоръжение, скорость, 
непотопяемость и районъ на дей-
ствие. За постигането на тези усло-
вия, налага се увеличението преди 
всичко на тонажа. 

Тези големи торпедни кораби, на-
речени флотиловодачи, и м а т ъ 
назначение да придружаватъ навсе* 
къде ядрото на големите флоти, 
като въ време на бой, ще отбиватъ 
торпедните атаки насочени срещу 
собствените г о л е м и кораби отъ 
страна на противниковите изтреби-
тели, подводници, самолети и пр. 

По малките изтребители иматъ за 
главно въоръжение торпедото, а 
съ големата си скорость те иматъ 
пълна възможность да произвеж-
датъ диевни и нощни торпедни ата-
ки или да извършватъ разузнава-
телна и охранна служба на флота. 
За изпълнението на тези важни за-
дачи, възлагани на изтребителите 
налага се и нарочно създаване на, 
необходимите средства и възмож-
ности за успешното имъ постигане, 
чрезъ съответното въоръжение и 
скорость, което предизвиква уве-
личаване тонажа имъ. Цицелковъ. 

ГЛЪХНЕНЕ НА РАДИОПРЕДАВА-
ТЕЛ И ТЪ. 

Глъхненето на радиопредаватели-
те обикновено се явява на разстоя-
ние 200 до 250 клм. особенно при 
къси вълни. 

На що се дължи глъхненето? обя-
снението на това явление се дължи 
на следните причини: 

Радиовълните на предавателя се 
разпространяватъ по всички посоки. 
Едни отъ техъ пълзятъ по земната 
повърхность и се наричатъ земни, 
а други отиватъ въ пространството и 
се наричатъ пространствени. Земни-
те вълни се разпространяватъ до-
бре, ако нематъ на пътя си плани-
ни, подземни руди, електрически 
юзини, или пъкъ ако се плъзгатъ 
по водна повърхность. Все пакъ тех-
ната сила чувствително отслабва на 
разстояние 100—150 клм. далочъ отъ 
предавателя и тогава приемането въ 
толкова отдалечените радиоприем-
ници е лошо и слабо. 

Пространствените вълни дости-
гагъ на височина 200 километра 
отъ з е м я т а т. е. до електрон-
ния п л а с т ъ на стратосферата, 
гдето се пречупватъ и се отража-
ватъ отново къмъ земята, и то подъ 
такъвъ ъгълъ, че стигатъ земната 
повърхность на около 200—250 клм. 
далечъ отъ предавателя; като се 
срещнатъ съ земните вълни, започ-
вагъ взаимно да си влияягъ споредь 
физическия законъ за интерферен-
цинта на вълните.Обикновенно следъ 
250 клм. далечъ отъ предавателя, 
приемането става отново чисто и ясно. 
Тъй между 100—150 до 200—250 клм. 
по права линия отъ предавателя, се 
образува една ивица отъ 50 до 
103 клм., въ която предаването е 
лошо и приемането е неясно. Това 
е полето на глъхненето, а самото 
явление се казва „глъхнене" (на 
английски федингъ на немски — 
шзундъ). Съ това явление може да 
се обясни, защо приемници които 
попадатъ въ глъхнещото поле, иматъ 
лошо приемане, а за други, отдале-
чени повече отъ 250 клм., приема-
нето е отлично. 

Глъхненгто е природно явление, 
което сегашния човешки наученъ 
гений още не е успелъ да преодо-
лее. Борбата съ глъхненето може 
да се води само чрезъ построяване 
на повзче предаватели, които взаим-
но се допълвагъ и по този начинъ 
унищзжаватъ глъхнещите полета. 

Инж. П е т р о в ъ . 

РАДИОПРЕДАВАТЕЛНАТА АПАРА-
ТУРА НА „ВИЛХЕЛМЪ ГУСТЛОФЪ". 

Най новиятъ и най хубавъ пара-
х о д ъ н а „ С и л а ч р е з ъ р а д о с т ь" 
е „Вилхелмъ Густловъ", който но-
си надъ две хиляди души пътни-
ци и екипажъ. Това е разкошенъ 
първокласенъ окегнски параходъ, 
съ който вече хиляди немски ра-
ботници съ кръстосвали моретата 
до Норвегия, Испания и Италия. 

Радиослужбата на „Вилхелмъ Гу-
стловъ" разполага съ апаратури за 
дълги и къси вълни, които служатъ 
още и за телеграфни и телефонни 
съобщения. Службата има 5 различ-
ни радиопредаватели: единъ преда-
ватель „Телефункенъ" за телегргф-
ни съобщения съ мощность 175—220 
вата при вълнй 585 до 950 метра; 
два предаватели за къси въгнй „Ло-
ренцъ" съ мошностъ 70 и 150 вата 
съ дължини 15—65 м. и 15—90 м., 
служещи за телефонни и телеграф-
ни съобщения; и четири приемници 
за дълги, средни и къси вълни. 

Я. Б. 
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СВЕДЕМИЯ ЗА ЧУЖДИГВ ФЛОТИ 
МОТОРНИ ЛОДКИ СЪОРЪЖЕНИ с ъ 

РАДИОПРЕДАВАТЕЛНО СТЪКМЯ-
ВАНЕ. 

Хиляди товарни и пжтнически ко-
раби, кръстосващи оьеани, морета 
и реки, сж съоржжени съ радиопре-
давателно и радиоприемателно стък-
мяване за използване въ случай на 
злополука. Но и по малките плава-
телни сждове, като могорьи лодки 
и вКтроходи сжщо се нуждаятъ отъ 
такова радиоаъкмявоие. Въ Гер-
мания почти всички моюрни лодки 
сж обслужвани съ радиопредавател-
ни и радиоприемагельи апарати, осо-
бено плаващите по крайбрежие-
то на С е в е р н о и Б а л т и й с к о 
морета, които сж въ услуга на во-
досамолетиге. Въ случаите, когато 
нЬкой водосамолетъ бива принуденъ 
да слЬзе на вода въ 01крит0 море, 
деж/рниге могор. лодки улавятъ да-
денигЬ сигнали за помощь и ведна-
га се нзсочаатъ за дааане помощь 
на водосамолета. Тия мот. лодки сж 
съоржжени съ насочзащи радиопре-
давателни апаратури и съ радиоапа-
рати за самолети, марка „Телефун-
кень", и раоотятъ съ вълни отъ 50 
до 100 и отъ 500 до 1,000 метра. 
Стъкмявания та сж м н с г о дооре 
пригодени за телефонно и телеграф-
но сьоощзаане. ТЬхното обслужва-
не е просто и лесно и заематъ мал-
ко место. 

Такива стъкмявания за радиосъоб-
щv-мя начирать огииччо приложе-
ние и вь л о д к и, к о ж о изчър-
шаагь полчц'-й«;ко охранната служ-
ба по крайорЬжието. Ачаратътъ 
може да се уаотрЬоиьз още и като 
телеграфь и телефонъ. Единъ ма-
лькъ моторъ снабдява стъкмяване-
то съ електрически токъ. Като ан-
тена служи единъ телескоповиденъ 
сгожеръ, който съ помощьта на ржч 
ка може да се издига по желание 
на височина до 4 и половина метра. 

Мотор, лолки пжтуватъ съ вклю 
чечъ радиопр1& :никь, за да не про-
пуснзтъ ниго е'диа радиовестъ. Прие-
мането се изчършм съ високого-
ворители, а не съ слушалки. Теле-
фон и г Ь разговори сьтова стъкмя-
ване сж вьзможии на разстояние по 
30 километра, а за телеграфни съ-
общения— за още по голъми раз-
стояния въ открито море. Въ при-
станищата или около брега, обсега 
е по ма.пъкъ, но не слиза подъ 5—б 
километра. Това, обаче е напълно 
достатъчно за поддържане на връз-
ка съ бреговите станции и служби. 
Бреговите станции сж построени по 
сжщия начинъ като тия въ мотор-
ните лодки. Преминава се обаче къмъ 
по-силни радиопредаватели съ мо-
щность до 70 вата. Инж. Илиевъ. 

ДАННИ ЗА ГЕРМАНСКИТЕ МОР-
СК0-УЧЕБНИ ЗАВЕДЕНИЯ. 

Въ германския флотъ се полагатъ 
гол%ми грижи за обучението и доб 
рага подготовка на личния съставъ. 

Къмь немските морски сили е 
създадена нарочна учебна инспек-
ция (учебенъ отделъ) съ седалище 
гр. Килъ, командване отъ вице ад-
миралъ Шустеръ. Въ негово подчи-
нение сж: Морската академия. Мор-
ското училище въ Мюрвикъ, Кърм-
чийското училище, въ сжщото се-
лище; трите подофицерски школи 
въ Фридрихсортъ, Везермюнде и 
Пльонъ; учебните кораби: „Шлез-
внгъ Холщзйнъ", „Шлезиенъ", „Ем-
денъ", „Горхъ Фокъ" , „Хорнсъ Ве-
сель" и „Албертъ Лео Шлагетеръ"; 
морско спортното училище въ Мюр-
викъ. 

Морско артилерийскиятъ о;делъ 
се командза отъ контъръ-адмиралъ 
Грасманъ. Въ негово подчинение сж: 
крьстосвачътъ „Кьонигсбергъ"; ар-
тилерийското училище въ Килъ съ 
придадените къмъ него артилерий-
ски учебенъ корабъ „Бремзе" и ар-
тилерийски i e учебни лодки „Фуксъ", 
„Драхе", „Ягуаръ" и „Едуардъ Юиг-
манъ"; Морското протизосамолетно 
—и брЬгоьо артилерийско училище 
въ Свинемюиде сь придадените 
къмь него артилерийски учебни ко-
раби „Боумеръ" и арт. учебни лод-
ки „Дглфинъ" и „Людвигъ Прой-
серъ"; артилерийско изпитателните 
отдЪ;ения: за корабите, въ Килъ, и 
за брега, въ Свинемюнде. 

Торпедният отделъ въ Килъ се 
командва отъ вице аямиралъ Гьо-
тннгъ. Въ негово подчинение сж: 
Торпедното училище съ флотилията 
учгбни торпедоносци въ Мюрвикъ, 
Торпедо изпигателнета станция въ 
Екенфьорде; Подводното училище 
съ флотилията учебни подводници и 
протиаоподвсдната група въ Нс-й-
щадъ; протиногазовото училище и 
химико физическата и з п и т а т е л н а 
станция въ Килъ. 

Освеиъ отбелязаните учебни за-
ведения. германския флотъ разпо-
лага още съ: минозаградно училище 
съ необходимата мично-изпитателна 
станция въ Кил>; морско-разузнава-
телното училище въ Мюреикъ и учи-
лищата за корабни механици въ 
Килъ и Везермюнде. 

В Е Л И К О Б Р И Т А Н И Я . 
Нови леки кръстосввчи. На нови-

те кростогвачи „Белфостъ,, и „Един-
бургъ". явяващи се като увеличенъ 
подобренъ вгриетъ м а типа „Бир-
мингамъ", е увеличено противовъз-
душното артилерийско въоржжение. 

Основните данни на тези кораби1 

сж: водоизместване 10,000 т., с ко -
рость 32'5 мили, въоржжение 12— 
152 мм. Д—50 орждия, и торпедни 
тржби. Защта—броневи поясъ 12Т 
мм. въ средната часть, и 100 мм.. 
къмъ краищата; брснирвна палуба 
- 5 2 мм. (по други данни —80 мм.)1 

боевата рубка — 1С0 мм.; орждейни-
ТБ кули за главната артилерия—25-
- 3 0 мм. Кръстосвачите отъ типа 
„Бирминггмъ" се считатъ за много-
удачни. И д в а т а кръстосвача сж, 
спуснати на вода въ началото на 
1938 година. В ъ л к о в ъ 

Я П О Н И Я . 

Д е с а н т н и средства. При десант-
ните операции при Танкъ и Шангхай 
японскиятъ флотъ използвалъ че-
тири типа десантни ср+вства. 

1. Брегови моторни лодки, изпол-
звани за пренасяне на тяжести. 

2. Бронирани моторни к а т е р и : 
дьлжина 15 к., скорость 10—12 ми-
ли, въоржжение две картечници; по-
мещението за обслугата бронирано-

3. Малки десантни лодки: съ дъл-
жина около 12 м., скорость 8 мили,, 
превозващи 40 человека. Въоржже-
ние— еднд картечница, разположена 
въ носовата частъ; газене около 90 см. 

4. Големи десантни ботове: съ дъл-
жина 18 м. сксростъ 8 мили, прево-
зващи 90 чоловека. Винта е скритъ-
въ тунелъ а двигатела и управле-
нието на кораба сж въ кърмовата; 
частъ. Те сж бронирани; г а з е н е 
около 90 см. 

Всички тези десантни средства се-
преаозватъ на кораби съ водоизме-
стване около Ю,0С0 тона съ хаигаръ-
въ носовата часть. 

Плавателните средства отъ вто-
рия типъ се поместватъ на палуба-
та въ кърмовзта часть; тези отъ 
гретия по средата на горната па-
луба. До плавателните средства отъ 
4 я типъ се достига чрезъ отворите 
по стената на кораба на височина, 
на водолини?та. Големи плоски вра-
ти д а в а т ъ достжпъ до плоската 
кърма, чрезъ коята, както се пред-
полага, десантните средства сеспус-
катъ на вода. 

Кукенски. 

Адмиралскиятъ п а р е х о д ъ „Ро-
бертъ Лай", притежание на органи-
зацията „Сила чрезъ радость", при-
тежава зала, за тържествено празд-
нуване на другарството между пжт-
тнииите. Залата служи за танц*. 

Вънъ отъ това още една танцъ-
зала дава възможность на весели-
те пасажери — германски работни-
ци да танцуватъ до насита. 
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м о к к г л и т т у р л 
З Я К Л Е Х Ъ С Е ! 

(по случай клетвата на младите моряци и 

Изопналъ ттъло кат'сто ма не на струна, 
Въ моментъ тържественъ, святъ. ве.шкъ, 
Той хвана знамето, с'жарь го целуна 
И загледанъ в'него прошепна за мигъ: 

.Предъ тебъ, светиньо1 клетва полагамъ, 
За егьрность на Иарь, Родъ и Родина; 
Да умра за гшьхъ, дълга си налагамъ, 
Както сториха предъ насъ мнозина 

възпитаници отъ флота на Н. В. — на 3.III.1939 г.) 

Заклехъ се! Ревагпъ гърдитгь снажни, юнашки. 
Заклехъ се! Отеква далечъ по брп>гътъ. 
Заклехъ се! Отвръщатъ редицитгъ моряшки. 
Заклехъ се! Да чуй ни чакъ врагътъ! 

Морякътъ-воинъ.откърменъ c'dyxa на борцитгъ. 
Поднася днесъ с'готовность своя животъ, 
Срадость, сила, с'жарь въ очитгъ, 
Предъ олтаря на своя великъ народъ. 

Любомирь Топаловъ. 

К Я Л К А Н О В А Л О В И Т Б Д . 
Калканътъ е придънна риба. Жи-

вЪещъ въ лежащо положение, той 
има кръгло плоско т%ло, чиято баг-
ра се мени споредъ околната среда. 
Незабележимъ, той успешно напада 
плячката си, като същевремено е 
запаз£нъ отъ нападане. ПосрЪдъ не-
значителните му люспици л и ч а т ъ 
едри костени шипове, които съ съ-
щесгвенъ неговъ белегъ. Отъ тукъ 
и турското му име калканъ балъ, 
което означава риба съ шипове... 
Правдиво и сполучливо би звучала 
българската дума „шиповецъ", спо-
редъ менъ, вместо „калканъ"... • 

Населява к а к т о плитките при-
брежни води, така и дълбочините 
на откритото море. Достига до осемь 
килограма тежина. М е с о т о му е 
вкусно. Цени се добре. 

Отъ 1926. година насзмъ лозътъ 
на калканъ у насъ се застъпва отъ 
българи. Преди това време, той бе 
въ ръцете на турски рибари—лазове. 

Калкановата ловитба започва обик-
новено презъ мартъ, но ако времето 
е добро и позволи—тя може да за-
почне и малко по-рано. Трае до 
края на май. 

Местата, въ които се извършва 
ловенето, съ изпърво по-далечните, 
и следователно—по дълбоките води, 
въ чието дъно е сравнително топло. 
Това налага, щото ранниятъ рибо-
ловъ да става далечъ отъ брега, де-
то дълбочината достига до петде-
сеть колачи (ръчни разтегания)— 
до 20 мили югоизточно отъ Созо-
полъ, до 30 мили отъ Несебъръ, а 
още повече отъ Варна. Колкото во-
дите се затоплятъ, толкова и места-
та на калканолова съ по близко до 
брега, докато се достигне разсто-
янието две —три мили. 

Естеството на л о в а предполага 

употребата на моторни лодки—мо-
реходни и устойчиви, при участието 
до десетина души. 

Лодката бива натоварена съ мре-
жи, наречени „пощи" . Всека поща 
представя самостоенъ риболовенъ 
уредъ — мрежа до l'/a колачи дъл-
бока, съ очи до 30 см., дълга отъ 
три до петь хиляди колачи. Долната 
часть на пощата е снабдена съ оло-
вни късове или камани, за да по-
тъва мрежата, а горния край (яката) 
има гъби, за да може мрежата да 
стои отвесно, но не и да плава по 
повърхносьта на водата, както е въ 
други случаи: придънниятъ животъ 
на калканътъ налага това. 

На всеки петстотинъ колачи има 
завързано въже: въ долния край съ 
нарочна котва съ подвижни рогове, 
а надъ водата съ плавникъ и зна-
менце, за да се отбележи, че съ пус-
нати мрежи. Следъ като бъде по-
ставена една поща, къмъ изтегляне-
то й се прибегва следъ три дни, 
като се смета, че ако се удължи 
това време, наловената риба ще за-
губи своята преснота и добрата па-
зарна стойность. 

За сполучливо справяне, плавни-
ците се набелязватъ съ числа, защо-
то има случаи, когато вълни, ветро-
ве и течения, отместватъ мрежите—и 
риболовците могатъ да се заблудятъ. 

Калканътъ, като придънна риба, 
се движи низъ морското дъно, безъ 
да очаква некаква опасность. Най-
малко, че е предъ поставена нароч-
на клопка. Така той нахълтва въ да-
дено око на мрежата. Въ стремежа 
си да се освободи, движи грапаво-
то си, покрито съ шипове тедо. Все 
повече и повече се омотава, докато 
най-сетне остава да лежи неподви-
женъ и немощенъ въ мрежата. 

Хвърлянето и изтеглянето на три-
те пощи става безъ да се допустне 
престояване на пуснатите мрежи, 
освенъ ако влошаването на време-
то попречи. 

Калкановите мрежи струватъ око-
ло 40,000 лева. Ловътъ е особено 
тежъкъ. Той обвързва рибарите съ 
денонощемъ непрестаненъ трудъ. 
Следъ вдигане на мрежата, което е 
много трудно, следва разправинетс и 
подреждането, траещо целъ день. 
ft веднажъ седмично, мрежите би-
ватъ изпирани... 

Студъ, лошо време, загубване мре-
жите, когато бурята ги отвлича на 
големо растояние—ето трънливиятъ 
пъть на калканоловците. Има слу-
чаи, когато проникнатите отъ пи-
ратски духъ лазове, крадатъ улсве-
ната риба, пъкъ нередко и самите 
мрежи. 

Гранитна твърдость и велико тър. 
пение треба да се противопоставятъ 
с р е щ у неприятните изненади, съ 
които е изпъстрено рибарското по-
прище въ случая, и изобщо. 

Скръбно е, когато не бъдатъ до-
стойно наградени и оправдани на-
правените жертви. 

И н ъ к ъ — калкановата ловитба е 
значително доходна—и е съблазни-
телна примамка за рибарите. 

Мрежите имъ се късатъ, гниятъ, 
остаряватъ. Заменятъ ги съ здрави, 
нови. 

Има нещо непроменливо, трайно 
—и скръбно възторжено въ сурова-
та дружба и тежка борба съ море-
то—острозъбиятъ тигъръ, който из-
пълнява волята на своя укротителъ 
и похитителъ, само ако той зорко 
бди и непрекъснато верве!... 

Крумъ Кънчсвъ. 




