
родина V. 

ВсЬки морски тру-
женикъ допринася 
блага и сближение 

за родината 

Получаването на 
„Морски Ратникъ* 
е задължително за 

всЬки съюзенъ членъ. 

ОРГАНЪ НА СЪЮЗА'Н|А] БЪЛГ(АРСКИТВ М ОРЯЦИ 

Абонаментъ: за година 60 лв., пол. год. 
30 лв., за странство 100 лв. годишно. 1 Всичко се адресира "до Съюза на Българските 

моряци: ул.<,,Цариградън № 1 — Варна. 

- Този голъччъ и отъ първа 
" величина воденъ пжть, кой
то отъ Германия до Черно 
море свързва централна 
Европа и Н-БКОИ отъ балкан
ските държави- съ морето, 
е рстаналъ до днесъ чуждъ 
само за бъларскотб/ корабо
плаване. /_ ." ' " ,7 ч .̂г>; 
,.На Дунава, освенъ., -фща-
говегв на прибр-вжнитв . му 
страни, се разв^ватъ и мно
го други и съвсемъ" чужди 
за тази гоУгБма р-вка. Тамъ, 
преди, години,; чужди' -дреб-

" ни- - арматьори ^ съ малки- ко-. 
рабчета —- влекачи и шле
пове еж направили незави
дно днесъ положение- като 
всесвътски известни крработ 
СТОПаНИ. ; . | . : ; ; * ; : . : - : . 

На Дунава, ние-постро
ихме. модерни пристанища, 
великолъпни гари, свързах-

страната ВСИЧКИТЕ ни ду
навски пристанища -малки 
й ГОЛЕМИ съ1 желъзни •'.••.пж-
тища и шосета, , обаче, за 
ГОЛБМО съжаление, за ко
рабоплаване по тази, ръка, 
яикой нищо не направи. 

Съ • нашитъ: желвзници 
отправихме СВОИТБ с̂ранй 
<ъмъ ; Дунава, : отклздето 
-жщитБ, натоварени на чуж-
№1 кораби и до днесъ;.как-
"о и преди педесеть години 
ри робуването ни, се изна-
.<,— •_.„..,•. ф-, Нпванчето 

-! 

за Дунава? 
на централна Европа бихме 
могли сами. да изнесемъ 
тамъ., .; 
' З а корабоплаване по Ду

нава, отъ десетина години, 
се писа, изнесоха се редъ 
статистически. данни заи на-
шиятъ вносъ — износъ ,.по 
него,;. държаха се реферати 
но никаква -сериозна- ини
циатива не се поде^отъ 
никжде: ,; ' '•;•''"' * ;.'-' • 

Отъ меродавнитъ мъста 
се обещаваше, разглеждаха 
се мнения, .пресата\ разгла
сяваше изявленията, на_ рж-
ководНитв5 лица•>. за случая,-
обаче министри' се сменя
ваха и всички проучвания 
И доклади. останаха^-въ,«ар-, 
ХИВИГБ.1 за да служать единъ 
день • за материалъ по! на̂  
писване историята1'1 на род
ното ни корабоплаване по 
^спазянскат-а-^^-вка^г-^ака 
такова, нъкога ще имаме. 

Ние, напълно съзнаваме, 
че; да искаме отъ държава
та'да влага капитали и сто
панисва кораби по Дунава, 
е несъвместимо и непосил
но за нея при днешното по
ложение на страната ни, 
обаче, ако ржководнигв у 
насъ фактори, биха, имали 
при сжрце. родното I ни ' ко
рабоплаване тамъ, могатъ 
много да сторятъ й допри^ 
несать за неговото осъще
ствяване, което е наложи-

нуждаемъ отъ търговски пара 
ходи а за нашия износъ, щомъ 
като ние има какво да изнася
ме, чуж ден цигЬ сами ще дой-
датъ да то взематъ огь при
станищата ни; "Чудна мисъль! 

Ами днесъ, когато всвкива-
гонъ за Италия или другаде, 
натоваренъ съ замръзено месо, 
птици или овощия, за да мине 
презъ Югославия, ние ирвбва 
да правимъ толкова посгжпки. 
И този вагонъ следъ като го за-
държатъ достатъчно време, за 
да се развали стоката, присти
г а й ! местоназначението кога
то е вече кжсно. Та казвамъ, 
въ този почти всвкй недъленъ 
случай, дали нъкой отъ тези, 
)които ржководятъ сждбинитъ 
на нашия народъ. си е казалъ 
•̂ -' „Да. ако имахме параходи 
по Дунава чли по море'да оти-
"ватъ до тамъ, жждъто праща
ме нашити произведения, ние 
бехме завладявали нови паза
ри вместо да губймъ и гвзи. 
които имаме". 

Не1 такава мисъль едва. ли 
ни е идвала на умъ. Или и да 
имъ е била внушавана тй бър
зо еж я забравяли. Защото ни-
крй,лтъо[-ехъ, нЪма представа 
за мореплаването и неговото 
значение. ..: г ч 

Преди година пжтуваха бъл
гарски учители за Цариградъ, 
Какво тежко впечатление пра
веше, когато повече отъ поло
вината, а между, т^хъ имаше 
и, директори на гимназии, „си, 
признаваха, че до момента на| 

ОтдЪленъ б р о й 3 лева 
Урежда редакционен ь комитетъ, 

значение за Бълга- родната мисъль унась-ТвСЖ, 
} коиго требва да работягь за 

А нека ние сега, чрезъ та-(създамне на обществено схва-

номическр 
рия. 

стжпването имъ на парахода.щитдаь на на 
тт> не били чували за българ 
ски моряци , или параходи I А 
това- сжхората, които твсрятъ 
утрешните граждани на Бъл-

,_!гария. Т+з еж, които ще ги нау-
чагь какво сме имали,, какво 
имаме и какво требва да има
ме, за да добруваме като но-

П !Пв 

зи жалка действителность, си 
зададемьвъпросъ: кой би тре
бвало да работи за създаване 
на това ннение ? Кой би треб
вало да проповедва значение
то и неойходимостьта отъ тър
говското, мореплаване? Кой 
другъ оаенъ твзи, които ра
ботягь непосредствено въ тази 
область?Кой другъ, освенъ са
мите ние, моряцигЬ ? 

До сеп ние сме се проявили 
като много добри моряии, но 
нека прмнаемъ, че въобласть-
та на пропагандиране морски
те* схащания, ние сме стояли 
настрани; като сме чакали дру 
гитЪ доравятъ това. Резулта
тите отътова наше нехайство 
започвал» вече да се стовар-
вагь Шу ни единъ следъ 
друпь. №<е мълчимъ. като все
ки си *»ва: 

— ,Е,«зъ ли тъчмо ще я упра-
вя таяработа! Все ще се на* 
мери (А«ой другъ". Ил* пъкъ 
се опрйДаваме съ това, че по-
сто*яин9Т1жтуваме. Но това пж-
туваней пречи никому да на-
пишеЙщо относно морските 
Шрс* ^ все*би се«йам#рм1гъ 
весгни||, който помежду но-
винит*?за кражби, убийства, 
или ^1иата въ Боливия, бе 
поя*с!лъ и нищичко което 
би бй*|°гъ значение за утреш-
ния д # м а икономическа Бъл-: 
гарИ^©ще повече сега ние си 
имаие|Морски ратникъ", кой-

' а да стане освенъ за-
шигЬ интеоеси то 

и про*Дникъ н а истинска мор
ска куйура. Защото моряцитъ 
огь търговския флогъ требвв| 
дабждятъ представители нана-

щзне по така важния въпрось 
за моретаването; защото ина-, 
че не е чудно да бждемъ иг 
правени утре лредъ нови из
ненади. 

Това, разбира се, не е съв
семъ лгена работа и за, нея е 
необходимо повече самообла-
даване, повече, обща култура.:; 
Защото нашата професия ни 
огдепя огь ингензивностьта на . 
всекидневния жнвогь на бц^га 
и ние лесно се запускаме. Треб
ва повечг работа, Нека всеки 
направи това що му е по СИ
ЛИТЕ, а не да чака другите да 
го правятъ'вмьсто него. Нека 
вс%ки отъ насъ, колкото може, 
да работи за опознаване на 
българската интелигенция съ 
морските въпроси и значение
то на мореплаването за наше
то стопанство. ' 

Нека работимъ и се стре
мим ь щото българския - морякъ 
да блиае поставенъ предъ об
ществото на тази висота, коя
то съответствува на работете и 
отгоаорчостьта, която той йоси, 
а така сжщо и на ползата; коя
то тойг-авярянааг. на; това об»-
щество и не Бьлгариж* 

Защото ако дмесъ, поради 
общия застой въ търговиятя, 
днигЬ еж ггзжки за мореплава-
взнето ьъ 1гвпъ свегъ, утре ще 
настжттягъ по светли дни и ние 
требва да бждемъ готови за 
тъхъ. А и гвзи, които ше дой-
цатъ следъ насъ ще нй питатъ 
какво имъ оставяме за да про-
дължаватъ.... 

Н. Найденовъ. 

Я Р М А Т Ь О Р Ъ 



то корабостопанина да иска да 
се дегажира въ лицето на ар 
матьора, който той е избралъ 
и че последниятъ, по отноше
ние на третитЬ лица не е от-
говоренъ, освенъ за изоставя 
нето на товара, ва да може да 
бжде по-нататъкъ освободенъ 
отъ всички други задължения. 

Тези правила не еж прило
жими за вфретьора, или това
рача, които еж наели целиягь 
корабъ или часть отъ него;, те 
не требва да се бъркатъ съ 
арматьора и не може по никой 
начинъда сесчитатъ като ман-
датьори. или делегати—препо-
зега на корабостопанина, 

Придържането въ тези пра
вила става най-строго, особен-
но когато горнитЬ обстоятел
ства се длъжатъ на действията 

,,| ТсУрСК 1 , иШПКЬ и р " И ОЗ. 

на пилота-| «ньоръ когато 
акщите еж пр нудителни, или 

'пъкъ такива с били приписа
ли на капитан на кораба. 
! Арматьоръ, »йто умишлено 
е одобрилъН" вато деяния на 
капитана си, й може да бжде 
освободенъ 01 поетиятъ по-
рано ангажиме тъ по отноше
ние на кораба отъ самосебе 
си следва, че на е еднакво и 
когато ариатьЬа е едновре
менно и капитяъ на кораба. 

Дрматьора ^ е отговоренъ 
за противозакоиите деяния, из
вършени отъ ипитана и спе
циално поети отъ сжщия анга
жименти за тов&ене на стоки, 
които еж обеф на контра
банда. 

т я, 

=<ШР= щ 
(РЛЗУЗЙ изъ моряшкият! йвотъ) 
Тодорь Лнгеловъ 

ХАШИШ! 
(и зъ спомените на капитанъ 1)1 

- Р А З К А З Ъ ../;'... •:.', 

^ржемъ^а Г ^ й Да № П р С Д Ъ б о г а т о < ™ & ™ Ъ в и т р и оьржемь но кея наплексан. ии и» -„.а. ^ г - - — -- . . . .%. }ч .нШ 1ц д а СЕ 
завържемь но кея на Алексан
дрийското пристанище и ня
колко полицаи нахлуха въ 
парахода ни. Началникътъ имъ 
съоощи, че ще направятъ 
ооискь. Комендантьгь иу заяви 
че парахода е на т^хно разпо-' 
ложение и нареди да имъ се 
даде съдействие. Следъ дълго 
претърсване, въ единъ отъ 
младигъ комериери,протеже на 
единъ отъ силните на деня 
когого капитана прие неохотно 
на служба, полицаите наме
риха хашишъ; за това имали 
донесение, както ни съобщиха 
отпосле. 

Тогава азъ не полюбопит-
егвуаахъ да разгледаиъ като 
какво представлява та3и мисте
риозна трева, която има сте-
тици хиляди пристрастени обо-
тТгГпяГ*** МОНГОЛ1«те,жел 
тага раса и арабигв, но не 
следъ дълго време, случаятъ 
ие накара да у з н в я з а щ Г б ^ 
тъй много нейните поклонник Ьто какъ се случи това. ББХК саъРши л ь н о р С к о т о **ъ 

съ .дипломъ на капктанъ на 
д а л е ч н о плаване, но з а дв

а 

мГт П ^ е Г а Л И З И р а Н ъ «"""ома 
ми, треоваше да плаВамъкаТо 
помощникъ известно в р Т 
Чрезъ протекции н а ^ 
отъ моигв професори, м а К 
и чужденецъ, п о с а д ! *» 
ТпТшГ- ГОЛ*МИ1% п»Р«од„ 
Мия- Коменданта и „ п п ^ л . 

ни на големите магазини и 
коментираха, д Ц , с ъ бързи 
крачки отминавага, а трети 
— мжже и жени! флиртству-
ваха. Огъ ГБСНИТЬ и тъмни 
напрегни улици Прегракнали 
женски гласове, Цвсевъзмож 
ни езици ни поканваха за 
„единъ часъ на са^". Повечето 
огъ тези жени б&& съ дебело 
напластено 6-ЬлилГ и червило 
лица и изписани векди. Между 
техъ имаше и К01етки, въро-
ятно французойки к левантин-
ки отъ всичките красти, за
щото една въздеб^а матрона, 
на доста почетна в^зрасть има 

домъТ "И Се п^л о ж и Р> 
™,т« ЙРУПЗ Евина д ъ щ е р я , 
която надали имаше записани 
въ земниятъ си « И ( Ь г ь п етна -
Десеть години. Така* движейки 
л 1 я Г Н а Х М е д о Аризияна", локалъ съ мУз„ка и1Субретки" 
го^п»ЪрВа Велич«на тогава въ 
2 фа Н а

н а
Г Р г4 . - д е Т ° 

- г»«* "Равов^рните — 
I аазй султанъ Ябдулъ Ха-

"?и ееРст " 0 Р е «° Средизем-

8ъ п ^ кУсия.и атентагъ. 
да ед;„ТИЯНа" Се велихме 
« ° « 2 вс„чк

Ч„аСа « " * • П ° Л У -
"астРоенТтг,И1ахм ОТЛйЧН° 
"ени на н ^ " 1 * Мми, пока
зваха а а Г Т а мас» н е п р е " 

т?г-

!долу и продължи. Следъ из
вестно пжтуване файтонджията 
се извърна и запита нещо. 
Чухъ, че дамата ни му каза 
само следньото: ще минешъ 
презъ Йени Шехиръ и ще 
спрешъ къмъ средата на ули
ца „Карнавула". Следъ н%-
колко минути файтонджията 
спре. Лнатолий го освободи и 
младата дама ни стана водачъ. 
Спрехме предъ една двуетажна 
каменна къща. Всички про
зорци бЪха тъмни и съ дебели, 
спуснати, до долу завеси. Кжща, 
най-обикновенна на гледъ. На
шата дама позвъни и следъ 
една минута единъ гласъ се 
обади отъ вжтре. — Кой, запита 
гласа? — Зора, съ трима гости 
отговори дамата. Масивната 
врата се отвори и ведага съ 
нашето влизане, човЪкътъ, кой
то ни отвори тихо дръпна вра
тата и постави отвжтре резе. 
Присрещна ни възрастна дама 
съ запазена още хубость и 
запита Зора въ кой салонъ ще 
заповъдаме. — Златниятъ, каза 
Зора. Въведоха ни въ голяма 
овална стая, драпирана съ раз
кошни завеси, Таванътъ беше 
цтзлъ позлатенъ, а стените дра-
пирани съ лека драпировка 
отъ ясно златенъ ЩГБТЪ. Четире 
низки отоманки беха поставе
ни на еднакво разтояние една 
отъ друга. Стаята б^ше съв-
семъ слабо осветена. .Всеки 
нека заеме своя диванъ, каза 
Зора, сега ще ни донесагь кафе 
и чиаукъ". Изпълнихме жела
нието на Зора и се обтегнахме 
на отоманкитв. Зора беше въ 
най-весело настроение и непри
нудено се смееше, като раз
правяше хиляди дребулии безъ 
да даде редъ на насъ да про-
говоримъ. Следъ малко, негъръ, 
на сребъренъ подносъ ни под
несе димящо кафе и всекиму 
чибукъ съ янтарово смукало. 
Понеже всички бехме пушачи, 
запушихме. Чибука последова
телно ни приспиваше. Не следъ 
дълго, требва да съмъ заспалъ, 
защото предъ мене започнаха 
да дефилиратъ въ най-съблаз
нително обл-Ькло всички хурии 
отъ харема на Негово Вели
чество султана на правоверни-
г к йзъ попадахъ отъ изненада 
на друга и на края, стори ми 
се, че азъ съмъ онзи щастли-
вецъ, който имахъ въ ржцегв 
си еждбата на всичктъ* тези 
очарователни създания, прими-
рахъ въ наслаждение и жела
ех ъ щото този сънъ никога да 
не превърши. Особенно при
влекателна беше малката чер 
кезкиня Дживаиръ ханъмъ. 
Събудихъ се съ натежала глава; 
чибукъгь б-вше на пода, Зора 
и другигЬ' още лежаха съ сия-

ПРОМЪНЯ 
въ правилата, за 

избягване сблъскване 
въ море 

Въ сжществуващите до сега 
правила еж внесени ; следните 
измЪнения: 

Въ чл. 2 е добавено,, че о-
гъня на втората мачта> е* за-
дължителенъ за всеки корабъ 
надъ 50 метра дължина. 

Чл. 3 (отнасящъ се до вла
ченето) се прибавя че само 
последния отъ влаченигЪ ко
раби требва да има кърмови 
огънь. Прибавено е сжщо че 
корабъ който неможе да се 
управлява требва да има дол
ния отъ двата червени огъня 
най-малко на 14 фута отъ па
лубата. 

Чл. 7.—Увеличена е исканата 
видимость за отличителните ог-
неве на малките кораби отъ 
2 на 3 мили. г\ за лодки и ко
раби надъ 20 тона страничните. 
огневе или двуцветния фенеръ 
требва да се вижда минимумъ 
на една миля. Сжщо всички 
гребни лодки требва да иматъ 
запаленъ фенеръ поставенъ на 
место. 

Чл. 8 е преработенъ като е 
фиксирана разликата между 
нощнигЬ сигнали за пилотски 
корабъ подъ платна или подъ 
пара. 

Чл. 9 остава сжщия. 
Чл. 10. Кърмовия огънь и 

котвената топка еж задължи
телни, ' -

Чл. 11 изисква щото корабъ 
за ейдналъ въ или до фарварда 
да вдига три черни топки, вер
тикално една надъ друга. 

Чл. 14. При кораби движущи 
се подъ платна и механически 
двигатель едновременно вместо 
черна топка да вдигагь черенъ 
конусъ съ върха на горе. ,;< 

Чл. 15. („Сигнали за мъгла") 
вмъкнатъ е новъ параграфъ, 
който гласи:"' •'-• ; .̂' 

^Кораби надъ 350'фут^дъЧтЙ 
въ мъгла, на котва, освенъ звъ
неца въ носовата часть, требва 
съ гонгъ или другъ инструментъ 
отличаващъ се отъ звънеца да 
издаватъ звукъ^отъ кърмовата 
часть, въ промежутъкъ не по-
големъ отъ 1 минута. 

, Последния отъ влачените ко
раби, въ мъгла: трЪбва да из
дава групи отъ свистоци: единъ 
дълъгъ и три кжеи. '-;•" 

Сжщо корабъ засЬдналъ въ 
или близо до фарватера, въ 
мъгла, требва да предшествува 
и последва „звънението съ звъ
неца отъ по три ясни удара. 

Отъ чл.л17 до 30 н-Ьм а ни
какви промени. « '•''•• : : 

Д Р Е Б Н и 

морски новини | 
Въ Бремерсхафенъ е^ 

пуснатъ тези дни на вода но-
вопостроениятъ рибарски па-
раходъ „Ядолфъ Хитлеръ". Той 
е най-големиятъ и най-моде-
ренъ такъвъ между всички гер. 
мански риболовни кораби. Па- I 
"рйхода . е дълъгъ 53 метра и | 
-взема 12 вжзли въ часъ. 

* * • 

мостътъ на Цунава 
между Ромъния и Югославия, 
по всичко изглежда, че наскоро 
ще бжде построенъ. За цельта 
югославянскиятъ министъръ на 
съобщенията е заминалъ сь 
специаленъ параходъ, заедно 
съ висши чиновници за местото 
гдъто ще бжде построенъ жел.-
пжтниятъ мостъ. Тамъ, той ще 
оговори съ ромънскиятъ ей ко 
лега подробностите около пос
тройката. 

. ' " * * ' • - ' • • . ' - ' 

ОТЪ П а р и ж ъ съобщаватъ 
че е открита нова параходна 
линия: Хавъръ — Ню-Йоркъ; 
предназничението на тази ли
ния е главно за преврзъ на ав
т о м о б и л и . ., •• -г - :--.ф^^:-:\ 

В ъ Х а в ъ р ъ е пристигналъ 
вече п ъ р в и я т ъ параходъ »Хе-
р о л щ а й н ъ " с ъ 14000 Т. вбдо-
изместимость . НеговитЬ поме
щ е н и я еж пригодени за пре-
в о з ъ на 450 автомобили и 180. 
пжтници. • ' - л . . ••• .•>• : 

> • • • ' • * * • . ; - : • • ; : ; г " 

Първиятъ иекуственъ 
ОСТровъ представлява пара
хода „Вестфалиенъ", който'е 
заминалъ за Атлантическия о-
кеанъ, за да служи за база на 
аеропланигь- на германската 
„Луфтханза" по въздушната 
линия Дфрика-Южна Ммерика. 

йзпйтий-
кандидати: на капитани 

на кораби ̂  
до ,40 региетъръ тона. 

Презъ 'м^сецъ Юлйй "т. г, 
ще заседава: комисия за 'из
питване кандидатигЬ 'за капи
тани на кораби до 40 регистъръ 
тона и лодки за превозъ на 
пжтници по нашето крайбре
жие* .:.['*'••'.':• ••••' ".\".:"'-; "'::./'/:..'.;' •".'. 

Срока за подаване заявления 
за-допускане до изпитъ е най-
кжено единъ м-Ьсецъ преди о-
бявената дата <за изпита. За-. 
явленията се адресиратъ Д° 
Министра наЖел-езнйцитЬ/По-
ГТТМТ+: г* Т Й П О Г П - ^ . — 1. 


