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Свободна трибуна на' мор-, 
" ски въпроси, факти изъ мо­

рето и морска белетристика. 
Ябоиаментъ: зо година 60 лш,, 

' пол. год. 30 лв, за странство 100 л«. 
- годишно.- ОТДЪЛЕНЪ БРОЙ 2 ЛВ.л 

, Урежда редакциоменъ коммтетъ. 
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Всичко се адресира до С*юаа не бм-
гарснит* моряци. Сита N0 43 г-.вар*».-

.•/•!! !. :) ;«;{;.• 

.. гг Какъ.,тр.^бва'';да ее /работя. ^ 
/Мйого лжтй^сме писали за ,това , което е нап-, 

р а в е н о в ъ продължение на повече 01Ъ тридесеть 

с ъ е д и н ъ малъкъ платноходъ, свършва м о р с к и т ^ 
„си науки въ родния си г р а д ъ . и следъ с е д е м ъ . г о - , 
дишно плаване, , става капитанъ н а , е д и н ъ г о л в м ъ * 
платноходъ. с .Превъ ,1878.-...година^ става капи-„ 
танъ на платнохода .Тигри", собственость вече на , 
негови роднини. Презъ 1891 година. ,братя Козу­
личъ купуватъ първия параходъ. чието командване, 
било поверено, разбира се, пакъ на Ялберто Ко;ь 

З у Л И Ч Ъ . : . • . • , • ' . : . 1* :.. • ':;<;•,'. -;• 
Презъ 1502 година, точно преди двадесетъ и 

петь години, тсй напусна плаването и съ .брата си 
Калисто поставя ОСНОВИТЕ на сегашното дружество, 
което една година следъ основаванието му, започва, 
да функционира съ единъ капиталъ отъ два ми­
лиона корони. '• ' Й 

Петь години сгмо следъ това, двамата братя 
псстевятъ основата и на прочутата корабострои­
телница ьъ Монфалконе, въ която дружеството е 
влЪзло съ големи капитали ^ ' с, ;* 

Развитието на тези две крупни предприятия^ 
подъ вещото ржководство на испитвния морякъ,, 
започва бързо, за да достигнатъ сегашните си уди-> 
вителни размери. ' " . . - ' '" 'и 

Въ годината пр*ди войната, параходното дру­
жество „Козуличъ* разполагало вече &,'двадесет^. 
и четири, милиона корони кепиталъ; рлавателенъ-

, :" На б-1й септемврий т. год.. не семо Ц-БЛИЯ ита-1 парнъ отъ деадесеть и беееть презокеански "»?»* 
ички .мор:1 ходи и петь такива въ постройка «рху скарите на-',< 

години, за повдиганйето и развитието на търговския 
ии флотъ.състоящъ се по настоящемъ отъ КБКОЛ-, 
ното Частни платнсхрди й останалите четири па­
рахода1 на /едничкото ни . параходно дружество, 
което, въпреки щедрата субсидия, получавана отъ 
държавата, не можа да, увеличи тЬхния брой. 

~'~ Причинйтъ\/лоради.които, търговския ни флотъ 
не можа да се засили,, едва ли биха могли да се 
предпншатъ на липса на условия за това. а тр-Ьбва 
дасе^потърсятъ малко по-другаде. Достатъчно е 
да се йреррвять ^сториитв на , Н-БКОЙ чужди пара­
ходни дружества,. основани по-късно отъ нашето,, 
аада~се ув-вримъ вътова и вземемъ прим-връ отъ 
техъ, като се постараемъ и ние да направнмъ въз­
можното, споредъ условията, които.ни дава неша 
та страна, / /„'." ^'.'." ."",'. 
.^' Интересна ",е "историята на итвлиянското па­

раходно дружество, което носи името на своите ос­
нователи й днесъ продължава да се ржководи отъ 
пр&дстаййтелй^йаНхния.родъ. Думата мие за па-
раходната^Т}>иестйнска компания, «Козуличъ". 

: 

лиянски^морски св-йтъ, но и този отъ всички ,мор 
скй страни, б-Ь пскрусенъ отъ скръбното известие 
за внезапната смърть на Ллберто ^Козуличт:, -: Ц-Ь-
лата италиянска преса е посветила дълги статии за 
тозинезйменимь^ратникъ' въ морското д^ло!, който 
дд"*последния си чась, не е пожал^лъ средства и 
сили, да работи за издиганието. не родната си тьр-
«?вска; флота до 'заслужената й висота. ,, г_ . „ , 

• ?1 .^одътъ на Козуличъ, както и ц^ла.Италия въ 
продължение само на една година, .понася, втори, 

жестокъ ударъ на,'4:ждбата- На 2б-й юлий миналата 
годй1Й> гза"гйна ̂ раг^Цно^ ,̂Оскаръ Козуличъ, когато 
е сЬасявалъ,^.падналия .'въ морето ,свой четиригоди-. 
шейъ синъ. ХМ. Р.брГ 12). Но. въпреки това.родътъ 

- «а Козуличъ ебележитъсъдОра испитани въ не-
щаотята'й уйорйти радетели на велики д-Ьла. 

~~гПпберто Козуличъ е билъ именно . единъ отъ 
"тая" испта.ни*Строители'на грандиозни предприятия. 
«о}гг'о,въг/р^киседемдесетъ йосемъ годишната си 
въфасть, .е; билъ напълно гОспрдарь, на ,неизчер-, 
паемата си енергия, ясенъ' и бистърЪ упъ и до по­
следния 'си "Чась продължавалъ, да работи. ,.като 
смъртьта го покосява въ момента, когато давалъ 

. нареЖп,ания!з*ра6^я>ггЬ на; утрешния день. • * 
. <ж:СънНег6вата ч»гърть,: старата генерация на Ко-
лзуййчъ "се прекратява *»• сегзамества съ' новата та- ; 
"•'КвваГ'която въ^нйУдо' не отсгжпва на старата; ' | 

;± йр^денгШв^^ЖЗ^одйна/ на шестнадесетата сил
; 

«>дишна аъзрасть затчва моряшката си кариера ! 

корабостроителниците въ Монфалконе. 
' Л днесъ, следъ единъ периодъ отъ деаЗесегпъ* 

и петь години с?мо, дружество .Козуличъ" разпо-?. 
лага съ единъ кепиталъ отъ 250 милиона итглийн^< 
ски лири, 47 милиона резерви и една търговска^ 
флота отъ 200,000 тона вмЪстимость.- >•- - • -•'• '•-

Ето наследството.;което>Плберто-Козуличъ ОС*т 
тавана младите поколения на своягга 'страна, . »-
• Освенъ това дружеството е'заинтересовано И/-
въ други големи параходни' •дружества^ к̂ато **<•**;' 
на .Лойдъ Триестино-,^г1дрия';мдр., както " » : ; ; . . 
много отъ гог.емитЬ италиянски корабостроитегашци^^ 
; Въ корабостроителницата на Монфалконе*-«а*-! 
миратъ работа днеска, повече отъ 6СОО пуши без* ; 
работни. ' " '.' ''''"•'" * * " / ' . '-

Дружество .Козуличъ" е проявило голЪма яо-
бродетелность и къмъ всички благотворителни дру- ' 
жества^ като е станало причина да се основатъ: 
„приюта за моряшкитЬ сираци", „фонда за подпо-^ 
мигане моряшкигЬ вдов-щи" и др. ' Г,,*, ' 

• -Ето какво може да: се направи сзмо вь '*;! 
векъ, щоиъ се ребсти съвестно и ч . съзнание / з а * 
изпълнениятъ" дългъ къмъ отечеството -и^свйите-^-
близки . , . , . . . .-. ;^..-..; 

И ние, вече тридесеть и три години работимъ 
и оставаме все тамъ, кждето сме били въ начдаот»-
даже и:'мално по-назадъ.*, . .?;••--•'•''• .<*--1- <-•'••. ••'«•--•. 

Не е ли време да се разсьнимъ и прогонимъ 



'Ч V"" ЙЖ. .... . -
сладката дрЪмкаГ въ която сдГниприспивали ста­
рите песни, да се убодримъ и заработимъ съ общи 
сили за народното двло ? ^; 

- Днеска, когато ех поставени основите на но­
вото параходно дружество „България", намъ не 
с е ли налага да направимъ нещо повече отъ нап­
равеното до сега, .като. го.лодкрепимъ и влвемъ 
нова съживителна струя въ морския нн животъ, 
който е тъй тЪсио свързанъ съ живота на целата 
страна? 

Нека и ние се покажемъ като народъ, който 
наистина милее да види осигурено едно по-добро 
бждаше на подрастващите поколения, които да по-
черпятъ куражъ огь направеното и продължатъ 
започнатото дело—създаванието на чисто народенъ 
търговски флотъ. •-......;,... 

Нуждите еж назрели й нека не пропускаме 
благоприятния моментъ, ако искаме да не бждемъ 
упр%квани огь нашите наследници! > ; ;' 

Пропуснатиге минути ще станагь години, : а 
пропуснатите години—векове, за които ще се съ-
желява само.. . -•••'.-•' ;. • .«- • >-.» -

Нека йзпьлнимъ съзнателно гражданския- си 
дългь кънъ Родината, като се притечемъ всички 
въ помощь на започнатото д^ло {*.•;•' /'• »•?• л*. 

Да живее родния ни търговски флогь! . . . ,; 

К-нъ 8. Каракостозъ. л ; ' ;:: - * ; 

За ощшшята мщу капитана' и п ш в д а 

ВЪ 
представи-

о... така и 
явява." арматйора, 

предприятието, 

> Счита.се собственикъ на единъ корабъ, обйк-
новенно оноеа лице, което, притежава „крепостния 
актъ* на кораба, и Пи тъй наречения 'Щть ва''По-
данстео, на саоа име. г\ подъ думата арялтйоръ или 
хвзяйнъ на.кораба, се разбира лицето, което се за­
нимава съ неговото стъкмязане и експлоатиране. 

Обикновенно, ако и да не се прави разлика 
между собственикъ и арматйоръ, тази разликв еж-
ществува, както се вижда огь горното определение. 

: Освенъ собственикъ и грматйоръ/сжществува 
още и едно трето лице, наложено огь условията й 
обстоятелствата на морската търговия, което е опъл-
номощено отъ арматйора да управлява кораба и 
води неговите работи по отношение експлоатацията 
на сжщия. „-'- . . . ; 

•. Понеже, спорецъ правнитЬ положения, 
връзка съ търговското мореплавание 
тель, к а к т о за : в л а д е н и е т 
за упрввлението на кораба се 
като лице, което стои на чело на 
отношенията на капитана кънъ него се опоеп-в-
лятъ отъ положението, което заема капитана на 
кораба, като-пълномощникъ на арматйора и па го 
представлява споредъ определеното за него ак ч* 
К О Н а . • . - • „ • . . " • ; _ ; • • • " ' ' • ' ' ' : ' - • ' - ; " -.-•. » * 

Въ него еж определени 
правата и задълженията 
натоварено сь водене делата на собственика"заСГо 
то изключителните условия на морския транспоГъ 
не позволяватъ на.собственика, да бжде посточнчо 
на-кораба и ржководи експлоатацията му както м 
да следи за изпълнението на сключените* договори 
за превозване разнигв товари и да направлява 
деиностьта на капитана, макаръ- и чрезъ с в о я Е 
матиоръ. : - • ,>;-••" ° ^ г ° ° а Р 

Но капитана, макаръ щ, законъ да ' У к а т ! 
тгредставителъ на собственика и действува отъ 

ясно и" категорично 
на капитана, като лице 

гово име; > безъ особенни за това пълномощия, не-
не-

говит* действия"йе"могатъ^да се простйратъ,»^ 
отъ управлението, навлиранието, събиране навлот» 
на кораба и т. н. Съ други думи, капитана е довк-
рено лице на собственика, но само по отношение 
ЗДВЛКИГБ и управлението на кораба, когато е във* 
отъ местожителството на собственика или ариатйор» 
Затова, ако капитана се намира с ъ кораба си въ 
местожителството на собственика или арматйора.; 
той нЬма право, безъ ГБХНО съгласие да прави как­
вито и да било разходи, било за поправка, било за 
покупка снаряжения и материали за кораба, капо 
и да сключва договори за превозване на стоки/% 

По общата смисъль на закона за търговското 
мореплаване, капитана се явява не само законен* 
представитель на собственика и арматйора, по от­
ношение управлението и експлоатирането на ко--
раба, а и по отношение на товара, който е въ 
него и неговиятъ транспортъ. •_;•,, :,-.* 

Затова, капитана не само има права, но ек» 
длъженъ—безъ особени пълномощия—да защищава 
интересите, както на собсгвенника [ и . врматйор»; 
така и на натоварената стока. Той е длъженъ въ за% 
щита интересите на собсгвенника^ да завежда про-, 
цеси, за които последния си запазза правото дата 
продължава или прекратява, по свое усмотрение̂  

с За своите действия, които' зас^гагь трелг 
лица, капитана имл гражданска отговорность Щ&г^. 
мо собственика или арматйора, които оставать ог-к: 
говорни за ГБХЪ, ако първия не бжде въ състояние 
да удовлетвори предявенитЬ му искания. '.'. ;;.'>-;, 

Той остава значи отговоренъ', само въ случаи-. 
т%, когато загубитв еж произлезли по негова лична' 
вина, но не и въ случаитБ, когато собственика не: 
е взелъ нужднитв предпазителни/ мврки.за избът|| 
иане на ткя загуби^ • * -* -;"':- "••с- -' )/̂ 1;.Л -̂-«УпГ 
•Л - Затова' пъкъ, отгозорностьта на.собственив*; 
за вредите и загубите', произлезли отъ недостатьчг-

пата опитность, знания, предпазпивость и искуство 
на капйтача, който работи за запазване интереотг 
нз арматйора. не може да бжде неограничена. 7*,-
се ограничава въ размт>ръ на стойностъта , на ко--; 

| раба.наедно съ товара, който носи/.;Но, /ако соб-* 
ственика е взелъ на служба за капитанъ..лице, 
което не оттаваря на Ценза, предвиденъ въ закона 5 
за търговското мореплаване, остава лично .отговор; 
ренъ той за всичко. ' ; ! . / ' * ^ Л Ь 

Така че, при определяне отговорностьта иа^ 
капитана, По отношение управлението, и експлоата-у. 
цията на кооаба; тр-Ьбва да се имать предъ,", вид*;:;, 
ония причини, които еж го заставили да действува 
по начина по който е действувалъ. Пко тия причина, 
не се оправдаватъ отъ положенията, които опре-
делятъ понятието капитана на единъ корабь* «*Гг, 
ако последния е НБмалъ специално нареждан? «Ь; 
тия действия отъ страна на своя арматйорг, той се?х 
явязавъ случая, като частно лице и неговата от№ , 
ворность, по отношение кораба, не може да.«?!»- . 
сила спръмо трети лица. • "': •1' : '"' :'--:у{&^% 
. / Н о а т а собственика или арматйора ^ • .*Ч?Д? 
на. капитана специално поржчение за известни Д** 
т Г Л ' ^ Г О М р н о с г " а за т%хъ пада напълно върЧГ 
гЗн^и .1Т°В а Пъчъ; а к о собствечика поиска Я ^ 
па напп^К°И 0ТЬ п Р а 8 а т а м капитана, , той ^ 4 
Двнаправи това, само като заяви на зайнтересу«»:.5 
^ За това лица, защото въ противенъ / спУ?^ 
о ^ в о р н о с т ^ о с т а в а-н е г о в а > .. ,?.„ -.-;: р^Щ 

което1^™9 н а ^ н ъ корабъ /макаръ да И * ^ 
й е т * К С Г а В Л Я З а С в ° я ^бственикъ или а р - « « в ^ 

1 говооя^Г " ^ « ^ Щ н и к ъ , той си остава, «*0^ 
^ а н и е т о ^ м ^ ** Т—ь. по' отношение. н а з н а ^ 

1 ванието ку на служба. Между капитана на * о Р " ^ 



ми собственика или неговия арматйоръ, тръбва да 
• има сключенъ писменъ договоръ, при което капи­
тана е.длъженъ.да представи своите документи, 
които му даватъ право •, да управлява дадения ко-

бъ. Лко единъсобственикъ приеме на служба въ 
-.«кораба си за капитанъ лице, което не притежава 
здуждннгЬ документи и цензъ за такъвъ. както и 

-безъ необходимия писменъ договоръ, е отговоренъ 
.за това по сждебенъ редъ. За избягване недоразу­

менията при съставяне казания договоръ, въ за­
кона е предвидено, да се вписватъ въ него всички 

; подробности при които капитана приема да служи, 
като напримЪръ: съ каква заплата ще служи, за 
«колко време, ще получава ли проценти и какви, 
*има ли" право да товари за своя сметка опредъле-
•но количество товаръ, какви извънредни възнаграж­
дения ще получава и••.т.»н.•_;-'';>.г 

а Това е на кратко, което може да се каже за 
«отношенията на капитана и собственика на кораба, 
понеже колоништь на вестника не ни позволявап» 

:.шзвече. у. ... ^ ,.,...,...1,-.1,..\.<л ..., ;,•,•»'•/••-̂ :.-.-.•• .•..,••;•.,.'•". 
:. _.,•• Законъ за търговското морецлавание се работи 

«редактира отдавна, но изглежда, че не му- е сж-
. дено да види скоро 6"БЛЪ день*У понеже,._ престана 
-вече да се говори за него.- ; , ,д 

"V Сьюза на българските'' моряци е й зй-за йнтере-
еованъ за неговото прокарване и требва да'напра­
ви нуждното кждетотр-йбва,: като знае че безъ '" та-

? къаъ.законъ, никога н-Ьма: да ' имаме - нмто ста­
билно и опитно морячество, нито търговскй'флотъ,! 
.който > да задоволи нуждитв на странатаЛ!< "." г '"-

Интересите на българското морячестзо еж ин­
тереси на ц-Ьлата страна въ морско отношение и, 
нетребва да се пренебрегватъ, защото го аа значи < 
да $е пренебрегва морското д-Ьдо у насъ,. което 
може да помогне много за общото#повдиганеиконо-

< ми^еското състояние на целия български народъ. ,; 
Б..Р. Благодарение липсата на .подобни, заколи., за 

, търговското, мореплавание, капитаните;у насъ еж обикнове­
ни чиновници на пара̂ однть, а не договорящи. лица, и за-

' това не се постига никакъвъ прогресъ въ морско отношение. 
-Кората, които постжпватъ на служба въ параходите, като ка-
• питани, не могатъ да се проявятъ, като истински такива и 
• не могатъ да бждатъ полезни нитоза себе и дружеството, 
--'нито на своето отечеството I V,; •;'-. -',. .'""- * "''• " •* 

Едко справедливо искана 
•• .-;,...:..Созололекия. клонъ.отъ Съюза • на ,,българ-: 
-скитщ моряци- ,е отправилъ до . Господина Ми-

' нистра на ЗемледЪлието ,и Държавнит-к Имоти, е-
динъ справедливъ протестъ,съ молба дададе нуж­
дното нареждане въ духа на конгресното решение 
«а Съюза на българските моряци, а именно; да не 
се' _допускатъ по никакъзъ-щчанъ ватата-"{ка-

•• Шшайи, наридМдфй кораби)"щ/жди• прдавищщ] 
• ^раоатя.тъ аъ':'Вгл^арил;::ж)11:- нолшиоотьт/х 

«а такиза,': който> а^българЪк^хюданници^ '/• " 
Въ протеста се казва: » че^нъкакъвъ мт̂ стенъ 

рибарски комитегь отправилъ едно изложение до 
Министерството, копие ; до п инспектора по рибо­
лова, въ което Изложение се разправя, какво следъ 
изселванието на Созополското гражданство, тамъ 
биле останали само 10-45 чифта аламани и че сътвхъ 

•".«е риболовствувало по много примишвенъ начинъ, 
съвсемъ не отговорящъ на днескашнигЬ условия". 

; . По нататъкъ се разправа; „че; когато тия Со-
зополчани се завърнали отъ Гърция, еж донесли съ 
себе си новъ типъ мрежи» наречени гъргъри, бла-

.V годарение на което'риболовството могло да даде 
•~:*о три четири милиона ;лева\̂ -Ч-̂ ->'='••;»:'.' ' Ч 1 

«Следователно, ако се забрани на чужденцитЬ 
да риболовавувать по нашето крайбрежие—Созо-^' 
полъ рискувалъ да изгуби тия три—четири милиона." 

<. „Въ сжщото изложение се казвало още. че 
понеже въ България нъмало хора достатъчно под­
готвени за манипулиране съ новия типъ мрежи. 
непременно да се разрешало идванието на чуждей- ' 
ци огь Гърция, да упражняватъ риболовството у 
насъ". „Лъжа е казва по нататъкъ протеста—че въ 
Созополъ еж останали само 10—15 чифта аламани. 
Нека се изпрати анкетйоръ, който да установи ис­
тината, която е, че аламани има 4 5 — 50 чифта. 
Също е лъжа," че нъмало мъстни хора, които да 
работягъ съ новия типъ мреж 4". 

Следъ това въ протеста- се пита." .миналата 
голина, кой извърши риболова ?—гьрцитв ли ? . . . 
Нали сами Созополци имаха ловъ надъ пегь ми­
лиона лева продажба?. V. . - Това значи, че въ Со-/ 
зополъима много по вещи риболрвци отъ тия, коитгогГ 
еж емигрирали и зч коиго се правятъ.тюстжпкй да'" 
бждатъ възвърнати" * ' 

: „Не е незнанието въ манипулацията съ новй-
ГБ мрежи, ами роднинските връзки и приятелските 
интереси на собствениците на аламани съ ватамитъ" 

/>.Ико'е така, пита се понататъкъ: „биввли.приг 
тази сголанска криза, при тази безработица, която 
върлува въ най-остра форма* да се оетавятъ ту- ^ 
кашнитЬ граждани да мизерстватъ презъ цълатв 
зима, а чужденеца Да се остани да работи и следъ 
като си получи пая огь 40—5ОООО лева да си за­
мине обратно въ Гърция?" 

„Созополското гражданство, върху плещитЪ 
на което лежагь репарации, данъци, тгудова по-
винность и редъ други задължения,, неможе да се 
изоставя нз улицата всредъ зима/.". •.';. 
: ;вСинозете на България,гкоито достойно ис-
пълнихз своягъ дьлгь за честьта на родината, ще 
намерят ь легални "средства за дз извого^зтъ своигЬ 
п р а в а " . • • ' . '< ' . ; • ' / • ' •";. ' *•• ' ':•'• •."••'•'^ ' • '"•»• • • • . . ' ; 

-;., Такъаь е протеста на Созополскитъ риболовци 
отъ Съюза на бьлгарскитъ моряци. И напълно е 
справедливъ, защото, ако плъха д» се допускатъ 
чужди поданици — чужденци, да идвать и да рибо-
ловствувагь по нашето крайбрежие, защо се по­
харчиха милиони за .рибарско училище?" Защ> 
се създадоха риболовнигв кооперации отъ учени­
ците на това училище? Защо държавата харчи ми­
лиони за да ги подържа и подкрепя, когато ще се 
разрешава на чужди хора, свободно да упражня­
ватъ риболовството у насъ?. • •• • « • 

Ч1-..П 

Борба за океанитЪ. 
• •• До като на идеята за използване аеропланигЬ, -. 

като превозно средство презъ океана, се гледа ка­
то нз въпросъ' на бждащето—идеята за ускоряване 
съобщенията презъ океана съ' параходи, снабдени 
съ аероплани, печели все повече и повече привър­
женици. Прави се всичко възможно, щото съобще­
нията; съ-новия свътъ да станатъ бързи и достъп­
ни за всички. Обаче за ззбепазвзне е, различието 
което сжществуза въ разнитъ страни по. отношение 
средствата, които щетрЪбва дй се избера гъ за пос­
тигане на тази цель.:;, •>•>.'- ..;•;. .'•;• -^^ •;•••• 

На пръвъ планъ е решението на некои, пос-
трояванието на мотори съ гоггЬма мощкосгь, които 
да могатъ да дадътъ такава скорость^на кораба. 
че преминаванието презъ-океана да става за три 
пжти по-малко време, огь колкото сега; ,« 

• Правять се опити за достигане сжщата цель». 



4&4Г-
ч р е з ъ де—нена, корабите,.' форма^пр^ипа. л а , военг; 
иихвукактб т6ва.'.нинан-Ьрява^-.дв..1направиу:.седно1 
американско дружество. Тези параходи, ще бждатъ 
снабдени, сьаеродруии и а,ероплани, който*, малко* 
преди прйстиганието^иа парахода, ще^иогатъ-^да 
отлетявать по назначение нажелающите.о , „ цща& 

, Но това е проектъ, който за да се^ приложи и-г; 
зисква големи средсгваги едва лй : ,едно такова^ пред­
приятие, ще бжде.рентабилно. Но за американците. 
това не съставлява капиталенъ въпрось,: ; .щомъ;се 
касае за първенство надъ океаните. , с-Мсл ,г.т®й*?| 

.'.. Въ. противоположности на всички,,тия ^роекти^ 
замисля се друга една ;комбинация,, коятр,? като;яе<| 
дава. по-големи надежди ;за .осжществяввне,. Идеята 
е, да се. построятъ смесенъ д и п ъ ; параходи,* ,които [ 
освенъ пжтницч,. д а . носягь> и толваръ.г Тия парахо­
ди щ е бждатъ по-бързоходни ртъ^нисто .товарнитБ,-
8 щ е тушйрагь 'по-малко пристанища „отъ паса-; 
ЩерСКИТЬ.: ,- -.•:•.• •• •;• V ' :< * - .•::•'••".'-:-;*-V» -: 

Данбургь-Пмерика Лайнъ" е ,поръчала вече. 
четири такива параходи, г които щ е извършватъ ре­
довни рейси. за Калифорния,и Западна,-Индия. . й 

»',• Сжщото изглежда . ч е ; ще яаправятъ и и ,Есть. 
Азиатикъ ,.С-о", , „Навигационе .либера Триестина", 
»Джонсо'нъ Лайнъ" и др. •- - <• >-. м .>ч•• к, ?;?•/. 

Всичко това ни дава да се разбере, каква щ е 
бжде конкуренцията въ бждаще за завладяване на 
океаните въ търговско отношение. , : ; 

• * • . - • . I - . • С а р . \Л/, ; , . 

Писмо отъ провинцията. 
' ^ ^Г ; ; , ; . ; ;П . .Г . ; , ; ' ; , : ; , , ; . ; ^ . - Л ^ , , . ^ V. 

Когато б-Ьхъ въ Варна и" Заговорихме 
случайно на гарата за „кооперативното ко­
рабоплавателно дружество „БЪЛГАРИЯ", 
а з ъ се почувствувахъ свързанъ идейно .съ 
морето и задъля<енъ спрямо ' това хубаво 
начинание, б ъ краткия1 разговоръ не ми б4 
изснено напълно ^ - ' а , нЪмаше ®ц време^за 
това — какви ;сж целитв на дружеството 
и съ какви средства ще ги постигне. З а 
това, моля; разяснете ми подробно 7всйчко;-
за да вида, при'условията въ които" се 'на­
мираме тука, въ , този , отдалеченъ край; 
какво можемъ да направимъ за да подпо-
могнемъ и ние на морското дъ\ло у насъ, 
което е дйло за България. ;-л:;^ ; 

Отъ вашия .Морени Ратнинъ", виждамъ, 
че-д-влбто отива къмъ осжЩествяванел на 
проектираното, затова гиспратете ми нуж-^ 
дното, за да си начертая! плана за-,работа/ 

Пожелавамъ Ви самоотвержена работа 
за величието на родината. ' -; л - - , 

; ' ч - / - . ' .-.. "г^Л\'!;-'";Вашъ'и.'П;-ч':' 
•-'••:->• '< • • , .• .'"••. •',* '•••'.•'• н а Р 0 Д е н \ учитель.' ! 

-; ^щастието съ итплиянския пвдшдъ Ш1 
: А щ т ш Нафодда-. - :: 

Ежедневниците съобщиха вече за гол*мото мопско 
нещастие съ парахода „Принчнпеса Мафалда*, причина 
т * за което се предадоха различно. Огъ последните ек-
общенн#'м6*е^д^с6'!закпюч^ч^1гарзхода^е е удапилъ 
из подводни скали около бразилските брегове на една 

растояниелтъбООнили отъ т*хь. Спор1 
рбщения,. на. парахода е имало 1250 .дуй 
288, души екипажъ Отъ гкхъ до сега се знае, 
около.800 души отъ параходите: дормо 
)Атшшег;-:Емпиръ:Старъ, Розети и 
съ готовность еж се отзовали на сигнала ( 
песа.Мафалда"'и ех изпглнили моряшкия * 
I -.^.Парахода „Прйнчипеса. Мафалда" епоо 
1908 Година и е отъ =9210 тона бруто, пр, 
на компанията: Назияационе Джзнерале И 

' . ; : . ' ; « , . ^ Х Р О Н И К А /;.< 

\''"^^Йов6то настоятелство на(клона о п 
на българските моряци, въ гр, Созополъ е 
вано,' както следва: председатель — .ЮрЬан\ 
хобъ .и,членове: Мрлга Днкобъ и Летъръ . 
Контроленъ съветъ:- Стефанъ Машебъ и 2 
мюрджисбъ. - . ; . . • ; . . : . ; > 

Настоятелството на Варненския нлонъ 
Съюза е образувано, както следва: председат 
У1. Жаргобъ, касиеръ—№. /ЯатЬебъ и секр1 
—Т. 7а6азобъ. . • ' •:;л '•'. 

Българското корабоплавателно кооперати 
дружество „БЪЛГА.РИЯ", ще има първото 
редовно годишно с ъ б р а н и е на 30 т. ,м- «въ ,за'яа 
на Търговско-Индустриалната Камара вт» гр.гВар» 
за даване отчетъ о т ъ управителния Съветъ на щ 
жеството и избиране новъ управителенъ съветъ 
СЖЩОТО. . ? . . . ; , - - . ' , . . .' • • -• % : ' 

Автомобилни гаражи на пароходитгъ, . Къв> 
ксичкйтЬ неизброими прйспособлбкйя : на спусна 
въ, водата на 1-й октбмврий, америквнеки- калк» 
яКалифорнйя", е ^осгроен>. в-й него единъ гаразр 
за 140 автомобили,- които щ е влизатъ и йзлизаг 
направо оть бортовегЬ му тгка , ' че ' кЪма дахт—-
нужда да се унотр-Ьбяватъ кранойетЪ за т>варе!" 
Всички манипулации в ъ ' него щ е се извършвай 
съ електрическа енергия.^1 ^ ; ' " ;С "-:;:ц^; 

Съобицаватъ рга Хамбургъ, '.'Лт по сведи-
н5 английската морска 'преса, француското прави­
телство е поржчйло при единъ германски шантиег 
единъ плааащъ докъотъ'8000 тона подемна с.. 
подобенъ на доставения вече по-рано такъвъ. Щ 
поржчкащела да бжде'за смътка на репарацииг» 

Корабостроителницата на Дешимагъ въ Ь^ 
-менъ^е получила сжщо цоржчка оть параходь-; 
компания ^фрейсине", за единъ моторен* «Ч»г 
отъ 1700:тона, който щелъ да бждесжщо за а»1» 
ка на репарацйит-е. - ч- -'-'-чн - ••' '•• -.:-Ъ:••Н 1̂± 
| ^ \ 1В* Пражката търговска* камара, по ,пот 
на .германския индустриаленъ клубъ, Д-ръ Кун° 
държалъ сказка, относително поощрението на ^ 
манския търговски флотъ. Д-ръ Куно е -иегь^" 
между другото, че строежа на п&раходи.сяедт»/8-
ната .е билъ съвършено "необходимъ. БлагоДвРу 
големгта енеогия и разширение мрежата на .*•' 
ванията. Германия скоро ще достигне старото:; 
положение. Той йстъкналъ недвусмислено, чв,Г 
манцчтЪ. неспятъ. а творятъ и технит-в успШ-; 
терантирани за близкото бхдаще.,:„' >'•'•% Н > 1 ^ 

: Нестройната, ла порячения отъ-Л^Г 
рахедно дружество; крайбреженъ п а р а х о д ^ 
вала много бързо и,: ако кбтка нени мине :«;-
паР«?Да ще бжде напролътъ тукъ •:Ш<Щ2& 
^ ^ а с й ^ о ^ р а й б р е ж и е т о : - - ' " 
•...•..• Печатница „Вз?.—• 


