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МОРСКИ 
„М. Р." излиза полумесечно 
Ябонамеиъ за година — 60 ле. 

' , . пол. „ — 30 лв. 
. . , странство—100 лв. 

ОТДВЛЕНЪ БРОИ 2 ЛЕВН 

З а реклами, само на последния листь,. 
по 2 лв. на 1 кв. см. 

Урежда редакционенъ комитетъ ' 

Всичко се »дреснра до БОЯНЪ СТАНЧЕВЪ, 
кваоталъ N0 Б8Ц16 — Варна. 

Свободна трибуна на морски въпроси, факти изъ морето и морска белетристика. 

Скръбна вЪсть 
Г-ьъ и Г-жа Косте Зслесъи дЪиа;ра имъ, 

Г-ьъ и Г-жа Качевъ идъиата имъ, 
Г-нъ Жоржъ Золасъ \ 
Г-»ъ^и-«Р->ка-Д1жснъ Зсласъ й детето ймъ, 
Г-нъ Стефанъ Золасъ, роднини!^ й близки 
ръ неутешима екржбь и съкрушено еърдие^ 
известяваме на роднини, приятели и познати, 
че многообичния ни баша. св^къръ й Д-БДЙ 

'':.;-':-1Шк|-:Ьщ'̂ а/:'.'''. 
' , роденъ на-»!? априлъ 1857 год. 

се помина на 22 IV въ 8 ч. вечерьта 
х ТленнитБ му останки се вдигнаха на 

24 априлъ' 1926 г- 2 часа следъ обвдъ отъ 
домътъ му ул. Милапиновска № 11. 

Оп&пото се извърши въ църквата ^Св 
•Никола".-' '• ••'• *•' '•• '*! •'"'•' 

Варна, 23 априлъ 1926: год. 
Отъ опвчиленвгЬ. 

ЮЖНИЯ ПОЛЮСЪ. " 

Морснн Сговоръ н Морски Ратннкъ 
Това еж два органа; койт<> взаимно се ДОГГЬЛР-

»атъ, Първия" ратува заг любовт^ мънь- морето, а' 
ьторня—за правата на тия4, който <ж го обикнали. 
Л въ-сжществуввнието на тази вржзка се обяснява 
инакъ пълната съ привътствия* и насърдченйя ста
тия, печатана въ органа на- Б.-Н. М: С-^Мореци" 
Сговоръ—'брой'4 т.г.! ; ' -..•••• ! - ."••'' ' ' 

Ние му^благодаримъ' отъсьрдце за добритЬ 
благожелания й4-искаме да върваме.-че сьнеговата 
подкрепа-, току ? що* < появилия- се- Морски Ратиикь 
и » «тани органъ?. на'еЪК>3(а на- българскитй мо̂ -

- •'• - • •• Безъ • да искаме" да' влизаме? въ полемика съ' 
М^С»'неможемъ>< незабелязано да отминемъ извес
тни пасажи отъ статията, засътйЩи лично моря"-

Намъ се вм-Ьнява въ вина, че поради нашата 

резединеность, редното мореплаванйе вевка година 

западало й че провалянето му игвлб да донесе р*" 
дица катастрофи н нещастия за' народното сто1" 
панство и страната. Е, добри. ако това хе съзнава 
отъ1 М. С, защо въ продължение на5 петь годиш
ното си сжществувгийе не ; натграви Нищо за подоб
рение участьта на скромнигв труженци на морете— 
моряцйгъ— кактб той гн йарича, за да се предо-
врати това зло? М. С. прибързва да се отдума, ^ че 
като чисто просвътно културна"" бргаиизация, йе моС 
же да защитава професй6налййтБ:'ийтереси. на 
едно съсловие. ' . . • ; • • 
I Тогава защо Б. Н. М. С. се застжпва за ос~' 
вобождавайие отъ данъци акцизи, налози, такси и 
др. риболовцигЬ, (Морски Сговоръ,брой 4.. 1924 г. 
Розолюции взети отъ събора и пр. стр. 2 п. 8) и 
действува за създаване съюзъ на риболовците, за 
който е приготвенъ и уставъ) М.*,С бр. 3, 1926 год. 
стр. 20)? Сж ли ГБ — рибарите — професионално 
съсповие и иматъ ли гк лични облаги отъ тази 
професия ? А морячествотз като професионално 
съсловие, кому служи й чии интереси запазва? 

Скромниятъ български морякъ служи на сто-
панскйГБ нароцйи, йнтергей! Той" разнася" българ
ските поойзвецения тамъ, гдето го пратятъ й Сь 
това спомага за развитието на нашето стопанство; 
той 'Представлява, когато е й^ждно, нацията въ 
чужбина й зашищава българската честь. еймволизй-
рана въ трйцвътнота народно знаме и освътенаГ 
отъУ морскйт-Ь правила. ••'•"' 

Г-нъ Сгателовъ Борйсъ. въ статията си .ро
лята на търговския флдтъ въ живота на народитв", 
гГдттестена;въ М. С. бр. б, 1924 год. стр. 5 п. 3, 
казва: «Държава' ймеюша собстве^ъ търгов-кй 
флбтъ, има грлъмъ запасъ отъ хора'см"Блй, енер-
гйчни: й предприемчиви, които поради постояното 
си съприкосновение съ търговския свъгь по раз-
нитъ страни, запознавайки се на мъстото съ м-̂ с-
тнйгЬ условия, се явяватъ пйонеои на дтечеетбен-
нататъргобия, като открива1ъ нови пътища на 
търговията и намиратъ нови мЪста* за приложение 
на отечественнит^ капитали". 

Великия пйкоййикъ" Нелсонъ е казалъ : «хо
рата—а не парохбдйте—се биятъ". 

МоряЦитб—а" не пароходитЬ-^сж, които слу-
жагь" на .отечественната търговия^ казваме ние. 
СледвЬ' л'й' прочее", да се' твърди* какво моряка слу
жи' йа" своята професия. съ бглеоъ1 на свойттз поо-
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Не разединението и неоргачизиракето на на
шите моряци еж причината за отладаниг на на-
шгто мореплавание, а липсата на морско законо
дателство. 

Нъма напр-вцъкъ бгзъ закзнздатетево, как
то, гдето нвма законодателство, н-вма напръдъкъ. 

Не ли, благодарение на редъ законоположг-
ния слецъ освобождението, Бьлгария се издигн1 

*тгка високо ттрецъ ОЧИТЕ на култ/рнигв народи, 
та спечели и завистьта на СВОИТЕ съседи? Не еж 
ли законитъ, които тласнаха къмъ напредъкъ: тех* 

• ници. учители, адвокати, лекари и пр ?• Не еж ли 
законитъ, които подобриха скогозъдстзого, лъсо-
въдството, индустрията и пр? 

Погрешно е да се мисля, че безъ' законода
телство може да има напредъкъ. 

I -нъ Никола Мишезъ въ статията си .Дирек
ция на Мореплаването". (М. С бр. 10 1924 год.) 
много право казва: „<: . . . и виждаме, че днесь, 
когато се явява втора инициятига за образуване 
второ п. д-во. между другите мжчнотИЧ, една отъ 
най-голъмигБ е липсата на държавно . морско за
конодателство" . , ' 

Би ли се лишила нацията отъ 2-о пароходнз 
д-во, ако имахме морско законодателство ? Гдъ е 

• тукъ напредъка? Ето защо ние се провикваме: 
„Къмъ морско законодателство!" 

М. С знае какво законодателство искаме ние ; 
—то е сжщото. което ще допринесе за сьздавание 
и развитие на българското мореходство. Ние го ис
каме. за да ;мзжамъ, посредегвомъ него да зара-
ботимъ по настойчиво и да ;(агонимъ. .изпревари
лите ни културни народи — чоито дпъжатъ своя на 
предъкъ на своевременните си закони. 

, Поводъ на тия малки разсжжценчя ни даде 
М. С. понеже схващаме, че програмната.статия на 
М. Р. не е добре схваната. 1# 

Що се отнася до .свободната трибуна", що 
дразнела й вдъхвала безпокойства, нека си-каже 
думата редакционния комитетъ на М. Р. 

Германския фпоть 
договоръ 

воененъ 

ренгь нз Янглия, чийгз тонажъ превъзхождаше 
германския .съ 5,000,000 тона. 

Заслужава да отбележимъ и трафика на гер
манските пристанища въ Балтийгко и Северно 
морета. Този трафикъ презъ 1924 год. е съставля-
валь 97 ". отъ ' трзфика ,'преди голъмата война, а 
презъ 1915 година го е надм-сналъ съ :б-50/,. 
Само Хамбургското пристанище, .презъ изтеклата 
година еотбелЪзало 13.241 влъзли и 15.413 излЪзли 
кораби. • , • ', " " . < : • 

Въ скоро рреме. Германския народень флагъ 
пакъ ще се развЪвз по всички \ морета, океани и 
пристзниша на згмчия шаръ. 

И неволно си задавзмъ въпроса, какво пра-
вимъ ние българите за родното корабоплаване? 

,' Нешастния за насъ Ниойски миренъ дого
вори безъ да ни е огнзчь единъ коразъ^ нашия 
тонажъ оть працч войната е намапяль. 

ПЧЗЛО МЧНТЕГДЦЦЯ 

По силата на Версайлския миренъ 
Германия биде лишена отъ могжщия си 
флотъ и предаде на съглашението и Сжюзенитъ 
държави всичии свои търговски пароходи отъ. 1600 
тона на горе, половината отъ 1000 тона на горе и 
чегвъртъ отъ риболовните си кораби. 

Имахъ случая да чуя отъ германски', автори
тетни умове следната трезва мисъль: "Край многото 
злини и неправди що донесе Версайлския договоръ 
той ощастливи Германия съ една едничка ценна 
добрина: лиши я отъ военненъ флотъ, който стру-
иашв много милиярди, безъ да принесе никоя пол
за. Големата война доказа, че милиярдитъ израз
ходвани по военния флотъ е х отивали на праздно. 

Следъ изпълнението на версайлския договоръ. 
германския трезвенъ народъ не се отчая, а се за
лови ревностно съ пресъздаване и засилване тър
говския си флотъ. 

Въсгановяването на този флотъ върви бърже 
и прогресивно. 

Въ 1921 год. е билъ 
. 1922 •„. . . 
. 1923 „ „ V. 
. 1924 . • - . „ 

, ; "• 1925 •.-.•=.;. , 
Горнитъ цифри 

въ скоро време ще 

717,450 тона 
, . 1,887,408 „ ч . 
„ :„ 2 .5О0.ООО „ • . • • • : 

я „ 3,000,000 я 
:<.;. . 3,139.529 я 
ясно показватъ, че Германия 
настигне положението си отъ 

преди войнаталогато тя &в най-сериозния конку-

М;0 Р Я КЪТЪ 

Сине мой, ако втЬки препоръчваше на доу-
гитв онази професия, коятб е била добра за него, 
—тогава и, азъ съ ентуасиазмъ щ е т и кажа: стани 
морякъ [ . . . ' / '''••' 

Разпъни платната, и цепи съ кораба си онова 
безпределно водно поле, което е само за ония, 
които еж см-Ьпм. Иди и носи въ отечеството, с я : 
диаманти отъ Индия,—кожи огь Саксония,—-вълна 
отъ Австралия и ззхаръ отъ Америка! Кръсгосвай 
на длъжъ и на ширъ нашата малка "планета? чуй 
езицит-в на всички народи и се наслади отъ хубос
тите на всички страни. Иций когато се ззвърнешъ 
въ твоята селска колиба, тя ще стане за Тебе'дво-
рецъ. укра:енъ съ-твоето здраве и богати спомени. 

Нъма да ти възхвалявамъ професията на м о - . 
рякз, нз само ще ти кажа: ако нъмашъ здрави* 
мисци и лъзско сърдце —недт^й става морякъ!; За
щото, смълостьта на мзряка не е нужднз само въ 
борбата му съ морските вълни, а му е необходима 
за да може да запази живота на всичя-1, който пж> 
туватъ съ него и гознаятъ за езой пжтеводитель. 

Дко ли пъкъ, ржката ти е силна и сърдцето 
—юнашко; ако изненадите те привличатъ;" а к з й з -
държашъ на гладъ и жажда; ако вк/сътъ ти не е 
истънченъ и соления дъхъ на мзрето не-тй е про-
тиаенъ; ако несюкчаемзга. тишина презъ ДЪЛ-ИГБ 
дни на пжт/взние,л не те довежда до отчаяние и, 
ако мъччопостижимото не те .плаши: научи се да 
употребя вашъ бу сол ата и секстанта и стани морякъ! 

Чистия въздухъ; добрия апетить, който правя 
сушената риба по-акусна отъ, фазана; безгрижната 
веселость, която се замества съ продължителната 
меланхолия: безпределното водно поле съ свойтЬ 
далечни хоризонти;, картината отъ светлина. • вълни 
и небе,—ето сладостите, лоито ще изпитвашъ, зас-
танапъ неподвиженъ на палубата на, твоя корабъ. 

.^ко ти тежи иодчиненосгьта,—гледай по скоро 
да станешъ капитанъ. з а д а можешъ да изпитаип» 
радостите и на капитана, който е пълновластенъ 
господаръ на всички ония негови поданници, които 
съ-ставлявагь екипажа на кораба Й ако ти съу-
м-вешъ, въ което не сесъмнявамъ, ца съгласувашъ 
строгостьта на морската дисциплина сь-нежностьта 
на твоето сърдце,—ти, ще бждешъ обичанъ, както 
никой другь началникъ, билъ той адмирапъ, полко-
вОДец>» дирекоръ на фабрика-или управитель не 
нЬкоя търговска кжща. , 
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Хората, които еж принудени съ месеци да спо-
^цълятъ нескончаемата самотность и продължител
ното мълчание въ морето, еж членове на.едно се
мейство, баща на което: е капитана. И колкото кж-
щата, въ която жиа-ве това съмейотво е по-малка 
толкова по-силни еж чувствата, които свързватъ 
•членовете на това семейство по-междуимъ. А 
пъкъ никоя кжща не е по-малка и по-твена отъ 

•^едйнъ. корабъ. колкото голъмъ и^да- е той; Про-
-зорцитъ му еж малки, кабинигЬ — кутийки, но гЬ 
-откриватъ хоризонта по-широко отъ колкото чо-
•^ввкъ може да обхване. За подъ ще имашъ океана 
а за покривъ — небето. , . . И никжде на друго 

•-ТТБСТО, човъкъ не чувствува едновременно тъй доб
ре своето величие и своето нищожество. Въ никое 
друго жилище той не концентрира въ себе си тол
кова чувства и толкова мисли, както въ това , на 
морето. Кораба е едно гнъздо, ВИСЯЩО между две 
лазурни бездни, гшедъ величието и безконечностьта 
на които, човъкъ обича, мисли и чувствува много 
повече, отъ колкото на кое да е друго мъсго. 

Колко дребнавости остава чозъкъ на сушата, 
при заминаваннто си съ кораба! Колко злоба и не-
нависть. коиго ни се струватъ неизлечими, се раз-
пиляватъ, като мжгла предъ. слънце, само отъ глед
ката на онзи безкраенъ просторъ отъ вода и небе. 
Въ него има толкова въздухъ и свътлина, които 
непозволяватъ на плесеньта да виръе; тамъ има 
таково провътряване. което не позволява на гни-

. лото да заразява въздуха и душата на хората. 
Мчсълтъта, за оставените на бръта близки, • 

се запазва съвършгнно жива въ паметьта, и никой 
баща не чувствува тъй силно привързаностьта си 
къмъ ТБХЪ, както моряка, който носи въ дълбочи
ната на сърдцето си образитъ на своитъ деца, 
които милва презъ неснончаем^тъ часове, .на без
мълвие и съзерцание . . . Има целувки, които се 
даватъ само следъ Като си пребродилъЛ океана и 
обиколилъ свъта. . . . 

Живота на море калява моряка сжщо тъй 
както се закзлява стоманата: прави характера му 
чистъ и силгнъ; закръпва смълостьта му и го"пра
ви великодушенъ и добродетеленъ, понеже му отк
рива стойнзетьта на4 чозъшкигъ чуЕства:— малко 
фаталисть, но това не пречи на хорското щастие. 

Отъ тука идва и онази празднична и приятна 
веселость на моряка, който съзнателно се радва 
на живота^днесъ, понеже не знае утре дали ще е 
жизъ Може би да е малко,; несъобщчтеленъ,—да 
е малко безгриженъ, но всъкбга —— благороденъ й 

. доволенъ, че се чувствува здравъ и благодари :,; за, 
. добрия си апетитъ и спокоенъ сънь. • к' \ 

Живота на моряка е пъленъ съ опасности:— 
безкрайни тжги,—умора, често пжти не по силитъ 
и на най-здравия организъмъ,— принудително без
действие, което се емъняза съ прекалена дейность 
—дълги раздъли отъ семейство, приятели и оте-

, чество, често пжти жестоки. Отгочорность—голъма. 
спрямо хора и товаръ. Както и тягостьта— да по
нася или прилага въ изпълнение строгата дисцип
лина. . . . ' 

И така, сине мой, ако си решилъ дастанешъ 
шорякъ. какъвто, бъше баща ти, не забравяй, че 
тръбва да работишъ неуморно, за да може отече
ството ти, да заеме единъ день заслуженото си 

~ *ГБСГО на морето ! . . . . „ 
Превелъ: Йоле 
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По Дизбвркото-

Търговсния флотъ на една страна, назва 
Раи\Ъ\оаг*.с, прилича на растение, което, ано 
не. е посадено на добра почва,, —нлма да даде 
нинанъвъ пяодъ, .•"''• 

Едни отъ най-икономичнйтъ и мошни средс
тва за превоза на СТОКИТЕ ПО сухо и вода еж без-
порно : желъзницитв и корабитв. 

Напредналите страни, на които .границитъ се 
допиратъ до море или плавателна ръка, използу
ват* тия природни пжтищ* като правятъ известни 
пунктове достжпни за корабитъ съ постройки на 
пристанища и други съоржжения, 

Ж. П. линии идатъ да улвенятъ превоза на 
стокитЬ до тия пунктове предназначени за износъ 
или да отнесътъ въ вътрешностьта на страната до
несените отъ странство такива. Тия превози по Ж. 
П линии, били ТБ държавни, или частни, ставатъ 
при условие: товарача или получателя нз стоката, 
има самъ грижата да извърши функциите за това-
рението или разтоварението на свой средства. За 
мзлки пратки, — единични колети, — грижата за 
натоварването или разтоварването, се възлага на 
Ж. П. администрация. Като възнаграждение, за о-
казаната услуга отъ Ж- П. органи, за всички пре
води по Ж. П. линии, — огъ товарача или полу
чателя (ако стоката е рамбурсъ,)—се събира 20% 
и даже ЗОЧо, отъ превозната такса, споредъ вида 
на стоката. 

Това възнагрзжденйе, което се събира 
подъ формата „Персонални добавки-", е задлъжител-
нз за всички превозни, биле те държавни или ча
стни,—исключая само служебните такива за адми-
нистр. на желъз. и пристанищата и се рззспреде
ля пооцентно всеки месець между целия персоналъ 
на Ж. П. администрация. 

Условията за тия превозни по Ж. П. линии 
ставатъ по изработени законоположения, които ва-
жатъ. както зз държавните, така сжщо и за час
тните дирекции. 

, Въ ВСЕКИ случай, Ж. П. администрации отго-
варятъ само за дипситв и повредите на СТОКИТЕ, 
ако те еж доказани при предаванието имъ, на по
лучателя. 

Условията, при които става приеманието и 
предаванието на стокитв оть корабитъ еж малко 
по сложни отъ тия по Ж. П, администрация, по
неже функциитъ- еж сьвсемъ други. Особенно за 
разтоварванието на СТОКИТЕ, кждето корабитъ не 
могатъ да чакатъ да се явятъ получателите, за да 
си получатъ и прибератъ СТОКИТЕ и следователно 
тая грижа поематъ пароходнитв агенти. Тъ неза
висимо отъ , това", носятъ' и материални отговор
ности, предъ митническятъ власти, на които се 
предаватъ стокитЬ и получателитв въ последствие. 
си ги взематъ оть твхъ. 

Така, че ако държавния персоналъ по Ж-П 
линии получавз за труда си по товарението или 
разтоварването на.СТОКИТЕ. възнаграждение много 
естествено е, пароходните агенти, който еж предста
вители на частни дружества, да получаватъ въ по-
голъмъ размеръ възнаграждение за своя трудъ, 
грижи и разходи по разтоварването на СТОКИТЕ отъ 
пароходитЬ. което възнаграждение общеприето се 
нарича Д*збарко. 

Спасителната работи н понощьта оказвана на 
корабвтЪ на море. 

Ндмиралитейекия съветъ въ Лондонъ, преди 
няколко време, е поставилъ на ново разиенвание 
въпроса за спасителната работа и помощьта о-
казана на кррабитЬ на море. Случая е. следния: 
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Испанския корабъ Ео!о. натоваренъ съ 5050 тона 
каменни вжглища, на пжть за Александрия, мина
лата година засЪдналъ. 

Веднага, неколко ремуркиори еж се притекли 
на помощь и почнали работата за спасяваната му. 
Обаче, въпреки всичките имъ усилия презъ цълия 
день не еж могли да го помръднагь отъ местото му. 

Вечерьта, капитана на Ео1о, подъ, предлогъ. 
че ше чака инструкции отъ арматоритв си, прек-
ратилъ работата на ремуркиоритЪ, и на другата 
сутринь сключилъ договоръ за спасяването на па
рахода, съ 5\*ап Нип1ег 5а1уаде Сотргпу. Тая после-
днята, следъ като разтоварила часть отъ товара на 
парахода изтеглкла го на вода. 

Собственниците на ремуркиоритв, които ра
ботили предния день, завели искъ противъ армато
ритв на Ео1о, за да имъ се заплати работата за 
целия день, но арматоритв на Ео1о отказали да 
плащагь на ремуркиоритв. каквато и да била суг 
ма, понеже ргботата имъ не е дала никакъвъ ре-
зултать, какгсто е и решението на Хагската кон
ференция, изразено съ английската фраза: „Но сиге 
По рау". 

ПРИ все това, съвета решилъ, да се заплати 
ма ремуркиорит-Ь, сумата 500 английски лири. по
неже работата имъ е била.прекжената по нареж
дане на капитана на Ео1о, а не по ГБХНО собствено 
желание. • ' • • : • — 

Ндщущодни норснн шферевцнн. 
г , : г ' / : ( : к - ' , ' : ' ' ' " ь • ' .*••.:•:•?• - • • - . - - < • , • ' 

Когато -въ Брюкселъ е заседавала конферен
цията по международното морско право и разгледала 
въпроса за отоворногтигв на собственницитв на 
кораби, морскигв привилегии'и ипотеки, въ Лои-
донъ се е състояла третата международна конфе
ренция на арматоригЬ, която е заседавала отъ 14 
до 16 Рприлъ и е разгледала въпросите за пок-
ровителствсто на националните параходи и сигур- : 
ностьта за живота на хората на. море, както и у-. 
съвършенствуването на безжицния телегрвфъ. Кон- [ 
ференцията е обмислила сжщо и начина, по кбйто | 
биха могли да се създадать взаимни връзки меж
ду всички международни морски органи, за да мо
же да се постигне еднаквость по морското право гь 
всички морски държави. 

В о й нЪркн въ полза на коцпбостооеинето 
: "г;7 1ъ йтйй. ' ••.-*; 

Министерскиять съветь въ Италия еудобрилъ 
текста на законопроекта, който съдържа допълни
телни- мърки въ полза на морската индустрия. Щ е 
се освобождзватъ отъ всекакъвъ видъ налози, 
всички матепиали и машинни части, предназначени 
з корзбостроение • « •:•..,- • ,••..?:;-•• ,••••• 

Тия материали ше се складирать въ особенни 
митнически депозитни магазини. << •• . : , ; • 

Зо по-широкото прнпаганне иа Хагсннтв провняо. 
Търговската камара въ Лондонъ е изпратила 

• единъ циркуляръ до по-главнйт:в търговски камари 
въ Европа, съ които се пбкайватъ всички търгов
ски организации. да въздействуватъ на* своите пра
вителства, дз 'приематъ по. законодателенъ редъ, 
нарежданията на Хагската конференция,. придобили 
законност въ Лнглия, подъ- название :у Сападе ; о | 
^ЬоЙ5 Ьу 5е* Цс1*. 

Циркуляра изтъква, че Хагскитв правила еж. 
резултатъ на дълги разисквания. между заинтере
суваните нации по морския трафикъ и че тъ с ъ с -
тавляватъ една необходимость за развитието му. _. 

Нов* водопазеиъ апаратъ. 
Фирмата Почгобарди отъ Специя, е направила* 

опити при о. Родосъ и други острови въ Егейското-
море. съ едийъ новь типъ водолазенъ апаратъ, 
предказначенъ специално за ловидба на сюнгер» 
Опитите еж предизвикали ГОЛ-БМЬ интересъ между 
ловцит-в на сюнгери, които виждатъ въ тоя апа
ратъ осигуряването на тяхното съществувание. О-
пититв еж излезли много сполучливи й следъ нЪт-
кои незначителни поправки, наложени отъ практ"-* 
ката ще може иа се постави въ употребление. Я-< 
парата е снабденъ съ телефонъ. ^ ^ 

^ " х г о н и к л. 
Реданцията честити на всични свои съчув

ственници, и четатели салтяото Христово Въснре— 
сение, съ най-добри благопошеяания. ш,ото след~ 
яото поазнувание да посрещнемъ съ подобрен-*-
и утроенъ размлръ на М, Р, 

•у:';.-,--; Христосъ Въснресе! 
Реданцията" на М. Яг изназва събояезнува-

нияга си на семейството на починалия многоува-
жаванъ и почитанъ дъяаогбдишенъ агентъ н«г 
разни параходни компании г-нъ П: Г. Зояасъ, 

Пяаванието въ Балтийско море. Откриване-
то на Балтийските пристанища; тая година ще1 

стане до-късно.отъ -колкото миналата година, по
неже ледоветк покривагъ тая година много по-го--
лъма плоскость и студоветв продължаватъ По 
ЮЖНИТЕ Пристанища ще бждатъ отйрити въроятно 
въ началото на-м-цъ май. когато миналата година 
презъ.Месецъ*априлъ бъха чисти оть ледовете, * 
с е в ъ р н и т в — не по-рано отъ началото на месецъ 
Ю н и й . • - . - . • - "• - ••••'--'. у ••"' •" - - : г ' 

Германския транзитлантинъ „Хам6ургъ"ъъ пър
ви пжть следъ войната; е билъ посрещнатъ офи
циално въ пристанището Булонъ. Следъ посеще
нието на властите, въ парохода е била сервирана 
закуска иа приежтетвувещитъ. 

Най-гоялмияфранцузни транзаляантинъ „"е о*̂  
Ггапсе* отъ 41,000 тома, дългъ 241 метра, е билъ 
спуснатъ въ морето благополучно-на 15 Мартъ т. г. 
Парзхопа ще пжтува съ 21 мили въ часъ. 

; Приетъ е бияъ баланса на Йталйянското Па
раходно Дружества Пойдъ Сабаудо за^ изтеклата 
1925 година. Печалбите му възлизатъ на 11;4б?,228 
йталиянски лири, които осигоряватъ на акционе-' 

1 ритЕпо 22 ит. лири на акция. . < 

, Стачна еж обявили ЗООО^души моряци, служа
щи въ ремуркиоритв въ Ню-Йоркъ,, която е уре
дена съ декларацията на. ГОЛЪМИТБ ремуркйорни 
дружества, че заплатитв имъ ще бждатъ увеличени 
ичасовет% на работното вр-Ъме—намалени^! • 

, Редакцията на М. Ратникъ моли сътрудницйтй-
сй да пишатъ' по общозадълк^.ителния правописъ до-
пискйтк си и на едната страница на Листа . 

ПоЬзди липса на м-всто. допискйтЬ отъ ду -̂
навскитв Пристанища бставатъ за ' следния брой. 
Печатница Взаимность на Ил. Пройковъ — Варна. 
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