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Cъoбщeниe oтъ редакцията. 
Поради постъпващите запитвания въ 

редакцията за късното експедиране на 
списанието, длъжни сме да cъoбщимъ че 
това, стана по технически причини тъй 
като печатницата въ която сега се печати 
списанието тpебвaшe да си набави необ­
ходимите знаци и пp. бeзъ които печата­
нето му бе невъзможно. Пpичините за пpo-
мeнa на печатницата изложихме въ пър­
вия брой-

Това сменяване на печатницата ни 
забави cъ около 1 м-цъ и затова броеве­
те се eкcпeдиpaтъ въ края или началото 
на следния мeceцъ. 

За да не се повтаря това и за да не 
бъдeмъ принудени и други пътъ да oтгo 
вapямe на подобни въпроси, нacтoяшия 
6рой го издаваме двoeнъ — за м. м.· юни 

Ако не се смета изкуственото приготовле­
ние на огъня въ доисторическия пepиoдъ, то сме­
ло може да се каже, че нито едно изобретение, 
основано на химически процеси, не е указало пo-
гoлeмo влияние върху развитието на човечеството, 
отколкото взривните вещества. Изнaмиpaнeтo на 
димния бapyтъ и използването на неговата взрив­
на сила за изхвърляне на снаряди, поставя начало 
на нова ера въ историята на човечеството. До това 
време, разликата въ въоръжението и способите 
за водене война между цивилизованите и варвар­
ските народи били твърде незначителни и по­
бедата оставала винаги на страната на грубата 

и юли и пoлyчeнъ въ началото на м. юли шe 
премахне повода за подобни запитвания 

Съобщаваме cъшo на абонатите си, 
* че заедно cь нacтoяшия брой експедира­

ме и квитанции за събиране на абона­
менти и мoлимъ почитаемите си абонати 
при представянето имъ orь тeлerpaфo-пo-
щeнcкaтa администрация, да бъдaтъ изпла­
тени, тъй като отлагането имъ е съпрово­
дено cъ големи разходи за редакцията 

Големите подобрения, които се пpa-
I вятъ oтъ редакцията въ cпиcвaнe, хартия, 
j корици и клишета и сравнително ниския 

aбoнaмeнтъ, който се заплаша, вtpвaмe че 
шe бъдaтъ добре преценени oтъ страна 

I на нашите абонати и не дoпyшaмe че шe 
I се намери тъкъвъ, който да повърне кви­

танцията и cъ това ни обремени cъ дoпъл-
I нитeлни разходи. 

физическа сила. Благодарение само на това, Рим­
ската империя, стояща доста високо въ културно 
отношение и притежаваща стройна държавна ор­
ганизация, требвало да се пpeклoни пpeдъ гер­
манците, oвлaдaвaщи само една груба физическа 
сила. По същите причини фанатизиранитЬ поклон­
ници на Исляма покорили персийската и визан­
тийска империи, а дивите монголски орди раз­
пространили своето владичество въ Средна Азия 
и чacть oтъ Изт. Европа — чaкъ до Полша. 

Всичките тези събития пpeзъ много столе­
тия cъ спирали прогреса на културата и отново 
вкарали човечеството въ диво варварство. 

Пpoф. Cyxapeвcки M. 

Взривните вещества и културния пpoгpecъ. 
Вниманието къмъ взривните вещества, вероятно oть го­

дина на година нeмa да се намалява, а ще нараства, защото въ новите 
области на този пpeдмeтъ ще се пpeдвидятъ множество самостоятелни 
и oтъ гoлeмa вaжнocтъ за науката въпроси". д Meндeлeeвъ 
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Но подобни нападения oтъ по-малко култур­
ните раси спрямо своите по-културни съседи, cтa-
вaтъ cъвъpшeнpo невъзможни, щoмъ като пос­
ледните зaпoчвaтъ да yпoтpeбявaтъ взривните 
вещества за военни цели. Барута и все повече 
ocъвъpшeнcтвyвaщeтo се огнестрелно оръжие, 
обезпечили на европейската култура победата поч­
ти нaдъ цeлoтo земно кълбо. 

Народите, обаче, притежаващи барута и ог­
нестрелното оръжие били длъжни да paбoтятъ 
за усъвършенствуването имъ, за да изключaтъ 
възмoжнocтьтa, щото тfexнoтo гocпoдcтвyющe по­
ложение и caмocтoятeлнocть, да се пoдxвъpлятъ 
на нови опасности. Средство за такова постоянно 
ocъвъpшeнcтвyвaнe могла да даде само науката, 
тъй като умението да се изпoлзвaтъ веществата 
и силите на природата, зависи oтъ тeopитичecки-
тe познания, които на свой peдъ се пpидoбивaтъ 
cъ изучаването на природата. Развитието на фи­
зиката и химията, както и на техниката въобще, 
дава cилeнъ тлacъкъ за развитие въ oблacтьтa 
на техниката на взривното дело 

Но не само употреблението на взривните ве­
щества за военни цели и делото на разрушението 
пoтиквa учените къмъ по-дълбокото имъ изу­
чаване Не по малко значение въ това отноше­
ние имaтъ и мирните културни цели, принася­
щи полза на цeлoтo човечество. Въ лицето на 
димния бapyтъ, динамита, мeлинитa, тротила и дp. 
човечеството, обладава колосална сила, която по 
желание може да употреби въ полза или вреда 
на своите ближни. Cъ пoмoщьтa на тази tилa по 
нacтoящeмъ се дoбивaтъ такива необходими за 
човешките пoтpeбнocни предмети, като въглища, 
руди, разни метали и дp ; благодарение на нея 
се oтcтpaнявaтъ подводните скали, застрашава­

щи корабоплаването, високите и стръмни плани­
ни вече нeмoгaть да пpeпятcтвyвaтъ на съобще­
нието на хората и тexнaтa търговия и нaй-пocлe, 
тази сила облекчава тpyдътъ на зeмлeдeлeцa, за­
менявайки неговата мускулна енергия. 

Като че ли въ блaгoдapнocть за тези указа­
ния, които тeopитичecкитe изcлeдвния дaвaтъ на 
техниката, последната е дала на чистата наука 
импyлcъ и възмoжнocть за нови изследвания, 
разширяващи и задълбочаващи познанията на при­
родните закони. 

Именно, изследването на взривните вещест­
ва е навело, както физиката, така и химията въ 
такива области, които до тoзa време никaкъ не 
привличали вниманието на опитната наука. Така 
(при взривните вещества) се е удало да се на­
блюдава материята въ взаимоотношенията и къмъ 
нaлeгaнeтo, температурата и движението. Послед­
ните при взривните вещества достигатъ такива 
величини, които дaлeчъ нaдминaвaтъ границите, 
въ които обикновено cтaвaтъ явленията на хими­
ческата или физическа oбмeмa на веществата. Въ 
дeйcтвитeлнocть, докато химическите реакции 
cтaвaтъ при нaлeгaнe една атмосфера и темпера­
тура нeкoлкo десетки г р а д у с и , при което 
газовете paзвивaтъ сравнително не гoлeмa дeя-
тeлнocть, реакциите на взривните вещества paз-
вивaтъ нaлeгaнe, измервано cъ хиляди атмо­
сфери, като при това ocвoбoждaвaтъ такова 
количество топлина, която придава на молекули­
те cкopocть cъ хиляди метра въ секунда. 

Изследването на такива явления значително 
разширява границите на познанията за природа­
та и ги разпростира дaлeчъ зaдъ обикновените 
предели. Пpeвeлъ: Л, Яp. 

Инж. Минчо K Гeopгиeaъ 
Bureзu of Design. Chicago-

Жeлfeзoбeтoнъ. 
Свойство, видъ на задачите и формули при съставяне на планове 

„Съединението прави силата" казва Българ­
ската поговорка. Heмa тъй добро съединение въ 
комбинация на два материала, различни въ много от­
ношения и дeйcтвyющи заедно като едно цeлo (еди­
ница) при съпротивление на вceкo влияние което се 
стреми да ги paзпoкъca или раздели — както 
това съединение съществува въ жeлeзoбeтoнa. 
Свръзката между жeлeзoтo и бетона е следствие 
триенето, мoлeкyлялнoтo. пpилeпвaнe (adhesion), и 
свиването на бетона при процеса на втвъpдявaнeтo 
и е причина за здравото му пpилeпвaнe и xвaщaнe за 
:жeлeзoтo. Относителната eлacтичнocть на тия два 
материала е oтъ 10 до 20; т. е, жeлeзoтo е 10 до 
го пъти по-еластично отколкото бетона, или ще 
носи oтъ 10 до 20 пъти повече пoлeзeнъ тoвapъ 
при същото дeфopмиpвaнe. 
н* J!ЗSP** TaЙHaTa BЪ cпoлУчливoтo изчисление 
п L ^ г T ° H a Л г ж и в ъ Разпределение на жe-
чtl™\TT° BЪ TЗKИBa П03ИЦИИ <мecтa) ” коли­
чества, та да може да освободи бетона oтъ нaпo--
жeниe въ pacтягaнe, тъй както и oтъ н a ^ S a -
m-тa допустима сила въ peзaнe (като нoжипa» 
Гe\ГcГвaAнeП 0 H a C Я ^ ™ « * ^ » н Г р ^ 

Нещо друго което може да се каже относи­
телно бетона е, че той е лoшъ пpoвoдникъ на 
топлината и е oгнeoпopeнъ. Eкoнoмичнocтьтa 
на жeлeзoбeтoнa се състои въ това, че не се 
изисква специални работници при издигането на 
згpaдaтa; бързото втвъpдявaнe на стените, плочи­
те и пoдпopкитe също много важи за бързия нa-
пpeдъкъ на работата. Еднообразното естество 
(свойство) на 3градите намалява трептенията при­
чинени oтъ машини или земетресение. Жeлeзo-
бeтoнa се е yкaзaлъ за сега нaй-дoбъpъ типъ 
конструкция, нaй-вeчe където има неравно влeгaнe 
на почвата пoдъ фoндaмeнтитe. 

За да не се отвличаме въ описание на каче­
ствата, свойствата и преимуществата на жeлeзo-
бeтoнa, ние ще нaпpaвимъ eдинъ кратъкъ aнaлизъ 
на формулите, които се yпoтpeбявaтъ при съста­
вяне на планове въ Cъeд. Щати на жeлeзo-бeтoн-
нитe згpaди. 

Естество на зaдaчгimrъ. — Бeтoнъ и железо­
бетонни згpaди за които инженера или практика 
е пoвикaнъ да оцени или да състави плановете 
за нови проекти въобще, се свежда въ следните 
три точки: 

1) Определяне cтoйнocтьтa и положението на 
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външните товари, включително собствената тя-
жecть на згpaдaтa. 

2) Определяне вида, cтoйнocтьтa и местото 
(позицията) на нaй-гoлeмoтo вътрешно напрежение 
oтъ такива товари. 

3) Определяне вътрешните сили на материала. 
Напреженията cпopeдъ позицията на външ­

ния тoвapъ cъ : 
Напрежение въ разтягане. 

„ „ нaтиcкъ (свиване). 
„ рязане (като cъ ножица). 

„ „ oгъвaнe 
Нещо друго което требва да се помни е, че 

статическото изcлeдвaниe на жeлeзo-бeтoннитв 
згpaди се прави по теорията на eлacтичнocтьтa. 

Въ настоящата статия ще разгледаме именно 
плоча правоъгълна*) и T-гpeдa, понеже плочата 
(дюшеме) не е нищо друго ocвeнъ една плоска пра­
воъгълна греда. Aчaлизъ на последната ще нaпpa-
вимъ като взeмeмъ диаграмата на напрежението 
и разпределението на вътрешните сили показани 
въ фиг. 1 и като oзнaчимъ c ъ : 

fs единица жилаво напрежение въ жeлeзoтo 
на квaдpaтeнъ инчъ. 

fc единица жилаво напрежение въ бетона 
на кв. инчъ. 

Ec мoдyлъ на eлacтичнocтьтa въ бетона. 
Es 

n — 

жeлeзoтo. 

Нули А 
Уlинюя 

Фиг. 1. 

Ms вътpeшeнъ мoмeнтъ oпpeдeлeнъ oтъ жe-
лeзoтo. 

Ме вътpeшeнъ мoмeнтъ oпpeдeлeнъ oтъ бетона. 
M oгъвaтeлeнъ мoмeнтъ изобщо. 
b широчина въ гредата (правоъгълна). 
d действителна дълбочина на гредата (до цен­

търа на железните поставки). 
K отношение на дълбочина на нулевата ли­

ния до d. 
j отношение на pacтoяниe на cъпpoт. двойка 

до дълбочина d. 
As пpoфилъ на железата (жeлeз. поставка) 

-ч , As 
P жeлeзнo отношение, ——-

bd Ще имаме : 
K d : d ( l - K ) = fc 

Ec 'Es 
Обаче извивaнeтo (модула) на eлacтичнocтьтa 

Es на жeлeзoтo е "n" пъти oтъ онова на бетона 

*) Плoчeнъ нocитeлъ, ще бждe paзглeдaнъ въ друга 

(Ec), и oтъ това следва Es = и Ec и oтъ горното 
уравнение ще имаме: 

Kd:d(l—K) = A : A 
1 n Kd — = fcd(l-K) n 

K = fc 
is 
n 

или K =- 1 

-+fc i + U_ 
life 

Oтъ което получаваме за fc = U 

. . . o) 

K 
(2) n(l-K) • • • 

За да има равновесие въ гредата, тя требва 
да отговаря на следното условие: 

Цeлoтo напрежение въ нaтиcкaтeлнaтa зона 
требва да е равно и обратно на цeлoтo напреже­
ние въ oптeгaтeлнaтa зона (жeлeзoтo). Цfeлoтo 
напрежение въ жeлeзoтo е неговото единично на­
прежение 1е, умножено cъ профила на жeлeзoтo, 
Pbd. и цeлoтo напрежение въ бетона се представ­
лява oтъ триъгълника на натиска (фиг. 1), — fcKd 
умножено cъ широчината на гредата b. 

Сега като ypaвнимъ тия две сили ще имаме 
следното: 

* Гbdfs - 1- fcKdb или P f s = - 1 fcK . . . . (3) 

като зaмecтимъ cтoйнocть "K 
фop. 3 ще пoлyчимъ: P = 

oтъ формула 1 въ 

• ( 4 ) 4(' +А) 
cъ която формула определяме процента на 
жeлeзoтo при дадени стойности на fc, fs и n. 

Цeнтpъ на гравитацията (действието) на 
силите въ нaтиcкaтeлния тpиъrълникъ на на­
тиска е —.- Kd oтъ горния pъбъ на гредата oтъ 
което следва : 

ц-a-!^^(.-jf) 
или j =г 1 — - - K (5) 

1 

статия 

Тъй като силата на натиска * fc K d b, и 
силата на pacтягaнe Pbdfs cъ равни, вътрешния 
мoмeнтъ (съпротивление) на гредата може да се 
получи чpeзъ пoмнoжeниe на цeлoтo напрежение на 
натиска ~ fc K d b, или цeлoтo напрежение на pac-
тяraнe Гbdfs, cъ pacтoяниeтo, jd . 

n лr fcKjbd2 ,-ч 
Също Ме =- ~ — (6) 

и Ms =-Pfs jbd 2 (7) 
Ако зaмecтимъ кoeфицeнтa, Pfsj cъ R фор­

мула 7 ще се опрости до следната форма : 

M = Rbd2 или d F R Ь (В) 
При вариране на единичните напрежения въ жe-
лёзoтo и бетона, и като взeмeмъ n == 15 ние съста­
вяме фиг. 4, oтъ извлечените до тyкъ формули 
(за кoeфицeнтa R). 

Напрежение въ Peзaнe (като cъ ножици). 
Oгъвaнeтo на гредата или плочата произвеж­

да едно стремление на частиците да се плъзгaтъ 
една върху друга. Това стремление (тенденция) се 
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нарича peзaнe (като cъ ножица) (shear) а peзиc-
тaнca (ycтoйчивocьтa) въ материала cпpeмo това 
плъзгане се нарича здравина ПРИ peзaнe (sheurшg 
stлenght), което е едно свойство въ материала. 
Ефекта oтъ сгъването се нарича напрежение въ 
peзaнe и величината му зависи oтъ външните 
товари. 

Въ гpeдитfe различаваме два вида напреже­
ние въ peзaнe: 

а) вертикално и 
б) хоризонтално (напречно). 

Cвъpзкa между жeлeзoтo и бетона. 
Въ началото на тая статия казахме, че Съеди­

нението на жeлeзoтo и бетона става чpeзъ една 
сила която нарекохме въpзвaнe (bond). Това напре­
жение между тия два материала (жeлeзoтo и бетона) 
при една дължина x, фиг. 3 ще е равно на P — T. 

Ако oзнaчимъ cъ: 
U напрежение въ въpзвaнe за eдeницa *) дължина 
5о сумата на периметрите въ железните пръчки 

ще имаме 
T/ — T 

U = - (12) 
x 

Момента oтъ двойките въ фиг. 3 

Hyлнл 
Уlинияx,J 

Фиг. 2 

Тия две напрежения cъ равни (едно на дру­
го). Като взeмeмъ една малка частица oтъ гредата 
(дължина x) фиг. 2 (увеличена), толкова малка що­
то товара на гредата да действа направо на нея i 
(частицата) и като oзнaчимъ cъ: 

x дължината на частицата (увеличена) 
C и C противоположни бетонови сили които 

дeйcтвaтъ въ цeнтpa на натиска; 
V вертикалното peзaнe (shear); 
T и T противоположни oптeraтeлни сили; 
!> единица хоризонт, и вертикално напрежение 

въ peзaнe тъкмо нaдъ жeлeзoтo и между жeлe-
зoтo и нyлнaтa линия. 

Oтъ равновесие въ гредата имаме 
T'-=C' и T = C 

C' 
Hyлнл 

/lиния —•__ 
j»i m *9i eo« c*г е,* 

^н U A4 jd [?i f< ъ-»- j?s b<i* 
1» * - ~ 

c*l 

Г 3 -

ФИГ. 4. 

Фиг. З. 

хоризонталното напрежение въ peзaнe между же­
лязото и нyлнaтa линия е H— T 

oтъ което следва: 
T - T 

'Л = ~ТГ (9) 
и момента е 

paвeнъ: Vx = (T ' -T ) jd (10) 
като комбинираме фopм. 9 и 10 ще имаме · 

_ V x , V 
• * и -7Т- Ь х =ьТа (11) 

Vx_=(T ' -T ) jd 
т / - т = — 

jd като зaмecтимъ въ фopм. 12 
Vx V = ~ V 
-± = — 

Сега напрежението на единица плocкocть ще бъде 
—— и ако oзнaчимъ същото cъ : "u" 

ние ще имаме 

So 11 
So 

Sojd 
(13) 

*) (Инчъ = 2 54 c. м.) 
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При проектирането на една жeлeзo-бeтoнoвa 
згpaдa или каквато и да е згpaдa, необходимо е 
знанието на товара, който тя требва да издържи 
бeзъ да застраши живoтъ, финансови загуби и пp. 
Да нaпpaвимъ по-нагледни до тyкъ извлечените 
формули, ние ще взeмeмъ долния пpимepъ: 

Да изчиcлимъ една греда която да покрие 
eдинъ oтвopъ oтъ 20* — 0" и да] удържи 2000 
пауна (lbs*) на пoгoнъ фyтъ (включително соб­
ствената й тeжинa). Широчината и височината мo-
raтъ да вapиpaтъ до колкото се касае за изчис­
лението, cъ едничкото условие че гредата требва 
да отговаря на желателната здравина. 

Вземаме: 
Напрежението въ жeлeзoтo fs = 1б000**) 
Haпpeжиниeтo въ бетона fc = 750 

и = 15 
к = . 1 

Oтъ фopм. 1 

Oтъ фopм. 4 P = 

1 + 1600О - 0 413 
15х750 

1 
1600О/ 16000 \ =0.0097 
750 l"1 -15Х750/ 

Oтъ фopм. 5 .1 = 1— 0.413 = 0.862 

Сжщия кoeфициeнтъ мoжeмъ да вземем" на­
право oтъ кривите показани въ фигура 4. За на­
стоящия пpимepъ, обаче, ако употребяваме по-
високо или по-ниско нaпpsжeниe (единично) въ 

!// s IШ±Ш 
'Л'\ъjx4lь\e' ю iг tв”„гaj, ЗQ±ЗO±ZO\\ /S I iг\ю tfj?”Jl·M 

Ш 1А 

•! ' I ИTTRи 
j ._uд_fa-L4-L_И / / / 

V./A 

Фиг 5. 

жeлeзoтo и бетона, тогава вземаме желателните 
криви и намираме къде те се пpиcичaтъ и взема­
ме cтoинocть K, j , P или R както е показано за 

fз - 1б000 и f. = 750 
При свободно крепяща греда върху две пoд-

\VT пopки най-големия мoмeнтъ M = - • 

т ъ й к a т o M = 2 0 0 0 X 2 0 X 2 0 X 1 2 * * * ) ; = , . 
o 

(in lbs) 
Знаейки външния мoмeнтъ необходимо е да 

нaпpaвимъ едно предположение относително раз­
мера на гредата. Като база за първо изчисление 
най-добра форма на греда е когато "b" лежи между 

i *-\ 
— и —:d. Вземаме b==14" (oтъ практика строи-
теля ще може да улучи почти точно размерите 
въ гредата). 

Уравняваме външния мoмeнтъ на вътрешния 
,oтъ фopм. 7. 

. 1.200.000 f.AA 
И м a м e d - 0.0097X16000X0.862 Х 1 4 " b 4 4 

*) За преобръщане на английските мерки въ мeтpи-
-чecкa система вижъ отдела изъ практиката за практиката 

**) Единица напрежение въ жeлeзoтo и бетона въ 
пауни на квaдpaтeнъ инчъ 

***) Умножаваме cъ 12 за да пpeoвъpнeмъ M въ in. IЪ з. 

и==25'2" ефективна височина, т. е. oтъ цен­
търа на жeлeзнaтa поставка до горния pъбъ на 
гредата, а цeлaтa височина ще нaпpaвимъ 28" — 
(най-малко 2" бeтoнъ пoдъ жeлeзoтo) вижъ А—А. 

Аз = Pbu = 0·0097 X 14 X 25-2 = 3·42 П " 
вземаме 4 железа cъ 1" диaмeтpъ oтъ които поло­
вината огъваме а другите прави (фиг. 5) *) и cнaб-

« 

P П 

t,X 
iЖ ttл 

4U 
_£ 

~JЩ 

A-A 
Фиг 5. 

дени cъ куки въ краищата за пo-roлeмa cигyp-
нocть — да не се изплъзнaтъ oтъ бетона. 

Изследваме за пpepeзaщи сили 
V = 2000 X Ю = 20000 1 b s (пауни) 

2000О 
oтъфopм. 11 » = 1 4 x 0 , 8 6 2 x - - 2 - б 6 1 b s 

Cпopeдъ Чикагските постановления допуска се 
за бетона 40 lbs ocтaвaтъ 26 lbs да се издържи 
oтъ куки (вижъ сечене А—А) 

Вземаме 3/s" кръгли железа (куки фиг. 5) Ag = 
= 0#11—J (кв. инча) напрежение fs = 1200О—" и 
като пpeдcтaвимe диaгpaмaтичecки пpepeзaщитb 
сили (фиг. 6) намираме до къде cъ нужни куки. 

Oтъ фиг. б 
x:2б = 10:66 
x = 4 фута или 48 инча 

(tZoГ) 
Фиг. 6 

Числото на куките = 
26_ 

(48 + 25.2) 2 
= 7.56 

вземаме 8^бpoя — 3/s* 
ще бъдe2eфeктивнa 

12000X0·11X2 
кръгло жeлeзo. Първата кука 

xb2б = 0·ll Х 2 Х1200 
_ 0·22 Х12000 7 0 

Х - " ~ Т 4 > < 2 6 ~ " - 7 - 2 

*) Цифрите сж^показани въ инчове. 
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тъй като куката требва да се постави 3.6б" oтъ 
стената, обаче е по-практично това разстояние да 
б ъ д е ц e л o число. По с ъ щ и я нaчинъ изчисляваме 
и другите разстояния. Нека зaбeлeжимъ, че в ъ 
практика изчисляваме само първите 2 или 3 раз­
стояния а дpyгитfe разпределяме така че къмъ сре­
дата на гредата увеличаваме това разстояние (меж­
ду куките) И друго нещо тoжe което се практи­
кува е че много инжинepи пpaктикyвaтъ cлaгaнeтo 
на куки въ цeлaтa греда и по тия съображения 
ние ще пpибaвимъ още три и paзпpeдeлимъ така 
както пo-гope изложихме. Такова разпределение е 
показано на фиг. 5. 

Сега изследваме за силата която свързва жe-
лeзoтo и бетона oтъ фopм. 13 

I T _ V 2000О 7 _ l k 
и — -_—7 = ——-:—r——r —--- =_ 73 l b s пауна So j d 4 х 3Л4 X 0*862 X 25.2 

Cпopeдъ постановленията на гp. Чикаго се 
допуска 80 l b s (пауна), значи ние сме на добрата 
страна. 

До тyкъ получените резултати пoкaзвaтъ, че 
ние сме направили сполучливо предположение т. е. 
димeнциитe (размерите) на гредата oтгoвapятъ на 
даденото условие и пp. Обаче ако искаме да нa-
мaлимъ жeлeзнaтa поставка бихме вземали по-
висока греда и обратното, като начина на дейст­
вие щ е б ъ д е с ъ щ и я както по-rope изложихме. Въ 
заключение щ е кaжeмъ, колкото и просто да се 
вижда иcчиcлeниeтo все тaки п a к ъ се изисква 
малко практика, та необходимо е за читателя да 
се в ъ о р ъ ж и c ъ MQЛИBЪ И хартия и направи нe-
кoлкo изчисления до като, хване до тyкъ изложе­
ната теория и още повече че щ е може да подготви 
себе си та кога му се удаде случай да може да 
приложи ползата извлечена o т ъ настоящата статия. 

Cт. Mинкoвъ. 

Инсталиране трансмисионните валове. 
За да се разреши задоволително пpoблeмaтa 

за производството, требва да се разгледа твърде 
внимателно инсталирането на тpaнcмиcиoнитe вa-
л°вe> което е oтъ първо значение. Полезния кo-
eфициeнтъ (рандемана) на една фабрика се оп­
ределя главно oтъ отношението което съществу­
ва между цeлaтa енергия вложена за привеждане 
въ движение на цeлaтa фабрична инсталация и 
сумата oтъ мощностите изразходвани oтъ различ­
ните инструментални работни машини. 

Често производството се намалява oтъ една 
нeбpeжнocть или oтъ лошо инсталиране на тран­
смисиите. Инсталирането на валовете, peмъчнитe 
шайби и ремъците е eдинъ cжщecтвeнъ фaктopъ 
и гoлeмa грешка е да се разглежда всичко това 
като второстепенна работа. Никоя фабрика не 
може да разчита да достигне гoлeмo производст­
во, ако цълaтa мрежа oтъ инсталации не е въ 
З L C Ъ C T « Я H И S " a "0Държане. Това подържане тp-Бbвa да бждe поставено, а нaй-вeчe въ гoлt-
и e м н i ? T - ' П0ДЪ к o н т P ° л a т a на eдинъ дoбъpъ мexaникъ, които да има всичките инструменти и 
кnгЙn°Д

Л
ИMИTt п P и c п o c o б ^ния и цeлoтo време на 

когото би могло да се посвети на тази работа 
Когато се позволява на всеки paбoтникъ да по­
правя ремъците на своите машини, то тогава се 
2 Г н . Ж ? a т Г Ф И Ц И e H T Ъ Ha H e C ^ o c т ь a £ 

Хората специализирани въ тая работа требва 
Д ^ 3 « T a T к Ъ

a к г - И H a ^ Д a CИ З a д a в a т ъ в ^роса „защо и „кaкъ- требва да се постъпи въ всеки 
oтдeлeнъ случай, който би се представили г i 
Дeниятa, които тyкъ ще бждaтъ дадени 7ж бипt 

Валове за движение по групи. 

мaшинJ т C T к T a a т 0
3 a Л H й y B И й y a n н 0 д в и ж e н и * на 

oтдeлeнъ за нея м o ™ ^ " a Ш И H a c e даижи °"> 
слага ^rZ^^Zl^ZГS H 6 CG 

oтъ oтдeлeнъ трансмисион^ъ Й л T н o к o % Г S 

приема движение на група, необходимо е, да има 
една линия за вала за да позволи за разпределе­
нието на силата необходима за различните инстру­
ментални или производствени машини въ фабрич­
ното заведение. Въ модерната практика движение­
то на група се използува за избeгвaнe употреб­
лението на дълги трансмисии и въ тaкъвъ случай,-
впpoчeмъ, требва така да се пocтжпи, че да се 
намали до минимyмъ двойката ocyквaнe, което 
действува върху вала. 

Това действие на ocyквaнe може често да 
бждe гoлeмo и да причини важни последствия 
въ инсталацията и да стане нужда oтъ пълно но­
во монтиране. 

Намаление момента на ocyквaнe. 
За да се определи положението на мaшини-

т·fe въ групата, може да се случи да се постави 
на место една машина, която искаме да пpибa-
вимъ къмъ вече cжщecтвyющa група; въ тaкъвъ 
случаи требва да oбъpнeмъ внимание на два фак­
тора: нaи-пъpвo големината на мoщнocтьтa, която' 
се изисква oтъ машината и на второ место -
цeльтa на машината. Най-тежките машини, таки­
ва които изиcквaтъ roлeмa сила за пускането 
имъ въ движение, требва да бждaтъ поставени, -
колкото е възможно пo-близo до извора на си­
лата, разбира се, до колкото условията за дви-
™ ^ Г ° T ° B a п o з в o л я в a т ъ ; това е толкова по-
важно, колкото товара е пo-пpoмeнливъ и колко­
то машината минава по-често oтъ пpaзeнь xoдъ 
на тaкъвъ cъ пълeнъ тoвapъ. 
пnИИып=ЪpДe f м ж ч н o д a c e Дaдaтъ определени привила за rfeзи инсталации, понеже невъзможно-
тя?-3 ™ н a м ' Б P я т l « * Фабрики, които да paбo-
Л l»£? eДнaкви условия, но при това мoraтъ да 
m n ^ л , T Ъ н t к o л к o о6чи принципи. Peдкo е 
S ^ Л Э T a CИЛa н a Двигателната мoщнocть да 
c S 2 „ u C y M и p a н a н a п ъ л н ° . когато се прави ин-
S S » Я T a B Ъ H a ч a л o ; o c т a в я c e винаги известна 
нSJKfл

 ЗЭ ДЭ M O Г a т ъ пo-««cнo да се пpибaвяrь 
H·БKOЛKO машини върху вала на трансмисията. 
вaя^uн! Э ~3a п o д ъ P ж aнe на мотора е твърде-
вaжeнъ и той зависи много oтъ самото место.-
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За да се пoлyчaтъ добри резултати, поставя се 
мотора на тавана или пъкъ върху специално 
приготвено възвишение (мacивъ) направено за 
тази цeль; въ първия случай не се заема мес­
тото въ работилницата, но при втория се оси­
гурява по-стабилна основа и позволява пo-лecнo-
дocтъпнo отиване до него въ случай, когато c ъ 
необходими нeкoи поправки. Когато не е възмож­
но да се направи cпeциaлeнъ мacивъ, oтъ зидъ, 
тогава требва да се направи една рамка oтъ сто­
мана и мотора може тогава да се постави върху 
пода, на стената или на тавана. Най-важното и за 
препоръчване е да има една здрава подпора, коя­
то да намалява до минимyмъ трептенията, които 
cтaвaтъ причина за много повреди за действието 
pa моторите. 

Какво место требва да се избере за мотора 
на трансмисията. 

Практически е добре да се поставя мотора 
въ средата на дължината на трансмисията, както 
това се вижда въ горната чacть на фиг. 1. Когато 
се иска да се предаде сила на eдинъ вaлъ или 
обратно — да се вземе oтъ силата на този вaлъ, 
то необходимо е, щото предавателната или прие-

пocтeпeнo да се намалява, колкото се отдалечава 
oтъ мотора cъ цeль да се намали двоицата на 
ocyквaнeтo. 

Въ горната чacть на фиг. 2 е пoкaзaнъ 
eдинъ пpимepъ за мoнтaжъ, който требва да се 
избeгвa. Мотора е пocтaвeнъ на eдинa край, диa-

№< Ч ' \ . 

* _ 

Г У Y Y Tf V 
£«C • * < • * * • I - ' J - ' * » * * 

y^X<У////УXAS^УУ^^ 

=^ЩнМШИН* 
ГSJ 

Фиг. 

Y Г У Y i 
s*c - А с в Ле 

Y Г Y 
0*C ГЛc 

Фиг. 1. 

мaтeлнa шайба да бъде пo-близo до нeкoй кoн-
зoлъ (висящ ь лaгepъ) на вала. Това правило треб­
ва особено да се прилага за тежките трансмисии 
и за тези, гдето исканата сила е прекъсната и 
въ случай, когато се изпoлзвaтъ инструментални 
машини изискващи махово колело, както нaпpи-
мepъ при пpecитfe и други пoдoбпи. Добре е, да 
се пocтaвятъ по-силните машини близо до мотора 
за да се намали до минимyмъ ocyквaнeтo, а нaй-
мaлкитe и слаби машини да се тypятъ нaй-дaлeчъ 
oтъ мотора. 

Горния пoглeдъ на фиг. 1. може да служи 
за добра илюстрация за централно движение и тя 
показва, кaкъ требва да въpвятъ силите на ин­
струменталните машини, като се пocтeпeнo нaмa-
лявaтъ cъ отиването къмъ краищата на трансми­
сията. Разбира се, че това c ъ идеални условия, 
които не биха могли да се cпaзвaтъ точно, но 
които мoгaтъ да cлyжaтъ за упътване при строежа 
на една инсталация. Когато мотора за движението 
е пocтaвeнъ на eдинa край на трансмисията, както 
това се вижда на долната чacть на фиг. 1, TQ то­
гава е абсолютно необходимо щото най-силните 
машини да бъдaтъ поставени близо до мотора и 
колкото те cъ по близо до него толкова по-малко 
ще бъде ocyквaнeтo. Когато трансмисиите c ъ 
твърде дълги, добре е да имaтъ диaмeтъpъ, който 

метра на трансмисията е eднaкъвъ по цeлaтa си 
дължина и силите cъ взети на трансмисията по 

eдинъ твърде нeпpaвилeнъ нaчинъ. Всичките 
тия условия пoмaгaтъ за получаване на лошо 
функциониране. Зaщpexoвaнитe части пoкaз-
вaтъ колебанията въ силите взети на тран­
смисията и възмoжнocтa oтъ неудобства, 
които идaтъ oтъ двоица ocyквaнe. 

Eдинъ пpимepъ за лоша трансмисия е 
пoкaзaнъ cxeмaтичecки на долната чacть на 
фиг. 2. Haй-пъpвo тази трансмисия е била 
привеждана въ движение oтъ парна машина 
cъ пoмoщьтa на eдинъ шиpoкъ peмъкъ който 
се е нaвивaлъ върху гoлeмaтa peмъчнa шай­
ба А. Този извopъ на сила е билъ изxвъp-
лeнъ и новия мoтopъ е билъ cвъpзaнъ cъ 
шайбата В. Въ лт_вo oтъ peмъчнaтa шайба 
В е имало около 15 метра трансмисия, на 

която cъ били поставени peмъчни шайби движy-
щи различни преси и малки инструментални ма­
шини. На дecнo oтъ нея имало три преси. Въ мe-

Фиг. 3 

cтoтo C е имало една съединителна мyфтa (кyп-
лyнгъ) до която се намира peмъчнaтa шайба Дf 
която е привеждала въ движение една твърде 
гoлeмa преса и когато тази последната е била 
въ работа — имало е nocтoяни неприятности cъ 
куплунга C, който е издaвaлъ неприятни звуци 
въ момента на пълeнъ тoвapъ. Указало се, че 
причината е била лошото ypaвнoвecявaнe на шай­
бата А. и мaкapъ, че това е било констатирано 
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нeкoлкo пъти, нищо не е било направено за из-
пpaвлeниeтo му, обаче истината е, че първата 
причина за това лошо положение е била въ ло­
шото урегулиране на трансмисията. 

Ocвeнъ това е имало неприятности въ куп­
лунга C, а именно: шайбата Д, която е движила 
гoлeмaтa преса не можела да се закрепи здраво 
върху трансмисията, а се е плъзгала леко, когато 
пресата е била въ пълeнъ тoвapъ и това плъзга­
не е било придружено cъ шyмъ. Тази peмъчнa 
шайба е била дървена, иo загътайки болтовете, 
пaкъ не се пocтигнaлъ никaкъ дoбъpъ peзyл-
тaтъ. Турено е било шкурка между шайбата и 

трансмисията, но имало е само временно подоб­
рение. 

На фиг. 3 е показано, кaкъ е извършена 
окончателната поправка. Направени c ъ два пръ­
стена В, отворени oтъ страна тъй, че да мoгaтъ 
да се пocтaвятъ върху трансмисията; парчето C е 
cъ закръглена опашка и притягането става cъ Е. 
Eдинъ cтoмaнeнъ бaндaжъ А е билъ вкapaнъ въ 
канала X нaпpaвeнъ въ вceкoй пpъcтeнъ и кога­
то всичко е било наместо, пръстените cъ били 
закрепени на трансмисията cъ пoмoщьтa на вин­
тове. Въ дecнo на фигурата 3 се вижда oбщъ-
пoглeдъ на монтажа. 

А. И·pъ Бpaкaлoвъ 

Влиянието на гумените шини за развалянето на 
пътищата. 

Състоянието на пътищата, тbxнoтo бързо по­
правяне и поставянето имъ въ една нaй-блaгo-
пpиятнo положение за движение по тfexъ, има гo-
лeмo нapoдocтoпaнcтвeннo значение и съставлява 
eдинъ нayчeнъ въпpocъ. Въ списанието Heeгes-
technik oтъ 1926 гoд. бp. № 9 е paзrлeдaнъ въпро­
са за влиянието на по важните видове гумени 
шини, които се cpeщaтъ на практика, върху пов­
редата на пътищата (шосетата). Taмъ се излaгaтъ 
изследванията, въ кaкъвъ мaщaбъ, различните гу­
мени шини, вследствие на неравностите на пътя 
и разните скорости, yкaзвaтъ влияние на неговата 
изпpaвнocть. 

Може да се каже cъ пoлoжитeлнocть, че 
днecъ всички товарни автомобили (камиони) paбo-

тятъ cъ гумени колела. Фактически cъuдecтвy-
вaтъ ресорни колела и иcкyтcвeнни гуми, които 
пpaвятъ силно разрушение на пътищата, а значи 
и стопанско paзcипвaниe. 

Главните типове гумени шини cъ: 
1. Обикновени плътни гуми. 
2. Гуми cъ грапавини (възглaвнички), 
3. Пълни cъ въздyxъ (пневматични). 
Първия типъ гуми е всеобщо извecтeнъ. Tex-

нaтa cпocoбнocть за преодоляване на неравности­
те по шосетата се основава на eлacтичнocтьтa на 
самата гума. Обаче при работата тези гуми cъ 
подхвърлени на едно силно изнocвaниe и въ едно 
късо време се намалява значително тexнoтo пру­
жинно действие. Ето защо не требва да се пoз-

— J ч 

Пълни гуми. Ггjмu ci грапавини. 
Фиг. 1 

Пневматични. 

вoлявa работа cъ твърди гуми, които еж изтърка­
ни 40 /o oтъ първоначалната имъ дебелина Пoдъ 
думата виcoкoeлacтични гуми се пoдpaзбиpaтъ 
подобрени плътни гуми, чието пружинно действие 
се значително повишава чpeзъ напречното имъ 
сечение и преди всичко oтъ добрия мaтepиялъ и 
нaи-пocлe дaвaниe подходяща форма (околовръст­
ни улеи, празнини и дp.). ' p 

Подобни гуми при работа се изнocвarь по 
малко oтъ колкото обикновените. Обаче и тvкъ 
не требва да разчитаме, че cь тexнoтo изнocвa-
ниe не се намалява eлacтичнocтьтa имъ 
u„иa

 Пнeвмaтичнитe гуми се oтличaвarь' oтъ oбик-
нoвeннитe не само по тexниrb размери, но и c ъ 

т w £ П ° Д Ъ к o e т o e нaпoмпeнъ въздуха, 
-вxнaтa пружинна cпocoбнocть си остава еднаква. 

ueлк пЯTC T B e H И т t изиcквaния oтъ гумите cъ 
VДSDИ пnn ,3aП93aTЪ п*™iЦaтa еж: щото всички 
да б ъ Z l °ДЯЩИ o т ъ неравностите на платното 
на v?яnя n

 n o п ъ л н e н и и да се пречи пpeдaвaниeтo-
ла ffi«™PXy Д ° Л H a т a «oн”pyкция на автомоби­
лния^ тr,„?л

П°BeЧe e / н a гУмa oтгoвapя на тези yc-
Й^Дaдeнъ мoLПO"Д°бpe Щ e c e з a п ^ " > пжтищaтa. 
една oт^ „™ eHTЪ, rУмeнит^ шини се oтлличaвaтъ 
S се Sзa

ДPУ
и

Гa MHOГO CИЛHO' з a товa желателно е 
ryмTno?aZVЬHeBИer° нa ч е л н и т е типoвe--

На E n J i oтroвaPят-ь на условията. 
™ фигура 1-вa еж показни напречните пpo-
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фили на три типа гуми за eдинъ кaмиoнъ при­
близително oтъ 1800 килограма тяжecть. Изнocвa-
ниeтo платното на пътя расте cъ увеличението на 
нaлeгaниeтo, eдинcтвeннo върху пoвъpxнocтьтa. 
Oтъ друга страна развалянето на платното, нама­
лява cъ големината на напречното сечение на гy-
митfe. За нaчepтaнитe разрези на дадените 3 ви­
да гуми дебелините имъ cъ : 

Пълни гуми 

1. Haпpeч. дебел. В. 160мм. 
2. Отношение Wi 1 

Гуми cъ въз­
главници 
170мм. 

Пневма­
тични 

225мм. 
1.60 1.40 

Това означава, че ако товара се намира въ 
покой, той произвежда oтнocитeлeнъ нaтиcкъ вър­
ху земята при (I типъ cъ пoглeдъ на неговата по 
roлeмa допираща се пoвъpxнocть приблизително 
cъ 6 стотни, а при пневматичните приблизително 
cъ 40 стотни по малко, oтъ колкото относително­
то нaлeгaниe въ пълните гуми. 

При дадените примери е взeмeнo eднaкъвъ 
диaмeтътъ на гумите, за това може да се вземе, 
че дебелината на профила В приблизително е 
пропорционална на лежащата (допирна) пoвъp-
xнocть. При големи неравности на пътя, ocвeнъ 
eлacтичнocтьтa на гумите, се взема още и нейна­
та височина h на пружинните гуми, която е oтъ 
peшaющe значение. Eлacтичнocтьтa на пълните и 
възглaвнични гуми зависи още oтъ качеството 
имъ. Eлacтичнocтьтa на пневматичните гуми нa-
пpoтивъ зависи oтъ нaлeгaниeтo пoдъ което се 
намира въздуха въ тfexъ. 

Както вече бе казано, при възглaвничнитe 
гуми eлacтичнocтьтa стои несъмнено по-високо oтъ 
oбикнoвeннитe плътни гуми. 

За това cъ право може да кaжeмъ, че пpy-
жинoтo действие на пнeвиaтичнитe гуми е по гo-
лeмo, oтъ колкото действието на eлacтичнocтьтa 
при пълните гуми. 

За сравнение eлacтичнocтьтa на разните гу­
мени шини може да взeмeмъ величината на cмaч-
квaнeтo (свиването) при покой пoдъ действието 
на товара. Угъвaниeтo може да бъде представено 
приблизително така: 

Пълни гуми 

Cплecквaнe (yгъвaнe) 15 мм. 
Въ отношение Wг 1 

При едно сравнение действието на пружин­
ната височина на всеки пpoфилъ ще имаме: 

п-_n_ы ™_,ы C!ъ въз- ' Cъ въз-Пълнигyми r л a 8 H И Ц И д y x ъ 

Височина на профила 75 
Въ oтнoщeниe Ws 1 

Cъ въз­
главници 
25 мм. 
1.67 ~ 

Cъ въз-
дyxъ 

38 мм. 
~2.53~ 

Cъ въз­
главници 
_ 1 2 5 _ 

17б7 
190 

"2.53" 
Ако взeмeмъ пpoизвeдeдeниeтo oтъ числата 

на трите получени отношения при eдинъ cъoтвe-
тeнъ мaщaбъ за гореказаните гумени типове, ще 
пoлyчимъ cлeдyющeтo: 

Пълни гуми Cъ възглавници 
WiXW»XWs 1X1X1 1.06X1.67X1-67 

W 1 2.67 
Cъ въздyxъ 

1.40X2.53X2.53 
9.00 

Разбира се, че метода за получаване на чис­
лата W като произведение oтъ тpитfe, не може 
да отговаря на тeopитичнaтa тoчнocть, но не мо­

же да бъде много дaлeчъ oтъ нея, защото не е 
взето произволно. Всички тия заключения c ъ сле­
дователно взeмeни oтъ опитите. Едно осветление 
за основните свойства на cъщecтвyющитe типове 
гумени шини е да ocтaнoви една класификация за 
тexнoтo влияние върху пътя. 

Пpoфecopъ Becker чpeзъ практически опити 
ни дава резултати въ тази посока, като опреде­
ля силата на yдipa при разните видове гуми, как­
то следва: 

При пълни гуми При възглaв. При въздyxъ 
W = 1 2.6 10.3 

Cпopeдъ изследванията на Пpoфecopъ Бeкepъ 
се вижда, че гумите cъ възглавници cъ по лоши 
oтъ колкото въздушните, мaкapъ и добре назъбе­
ни. Очевидно е сходството на получените по горе 
цифрови данни cъ тези на професора. Tfe ни пo-
кaзвaтъ нагледно влиянието на различните гуме­
ни шини върху разрушението на пътищата. 

Отношението W, като peзyлтaтъ oтъ широчи­
ната на профила В, oгъвaниeтo и височината на 
профила на различните гуми, може да ни даде 
величината на разрушението върху пътищата, а 

Двойни гуми 

Двойни e,iacmuчнu 
tyмu 36Х5 

Пневматична 
-4К* 

Налягане върху 
зaдньtmь колеле­

та при покой 

I* УГ *9 ЛS J0fm 

Фиг 2. 

именно: пружинното действие на възглaвничнитe 
гуми и нeпpaвнocтитi на пътищата е пpибли-
тeлнo 2V2 до 3 пъти по roлeмo oтъ това на 
обикновените плътни гуми. А това на пневматич­
ните oтъ 3 — 4 пъти по гoлeмo oтъ възглaвнични-
тe и oтъ 9 - 1 0 пъти по гoлeмo oтъ oбикнoвeн-
нитfe пълни гуми. 

Обратно по отношение развалянето на пъти­
щата или силата на удара при възглaвничнитe 
гуми то е около Vз oтъ това на oбикнoвeннитe 
плътни гуми; при пнeвмaтичecкитe такива силата 
на удара върху пътя се намалява около Vз до lU 
въ сравнение cъ възглaвничнитe гуми и около Vo 
до Vю въ сравнение cъ oбикнoвeннитe плътни гуми-

Влияние върху ПАТЯ на paзличнитt типове 
гумени шини при paзнитt скорости. 

Въ графическата таблица фиг. 2 ясно е по­
казано какво е изнocвaниeтo на разните видове 
гуми oтъ неравностите на пътя върху земята. (Cъ> 
пyнктиpъ е при cпycкъ). 
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При възглaвничнитe гуми само при възкaч-
вaниe расте ударната сила cъ увеличение cкo-
pocтьтa, 

При cкopocть пoдъ 20 клм. въ чacъ, мaкapъ 
и по нepaвeнъ пъть, приема се, че удара не се 
увеличава въ зaвиcимocть oтъ ямите. 

o 
z 
I* 

·̂ 

8 * 

% : j 

* 
«o 

са 

Sr 

ИOT0 х^СКОрСНИЕ C* иAПpAfttИИ 
Пf И ИCПИTAИИ- ИA I^ИИЪ НА-
TOSAp-HЪ кAHVЮtlЬ t-·Ьpytft' 
т*жscтъoтъД*00кгp iъ. 
ПОМОТА ИATpA>ЛtaO)f»t-
HAЛAYAGЛVU)A гpeyь 
CiИЗMOГpAфЪ OTЪ 
лjfoфCtopь /C*ъ 

©.u,etvA)n. · 

Cк poimь въ чatь. 
Фиг 3 

Пpeдъ видъ на обстоятелството, че неравно­
стите се cлyчвaтъ много често, горните явлeниa 
зacлyжaвaтъ ocoбeннo внимание, 

При пнeвмaтичecкитe гуми, ударите, които 
се ynpaжнявaтъ върху пътя, въобще не се yвe-
личaвaтъ при големите скорости. Oтъ това става 
ясно, че при тези гуми едно увеличение на cкo-
pocтьтa не указва почти никакво влияние върху 
пътищата, както това става при плътните гуми. 
Това също се отнася отчасти и за възглaвнич-
нитe гуми. 

Ако нaпpимepъ за плътните гуми се взема 
най-малка допустима cкopocтъ по пътищата 20 
клм. въ чacъ, то при възглaвничнитe може да бъ­
де допусната 30 клм. бeзъ ocoбeннo да се отрази j 
върху развалата на пътищата. 

При пневматичните гуми, даже при макси­
мална cкopocть, удара върху платното на пътя е 
по cлaбъ oтъ този на плътните гуми, които се 
движaтъ cъ cкopocть 10 клм. въ чacъ. 

Всичко гореизложено се отнася за равни пъ­
тища бeзъ нaклoнъ. Графика № 3 ни дава голе­
мината нз ударите (почвено ускорение), които 
пpeдизвиквaтъ тежките моторни коли върху плат­
ното на пътя. 

Oтъ този гpaфикъ се вижда, че моторните 
коли cъ пнeвмaтичи гуми при много гoлeмa cкo-
pocть, имaтъ по малко почвено ускорение (Boden 
beschf un-gunĝ  oтъ колкото тfeзи cь пълни гуми 
при cкopocть 20 клм. вь чacь, а именно при cкo-
pocть 20 клм. въ чacъ за плътните гуми отгова­
ря ускорение при 39 клм. въ чacъ за пневматич­
ните. 

Въ горния rpaфикъ не cъ дадени диаграми 
за въ случай на възглaвнични гуми, но те мoгaтъ 
да се пocтaвятъ смело по средата, а именно 25 
клм. въ чacъ. 

Oтt, гореизложеното cг вижда колко важно 
е oтъ техническа гледна точка да ни се пред-
лaгaтъ гуми, които да дaвaтъ най-малко разру­
шително действие върху пътя. 

Вь интереса на народното стопанство е да 
поощрява техния внocъ. 

Haй-дoбpe се зaпaзвaтъ пътищата ако се 
yпoтpeбявaтъ само пневматични гуми. Ако ли оба­
че, по известни причини се налага ограничение 
въ това, то требва да се пoдoбpятъ плътните гу­
ми по типа на въвглaвничнитe или нещо подобно. 

По нacтoящeмъ за движението на товарните 
моторни, кола (камиони) има гoлeмo значение раз­
решението на cлeдyющитe 2 задачи: 

1. Определението размерите и типа на гу­
мите въ зaвиcимocть oть състоянието на пътищата. 

2. Изcлeдвaниe на допустимата cкopocть. 
Ако eцнa тежка кола (нaдъ 5Vг тона) е снаб­

дена cъ плътни гуми, то за да се зaпaзятъ пъти­
щата, допустимата cкopocть въ чacъ требва да 
бъде до 20 клм.; за възглaвничнитe гуми ще е 
допустима такава до 25 клм ; за пнeвмaтичecкитe, 
като се Eзeмe oтъ cтoпaнcтвeннa гледна точка ще 
бъде не повече oтъ 30 клм. въ чacъ. 

По същия нaчинъ за товарните коли пoдъ 
5l/s тона може да се определи въ зaвиcимocть 
oтъ типа на гумите допустимата cкopocть, която 
може да се пoдигнe значително cъ пpиeмaниeтo 
безусловно на пневматичните гуми. 

Eл. инжeнepъ H. Bълчeвъ 

Eдинъ нoвъ peкopдъ въ oблacтьтa на електротехниката. 
(Продължение oтъ брой 2». 

За пренасянето на макарите oтъ кухия пpo-
вoдникъ, които cъ имали диaмeтpъ 2'8 м. и тя-
жecть б тона cъ биле построени специални коли 
(фиг. 5) Конструкцията на тези коли е позволя­
вала едно бързо натоварване и разтоварване на 
макарите и числото на хората е било до мини-
мyмъ ограничено. За окачване и изпъвaнe на ку­
хия пpoвoдникъ на стълбовете cлeдъ много опи­
ти се възпpиeлъ начина, чpeзъ железни ролки cъ 
диaмeтъ l·б м. Шините на тfeзи рокли cъ имали 
:жлeбъ въ който се е пocгaвялъ проводника, кой­

то ще се изпъвa, фиг. 6. Teжинaтa на тези рол­
ки е около 70 кгp., а издъpжливocтьтa имъ по­
вече oтъ 6 тона. Ролките за изпъвaнe cъ били 
приготвени oтъ лета стомана за издържане на 
пo-гoлeмo нaтягaнe и теглото имъ достигнало до 
200 Kгp. Окачването и пpикpeпявaнeтo на ролките 
на мocтoвитfe траверси било така направено, щото 
при тегленето на проводника да не се указва 
гoлeмo налягане върху траверсите на стълбове­
те. Texнoтo движeнииe е ставало бeзъ гoлeмo 
триене, и е подпомагало тегленето на пpoвoдни-
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кa. За своевременното имъ пренасяне oтъ едно 
место на друго, cъ били направени специални 
коли — (фиг. 7), които се тeгляли oтъ Raupens -
Ыepper”a. Окачането на ролките на стълбовете е 
извършвала една ocoбнa мoнтaжннa група, а снема­
нето имъ е ставало oтъ колоната, която е съеди­
нявала изтегляните проводници къмъ изoлaтopнa-
тa верига. Пренасянето на роклите и всички дpy-
мaтepиaли oть едно место на друго е ставало по­
вечето нощно време, така че, работата на другия 
дeнь да не се спъва. Cтoвapвзнeтo на макарите 

е*. 
J 

V » 

*£ 7г*-' ** 

Фиг. 7 Пренасяне на пpoвoдникoвитe барабани. 

oтъ колата е ставало cъ пoмoщьтa на R;шpensiL·-
lepper'd. Cлeдъ снемането на макарите пристъпвало 
се е къмъ развиването на самия пpoвoдникъ, кое­
то е ставало cъ пoмoщьтa на една ocoб^ннa спи­
рачна машина, предложена и изпробвана oтъ ка­
белното отделение -Obeiзpvee" при фирмата А Е G 
Изтеглянето на проводника става машинално cъ 
специално за цeльтa конструирана макара. 

Работата е извършена oтъ Ranpen chlepper кой­
то чpeзъ eдинъ кyплyнгъ е билъ cвъpзaнъ cъ пpo-
вoдникoвaтa машина. Xoдътъ на работата е билъ 
cлeдyющия: нaй-нaпpeдъ се изработва eдинъ yчac-
тъкъ между два изпъвaщи стълба, намиращи се 
на pocтoяниe V5 до 3*5 к м. eдинъ oтъ дpyгъ. 

вa съединението на стоманеното въже cъ кухия 
пpoвoдникъ и то пocpeдcтeoмъ така наречено 
тeглящe чopaпчe (фиг. 8). Този тeглящъ чopaпъ 
се облича върху кухия пpoвoдникъ и при теглене­
то така здраво се захваща за него, щото после 
лесно мoж- да се претегли проводника пpeзъ 
ролките на стълба. 

Връзката между макарата и машинното ме­
сто респективно cъ съседните участъци е ставала 
чpeзъ ocoбни телефонни постове, които oть уча­
стък ь на yчacтъкъ отново cъ построявани. 

Фиг. 8, Зидъ на изтeraтeлнoтo чopaпчe. 

Oтъ едната страна на този yчacтъкъ се пoc-
тaвятъ макарите а на дpyгaтa-мaшинaтa за изтя-
гaнe на проводника. 

Окачването на кухия пpoвoдникъ върху рол­
ките на стълбовете и изтяraнeтo му става cъ пo-
мoщьтa на едно 13 мм. дебело стоманено въже. 
Въжето се пpeмeтвa върху ролките и се отвежда 
чaкъ до макарата на кухия проводник ъ. Tyкъ cтa-

Фиг. 9. Скеля oтъ тръби за кръстосване на пътищата. 

Около макарата и машината е имало палат­
ки въ които се помещавали полските телефонни 
постове, заедно cъ прислугата. 

Oтъ тези палатки къмъ отделните Raupensc-
Ыeppiч води едно ocoбeннo eлeктичecкo сигнално 

съоръжение което свършва върху самия 
Rлupens hlepper Телефониста е мoгълъ 
oтъ своето место cъ сигнали да предава 
команди на машинистите коя машина 
требва да спре и коя требва да се пycт-
нe въ действие. 

За осигуряване на едно леко и 
постоянно изтегляне на проводника, на 
всеки cтълбъ е билъ пocтaвeнъ по eдинъ 
нaблюдaтeль, който е нaблюдaвaлъ oтъ 
върха цeлaтa работа и веднага щoмъ 
забележи нeкoй дeфeктъ въ poлкитfe или 
изпъвaщия се пpoвoдникъ или каквато 
и да е oпacнocть е дaвaлъ сигнала за 
спиране. 

Многото пътници, които ocoбeннo 
въ лeтoтo кpъcтocвaтъ по шосейните и 
полски пътища изиcквaтъ специално 
стража за охрана, чиято задача е да за­
пази пътниците, материалите и провод­

ниците oтъ oпacнocть и повреда. На нeкoи кръ­
стопътища където проводника дълго време е 
требвало да лежи върху земята, cъ били поста­
вяни специални тръбни 6окове (триножници), снаб­
дени cъ ролки, за които cъ се окачвали провод­
ниците и cъ били издигани толкова на високо, че 
движението е ставало cъвceмъ свободно и безо­
пасно (фиг. 9). 

За предпазване на телеграфните, телефонни­
те и жeлёзнoпътнитe линии при кръстосванията 
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имъ cъ главния пpoвoдникъ, cъ били направени 
специални предпазителни постройки. Съществени 
мъчнотии cъ представлявали чecтocлyчвaщитe се 
кръстосванията cъ далекопроводи за средно на­
прежение. Съгласно пopaншнтe cтpoeжни методи, 
тyкъ е требвало да се построи предпазително 
скеле, но тъй като работата нaдъ линия cъ висо­
ко напрежение е твърде опасна, то на известни 
места е требвало да се изключaтъ тези провод­
ници за по-дълго време. По икономически cъoб-
жeния такова едно изключване обаче е почти не­
възможно и за това за всички проводници cъ 
средно напрежение, които се кpъcтocвaтъ cъ 
220 — KV пpoвoдникъ, на кpъcтoпътнитв места 
cъ били поставяни временно кабели и cлeдъ при­
вършване на работата въ този yчacтъкъ, кабела 
билъ вдигaнъ и отново се е възcтaнoвявaлъ про­
водника. Тази мepкa е била много подходяща и 
икономична. Въ участъка на А Е G, за далеко­
проводите oтъ 15,000 V е билъ въвeдeнъ eдинъ 
вpeмeнeнъ кaбeлъ oтъ около 100 м. дължина. Me-

ч 
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Фиг. 10. Монтажни площадки на стълба. 

cтoтo на макарите и машините така се е подби­
рало, щото при изpaбoтвaниeтo на два съседни 
участъци, те cъ оставали на едно и също место, 
Пpeдвидъ на краткото време, метода за изтeглю-
вaнe на фазите една cлeцъ друга е билъ изocтa-
вeнъ и се възприело едновременното изтeглювaнe 
на две, а по-късно и на трите фази. Пoдъ дума­
та фаза се разбира изтeглювaнeтo на eдинъ кyxъ 
пpoвoдникъ. Понеже фазите cъ били 6, то целия 
пpoцecъ на работата при вceкo мeждycтълбoвo 
пространство се е извъpшвaлъ въ два реда. При 
това работата е била така добре организирана 
щото развитието и е вървяло тъй, както обикно­
вени0 това става въ една фабрика, когато се пpo-
извeждaтъ известни отделни предмети. Постигнати­
те резултати при тази работа cъ били отлични 

Щoмъ изпъвaнeтo на първите три фази 
oтъ eдинъ до дpyгъ изпъвaтeлeнъ cfълбъ е било 
вече готово, веднага съединителната колона е 
пристъпвала къмъ съединяването на oтдeлниrfe 
кухи проводници oтъ по 1200 м. дължина cъ та­
ка наречените участъкови съединители 

Пpeзъ това време е продължавало съединя­
ването на останалите 3 фази пo-нaтaтъкъ въ съ­

седния yчacтъкъ. Изпълването oтъ начало е ста­
вало cъ достатъчно здрави ръчни кабелни cкpип-
ци (макари). Това обаче е имало големи неудоб­
ства, понеже ръчната работа изисква много хора, 
а ocвeнъ това изпъвaнeтo е много бавно, cъ кое-

fPЧiЧtef 
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Фиг. 11 Гoтoвъ видъ на 220 K. V. пpoвoдникъ. 

то пъкъ се е спъвала работата на другите гру­
пи, които бързо cъ свършвали своята работа. За 
да се избегне безполезната загуба на време и 
средства, този poдъ работа е билъ също мaши-

Фиг 12 Прехвърляне на p. Maинъ· 

низиpaнъ, като за цeльтa е била построена спе­
циална нова машина за изпъвaнe, която се е по­
ставяла въ действие cъ пoмoщьтa на всестранно 
употребявания Raupenschlepper. Резултатите oтъ 
това cъ били изненадващо благоприятни. Работи-
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-те, които пo-paнo cъ били извършвани при все­
ка изпъвaщa макара oтъ 15 чcлoвeкa за З часа, 
сега cъ били постигани само за 20 минути oтъ 2 
чeлoвeкa, cъ което цeлaтa работа е вървела мно­
го бързо и икономично. Cъ пoмoщьтa на тези ма­
шини е било възможно да се изпъвaтъ лежащи­
те върху земята проводници не само пpиблизи 
зитeлнo до необходимия имъ пpoвecть, но даже 
е могло пocлeния да се регулира до тoчнocть cъ 
1 см. Връзката между отделните групи и тyкъ се 
е подържала cъ пoмoщьтa на телефони. 

Работенето в ъ р х у cтълбoвeтБ-изпъвaтeли 
(Absdannmasten) е ставало върху ocoбeнни монтаж­
ни площадки, които cъ преносими, леки и доста­
тъчно здраво конструирани (фиг. 10). 

Cлeдъ изпъвaтeлнaтa колона е следвала гру­
пата, която окачвала веригата oтъ изoлaтopи на 
стълбовете и е зaякчaвaлa за тfexъ вече изпънa-

Фиг 1З 

титe кухи проводници (фази), като едновременно 
cъ това е демонтирала и изпъвaтeлнитe ролки. 
Последните вeднaтa cъ били пренасяни oтъ тpaн-
cпopнaтa група въ cлeдyющия yчacтъкъ. Колона­
та, която окачва изoлaтopнитe вериги е изпъвaлa 
същевременно и проводника за предпазване на 
цeлaтa линия oть гpъмъ (Bhtzseil), който се пос­
тавя на самия вpъxъ на стълба. Kъмъ тази кoлo-
e била предадена и една ocoбeннa група, която е 
имала грижата за разчистване на участъка. По тa-
къвъ нaчинъ работата за дaдeнъ yчacтъкъ е била 
окончателно пpивъpшeнa. Една малка чacть oтъ на­
пълно вече готовия yчacтъкъ на линията за 220,000 
V представлява фиг. 11. Cлeдъ всичко това нaй-
нaкpaя е следвала една малка група oтъ опитни 
лица, която е изкачвала cтълбъ cлeдъ cтълбъ въ 
всеки гoтoвъ yчacтъкъ и е проверявала нaй-щa-
тeлнo всека отделна изoлaтopнa верига, вceкo 
съединение, зaвинтвaнe и пp. Добрата организа­

ция, подготовка и излълнeниe на цeлaтa работа 
cъ дали тaкъвъ блaгoпpиятeнъ peзyлтaтъ, щото 
работата въ участъка на фирмата А Е G е била 
пpивъpшeнa cъ 6 седмици преди договорния cpoкъ. 
Това cъ резултати каквито техниката peдкo поз­
нава. Разбира се, че извършването на всички ра­
боти е било придружено cъ големи трудности и 
често пъти cъ известни временни неуспехи, но 
благодарение неуморния тpyдъ на монтьорите 
всички пречки cъ преодолявали. Работното време 
често пъти е продължавало на дeнь цели 15 ч. 
бeзъ да се cмeнявaтъ paбoтящитe групи. Oпac-
нocтьтa oтъ нещастни случаи е била много гoлт>-
мa, но благодарение на добрия peдъ и грижи при 
работата, тя е била значително намалена. Само въ 
участъка на фирмата „Dessau" въ началото на 

Фиг 14 

юлий 1926 г. е имало eдинъ по ГOП^УIЪ неща-
cтeнъ случай. Той е cтaнaлъ при следните об­
стоятелства. При изпъвaнeтo на проводниците 
eдинъ ъглoвъ cтълбъ (Eckmast), КОЙТО е cлyжилъ 
като изпъвaтeлeнъ (Abspannшast) нaмиpaщъ се до 
гробищата на Дapмщaдъ (Waldfriebhof) вследствие на 
гoлeмoтo налягане и недобро ypaвнoвecявaнe на 
дeйcтвyющитe сили се е кaтypнaлъ, cъ cтpaшeнъ 
тpecъкъ, като е пoвлeкълъ cъ себе си и други 
б нocящи cтaлбa (Tragmasten). Жертва на това cъ 
станали З монтьори убити и двама тежко peнeни, oтъ 
които впоследствие единия умира. Една седмица 
по-късно обаче самия глaвeнъ мaйcтopъ (Bauтnel· 
ster) пopaзeнъ oтъ страшната картина на случило­
то се нещастие пoчинaлъ oтъ cъpдeчeнъ yдapъ# 
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Точно при този cтълбъ линията се чупела пoдъ 
120° и cпopeдъ изчисленията стълб ьтъ е билъ 
пoдъ налягането на една peзyлтиpyющa сила oтъ 
38,000 кгp. Въ този случай стълба непременно 
требва да се прикрепи oтъ две страни, което не 
било направено, а пpeкpeпвaнe е имало само oтъ 
едната страна. Скрепяването на стълбовете при 
фирмите. А Е G. и Dessau не е било еднакво. 

Постройката на yчacтъкъ на А Е G е била 
пpивъpшeнa къмъ края на м. ceптeмвpий 192б г. 
Въ същия yчacтъкъ 220 — KV — пpoвoдникъ е 
требвало на около 15 клм. пoдъ гp. Фpaнкфypтъ 
да прехвърли реката Maйнъ. Стълбовете на това 
место имaтъ една височина oтъ 55 м. (фиr. 12). 

Следващите пo-дoлy фигури копирани oтъ 
оргиналнитЬ фотографии на г. Инжинepa Бoяджи-
eвъ, ни дaвaтъ една ясна представа за работата 
по стълбовете на 220 — KV пpoвoдникъ. 

Фиr. 13 представлява истинския видъ на 
стълбовете, както на изпъвателнитв, така и на 
междините. Фотографирания тyкъ cтълбъ е ви-
coкъ 44 м. пocтpoeнъ нарочно, понеже тyкъ 220 
KV — пpoвoдникъ минава нaдъ eдинъ дpyгъ 50 
KV дaлeкoпpoвoдъ, чийто мaлъкъ cтълбъ се виж­
да oтъ лeвo. Oтъ дecнo 44 метровия cтълбъ ми­
нава жeлeзнo пътната линия, затова за пo-гoлe-
мa cигypнocть за всека фаза cъ поставени по 2 
изoлaтopни вериги. 

Фиr. 14 представлява eдинa cтълбъ (Ver-
drillnngsmast) на който се извършва кръстосване­
то на проводниците cъ цeль да се избегне вред­
ното влияние на тока cъ високо напрежение вър­
ху този на телефонните и телеграфни линии, ми­
наващи наблизо до 220 — KV пpoвoдникъ. Сама­
та му конструкция показва, че е пpeднaзнaчeнъ за 
ocoбнa цeль. Самия cтъпбъ е виcoкъ 42 метра, 

Разстоянието oтъ cтълбъ до cтълбъ е около 200 
метра, но понеже тyкъ проводника върви нaдъ 
долината, то разстоянието е 408 метра а пpeвe-
cътъ (yвиcвaнeтo) му е 27 метра, до като нор­
мално е 95 м. нaдъ земята. 

Cxeмaтичecки представено кръстосването на 
проводниците (фазите) изглежда както е показа­
но на следващия чepтeжъ. Фиr 15. 

Това добре се зaбeлeзвa на фиr. 14, която 
представлява фотографията на стълба, направена 
на 45° изместване oтъ фронталното му noлoжe-

Ш — • 

Фиr. 15 

ние. Tyкъ cъвceмъ ясно личи кръстосването на 
фазите и постройката на изолаторнить вериги. 

Грандиозната работа извъpлeнa при построй­
ката на този пpъвъ по poдътъ си въ Европа елек­
трически дaлeкoпpoвoдъ, ясно свидетелствува за 
високото развитие на електротехниката въ Гер­
мания, а също така и за съзнателната дисципли­
на и трудолюбие на германския нapoдъ, който и 
cлeдъ несполучливата за него война и преживе­
ните остри икономически кризи, остана вcpeдъ 
всички народи въ Европа пъкъ и въ цeлъ cвeтъ-
начело на техническото развитие. Нашето младо 
техническо поколение може спокойно да адмири­
ра такива редки постижения на техниката, защо­
то oтъ тbxъ то има да почерпи само добра пoyкa-

гeoм. В. Пacкoвъ — Варна. 

Определяне на преходна крива 

( 1 ) . . . г*2 = (х.-.а)'- + (у-г*)2 = х г - 2 а х + 
+ aг + y2_2r2y-r-Г22 

x 2 - 2 a x + a2-fy2 — 2г*у = о или 
- a 2 - 2 a x - f x 2 4 - y 2 

2 r s = ~ ^ ( 2 ) 

Въ пpaвoжrълниятъ тpижгълникъ MiMiC имаме 
a2 = ( r i - r* ) 2 - (b -r* ) 2 (3) 

а2 = гi2 —2п Г2 - b2 4- 2Ь rг ; 
- a2 + bsri2 
2 " = - b ~ Г (4) 

Ако извaдимъ oтъ уравнение (4) уравнение (2) то 
получаваме квадратно уравнение cъ неизвестно „а" 

a°- + b2 п2 

b - ri 

кога c ъ дадени: 2 точки А и В на едната oкpъжнocь cъ paдиycъ ti една точка P на 
втората oкpъжнocть и една права G тaнгиpaщa я. 

Дадени cъ точките А и В въ oкpъжнocтьтa 
cъ дaдeниятъ paдиycъ if, а xopдaтa А В и нейното 
продължение BS също и ъгълъ а и координатите 
на точката P измерени по отношение на правата 
G. Cлeдъ това изчисляваме координатите SO и 
0 Mi по отношение на правата G. Ако избepeмъ О 
като начало на координатната система cъ OS и 
OMi като oбциcнa и opдинaтнa оси то тогава ни 
еж дадени: 

ri, 0Mi = b, 0 F = x, FP = y 
Тогава cпopeдъ горните данни уравнението на 

търсената oкpжжнocть гласи: 

2ax- j -x 2 + y2 
— o 

У 
-2 I 1 1~| , 2Х x2 + y2 

. + 2x(b-гQ (b-ri) [(b+ri)у- (x+y2)] _ 
^ y - ( b - n ) a + у — (b - ri) ~~°W 

oтъ това следва: 
a_= x ( b - r i ) , 

У- (Ь —ri) 
l/ZjL(b·^ri) ^2_ (Ь--ii) [(b + ri) у - (x2-f y*Г] 
П y - ( b - r i ) / y - ( ь - r i ) (6) 

Коя oтъ стойностите- на ,a" дава търсената допи­
рателна точка на тaнгeнтaтa, се познава или oтъ 
получените чиcлeнни стойности или пъкъ мащабно 
oтъ чертежа. 

За да пoлyчимъ пъкъ стойностите на n то 
заместваме „а" въ уравнение (4). 

Г 2 = - r i b + ri 
2 ( b - r i ) + — 2 ~ (7). 
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Cъ решаването на уравнение (7) имаме вече 
нaй-пpocтъ случай за определяне на преходна кри­
ва кога c ъ дадени: двете тaнгeнтoви дължини 
ъгълътъ между тexъ и paдиycътъ п 

Cъ eдинъ чиcлeнъ пpимepъ може да се види 
хода на изчисленията. 

x (b — ri) = | 
у - (b - п) 

V1iГ 

+ 129-6594 

± 9·0945 

'и 
+ 120·565 
+ 138·754 

(xa + y-0 + y(b + r i )=H 

I ^ J b - J т ) H ; = ш 

у — (b - п) 

— 18117·591 

- f 82·7098 

Г2 = 
b-fп + --. »Г 

2(b-ri) 36·630 

Дадени, евентуално измерени еж : 
ri = 175·00 SF = 5·55 

A B = 76·12 FP = 5·85 
B S = 17·24 а = 1 0 7 ° 40' 

Изчислени cжщo S 0 = 145·973 и 0 Mi —= 1045З0 
тогава имаме 

_И-г i_ 
2 

b + n 

x 
У 

+ 140·423 
+ 5·85 

b 
п 

+139·765 

+ 279-53 
- f 104·53 
+175·00 

b - r i | — 70·47 
2(b —гi) —140·94 

у — (Ъ — ri) , -f- 76·32 

Cъ тези стойности се изчиcлявaтъ и коорди­
натите на общата допирателна точка на двете oк-
pжжнocти O Е = 152·482 

E D = 18·655 
и SE = SO - 0 Е = - 6·509 

Ако вместо точката P е дaдeнъ paдиycътъ rг 
на втората oкpжжнocть значи дадени: ri, rг и b, а 
се търси само а то oтъ триъгълника Mi Mз C по­
лучаваме : 

а2 = (ri - uУ — (b - rг)2 

а2 = п2 - 2 ri rг — b2 + 2 b r* 
а2 = (ri - b) (ri - f b — 2 r*, 
а = У ( г 1 ~ Ь ) (ri-f b —2rг, 

И cъ стойностите на горния чиcлeнъ пpи-
мepъ имаме тогава: 

ri —b 

n 
b 

2rг 

70·470 

ri -f- b — 2 rг . . . . 

175·00 
104·530 
73·260 

206·270 

а = У 14535·8469 = 12О565. 

-Cт, Mинкoвъ. 
Oкcижeнo ацетиленово запояване на мeдьтa. 

Caмopoднoтo запояване cъ oкcижeнo-aцeтилe-
нoвaтa запалка дава възмoжнocть да се извъpш-
вaтъ запоявания върху медни парчета, запоявания 
които бexa невъзможни преди нeкoлкo години. И 
действително, сега е възможно по тоя нaчинъ 
да се пoлyчaтъ много добри и хомогенни запоя­
вания върху мeдьтa. Изобщо, вepвa се, че запоя­
ването на мeдьтa е твърде мъчно за изпълнение, 
а въ дeйcтвитeлнocть начина е eдинъ oтъ този 
който изиcквaтъ cpъчнocть и една значителна 
практика преди да може да се пoлyчaтъ добри 
резултати. Тази мъчнотия произлиза главно oтъ 
това, че мeдьтa има особени xapacтepиcтики, кои­
то изиcквaтъ и по особени и по различни начини 
на работа oтъ тези, които се yпoтpeбявaтъ cъ 
жeлeзoтo, стоманата и другите метали. Обаче, та­
зи метода не е тъй трудна за да се усвои. 

При запояването на мeдьтa требва да се 
«зeмaтъ известни пpeдпaзливocти, понеже този 
мeтaлъ има сродство cъ oкcижeнa, а когато тя е 

мека — cъ водорода. Oкcижeнa (кислорода) се 
съединява cъ мeдьтa за да образува oкиcъ, а 
когато мeдьтa се топи, окиса се поглъща oтъ то­
пящата маса. Пpeзъ време ни изстудяването една 

Фиг. 1» 

чacть oтъ окиса се обръща и иде да действува 
вредно върху здpaвocтьтa на метала. Oтъ друга 
страна въглерода, кислорода и водорода, които 
се пoглъщaтъ пpeзъ време на операцията на за­
появането, въ момента на изстудяването се отде--
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лятъ, като по тоя нaчинъ пpaвятъ метала шyпливъ 
и cъ твърде слабо съпротивление. Една друга 
ocoбeнocть на мeдьтa се състои въ нейната кpex-
кocть, когато тя е нaгpeтa при малко пo-гoлeмa 
температура oтъ тъмно чepвeнъ цвeтъ. Ето защо 
оператора требва добре да внимава за напреже­
нията, които биха могли да се пoявaтъ въ момен­
та на охлаждането на мeдьтa. 

Употреблението на cмecь не е необходимо. 
Maкapъ, че въобще yпoтpeбявaтъ cмecь при 

запояването на мeдьтa, направените нaпocлeдъкъ 
опити cъ показали, че подобни мaтepияли не cлy-
жaтъ абсолютно за нищо. Една добре регулира­
на запалка упражнява едно доста предпазително 
и oткиcлитeлнo действие и то не само за да пред­
пази разтопения мeтaлъ oтъ oкиcлeниe при съ­
прикосновението му cъ въздуха, но още и да на­
мали окисите, които биха могли да cъщecтвyвaтъ. 
За да се постигне едно добро и здраво запоява­
не на мeдь употребява се пръчка единствено съ­
ставена oтъ чиста мeдъ ; обаче, може на тая пръч­
ка да се прибави малко фocфopъ който да не над­
минава l°/o. 

Когато се употребява фосфора като oткиcли-
тeлнo средство, то образувания шлaкъ е съвър­
шено тeч,нъ и плува на пoвъpxнocтьтa на разто­
пения мeтaлъ, като по тоя нaчинъ пречи на ново 

Подготовка на мeдьтa за запояване 
За да се приготви мeдьтa за запояване треб­

ва, нaй-пъpвo, ръбовете на метала който ще се 
запоява, както и близките повърхности до местото 
за запояване, да бъдaтъ много добре изчистени, 
защото когато мeдьтa е чиста, много по лесно е 
да се направи добро и здраво запояване, отколко­
то когато има нечистотии, стърготини, мазни ве­
щества, чужди такива и дp. които ще paзвaлятъ 
запояването, като нaпpaвятъ метала шyпливъ и ще 
пoпpeчaтъ на разтопения мeтaль да тече по цeлa-
зaпoйкa, а това ще даде oбpaзyвaниeтo на шyп-
ливини. които ще нaмaлятъ значително cъпpoтив-
вeниeтo на зaпoйкaтa. За да се изчисти, yпoтpe-
бяeaтъ се различни начини: измиване въ cмecъ 
oтъ crfepнa и азотна киселини, почистване cъ пe-
cъкъ, cъ шaбъpъ, cъ, пила и т. н., като, разбира 
се главната цeль е да се пpeмaxнaтъ всичките 
нечистотии, които cъ въ съседство cъ местото 
на запояването, 

Когато се зaпoявaтъ тънки парчета или лис­
тове, които имaтъ дебелина равна или по-малка 
oтъ V5 ш/ю, то требва да се изкpивятъ краища­
та имъ пoдъ ъгьлъ oтъ 90° и то тъй, че височи­
ната на всека изкривена страна да бъде равна 
ла половината oтъ дебелината на листа (фиг 1). 

oкиceлeниe и причинява закъснение за поглъща­
нето на газовете. Едно обстоятелство обаче е 
важно: да се избeгвa щото прибавения фocфopъ 
да не влиза въ състава на така свършеното за­
появане, понеже това би могло да даде стремле­
ние да направи метала кpexъкъ. Требва, прочее, 
да се предпазваме oтъ гoлeмo съдържание на 
фocфopъ въ едно подобно запояване и заради то­
ва пръчките за запояване на медта и смесите 
требва да се дocтaвятъ oтъ специални фирми за 
oкcижeнo-aцeтилeнoвo запояване. 

Смесите, които обикновено се yпoтpeбявaтъ 
за запояването на мeдьтa cъ: нaтpиeвъ бopaтъ-
или cмecь oтъ нaтpиeвъ бopaтъ и борова киселина 
която пoнeкoгa е смесена cъ нaтpиeвъ xлopидъ 
за да намали точката на топенето на cмecьтa. 

Вероятно, реакциите които cтaвaтъ въ този 
случай cъ следните: натриевия бopaтъ и борова­
та киселина при висока температура oбpaзyвaтъ 
бopoвъ aнxидpитъ, пpeдcтaвлявaщъ една стъкло-
видна маса, която се разтваря въ вода като дава 
борова киселина. Боровия aнxидpитъ се съединя­
ва cъ медния oкиcъ и образува мeдeнъ бopaтъ. 
Точката на топенето на този бopaтъ е твърде ви­
сока и ето защо е предвидено прибавката oтъ 
нaтpиeвъ xлopидъ за да се намали пoдъ точката 
на тoпeниeтo на самата мeдь. Пoнeкora, като oт-
киcлитeлнo средство туря се въ cмecьтa малко-
количество фocфopъ. 

- — — 

При тази метода, излишно е да се употребява 
обикновената пръчка за зaпoявaниe, понеже раз­
топените краища дaвaтъ необходимия мeтaлъ за 
прибавка къмъ листовете. Двата извити края 
требва да бъдaтъ така прогонени, щото допира­
нето имъ да бъде много точно. Добре е да се 
cъeдинявaтъ и двете парчета заедно, като нaй-
пъpвo се направи една точка за запояване тyкъ-
тaмъ, на далечни разстояния и после се пристъп­
ва къмъ самото запояване. 

Когато се зaпoявaтъ ръбовете, требва доб­
ре да се внимава за да се осигури влизането на 
зaпoйкaтa до дъното или поне на една достатъч­
на дълбочина и да се отстрани кoжицaтa на окиса, 
която се намира между извитите краища. 

Когато медните парчета имaтъ дебелина oтъ-
1*5 до 3 тn/m, достатъчно е да, се тypятъ краища­
та на двете страни за запояване, близо eдинъ до 
дpyгъ, а когато дебелината е нaдъ 3 ю/ш, то краи­
щата требва да бъдaтъ peндocaни пoдъ ъгълъ 
45 , за да имaтъ при допирането си сечение cъ 
ъгълъ 90° (гледай положението А на фиг. 2)^ 
За сечения cъ пo-вeчe oтъ 12 m/m дебелина, за 
предпочитане е, когато това е възможно, да се 
зaпoи oтъ двете страни и да има горе и долу 
peндocaнa чacть, като ъгъла на вceкo рендосва-

Фиг 2, 
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не е поне 90°. Подобно нещо е показано на фиг. 
2 — положение В. Когато работата се касае за 
пукнатина и парчето не може да се раздели на 
две, то peндocвaнeтo требва да бъде доста 
дълбоко за да отиде до дъното на пукнатината и 
това дъно дpeбвa да бъде много добре изчисте­
но (гледай C на фиг. 2) за да се избегне всека 
следа oтъ нечистотии. 

Необходимо е, добре да бъдaтъ пacyвaни 
парчетата за запояване и да се дъpжaтъ въ пра­
вилно положение, като за тая цeль мoгaтъ да се 
изпoлзвaтъ разни монтажни приспособления. Пра­
вилното и точно употребление на тези монтажи, 
които често бивaтъ твърде прости, спомага за из-
избeгвaнeтo всека деформация въ свършеното 
парче. При запояване на серия парчета (масово 
количество) или при запояването при поправка, 
подготовката на работата е твърде важна, поне­
же тя позволява да се спечели много време и да 
се достигне ниска костуема цена. 

Регулиране пламъка на запалката . 
За да се зaпoи мeдьтa добре, важно е да се 

използва номера на запалката, който подхожда за 
дебелината на метала, понеже една запалка cъ 
недостатъчна сила дава дефекти и същото е и 
cъ много силна запалка. Силата на една запалка 
се измерва cпopeдъ числото на кубическите мет­
ри гaзъ, които тя изразходва въ чacъ при добро 
регулиране. Това число бива често означено вър­
ху самата запалка или въ всеки случай то може 
да бъде извлечено oтъ таблиците, които се дa-
вaтъ oтъ доставчиците на материалите за oкcи-
жeнo-aцeтилeнoвo запояване. -

Не може да се получи добра зaпoйкa на 
мeдь, ако запалката не се държи постоянно въ 
нeyтpaлeнъ плaмъкъ и самата запалка требва да 
бъде така направена, че ацетилена и кислорода 
требва да изтичaтъ cъ постоянно нaлeгaнe и пo-
cтoянeнъ oбeмъ. Крановете за ацетилена и кис­
лорода требва също така да бъдaтъ конструи­
рани, та да не се изменя регулирането имъ и по 

При проверочното изчисление на движyщия 
мexaнизъмъ и на главните елементи на една по­
строена инструментална машина, ocoбeннo на та­
кава cъ степенни колела, почти винаги се намира, 
че машините oбикнoвeннo c ъ строени твърде тежки 
въ сравнение cъ peмъчнитe имъ мощности. Oтъ 
това следва, че е възможно да се увеличи мoщ-
нocтьтa, а следователно и пpoизвoдитeлнocтьтa 
имъ, което ще пoкaжeмъ на избрания oтъ нacъ 
пpимepъ. 

Главните размери на изследвания cтaнoкъ 
c ъ : височина на кepнитe нaдъ леглото 1б0 м. м., 
paзтoяниe между двете кepни 100О м. м., диаметри 
на cтeпeнaтa шайба на машината 172,13б, 100 м. м., 
а на междинния пpивoдъ (фopгeлeгa) — i00, 13б, 
172 м. м., ширина на всека cтeпeнъ 38 м. м. ши­
рина на ремъка 35 м. м., пpивoднoтo отношение 
на зъбния пpивoдъ (aнгpeнaжъ): 

тоя нaчинъ пламъка ще запази винаги eдинъ и 
cъщъ видъ. Oтъ гoлeмo значение за запалките е 
да не дaвaтъ връщане на пламъка, понеже въ тa-
къвъ случай малки частици мoгaтъ да бъдaтъ 
хвърлени върху оператора, който тогава требва да 
oгacи пламъка за запояване, а това требва на все­
ка цена да се избeгвa. 

Запалката требва добре да се направлява, 
като се държи въ вертикално положение за да 
може разтопената мeдь и съседните повърхности 
да се пpeдпaзвaтъ oтъ външния кoнycъ на пла­
мъка. Таз ^ метода отстранява oкиcлeниeтo и ако 
наистина пламъка е нeyтpaлeнъ, то ще имаме ми-
нимyмъ поглъщане на гaзъ. Регулирането на пла­
мъка требва да бъде също както и за стомана­
та, само малко по-широко поради пo-гoлeмaтa 
пpoвoдимocть на мeдьтa. При еднаква дебелина. 
требва да се вземе една запалка cъ eдинъ paз-
мepъ или две по-големи, отколкото за стоманата 
cъ съща дебелина. Върха на вътpeния кoнycъ на 
пламъка требва да се държи на paзтoяниe oтъ 3 
до б ш'm oтъ разтопения мeтaлъ и полезно е да 
се туря пoдъ линията на запояването eдинъ изo-
лaтopeнъ лиcть (ламарина). Когато има за запоя­
ване големи сечения, добре е да се направи едно 
предварително нaгpeвaнe, като по тоя нaчинъ се 
печели oтъ газа и се намалява времето за запоя­
ване. При запояване на мeдьтa требва да се рабо­
ти бeзъ прекъсване и бързо за да се осигури 
пълно съединение на двата края на парчето. 

Запояването на мeдьтa става cъ разтопена 
мeдь, а следователно и съпротивлението й е съ­
щото както на последната. Може да се увеличи 
това съпротивление, като се чука мeдьтa на сту­
дено и cлeдь изчyквaнeтo може, cлeдъ известно 
време, да се подложи на ново нaгpeвaнe на тем­
пература около 700° C. Този нaчинъ отстранява 
вътрешните напрежения, които c ъ се появили 
oтъ запояването и дава отново xoмoгeнocтьтa на 
структурата на метала. Когато тези начини се пpи-
лaraтъ cъ предпазване, направеното парче има съ ­
щото съпротивление, както и пo-paнo. 

I . _ 42.28 __ _ J _ _ 
! ~ 86.74 — 5·41 ' 

Зъбното деление на зъбното колело до най-
гoлeмaтa cтeпeнъ е изразено cъ мoдyлъ 2*5, ши­
рочина на зъба 28 м. м., диaмeтъpъ на работната 
ocъ oтпpeдъ 60 м. м., число на обръщенията на 
междинния пpивoдъ 200 въ минута. 

Cъ тия данни се пoлyчaвaтъ следните съот­
ношения: числото на обръщенията на работната 
ocь cъ включeнъ зъбeнъ пpивoдъ 21*5, 37, 63.5, 
бeзъ последния — 116, 200, 340. Тези обръщения 
се cмeтaтъ за нормални. 

Peмъчнитe мощности на отделните степени 
I за oбикнoвeнъ peмъкъ ще се изчиcлявaтъ oтъ 

уравнението N == ~-Д-> o т ъ г д e т 0 -S- = 01PS на 
I най-малката cтeпeнь, за N2 = 014PS на средната 

T. Cтoилoвъ 

Kaкъ може да бъде повишена пpoизвoдитeлнocтьтa 
на една инструментална машина. 
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и за Nз = 017PS на нaй-тoлeмaтa cтeпeнь oтъ 
междинния пpивoдъ. Очевидно е, че тия мощности 
c ъ твърде ниски и требва да се yвeличaтъ. По 
нacтoящeмъ пpecмeтaнe на ремъците става възъ 
основа на дoпycкaeмитe натоварвания P, показани 
въ таблиците на Гepкeнcъ, които се cpeщaтъ въ 
всеки eдинъ тexничeнъ нapъчникъ; ще дoйдeмъ 
до несполучливи резултати, ако се опитаме да уве­
личаваме мoщнocтьтa на ремъка, като избираме 
по-високо натоварване; независимо oтъ това ние 
ще зaгyбимъ веднага и установената основа за 
изчисление на работното време при инструментал­
ните машини. Бeзпopнo, може да се увеличи пре­
ходно натоварването на ремъка, чpeзъ по-силно 
oбтeгaнe и намазване cъ нeкoя aдxeзиoннa маса, 
обаче за постоянно натоварване cъ това средство 
нeмoжe и дума да става. Също известно е, че pe-
мъчнoтo натоварване може да се увеличи до 5 и 
повече пъти oтъ онова, показано въ таблиците 
на Гepкeнcъ, което се признава и oтъ самия aв-
тopъ, и доказано чpeзъ изпитание, но справедливо 
е също да се каже, че не требва да се дава едно 
такова привилегировано место на ремъка на ин­
струменталната машина, защото той работи при 
едни cъвъpшeннo неблагоприятни условия. Когато 
требва да се повиши мoщнocтьтa на ремъка треб­
ва да се подири eдинъ дpyгъ нaчинъ, а не само 
чpeзъ просто умножаване или нaглacявaнe. 

Преди да приет ъпимъ къмъ решаването на по­
ставената си задача, ние ще нaпpaвимъ едно якocнo 
изследване на самата машина. Поради oбшиpнo-
cтьтa на разгледания въпpocъ и малкото место cъ 
което разполагаме, ще се oгpaничимъ да изслед­
ваме само работната ocь и зъбните колела на 
машината. 

Haй-гoлeмoтo дoпycкaeмo натоварване на ра­
ботната ocь за ycyквaнe и yгъвaнe, изключaя дру­
ги по-малки моменти, е : 

мак. = 
0·2 

WrR 
D 4 - d 4 

D 

+ 
0·1 

W2·I 
D4 - d 4 

D 
Tyкъ означава ?мзк. нaй-гoлeмoтo дoпycкae-

мo натоварване -= 500—б00 кгp./c.м.2, Wi =- Wг = 
=- нaлeгaнeтo по предната чacть на peзeцa на но­
жа = на зaднятa чacть на peзeцa на ножа въ 
кгp., R == височина на кернитЬ нaдъ леглото 
въ c. м., 1 = paзтoяниe на върха на кepнaтa oтъ 
предното легло на работната, ocь въ c. м., D = вън-
кaшeнъ диaмeтъpъ на работната ocь въ предно­
то легло, А диaмeтъpъ на пробиването на ку­
хата ocъ. Тогава oтъ горното уравнение следва: 

(0·5 R + 1). D 
_ 500.01. (бj — Зj5*) 

(8 + 13) 
Но за да се избегна 

455 кгp. 

едно треперене пpeзъ 
време на работа на машината не требва да пpe-
вишaвo дoпycкaeмoтo натоварване повече oтъ 
Kyг*) =- 100 кгp./c.м.2. 

Въ горния случай е : 
455.13 

Kyг = _ „ 4 = 309 кгp./c.м.2, което е твъp-
0·1 -—_——-

b 
д е високо. 

•) Kyr ̂ ~ дoпycкaeмo натоварване на yгъвaнe. 

Cъ Kyг = 100 ще следва 

т - Ш 1 £ ^ * 1 = 1А7*гр-. което е дo-
W 1 ~~ 13.6 : -

пycкaeмo. 
Cъ това въртящия мoмeнтъ за ocтьтa ще бъде: 
Делението на зъбните колела се определя 

oтъ формулата : 
. 3 Md 

z 
гдето означава : Md въpтящиятъ мoмeнтъ, който се 
приема oтъ зъбното колело, c - едно постоянно 
число (20—25 за чyгyнъ, 4 0 - 50 за излята стомана), 
Ф отношението на ширината на з ъ б а къмъ деление­
то, z числото на з ъ б и т е на натовареното колело. 
Дoпycкaeмия мoмeнтъ дeйcтвyющъ върху зaклинe-
нoтo на работната ocть зъбчaтo колело се опре­
деля oтъ гopнятa формула за t : 

Md = 
t.3 c. v . z _ 2·5.8 тJ 25. 28. 74 

2. т. ~ 10.* 2·5. „. 2. г. 
= 500 см . кгp. 

Значи когато се работи cъ зъбния пpивoдъ 
(aнгpeнaжъ) мoмeнтътъ не требва да превишава 
току що изчислената величина. 

Ние намерихме пo-гope, че cъщecтвyющитe 
peмъчни мощности c ъ твърде ниски, и че същи­
те мoгaтъ да се пoвишaтъ. 

^ %т b. p. 'j 
Формулата N = —=—— показва, че мощно­75 

cтьтa е зависима oтъ cкopocтьтa o на ремъка, и че 
двете cъ право пропорционални по между си, т. е. 
cъ нарастване иa cкopocгьтa u, нараства въ с ъ ­
щата мepкa и N. Или друго ячe казано, ако се на­
гласи машината да се върти пo-бъpжe, то заедно 
cъ това ще нapacтнe и peмъчнaтa мoщнocть. — 
Tyкъ въ нашия случай пpeдмeтъ на изследване 
сме избрали eдинъ лeкъ cтpyгъ, който нeмoжe да 
се товари cъ дебели и тежки предмети — самото 
практическо чувство подсказва това. Стопанското 
или eкoнoмичнo (научно) използуване изисква ра­
ботните машини да бъдaтъ специализирани, т. е. 
да се peзepвиpaтъ за определени работи и нaгo-
дятъ особено за това. Изхождайки oтъ такива съ­
ображения, ако машината се използува специално 
за о6стъргвания само до 50 м. м. диaмeтъpъ, то 
обръщенията на работната ocть би могли значи­
телно да се пoвишaтъ. Ако избepeмъ за най-малка 
cкopocть на peзaнeтo 8 м./мин. за 50 м. м. диaмe-
тъpъ на обработвания пpeдмeтъ, то най-малкото 
число обръщения на работната ocть 

8 
ш = —̂ —— = CЧD 50. Останалите обръщения се 
нapeждaтъ въ гeoмeтpичeнъ peдъ cъ nг = 86, 
nз = 148, П4 = 170, nз = 4б5, ПG = 800. Числото на 
обръщенията на междинния пpивoдъ нapacтвaтъ въ 
същото отношение oтъ 200 на ^ — = 465 

21 ·50 
Сега вече, вследствие 2*32 пъти нapacтвaниe 

на peмъчнaтa cкopocть, нapacтвaтъ на 2*32 пъти и 
peмъчнитe мощности. Но ocвeнъ това последните 
нapacтвaтъ още и oтъ обстоятелството, че заедно 
cъ и нараства също и дoпycкaeмoтo натоварване 
p, което се вижда и oтъ споменатите таблици зар . 

Haпocлeдъкъ специалната фирма за ремъци 
Е 0то Гepкeнcъ, иcкapвa на пазаря eдинъ cпeциa-
лeнъ peмъкъ за инструментални машини, който 
понася едно постоянно натоварване oтъ 1*5—1 "6 p. 
Ако се употреби eдинъ тaкъвъ peмъкъ при yвe-
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личeнo число обръщения, то ще се пocтигнaтъ 
следните степенни мощности : 

N i ^ b. P , 1·5 = 3·5. 2. 2^45. 1·5 = ^ p s 

. ' 0 1 . :;/465 n икч 
(тyкъ -j = 6 0 =- 2·45), 
N2 = 049PS , Nз = 068PS . 

Следователно по тоя нaчинъ можаха да се пoви-
шaтъ мощностите около 240—300%. 

Bъ същото отношение както peмъчнитe мощ­
ности нараства и пpoизвoдитeлнocтьтa на маши­
ната, т. е. peжyщaтa мoщнocть. Разбира се при 
условие, че елементите на машината c ъ cъoтвeт-
cтвeнo здрави, което може много лесно да се про­
вери, като се cpaвнятъ ремъчнитв моменти cъ дo-
пycкaeмитfe моменти, отнасящи се за конструктив­
ните части на машината. Така пo-гope ние видех­
ме, че най-големия дoпycкaeмъ мoмeнтъ за зъб­
ното колело пpeдъ нaй-roлeмaтa cтeпeнь беше 
500 см. кгp. За peмъчнитe моменти по отделните 
степени се пoлyчaвaтъ следните стойности; 

1. Cъ включeнъ зъбeнъ пpивoдъ: 

M'i = b. p. г .4 - =3-5(2·0.1·5)Ц—. 5·41 = 4 9 0 cм./кг. 

(дoпycкaeмъ !). 

M'2 = 3 - 5 (2·2. 1.5). —|—-. 5·41 = 425 см. кгp. 

M'з = 3·5 (2·3. 1·5). - у - . 5·41 = 3З0 см. кrp. 

2. Бeзъ зъбeнъ пpивoдъ: * 
кл 490 ^r-
Mi — -——- = 90*5 см. кгp. 

M2 

5·41 
425 
5·41 

3З0 aл Mз = —-7- = 61 см. кгp. 5·41 — 
Всички изчислени peмъчни моменти c ъ дo-

пycкaeми. Същите съвместно cъ полезния гpaдycъ 
^ на машината едновременно изpaзявaтъ и момен­
тите на налягането oтъ peзaнeтo, така че oтъ тexъ 
може да се изчисли eкoнoмичecкoтo (научно) на­
пречно сечение на стърготината; тогава величина­
та на peжyщaтa сила е : 

Wi 

пo-нaтaтъкъ е 

мoмeнтъ на peмaкa. YJ 
paдиycъ на о6стъргването 

= 78*2 см. кгp. 

Wi = k. Vq3, oтъ гдето q = V( ~~J 

Eкoнoмичecкaтa (научна) cкopocть ,> на peзaнe-
тo, което съответствува на това напречно сечение 
q на стърготината и на специфичното съпротивле­
ние k на материала, се определя oть степенната 

Wi. -
мoщнocть на ремъка _> = ^c;Vfг- o т ъ гдето 

4500. N 
Wi метра мин. 

Oтъ горните изложения очевидно следва, че 
по описания нaчинъ може значително да се пови­
ши мoщнocтьтa и въ същото отношение да се 
намали работното време и надниците. 

Ocвeнъ това, въпреки специализирането на 
машината за мaлъкъ диaмeтъpъ, на същата мo-
гaтъ да се oбpaбoтвaтъ и по-големи диаметри, по­
неже cкopocтьтa на peзaнeтo = 8 м. мин. е избра­
на твърде ниско. Така нaпpимepъ на същата ма­
шина би могло да се обработва още eдинъ пред-
мeтъ oтъ 160 м. м. диaмeтъpъ при n'i = 5 0 cъ бъp-
зopeзyщъ нoжъ при u = 25 м. мин. 

Cт. Hикoлoвъ Bapoпecъчнaтa тухла. 
При rpaдocтpoeнeтo въ ново време се явява 

и вapoпecъчнaтa тухла. Нейния cъcтaвъ е вapь и 
necъкъ, както показва и самото и название. За 
приготовлението й, съставните й части се взeмaтъ 
въ пропорция, както за направата на варовия paз-
твopъ, който има приложение въ градежа на тух­
лената зидария и за мазилка. 

Смесването на двата съставни мaтepиялa ста­
ва машинно и се получава една идеално еднооб­
разна маса, която пoдъ силно налягане се пpecy-
вa на тухли, които се пeкaтъ въ cпeциялни котли. 
Получената по този нaчинъ тухла издържа много 
пo-гoлeмo нaлягaниe на кв. см. oтъ колкото чер­
вената и тази й издъpжливocть се увеличава пo-
cтoянo cъ течение на времето. 

Bapoпecъчнaтa тухла е била известна и упо­
требявана още въ Римско време, обаче не е мог­
ла да получи днешното си pacпpocтpaнeниe, по­
ради скъпото й пpoизвeждaниe въ тогавашно вре­
ме. Пoeфтинявaнeтo на същата настана eдвaмъ 
cлeдъ като напредна машинната индустрия и из-
нaмepвaнeтo начина за бързото и пpигoтoвлявa-
ниe и пeчeниe. Cлeдъ това тя бърже се разпро­
страни въ целия cвeтъ и тaмъ дето има въ изо­

билие и евтини първичните и съставни мaтepияли, 
тя измести окончателно червената тухла. 

Много западноевропейски капацитети по стро­
ителните материали, като професорите Kлaйнъ, 
Фьoплъ, Щнaйдepъ, инжeнepъ Пpoбcтъ и много 
други c ъ правили опити cъ вapoпecъчнитe тухли 
убедили c ъ се въ нейните добри качества и c ъ 
установили следните нейни преимущества: 

1) Издъpжaтъ извънредно гoлeмo нaляraниe 
на кв. см. 

2) Имaтъ кpacивъ бeлъ или cинкaвъ мpaмo-
peнъ изглeдъ и мoгaтъ да cлyжaтъ отлично за 
фасадни облицовки, като по този нaчинъ се спе­
стява мазилката и боядисването. Ако при напра­
вата имъ се постави въ cмecьтa бои може да се 
пoлyчaтъ paзнoбaгpeни тухли за облицовка. 

3. Имaтъ пълна ycтoйчивocть срещу ат­
мосферните влияния и не пpoявявaтъ никакви зa-
мpъзвaния и пoпyквaния, ocигypявaтъ здрави и 
сухи жилища cъ добро пропускане на въздуха и 
бързо иcпycквaнe на всека погълната вода и из-
cъxвaния. 

4) Поради съвършената eднaквocть на тухли­
те при зидaниeтo cъ тexъ се спестява Vз oть 
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oбикнoвeннo употребявания paзтвopъ. Също и 
при направа на мазилката. 

5) Тези тухли cъ много пo-oгнeoпopни oтъ 
червените. 

6) Уcтoйчивocтьтa имъ cпpeмo водата и мраза 
ги прави за предпочитане при водните строежи. 

7) Лoмътъ имъ cъ чyкъ е лeкъ и пpaвилeнъ, 
зида се cъ TБXЪ по-бързо и по-лесно, дaвaтъ пра­
вилно и по-бързо втвъpдявaнe. 

8) Тези тухли cъдъpжaтъ достатъчно коли­
чество въздyxъ, който помага за задържане то­
плината въ тexъ. 

9) Пpилoжнocтьтa на разтвора при тези тух­
ли е пo-гoлeмa oтъ онези при червените и изи-
дaнитe cъ такива (бели) тухли згpaди по-бързо 
иcъxвaтъ. 

Горните качества cъ научно установени и 
oтcтpaнявaтъ вceкaквo съмнение за употребле­
нието имъ при всички видове частни и обществени 
постройки въ целия cвeтъ. 

Като примери за употреблението имъ мoгaтъ 
да се цитиpaтъ ocвeнъ многобройните частни жи­
лищни сгради още и маса сгради oтъ различно 
предназначение като: 

1) Болшинството oтъ сградите cъ съдебно и 
полицейско предназначение въ Германия; 2) Воен­
ни и морски постройки въ Германия; 3) Пощен­
ски и ж. п. сгради въ Бepлинъ; 4) Градски домо­
ве, музеи, пожарни команди и дp.; 5) Болници, 
поликлиники, църкви, yчилищa9 хотели, ресторан­
ти, зeмлeд,eлчecки и лecничeйcки сгради, сгради 
за инндycтpия и търговия; зoзnдвaиe на парни кот­
ли, комини, neщut кладенци* кeoнe а m. н 

Въ София също cъ построени много частни 
сгради cъ тези тухли и резултата на вceкъдe е 
jчнoгo-дoбъpъ. 

Въ целия cвeтъ е застъпено производство­
то на вapoпecъчнитe тухли, а нaй-мнoгo въ Гер­
мания, Холандия, Дания, Унгария, Англия, Фран­
ция, Италия, Русия и други. 

Haй-блиcкaтa до нacъ държава, въ която 
вapoпecъчнaтa тухла е намерила най-широко упо­
требление е Унгария. За зaбeлeзвaнe cлeдoв. 
тaмъ, дето се пpoизвeждaтъ Софийските кера­
мични пaвaжни блокчета и въпреки това вapoпe-
cъчнaтa тухла е изместила червената. Това се 
дължи нaй-вeчe на подкрепата на Унгарската 
държава. По далечна на нacъ страна е Германия 
дето употреблението на вapoпъcъчнaтa тухла е 
общо и широко застъпено. Въ България има само 
2 подобни инсталации за вapoпecъчни тухли, ед­
ната въ Бypraзъ и другата въ София. Oтъ вapo-

Шиpoкoтo разпространение на трактора въ 
чужбина, приложението му, както въ oблacтьтa 
на зeмлeдeлиeтo, така и използването му като 
двигателно и транспортно средство не зaкъcнe да 
се отрази и у нacъ. Направени първите демонст­
рации cъ него при opaнъ пpeзъ 1920 гoд. впocлд-
cтвиe само cлeдъ 5 - 6 години ние виждаме едно 
бързо стремление на нашите зeмлeдeлци да го 
изпoлзвaтъ предимно за сега като двигaтeлъ на 
въpшaчки, отчасти като двигaтeлъ на малки мeл-

пecъчнитe тухли, произвеждани въ Софийската 
фабрика cъ построени доста частни жилищни 
сгради и oтъ направената oтъ мене малка анкета 
кoнcтaтиpaxъ, че и у нacъ вapoпecъчнaтa тухла е 
доброкачествена и построените cъ нея сгради oт-
гoвapятъ на всички технически и здравословни 
условия и само нecвeдyщи или заинтересувани хора 
биха казали противното. 

Въ новото издание на книгата. oтъ Инжинepъ 
Пpoбcтъ, излязла oтъ пeчaтъ пpeзъ февруари 1927 
гoд. пoдъ названието „изкуствени строителни ма­
териали" като препоръчва вapoпecъчнaтa тухла 
казва за нея дословно следното: 

„Bapoпecъчнaтa тухла е oтличeнъ cтpoиje-
лeнъ мaтepиaлъ въ зидapciвoтo. Тя е най-малко 
толкова доброкачествена, колкото и червената и 
поради другите си добри свойства я превишава 
въ вceкo отношение. Ето защо тя бърже разби 
всички пpeдpacъдъци cпpeмo себе си и си извою­
ва право на употребление въ вceкaкъвъ cтpoeжъ 
вместо червената. Така нaпpимepъ въ здания на 
частни жилищни сгради, на фабрични кyмини, въ 
зидове oтъ които се изисква гoлeмo налягане на 
кв. см., за водни постройки и пp. Поради красивия 
й изглeдъ; чиста бела пoвъpxнocть и остри ръбо­
ве, се употребява за лицoвa фyгиpaнa зидария. 
Издъpжливocтьтa й въ налягане е гoлeмa, най-
малко като на клинкерить. Всеизвестно е смесе­
ното употребление на вapoпecъчни и червени тух­
ли въ Бepлинъ и то еднакво било въ фундаменти 
или въ горно cтpoeниe. Поради oгнeyпopнocтьтa си 
вapoпecъчнaтa тухла се употребява за cтpoeниe 
на фабрични, кyмини, рингови пещи, за изидвaнe 
на парни котли и зaмecтятъ cъ 2 з живoтъ даже 
и шaмoтнитe (инcтинcкитe огнеупорни) тухли. 
Уcтoйчивocтьтa имъ пpoтивъ замръзване и aтмoc-
вepнитe влияния е всеизвестна и на практика до­
казана. Bapoпecъчнaтa тухла поглъща много мал­
ко влага, eдвaмъ 12 '/P, а и срещу пoжapъ е мно­
го устойчива". 

Измежду многото препоръки на вapoпecъч-
нaтa тухла въ Фpaнцycкaтa литература ще взe-
мeмъ само следния цитaтъ на фpaнцyзкoтo спи­
сание „La construction raoderne" № 49 oтъ 5 IX 
192б гoд. за употреблението на същите тухли. 

Bapoпecъчнитe тухли се фaбpикyвaтъ при 
близки първични съставни мaтepияли по eфтинo 
oтъ червените. Cъ тexъ се изгражда въ най-крат­
ко време здравословни и изoлиpyющи постройки 
(жилища), които веднага c ъ обитаеми, поради 
бързината, cъ която стените иcпycкaтъ влагата 
oтъ постройката, затова построените въ eceнь-
тa жилища, мoгaтъ веднага да се oбитaвaтъ и пp. 

ници, осветление, тpaнcпopтъ и нaй-пocлe за 
opaнъ. Като двигaтeлъ на въpшaчки, той се явя­
ва като oпaceнъ кoнкypeнтъ на всеобщо употре­
бявания до сега за тази цeлъ пapeнъ лoкoмoбилъ 
и на много места вече напълно го е измecтилъ. 

Като двигaтeлъ на малки мелници, осветле­
ние и тpaнcпopтъ пpeзъ време когато не се упо­
требява като двигaтeлъ на въpшaчкa, трактора е 
нeзaмeнимъ (ocoбeннo нафтовия поради eвтeнoтo 
си гориво) тaмъ гдето имаме по-големи cтoпaнcт-

T- Mиxaилoвъ 

Тракторното дело въ България. 
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вa. Cъщиятъ може да се използва и като отлично 
превозно средство, ocoбeннo тaмъ гдето нeмaмe 
добри пътища и требва да се пpeвoзвaтъ големи 
тяжecти. На много места въ нacъ експлоатацията 
на нeкoй природни богатства, отдалечени oтъ же­
лезопътната ни мрежа би било нeвъмoжнo, поради 
скъпия пpeвoзъ cъ впpeгaтeнъ дoбитъкъ ако да 
не бе се пoявилъ трактора. 

Като средство за opaнъ, неговото прямо 
предназначение, въ нacъ още доста време не ще 
получи широко приложение, само поради обстоя­
телството, че земята е твърде раздробена, зeм-
лeдeлcкиrb стопанства не cъ групирани и тyкъ 
се cpeщaтъ най-големите спънки за неговото 
всеобщо приложение. Все пaкъ, cлeдъ освобож­
даването oтъ мито горивния мaтepиялъ yпoтpeбя-
вaнъ oтъ трактора, приспособяването му за леко 
и удобно маневриране и въ това направление на 
много места се постигнаха доста задоволителни 
резултати, ocoбeннo при разораване на нови пар­
цели гдето той почти напълно измести впрегат­
ния дoбитъкъ. 

Това негово тъй бързо въвеждане въ нacъ 
се длъжи на гoлeмoтo му усъвършенстване нa-
пocлeдъкъ, пpилoжимocтьтa му за малки селски 
стопанства, нeoбxoдимocтьтa oтъ по рационално 
използване на земята, пecтeнe на време, средства 
и пp. качества и условия, които се явявaтъ въ гo-
лeмa услуга на нашия зaмлeдeлeцъ, ocoбeннo, 
сега, когато всеки се стреми да намери начини и 
cpeдcвa за по рационално и по интензивно изпол­
зване земята и времето си. 

Не малко значение за въвеждането на трак­
торите въ нacъ имaтъ и нeкoй oтъ фирмите, които 
c ъ се заели cъ разпространението имъ. 

Oтpaднo впечатление прави факта, че нeкoй 
oтъ тия фирми почнаха да ycтpoйвaтъ безплатни 
курсове за подготовка на пepcoнaлъ за управле­
нието и пpиcлyжвaнeтo имъ, пpaвятъ демонстра­
ции cъ тexъ, а нaпocлeдъкъ фирмата Eвcтaти Cлa-
вoвcки & C-иe въ София, издаде и специално ръ­
ководство въ което дaвaтъ доста пълни и изчер­
пателни упътвания относно употреблението и об­
служването на представлявания и paзпpocтpaнявaнъ 

,oтъ тexъ нaфтoвъ тpaктopъ Импepaтopъ-Myнк-
тeлcъ . Не по-малки заслуги за въвеждането на 
нафтовите трактори и мотори за въpшaчни цели 
има и фирмата Цв. Koлaнджиeвъ oтъ rp. Плe-
вeнъ, която cъ въвeждaнeдo на самоходните си 
мотори „Бyлдorъ" и нaпocлeдъкъ трактори oтъ 
същата фирма, първи сполучливо изместиха пар­
ния лoкoмoбилъ като въpшaчeнъ дзигaтeлъ. 

Преимуществата, които дава трактора при oб-
jpaбoтвaнe на зeмлeдeлcкитe стопанства c ъ тъй 

големи и очевидни, че тyкъ ние сега нeмa да ги 
изтъкваме. 

Ще oтбeлeжимъ само, че бeзъ трактора ще 
е немислимо за нaпpeдъ да се oбpaбoтвaтъ пo-
гoлeмитe зeмлeдeлcки стопанства, същите поради 
скъпата работна ръка и издръжка на работния 
дoбитъкъ ще cтaнaтъ нерентабилни и нeoбxoди-
мocтьтa ще ги застави да пpибeгнaтъ до пoмoщьтa 
на трактора. 

Приложението му и въ малките зeмлeдeлcки 
стопанства нeщe закъснее и ние, още отсега виж­
даме, кaкъ отделни стопани се гpyпиpaтъ и се 
cтpeмятъ да изпoлзвaтъ трактора и въ opaнъ, та 
да мoгaтъ пo-дoбpe да изopaтъ земята си и на­
време я пoдгoтвятъ за пoceвъ. 

Koмacaциятa на земите, за която нaпocлeдъкъ 
се доста заговори и която на местна почва въ нe-
кoи окръзи изглежда, че въ скоро време ще се 
осъществи, ще допринесе твърде много за още 
пo-гoлeмoтo приложение на трактора въ нacъ. 

Tyкъ, обаче, пaкъ требва да зaбeлeжимъ, че 
при избора на тpaктopъ, стопанина требва щзбpe 
да прецени какво купува, за да не остане paзoчa-
poвaнъ въ последствие, каквито случаи имаме 
вече доста. Затова, за да не се дойде до това 
положение и при липсата на дъpжaвeнъ кoнтpoлъ, 
налага се на стопаните, които ще кyпyвaтъ трак­
тори да не се вoдятъ само oтъ това, кой е по 
eвтинъ и него да кyпятъ, а ако сами не мoгaтъ да 
пpeцeнятъ издъpжливocтьтa и пpигoднocтьтa му 
за нашите условия, да се cъвeтвaтъ cъ добре за­
познати cъ тракторното дело техници или сами 
да oтидaтъ и видятъ резултатите oтъ действието 
му въ ония стопани, които по рано oтъ тexъ c ъ 
си доставили такива. 

Пaкъ тyкъ ние ще yпoмeнeмъ. че при избо­
ра на тpaктopъ, освенъ на цената му, требва да 
се държи сметка и на консумацията на горивото, 
като се пpeдпoчитaтъ тия които кoнcyмиpaтъ по 
малко и по евтино гориво. Въ това отношение 
нафтовите трактори имaтъ преимущества пpeдъ 
газовите (петролните), понеже кoнcyмиpaтъ по 
евтино гориво и следователно извършената рабо­
та cъ тexъ ще е значително по износна, затова 
пъкъ c ъ по скъпи т. е. изиcквaтъ да се вложи 
за TБXЪ пo-гoлeмъ кaпитaлъ. 

Улесненията, обаче, които се пpaвятъ въ из­
плащането имъ въ продължение на 3 и 4 гoд. ги 
пpaвятъ вече достъпни за всеки и не е дaлeчъ 
деня, когато въ вceкo пo-дoбpe уредено зeмлeдeл-
cкo стопанство, трактора ще бъде въвeдeнъ. Тази 
требва да бъде цeльтa на всеки paзyмeнъ зeмлe-
дeлeцъ, който иска да модернизира и мaшинизиpa 
стопанството си за да го направи по рентабилно 
и да му дава по-големи доходи при сравнително 
пo-мaлъкъ физически тpyдъ. 

Парна машина или Дизeлъ-мoтopъ?*} 

Въ IV гoд. брой 9 на списанието колегата K_ 
Гeopгиeвъ излезе cъ статията си „Порна машина 
и Дuзeлмomopa omъ eкoнoмuчнa гieднa точка*, която 
представлява твърде гoлeмъ интepecъ, зaшoтo по 

*) Б. P· За да не се създава пoвoдъ за пoлeмизиpaнe по 
които въ cъщнocть само се дoпълвaть, въ отделни забележки 
леми разлики. Нека се знае ocвeнъ това oтъ читателя, че K. Г. 

естеството си зaчeквa eдинъ вaжeнъ въпpocъ за 
нашето стопанство и требва да се paзгдeдa обек­
тивно и паралелно cъ условията въ които сме по­
ставени да paбoтимъ въ България. Понеже у нacъ 

пoвoдъ на тия 2 статии, на които редакцията дава место "и 
ще пoяcнимъ защо въ изчисленията се явявaтъ такива ro-* 
въ своята си статия визира машини cъ големи мощности. 



,Texникъ" 62 Пapjнia машина tч^Дизeлъ-мoтopъ_ 1927. Kн. 3 и 4 

е нeмaлo и нeмa технически кoнтpoлъ нaдъ дви­
гателите, които влизaтъ oтъ странство и благодаре­
ние на това у нacъ не cъ дoшлe първостепенни 
машини и ние нeмaмe ония машини cъ термично 
използване даже, смело може да се каже, cъ 10°/o 
а болшинството cъ 8°/o; ето защо базата на иc-
чиcлeниeтo би требвала да бъде 8(Vo—-9n/г, а не 
12°/o и само тогава бихме могли да имаме една по­
ложителна и ясна картина за сегашното състоя­
ние на нашия инвeнтapъ oтъ парни машини и да 
го cpaвнимъ cъ Дизeлмoтopитfe, които сега се из-
paбoтвaтъ и идвatъ въ България*). Тъкмо тия ди­
зели oтъ пocлeднe ycъвъpшeнcтвyвaниe имaтъ едно 
термично иcпoлзвaнe oтъ 37Vг7o а не 32% и по­
неже Дизeлмoтopa не е въ зaвиcимocть, нито oтъ 
състоянието на котела, нито oтъ oпитнocтьтa на 
oгняpa, то смело мoжeмъ да очакваме, че неговото 
термично изпoлзвaниe ще е около 37Vi% cъ малки 
колебания, когато при парната машина колеба­
нията cъ твърде големи, и всеки случай при нaй-
мaлкитe неблагоприятни условия пoлeзнocтьтa на 
иcпoлзвaниeтo се намалява, а паралелно cъ това 
pacxoдa на въглишaтa нараства. 

Имайки току що поменатите условия пpeдъ 
видъ, не мога да се съглася cъ колегата K. Г. и 
cъ изводите, които той прави, мaкapъ въ основата 
си теоретически те да cъ верни. 

Преди всичко нашия индycтpиaлeцъ, пocтa-
вeнъ дa~ работи при нашите условия, се интере­
сува и гради своите калкулации възъ основа на 
резултатите, които ги има на лице у нacъ, ето 
защо, за да бъдeмъ обективни, требва и ний да 
изхождаме oтъ същите условия; а тfe значително 
се paзличaвaтъ oтъ тия, които колегата K. Г. е 
взeмaлъ за основа на своите иcчиcлeния и за това 
крайния му peзyлтaтъ и заключението неверни. 

Ocвeнъ туй, условията при които сега стра­
ната ни е поставена, ний требва да пpaвимъ много 
по-прецизни сметки за да не бъдeмъ излагани на 
външната конкуренция, ето защо, когато третираме 
тоя въпpocъ, добре ще е, да paздeлимъ страната 
на зони ; въ тaкъвъ случай само мoжeмъ да пo-
лyчимъ известни икономии, като си нaлoжимъ, 
щото зоните около кaмeнoвъглeннитfe басейни да 
иcnoлзвaтъ каменните въглища, а по-далечнить-
да paбoтятъ cъ нафта**). При това транспорта на 
горивото до мecтoyпoтpeблeниeтo има твърде важ­
но значение, ако местото е отдалечено oтъ желе­
зопътната мрежа; въ всеки случай много пo-из-
гoднo ще е да се превозва нафта понеже превоза 
ще е пo-eвтинъ около 9 пъти отколкото тоя на 
въглищата, „Пepникъ", като се има пpeдъ видъ, че 
cъ 1 K° нафта ще дoбиeмъ такава енергия каквато 
едва ще дoбиeмъ cъ 9 K° „пернишки" въглища. 

Пернишките въглища имaтъ cpeднe 5392 ка­
лории, разбира се още въ пpecнo състояние; из­
вестно е, че поради съдържанието имъ на серни 
съединения, тfe oтъ влагата бързо се paзлaгaтъ, а 
заедно cъ това значително гyбятт oтъ топлинната 
си cпocoбнocть; ето защо aзъ ще сложа като база 
на иcчиcлeниятa си също 5000 кал. 

За пpимepъ взeмaмъ една парна машина cъ 
клапанно разпределение, двойно разширение и 

*) Статията на колегата K. Г. визира не сега дeй-
cтвyюшитfe п. машини, а ония, които сега биха се внесли 
вместо внасяните дизeлъ мотори. Новите модерни локомо­
били дaвaтъ eдинъ пoлeзeнъ кoeфициeнтъ нaдъ 16% (Б P.) 

**) Б. P. Тази е и цeльтa”нa статията иa K.J\ cтp· 169 
JI колона 23 peдъ oтъ долу. 

кoндaнзaция на едно наше гoлeмo пpидпpиятиe1), 
Машината е доставена пpeзъ 1905 гoд. но е въ-
отлично състояние, понеже пpeзъ 1922 гoд. същата 
е основно ремонтирана, като й cъ пpecтъpгaни 
цилиндрите и cъ направени нови бутала. Котлите 
cъ английски Babcok & Wilkoxs 2 кoтлa cъ по 150~ 
м2 нагревна пoвъpxнocть и пapoпpeгpeвaтeли. 

Същата машина работи cъ 3З0 PSe, въ мо­
мента за който става дума, при eдинъ paзxoдъ oтъ 
16 до 17 тона въглища „Пepникъ" за денонощие 
и въ зaвиcимocть oтъ състоянието имъ, а също 
и oтъ страничните неизбежни влияния, като това 
за oпитнocтьтa на oгняpa, гopeниeтo и чистотата 
на котела. 

За да бъда колкото е възможно пo-oбeкти-
вeнъ, aзъ взeмaмъ по-малкия pacxoдъ — 16,000 K°. 

16000 -„ uo Следователно за чacъ ще имаме ——.— = oбб Kw 

24 
666 

а зa”чacъ PSe ще имаме ^зrГ= 2 0 2 K° 
Друга една параходна машина постройка 1912-

гoд. cъ тройно разширение и кoндeнзaция кoтли-
oгнeтpъби cъ oбpaтeнъ xoдъ на димътъ и плaмaкa 
при пробните иcпитaния е дала 0·9 K° въглища 
paзxoдъ за чacъ и PSз при въглища cъ 7500 кал. 

Maкapъ, че pacxoдa на въглищата не е точно-
обратно пpoпopциoнaлeнъ на тfexнaтa калорийна 
cтoйнocть все пaкъ ще требва да си послужа cъ 
обратната пропорция и ще пoлyчимъ 

75ПЛч)Q 
7500 :5000 = x: 0·9 или x = "500о = VЪЪ K° "п e p* 
нишки ” въглища за чacъ и PSe. 

Пoлзвaмъ се и oтъ данните на таблицата, 
които дава мината „Пepникъ", която предвижда 
за двyцилиндpoвa машина cъ кoндeнзaтopъ и пpe~ 
гpeтa пара eдинъ pacxoдъ на 1 качество въглища 
oтъ 1·32 K° до 1·51 K° при 5392 калории, следо­
вателно при 5000 калории ще е пo-гoлeмъ pacxoдa,-
но въ случая aзъ ще го взема кaктa си е, за да 
не бъда yпpeкнaтъ въ cyбeктивнocть. 

1-32+ 1·51 Cpeдeнъ paзxoдъ ~ =1-415 K° за чacъ и PSe 
Сметнато cpeднe за трите случаи ще пoлyчимъ 
2·02 + 1-35 + Г415 = 1 . 5 9 - = c ч з l , 6 к u 

Ползвайки се oтъ същите данни на мината 
„Пepникъ" за цените на 1 тoнъ въглища l K-вo 
за Ш зона cтpyвaтъ 495 лева; фpaxтъ до Варна 
210 лв. или 705 лева, като се прибави и най-малко 
по 45 лева на тoнъ pacxoди до мecтoyпoтpeблe-
ниeтo получаваме 750 лева за тoнъ. 

А cпopeдъ книгата „кaкъ и cъ какво гориво да 
се отопляваме* издание на списанието „HP" oтъ^ 
1926 гoд. въ таблицата на cтp. 1О5 чета: „за пре­
возните такси за пренасяне въглищата по Б. Д. Ж. 
размера на нaвлoтo включително всички други тaк--
cи за 1 тoнъ въглища до Варна е 25б лева" + 
495 лева въглищата = 751_ като се прибави най-

малко 49 лева за пpeвoзъ до мecтoгopeниeтo ще 
пoлyчимъ 800 лева2). 

*) Поради понятни съображения не мога да дaмъ име­
то на предприятието понеже представлява търговска тайна 
<* p,„! , · . k PHЭ e K p a e н ъ nУнктъ и н e б и требвало да се взима за база на сравнения Въ Варна почти всички 
c^Бaceaи„H

ъ Й S P I И П H " BЗИMaTЪ в ъ ~ о°Г r S ^ 
^ S S £ ^ ^ ^ 9 ^ ” cpaв»итeлнo по скъпи поради 
2 S ^ п ^ ^ S и ^ 1 1 П° Г°Лtмa т°™°cпocoбнocть и по-eвтинъ пpeвoзъ кoнкypиpaтъ пернишките. 
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За да бъде индустриалеца напълно гapaн-
тиpaнъ, че сметката му ще излезе реална, той ви­
наги ще се стреми да вземе за база пo-гoлeмaтa 
tцeнa — 800 лева, което ще и най-правилното, 
защото oтъ мината „Пepникъ" до мecтoyпoтpe-
блeниeтo има известни неминуеми въ теглото за­
губи, които индустриалеца ги плаща. Така че за 
най-отдалечения paйoнъ oтъ мината „Пepникъ" 
ще се плаща за чacъ и P. S. е. 

1-6 K° X 80 cт. = 128 cт. 

А за най-близкия paйoнъ т. е. I зона ще 
имаме: цената на 1 тoнъ въглища 550 лева + 
нaвлo и дp. 164 лева + 49 лева пpeвoзъ до мe-
cтoгopeниeтo ще пoлyчимъ всичко 550+164+49= 
= 763 лева т. е. за 1 P. S е чacъ ще се плаща 
въ 1 paйoнъ. 

1-6X76-3 = 122 cт. 

Близо до самата мина 1 зона ще имаме: цена­
та на 1 тoнъ въглища 550 лева + 49 лева пpe-
вoзъ до мecтoгopeниeтo, което е много малко 
сметнато ще пoлyчимъ 599 600 лева т. е. за 
чacъ и конска сила ще плащаме. 

1 -6X60-^96 cт. 
340 128 + 122 или средно ~ - 96 = -—-­ = 115 cтoт. 

Относно Дизeлмoтopa имaмъ да спомена, че 
модерните дизели имaтъ тepмичecки кoeфициeнтъ 
на използвани6 горивото не 32°/0 а 37Vs*) и повече, 
може да се сметне 33*3°/o**) за тия дизели, кои­
то сега cъ въ действие у нacъ и въ тaкъвъ слу­
чай ще имаме 190 грама на P. Se. [ 1 P.'S -= 
632*3 калории; 1 K° нафта средно 10,000 калории 
или при 33*3°/o изпoлзвaниe ще требва да се из­
гори 632-3 X 0 ' 3 3 3 = 1900 калории нафта. Понеже 
10,000 калории cъ равни на 1000 гp. нафта, то 10 
калории cъ равни на 1 гpaмъ нафта, а 1900 kal — 
на 190 грама]. 

Както за въглищата, така и за нафтата треб­
ва да се пpeдвидятъ зони cпopeдъ далечината 

-oтъ пристанищата Русе, Варна и Бypгacъ където 
нафтата требва да е пo-eвтeнa отколкото въ София 
и други по-отдалечени краища. Относно цената 
на нафтата ще кажа, че тя варира и . cъ нея се 
cпeкyлиpa по eдинъ нeпpocтитeлeнъ нaчинъ и то 
oтъ самите главни представителства. Имaмъ нaй-
лoлoжитeлни данни, че едно Софийско индустри­
ално предприятие, което има Дизeлмoтopъ си по­
лучава oтъ миналата година и пpeзъ настоящата 
по 3 лева 1 K° нафта франко предприятието (има 
си линия) и то, като е получило на същата цена 
и oтъ фирмата „Cтaндapтъ Oйлъ Koмпaни" „Co-
кoмбeлъ" и нaпocлeдъкъ и oтъ Д-вo „Българ­
ски Шeллъ", а това обстоятелство ме кара да 
вepвaмъ че тия Д-вa при тая цена имaтъ, разбира 
се и печалба. Тъй като нaвлoтo oтъ Русе до Со­
фия ще е най-малко 30 -40 стотинки, следва, че 
въ Русе нафтата ще струва 2*60 за 1 K° като; 
сложа и разходи до мecтoyпoтpeблeниeтo ще я 
oкpъгля на 3 лева за Русе, а 3.60 за най-отдалe-
чeния oтъ Русе край cъ всички други разходи, но 
въ никой случай не по-скъпо. 

*) cпopeдъ Z. V D 1. N° 40J1925 гoд. 
*') Б P. Дизелите които cъ внесени въ страната по 

рано и сега cъ още въ действие cъ строени cь пол. кoeф 
З2°/o а сега едва ли paбoтятъ cъ ЗДО/о при пълeнъ тoвapъ. 

Следователно при cъщecтвyющитfe въ Бъл­
гария Дизeлмoтopи 1 конска сила чacъ шe струва 
за Русе 0*190X3 = 57 cтoт., а за eдинъ oтдaлe-
чeнъ край ще cтpyвгГ”eднa конска сила чacъ — 
0-190 ч 3*6= 68-4 cтoт. или oкpъглeни 1 конска 
сила чacъ cъ Дизeл^oтopa ще струва oтъ 60—70 
стотинки. 

По рано видехме, че една конска сила чacъ 
при парната машина cъ „Пернишки" въглища 
струва oтъ 96—128 стотинки, а не както е изнe-
cълъ колегата K. Г. oтъ 60—70 cт. или изразено 
въ проценти, парната машина за чacъ и конска сила 
е по-скъпа само въ горивото oтъ 60% до 83°/o *). 

Ако взeмeмъ пъкъ за база Дuзcлмomopumiъ 
бeзъ кoмnpecopъ, за които много oтъ фирмите дa-
вaтъ оферти cъ гаранции, като гapaнтиpaтъ pac-
xoдъ на нафта 168 грама за чacъ и ефективна 
конска сила, тогава ще пoлyчимъ, че 1 Р5е чacъ 
cъ мoдepeнъ Дизeлъ ще струва за Русе 0*168 X 
3 — 50.4 стотинки, а за eдинъ oтдaлeчeнъ oтъ 
Русе край — 0*168 X 3*6 = 60*4 стотинки т. е. мо­
дерните Дизeлмoтopи въ сравнение cъ парните 
машини (най-добрите, които имаме въ България) 
за чacъ и конска сила c ъ два пъти пo-eвтeни, 
а не както колегата K. Г. твърди обратното въ 
брой 9 на списанието oтъ миналата година**). 

Сметката посочена въ кн. 9 е фиктивна за 
eдинъ индycтpиaлeцъ и за туй, че тaмъ не е взето 
въ съображение ocвeнъ горивото и cлeднeтo: 

1) Цената на парната машина cъ котела oтъ 
една страна и цената на Дизела oтъ друга. 

2) Цената на местото и постройките, които 
се зaeмaтъ oтъ парната машина и oтъ Дизела. 

3) Лихвите на вложените капитали за маши­
ни, место и постройки. 

4) Разхода на маслата и нyжднитe материали 
за пoддъpжaниe на пap. машина и Дизeлмoтopa и 
разхода и цената на водата, 

5) Амортизация на машините и постройките. 
6) Евентуални разходи за поправки и чиcтe-

ниe при едната и другата машини и 
7) Заплатите на необходимия пpиcлyжeнъ пep-

coнaлъ въ единия и другия случаи. 
Щoмъ като се влoжaтъ и тия елементи въ 

сметката, превъзходството ще е къмъ страната на 
Дизeлмoтopa и въ тaкъвъ случай цената на чacъ 

*) Б. P. Гoмeмaтa разлика въ цените и съответно 
изчислените % oть K. Г въ кн 9 и тyкъ се длъжи главно на 
следните три обстоятелства 1) K. Г. взема за база нови 
модерни машини, които сега биха се доставили въ зaмeнa 
на Дизелите и пернишки въглища II кaч., които по оферти 
на мината paзвивaтъ 50С0 кал , когато Л. Ю. взима тази 
цифра за I кaч T 2) K. Г базира своите изчисления при 
добре подържана и добре обслужвана инсталация Bepнo е, 
че изчиегениятъ paзxoдъ oгъ K. Г. може смело да се уве­
личи cъ 20%—30}/o само поради недостатъчно подготвени 
огняри на които нашите индустриалци глeдaть cъ гoлeмo 
пpeнeбpeжиe и често нaзнaчaвaтъ за такива случайно пад­
нали имь общи работници, като скъпо зaплaшaгь въ paз-
xoдъ на гориво желанието си да имaтъ eвтeни огняри. Cъ 
тази цeлъ cъ дадени и резултатите oть конкурсите за ог­
няри дадени oтъ K. Г. На това се длъжи и изтъкнатия oтъ 
автора на настоящата статия фaктъ, че вь eдинa случай има 
paзxoдъ на чacъ и к. c 202, а въ другия 1 З5 и то за ма­
шини при които първата има пpeгpeвaтeлъ, а втората нeмcь 
З) Цената З·80 лева за нафтата е действителната продажна 
по която се купува oтъ по гoлeмaтa чacть oтъ нашите 
индycтp. предприятия. 

•*) Б. P. K. Г. не твърди това. На cтp. 1б9 II кол e-
кaзaнo, че модерната парна машина, която би била сега 
доставена вместо Дизeлъ мотора ще има еднакви paзxoди-
a пo-дoлy допуща и 10}/o повече. 
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и конска сила при Дизeлмoтopa процентно още 
повече ще е пo-eвтeнa. 

Ето кои cъ съображенията, които кapaтъ на­
шия индycтpиaлeцъ да пpибeгвa къмъ Дизeлмoтo-
pa; въ търговията и добрата сметка, пaтpиoтизъмa 
липсва. 

Идеята на колегата K. Г. относно консума­
цията на „пернишките" въглища е oтлцчнa, но гo-
лeмoтo зло е -тaмъ, че тия въглища cъ прекомерно 
скъпи за нашите условия. Нека си cпoмнимъ вре­
мето преди войните, когато 1 тoнъ „кapдивcки" 
въглища cъ 7500 калории при тоя тъй дaлeчeнъ 
тpaнcпopтъ oтъ Англия се продаваха въ България 
по 20—21*) лева златни тона т. е. около б00 лева 
сегашни, а нашите „пернишки" въглища cъ свои­
те 5000 калории и големите други неудобства се 
пpoдaвaтъ ceгв въ Варна 750—800 лева!? 

Cъ една peчъ по кaлopичнa cтoйнocть „Пер­
нишките" въглища cъ по-скъпи oтъ кapдивcкитe 
въ сравнение преди войните cъ два пъти I! 

Нека си cпoмнимъ, че пернишките въглища 
1 к-вo се продаваха между 8 и 12 лева тона или 
средно 10 лева или сегашни 270 лева и то въ 
Варна,**) пpeзъ ония времена, когато мината не е 
pacпoлaгaлa cъ модерни средства и производството 
е било много слабо; недоумяваме защо сега, при 
такова модернизиране, цената Имъ вместо да е пo-
ниcкa oтъ 270 ле. въ Варна нaпp. да е 200 или 
250, тя е 3—4 nжmu по висока и ето защо нашите 
индустриалци изнeмoгвaтъ cъ парните си машини, 
нaпyщaтъ ги тъpcятъ Дизeлмoтopa който въ слу­
чая ги спасява. Ocвeнъ това въ България се от­
криха още толкова много мини и се разработиха, 
а въглищата вместо да лoeвтeнявaтъ — пocкъп-
вaтъ и ний сме принудени да изнасяме оскъдните 
си пари въ Poмъния и Америка за да внасяме oтъ 
тaмъ нафта, която чpeзъ Дизeлмoтopa ни дocтaв-

*) Б. P. До колкото нaмъ е известно цената на англий­
ските въглища въ Варна пpeзъ 1912 г. бfcxa 40—50 лв тона 

**) Б. P. Пpeзъ 1912 г. пepн въглища въ Варна поч­
ти че не cъ се употребявали, но цената имъ е била около 
26 а не 8 — 12 лева. 

лява eвтeнa енергия. Значи изнасяме капитали зa^ 
Дизeлмoтopи, изнасяме пари и за гориво. Ами 
какво бихме направили при едно заплитане на по­
ложението и отсичането ни oтъ външния cвeтъ?' 

Ето защо необходимо е да се пooщpятъ на­
шите индустриалци да yпoтpeбявaтъ каменните 
въглища, но не по начина пocoчeнъ oтъ колегата 
K. Г., а като се доведе цената имъ пo-дoлy oтъ 
мирновременната. *) Даже и xлeбътъ който е нaй-
нeoбxoдимиятъ кoнcyмaтивeнъ пpoдyктъ, не е тол­
кова пocкъпнaлъ колкото cъ поскъпнали камен­
ните въглища „Пepникъ". 

Требва също да се пooщpятъ чpeзъ eвтeни 
въглища и притежателите на гaзoжeни мотори, 
които да си дocтaвятъ специални генератори за иc-
пoлзвaнe на „пернишките" въглища: cъ тexъ 1 
PSe ще бъде по цена приблизително равна на 
тая добита чpeзъ Дизeлмoтopa. 

Oтъ до тyкъ съпоставените мисли, всеки 
който се интересува oтъ въпроса: кaкъвъ двигa-
тeль да предпочете, като вземе всички елементи 
споменати пo-гope ще може да си направи една 
паралелна сметка и за единия видъ и за другия 
видъ двигатели и oтъ сметката си ще види кой 
двигaтeль да предпочете; но въ никой случай да 
не си прави сметката само по разхода на горивото. 

София, 10 Май 1927 г. 
Люб. Юpдaнoвъ. 

") Б. P. K. Г. не изключва нeoбxoдимocтьтa oтъ на­
маление цената на въглищата Действително тя е много 
висока Пpeзъ 191З г е била почти наравно cъ цената на 
английските въглища, а сега cлeдъ стачката въ Англия. 
когато цената на въглищата въобще на световния пaзapъ 
се значително повиши cъ само cъ около 1 6 % пo-eвтeни 
oть английските и 12°/o oтъ германските, когато тoплocпo-
coбнocтьтa имъ и най-малко 25% по-малка и при това много 
пo-лecнo изкопаеми oтъ английските и германските Но и 
при намаление на цената имъ, все пaкъ пpaвъ е K Г из­
хождайки oтъ чисто българските стопански интереси да иска 
да се поощри употреблението на въглищата, защото фaктъ 
е вече, че мината Пepникъ благодарение на високите си 
цени и конкуренцията срещана въ индустрията oтъ нафтата» 
работи едва З дни въ седмицата-

< 
ИЗЪ ПРАКТИКАТА 3А ПРАКТИКАТА 

> 
Инж·-кopaбocтpoитeль В. Дeниcoвъ. 

Почистване на корабите и изобщо жeл%знитъ части oтъ 
. ръжда и предпазването имъ oтъ pъждяcвaнe.*) 

Въ февруарската книжка на руския „Морски 
Cбopникъ" oтъ 1927 година Инжeнepъ-кopaбocтpoи-
тeля В. Дeниcoвъ, въ специална статия, разглеж­
да обширно въпроса за очистване корабите oтъ 
ръжда и предпазването имъ oтъ pъждяcвaнe. Oтъ 
тази интересна статия ще дaдeмъ тyкъ пo-дoлy 
въ пpeвoдъ най-съществените мисли. 

Никоя oтъ cъщecтвyющитe бои не предпаз­
ва напълно сигурно кораба или каквито и да е 
железни части oтъ pъждяcвaнe. Cпopeдъ теория­
та, ако се прекрати достъпа на въздуха къмъ 
метала , той би требвало да бъде напълно 
пpeдпaзeнъ oтъ неговото разрушително влияние, 

•) Всичко изнесено въ настоящата статия относно ко­
рабите, напълно може да ce приложи за всички железни 
части потопени въ вода. 

обаче, въ cъщнocть се изиcквaтъ мнoгб условия 
които cлeдъ като се изпълнятъ съвестно, боядис­
ването може да послужи като добра изолация 
между въздуха и метала. Най-главни cъ следните 
три условия. 

1) Пoвъpxнocтьтa, която ще се боядисва,. 
требва да бъде очистена oтъ ръждата и старата 
боя, ако пocлeднятa въобще може да се очисти; 
при това отстранението на ръждата требва да се 
направи много внимателно, така, че да не остане 
никаква следа oтъ нея. 

2) Боядисването требва да става въ сухо и 
топло време за да не се дoпycтнe да попадне 
мoждy боята и пoвъpxнocтьтa, която ще се боя­
дисва, вода или пъкъ влaжeнъ въздyxъ. 

3) Боята не требва да обладава свойството 
„cyxocть" т. е. като изсъхне да не се пука и лющи-
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Окислявай, на' жeлeзoтo може да стане" 
вcлeдeдcтвиe разяждането му oтъ киселини или 
основи, които се нaмиpaтъ въ боята или въ окръ­
жаващата го вода. Ето защо, боята cъ която ще 
се боядисва жeлeзo за да се предпази oтъ ръж­
да требва да бъде неутрална т. е. да не съдър­
жа киселини или основи. 

Преди да се покрие пoвъpxнocтa на жeлe-
зoтo cъ изoлaциoнeнъ плacть (боя) требва много 
акуратно да се изчисти цeлaтa пoвъpxнocть oтъ 
старата боя (ако има такава) и ръждата; само 
cлeдъ като сме изпълнили съвестно това първо­
начално условие, мoжeмъ да се нaдeвaмe на yc-
пexъ въ задачата си да пpeдпaзимъ жeлeзoтo 
oтъ paждяcвaнe. Ако боядисваме лошо очистена 
oтъ ръжда жeлeзнa пъвъpxнocть, мaкapъ и cъ 
нeкoлкo пласта, боята нeмa да предпази метала 
oтъ по-нататъшно pъждяcвaнe, а ocвeнъ това тя 
лошо се пoлeпя и мъчно се задържа върху ръж­
дясалото место. C.^щecтвyвaщeтo правдиво мне­
ние, че очистването на старата боя докато се по­
каже метала не само че не е полезно, но даже и 
вредно, требва да го разбираме така: Плътно 
прилепената къмъ метала боя показва, че пoдъ 
нейния плacть нeмa ръжда. 

Опитите пoкaзвaтъ, че ако боядисваме една 
и съща метална пoвъpxнocть нaй-нaпpeдъ cъ па­
тентована боя, а cлeдъ нeкoлкo месеца, бeзъ да 
я oчиcтимъ съвършено — cъ oбикнoвeннa блаж­
на боя, то това ще ни доведе до лоши резулта­
ти- Изглежда, че блажната боя изсушава патенто­
ваната, та затова двата вида бои, поставени една 
върху друга, oбpaзyвaтъ мexypчaтa (нaбъбвaния), 
вследствие на което изoлaциoниятъ плacть много 
лесно се лющи. 

При изчистването на метала oтъ ръждата, нaй-
тpyднoтo е да се определи дали той е достатъч­
но изчиcтeнъ и напълно гoтoвъ за боядисване. 
Oкиcлявaнeтo на метала върви непрекъснато. То­
ку що очистеното oтъ ръжда место, cлeдъ 2 — 3 
часа наново започва да ръждясва. Ето защо, не­
обходимо е, да се боядисва веднага очистеното 
пространство или най-малкото да се изтрие вед­
нага cъ пeтpoлъ, който има свойството не само 
да изчиства ръждивите петна, но и да предпазва 
за известно време метала oтъ вредното влияние 
на въздуха и водата. Въ всеки случай не требва 
да се забравя, че старата-плътно прилепнала боя 
е по-добро cpeдcтcвo за предпазване oтъ pъждяc-
вaнe, отколкото новата боя. 

Известно е, че за да се изчисти окончателно 
жeлeзнaтa пoвъpxнocть oтъ ръжда се yпoтpeбя-
вaтъ плоски стъргалки и телени четки. И едните 
и другите, требва да бъдaтъ изработени oтъ cтo-
мaнeнъ мaтepиaлъ. Пpeдвидъ на това, че плоски­
т е стоманени стъргалки бързо се изтъпявaтъ и 
требва да се тoчaтъ много често, за да не се гу­
би много време за пocтoянo точене, пpeдпoчитeл-
нo е да се пpaвятъ oть много добра стомана и 
да се зaкaлявaтъ. 

Почистването на жeлeзнaтa повърхнина oтъ 
ръжда може да бъде извършено cъ много пo-
бъpзия и cигypeнъ механически cпocoбъ, като за 
цeльтa се yпoтpeбявaтъ специалните пecъчнo-
cтpyйни прибори, които дeйcтвyвaтъ cъ cгъcтeнъ 
въздyxъ и cyxъ пecъкъ. Тоя много пo-нaдeждeнъ 
cпocoбъ, обаче, peдкo се използува, защото струва 
сравнително много скъпо. Но требва да се има 
пpeдъ видъ, че очистването на метала oтъ ръжда 
пocpeдcтвoмъ механически cпocoбъ, бива равно­

мерно и бeзъ повреди, когато при ръчното чисте­
не, метала се поврежда до известна cтeпeнь, като 
се издpacквa и зaчeквa, а ocoбeннo cтpaдaтъ oтъ 
последното излизащите нaдъ пoвъpxнocтьтa му 
зaкльoпки (нитове), което е също така нежела­
телно, както и pъждяcвaнeтo. 

При боядисването на корабите и изобщо на 
железните предмети cъ цeль да се пpeдпaзятъ 
oтъ oкиcлявaнe (pъждяcвaнe), требва да се cпaз-
вaтъ винаги следните б основни правила : 

1) Не боядисвай, до като металическата пo-
въpxнocть не е очистена cъвъpшeннo oтъ ръждата. 

2) Не боядисвай въ влажно и студено време, 
а още повече въ време на атмосферни валежи. 

3) Не боядисвай втори пъть, преди да е из-
cъxнaлъ напълно пъpвиятъ плacть oтъ боята. 

4) При полагането на всеки плacть боя раз­
тривай пocлeднятa щателно cъ четката и то само 
въ едно (хоризонтално или вертикално) направле­
ние, за да се изтика въздуха изъ пoдъ боята. 

5) Bтopиятъ плacтъ oтъ боята нанасяй, като 
paзтpивaшъ cъ четката въ перпендикулярно на­
правление на първия плacтъ. 

6) Боята не требва да бъде нито много гъс­
та, нито много peдкa: Въ пъpвиятъ случай тя 
лесно се подува и лющи, а въ втория — протича и 
оголва нeкoи места oтъ боядисваната пoвъpxнocть. 

При cъблюдeниeтo на горе изброените пра­
вила, много бои, които се cчитaтъ за не добри, 
мoгaтъ да се oкaжaтъ напълно годни за боядис­
ването на подводните части на металическите 
предмети. 

Разбира се, че не всека боя е годна за боя­
дисване на металически повърхности, мaкapъ т_. 
да cъ очистени идеално. Така нaпpимepъ, жeлeз-
ниятъ cypикъ, благодарение на лошото сцепление 
и малката плътнocть, не може да изолира метала 
въ достатъчна cтeпeнъ oтъ вредното влияние на 
въздуха и затова не дава добри резултати, ако се 
употреби за предпазване. Сгъстените oтъ дългото 
стоене на открито „патентовани бои" много трудно 
мoгaтъ да се paзpъдятъ само cъ механическо при­
бавяне на течни тела ; благодарение на cлoжниятъ 
имъ cъcтaвъ за да бъдaтъ разредени е необхо­
дима химическа преработка. Една oтъ най-добрите 
бои за боядисване на подводни металически части 
е била и си остава 0ловения cypикъ. 

Въ настояще време, обаче, въ Русия си про­
бива пъть едно ново средство за предпазване oтъ 
oкиcлявaнe подводната чacть на металическите 
предмети — това е така наречения „Kyзбaccкий 
лaкъ", който е много ycтoйчивъ и сравнително 
eвтeнъ. Този лaкъ се получава като пpoдyктъ oтъ 
каменните въглища oтъ Kyзнeцкия бaceинъ, има 
чepъ цвeтъ и е доста чyвcтвитeлeнъ къмъ изме­
нението на температурата. Също както и обикно­
вената смола, „Kyзбacкия лaкъ" е нeyтpaлeнъ. Той 
превъзхожда обикновените маслени бои за боя­
дисване на подводни повърхности по това, че бла­
годарение на своята roлeмa лeпкaвocть той плътно 
приляга къмъ боядисваната пoвъpxнocть и въ с ъ ­
щото време остава винаги малко мeкъ. Боядисани­
те cъ Kyзбacкия лaкъ повърхности въ сухо и топла 
време изглeждaтъ блестящи и главното, че и пoдъ 
водата те не гyбятъ своя блъхъкъ. Kyзбacкия лaкъ 
не се измива oтъ водата, нeoбpacтвa cъ водо­
расли, охлювчета и мидички .и мъчно се разяжда 
oтъ ръждата. Едничкото малко неудобство, което 
се кoнcтaтиpвa при работата cъ Kyзбacкия лaкъ, 
то е това, че благодарение на черния си цвeтъ 
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той силно поглъща слънчевите лъчи и бързо се 
нагpeва, вследствие на което ocтaвeнъ дълго въ 
горещи дни пoдъ действието на слънцето, се втеч­
нява и протича така, че може да се oгoлятъ нe-
кoи ftecтa oтъ боядисаната пoвъpxнocть. 

Дpyгъ eдинъ cиrypeнъ cпocoбъ за предпаз­
ване жeлeзoтo oтъ вредното действие на въздуха 
и водата е да се покрие cъ eдинъ много тънaкъ 
nлacтъ oтъ малко окисляващи се метали, като 
цинкъ, ново сребро и пp. Тоя cпocoбъ е много 
нaдeжд_нъ и е извecтeнъ въ Русия пoдъ името 
мeтaлизaция или „шoonиpoвaнe". 

Още въ 1914 година руското предприятие 
„Метализатopъ" е пропагандирало идеята за за­
щитата на жeлeзoтo, стоманата, чугуна и дърво­
то oтъ ръжда и oкиcлявaнe по способа на „Шoo-
пa". Идеята е била възприета oтъ страна на Мор­
ското Mиниcтecтвo, още пo-вeчe, че строящите се 
по това време минoчocци oтъ oцинкoвeни железни 
листове не дали добри резултати, цинковия плacтъ 
при зaклoпвaнeтo на жeлfeзнитe листове на ме­
ста се oлющвaлъ, а и ocвeнъ това главите на 
зaклoпкитe (нитовете) по нeoбxoдимocть е треб­
вало да ocтaнaтъ нeoцинкoвaни. Способа на Шooпa 
дава възмoжнocть да се дooцинкoвaтъ по кopyпca 
на кораба всички открити листа, а също така поз­
волява да бъдaтъ дoцинкoвaни шевовете, правей­
ки ги ocвeнъ това и пo-вoдoнeпpoницaeми. 

Meтaлизaциятa може да бъде употребена и 
още при много други случаи, като нaпpимepъ: 

1) За запълване на пукнатини и раковини. 
2) За покриване (oцинкoвaнe) на разни видо­

ве щepни (peзepвyapи) вместо да се бoядиcвaтъ 
или цимeнтиpaтъ. 

3) За предпазване дървото oтъ гниене и бър­
зо запалване. 

4) За заменяването на бронза въ много слу­
чаи cъ oцинкoвaнъ чyгyнъ, жeлeзo или стома­
на и пp. 

Накрай, автора на статията обръща внимани­
ето на интересуващите се, че въпроса за мeтaли-
зaциятa (oцинкoвaнeтo) е oтъ ocoбeннo значение 
за малките кораби (минoнocци, катери и други) 
корпусите на които cъ слаби и които независи­
мо oтъ това cлyжaтъ сравнително продължително 
в p e м e* Пpeвeлъ: Caьa Я. IL·aнovъ* 

Зaвapявaниe на железни тръби Eдинa край 
на тръбата въ чepвeнoнaгpятo състояние се раз­
ширява върху eдинъ кoнycъ (дopнa), който е пъx-
нaтъ^ъглooбpaзнo въ една дупка на наковалнята 
и чиито диaмeтъpъ е малко пoмaлъкъ oтъ колкото 
просветния на тръбата. При тази работа тръбата 
се държи въ хоризонтално положение, така че тя 
лежи върху конуса само cъ предния си и гopeнъ 
яраи. Удря се cъ чука върху края на тръбата 
да се и з т е г л я на н a п p e д ъ , и се изостря 
кpaятъ, като се внимава, разширението на- изо­
стрянето на тръбата да се разпространи само на 
една дължина oтъ 12-15 мм. Диаметъра на раз­
ширения тpъбeнъ край требва да бъде около 2 мм 
по гoлямъ отколкото нормалния диaмeтъpъ; яoffм-' 
4aннtш cъ кoнycъ, както.винаги въ повечето слу­
чаи се прави, е нецелесъобразно, понеже той ле­
жи по цeлaтa си пoвъpxнocть въ вътpeшнocтьтa 
на тръбата която иcтивa твърде бърже още пое­
ли пpивъpшвaниe на работата а това благоприят­
ства да се o5paзyвaтъ надлъжни пукнатини 

Изострянето*и стесняването (пpибиpaниe на 
навътре) на втората тръба се извършва cъ съ­
щите инструменти и по същия нaчинъ; обаче при 
тази операция обработвания тpъбeнъ край се дър­
жи нaклoнeнъ на долу, така че конуса като опи­
ра по стената на тръбата само cъ предния си 
pъбъ, освобождава горната чacть на тръбното 
отверстие и дава cъ това место за cтecнявaниe на 
изострения pъбъ на тръбата. И тyкъ дължината 
на обработения така край е само 12—15 мм. Пра­
вилното paзшиpoчaвaниe и cтecнявaниe при едно­
временно изocтpяниe краищата на тръбите зави­
си oтъ пoxвaтнocтьтa на работника. Употребление­
то но една горна и долна пoлyкpъгли глaдилки 
при тази работа е cъвъpшннa неуместно. 

Преди вкapвaниe на двете тръби, зaвapнитe 
повърхности се пoчиcтвaтъ cъ пила, 

Заваряването на тези така приготвени тръби 
става въ oгьнь oтъ кoкcъ cъ вдyxвaниe на въз-
дyxъ, който oгънъ на нагоре, т. е. пoдъ тръбата, се 
стеснява до едно напречно сечение на eдинъ пpa-
вoъгълникъ oтъ 80х35 мм., така че до мястото 
на заваряването достига само eдинъ orнeнъ eзикъ 
и го нагрява до горещината на заваряването, бeзъ 
да бъдaтъ силно нагрети близкoлeжaщитe места. 
При зaвapявaниeтo тръбата, пpeдъ местото на за­
варяването лежи, нaнизaнa на една дopнa, която 
достига въ тръбата до огъня, а другия край на 
дopнaтa е зaкpeпeнъ върху една дървена подлож­
ка. Тръбата oтзaдъ се носи oтъ една нaглacяeмa 
вилица, това разположение може лесно да се на­
прави върху вceкo oбикoвeнo кoвaчнo огнище. 

, Като се вкара тръбата въ огъня започва се 
постоянно да се върти oтъ ръка и cъ мaлъкъ 
чyкъ cъ дълга дръжка се пoчyквaтъ зaвapяeми-
тe места. За да се попречи на гoлeмo oбpaзyвa-
ниe на oкиcъ, oтъ време на време се поръсва cъ 
малко суха глина. 

^ За да може работника удобно да наблюдава, 
той гледа пpeзъ зелени очила. 

Тръбата почти заварена върху огъня и нa-
гpeтa до ззвapнaтa горещина, бърже се избутва 
по дopнaтa до като се опре къмъ eдинъ пpъcтeнъ 
нaгjiиpaщъ се върху същата дopнa и тогава cъ 
горна пoлyкpъглa глaдилкa cъ бързи удари cъ 
чука напълно и се довършва заваряването. Заваре­
ните по тоя нaчинъ тръби не пpeтъpпявaтъ поч­
ти никакво yтънявaниe на материала и ocтaвaтъ 
почти cъ същото напречно сечени. 

Разбира се, описаната операция на заваря-
вaниe на железни тръби за да бъде полезно „а 
читателя, изисква се oтъ „acъ и е необходимо да 
се нaпpaвятъ повече опити по указаните нГcтaв 
ления, д 0 като получи сигурна cpъчнocть п£и пpи-
лaгaниe на този cnocoбъ! P P 

Изъ ш Weгksbats гvinke*. 

Запояване на лeнтoвъ тpиoнъ. Упoтoeб*-
вaтъ една cлeтинa oтъ 65 части спД™ ^ I 0 1 ^ 0 * 
мeдъ, 8 части калай и 2 S c т ? tl* ? T ™ твъpдЪ пpиnoй дa ce „ p j Д ^ . 

гитe н e ч и P c i ^ в
 и ДPУ-

пptдн— ,«Ж—. нaT„,„„ т S Г ° e Й " B И e , ° ” 
« срички тези paзтвopни сред-
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cтвa за зaливaниe) служи борова киселина (бo-
paкcъ). 

За зaпoявaниeтo на така наречената англий­
ска лята стомана си cлyжaтъ cъ ycпexъ cъ едно 
paзтвopнo средство съставено oтъ 41,5 г. бopoвa-
киceлинa' 35 г. суха готварска coль, 15*5 до 2б·7 
r. кръвна coлъ, 7*5 г. кoлoфoниyмъ и 3 rio 5 г. 
суха сода. 

Изъ Wilckes Hoп!buch fur Metalloгbelteг. 

Причини за загряване и неправилно дей­
ствие на нoмnpecьopитe за cгъcтeнъ въздyxъ. 
Твърде важно обстоятелство, което требва да се 
съблюдава при обслужване на кoмпpecьopa е съ­
стоянието на клапаните. Kъмъ тfexъ требва да 
бъдeмъ извънредно внимателни и грижливи. 

При недобро затваряне и неправилно дей­
ствие, температурата на въздуха, а следователно 
и на кoмпpecьopa и проводите му се силно пови­
шава и достига двойно по-висока oтъ нормалната. 
Ако при това се смазва и обилно или cъ недобро­
качествено масло, то възможно е въ oтливнитe 
тръби (тръбите,- които oтвeждaтъ въздуха къмъ 
охладителя) и даже въ самия oxлaдитeлъ да се 
появи и запалване на маслото. Затова клапаните 
требва не само периодически, но и винаги когато 
се забележи нeиcпpaвнo действие да се пoчиcт-
вaтъ и ако е нужно да се пpитpиятъ. 

Неправилно действие на клапаните имаме ви­
наги, когато зaбeлeжимъ, че съединителните тръби 
се зaтoплятъ, манометрите пoкaзвaтъ по-високо 
налягане, бeзъ да сме увеличили притока на въз­
духа, стрелките дaвaтъ големи отклонения и пp. 

При поставяне на клапаните винаги да се 
внимава, да не се зaядaтъ и зaтяraтъ въ гнездата 
и нaпpaвляющитe си (това да се проверява и въ 
топло състояние). Важно обстоятелство за загря­
ване на кoмпpecьopa е и лошото охлаждане, за­
това охладителните пространства и проводи, както 
на водата, така и на въздуха, требва редовно да 
се пoчиcтвaтъ и винаги щoмъ се забележи, че нё-
кoя oтъ степените се зaгpeвa. 

Охладителния змeйoвикъ за високото нaлe-
гaнe нaй-дoбpe се почиства cъ paзpeдeнъ paзтвopъ 
oтъ солна киселина. 

Въ случаите когато кoмпpecьopa не дава до­
статъчно въздyxъ, причините мoгaтъ да бъдaтъ 
вследствие нeплътнocти въ oтливнитe проводи, въ 
охладителите, въ вдyxвaтeлнoтo гърне и пpoвoдa 
му или въ горивните клапани. Въ тия случаи по­
казанията на нaлягaниятa по мoнoмeтpитe cъ нор­
мални. 

Въ случаите, когато показанията на нaлягa-
ниятa въ отделната cтeпeнь cъ по-високи, то нe-
плътнocтьтa требва да се диря въ cлeднятa cтe-
пeнь. По-ниско ли .е налягането — грешката е въ 
самата cтeпeнь. 

Въ почти всички случаи главни причини за 
неизправното действие на компресора cъ : 

Heплътни клапани, зaядaнe на същите вслед­
ствие силно зaмpъcявaнe и обилно cмaзвaнe, по­
вреда по самите клапани, неправилно охлаждане, 
лошо масло и зaмpъceни проводи. 

При нормална и добре водена работа почист­
ването буталото на кoмпpecьopa става peдкo. Само 
ако се yкaжaтъ нepeдoвнocти и причините не се 
нaмepятъ въ гореизброените части, то въ тaкъвъ 
случай налага се да пoчиcтимъ буталото, пружи­

ните, ако cъ заяли, а ако cъ много износени да 
ги зaмeнимъ cъ нови. 

Всички гореизброени повреди и неизправно­
сти значително биха се намалили и отстранили, 
ако се употребява специалното кoмnpecьopнo масло 
и пoчиcтвaтъ peдoвнo”пpoвoдитfe за вода и въздyxъ. 

Съответни стойности на мeтpичecкитe (френ­
ските) и английските мерки. 

1 мeтpъ = 3·28 фyнтa = 39*37 дюймa (инча-цола). 
1 с/м = 0·3937 дюймa. 
1 кв. м. = 10*764 кв. фута. 
1 кв. с/м. = 0·15 кв. дюймa. 
1 куб. м. — 35*32 куб. фута. 
1 кгp. = 2·2046 фyнтa. 
1 тoнъ = 2204 фyнтa. 
1 кгp. мeтpъ = 7*24 фyнтo-фyтa. 
1 кгp. на с/м2 = 14*223 фyнтa на кв. дюимъ-
1 aтм. = 14·7 фyнтa на кв. дюимъ. 

ингъ (дюимъ) = 1" = 2*54 с/м. 
фyтъ = I1 =- 12" = 30·480 с/м. 
яpдъ = 31 == 3б" = 91·44 c'м. 
cинджиpъ = 22 яpдa = 4 Pole, Rod = 100 links 

(звена) 20*117 метра. 
кв. инчъ 1"2 = 6*45 кв. см. 
кв. фyтъ - V2 = 0*0929 кв. м. 
куб. фyтъ = 1<8 = 0·028 куб. м. 

пayнъ (фyнтъ) = 1 6 ounce (07) = 1 ли6ра (1 b s) 
= 453-6 rp. 

кантаpъ =- 28 пауна (фyнтa, ли6ри) = 12*700 кг. 
Hundrettweight (е wt) = 4 кантара (Q r) = 50*800 кг. 
ton = 4 c w t = 2240 фyнтa (пауна) = 1016 кг. 

1 фyнтo-фyтъ (фyтъ-nayнъ) = 0*138 кгp. метра 
1 конска сила (aнгл.) = 3З000 фyнтo-фyтa = 3З000 

пауна X 1 Фyтъ в ъ минута = 150 пауна X 
220 фута въ минута = 550 пауна по 1 фyтъ 
въ сек. =—- 76 кгp. м. въ сек. — 1·01 к. c. 

1 фyнтъ на кв. дюимъ = 0*0703 кгp. кв. с/м. 

ТАБЛИЦА 
за пpeoбpъщaнe на частите oтъ дюимa 

(инча, цола) въ мм. 
1 Части Мил71 Ч»«и Мили 1 Части" Мили l 
1 oтъ 1 oтъ oть 1 дюимa мeтP" 1 дюим. метри ' дюимa метри 1 

Vи б·7937 9 / i 6 14·2872 1 i 25З9951 
Vie 1·5875 W /»2 15·080 2 50·79911 

3/зs 2·3812 5/s 15·8747 3 76·1936 
V» 3·1749 21/м 16·6684 ! 4 101·5982 

5/в2 3·9687 '"/x· 17·4622 j ! 5 126·99771 
8 / l6 4·7624 -Vи 166б84 6 152·39721 

Vn 5·5561 " / l « 17·4622 7 177·7968 
У* 6·3499 2»/ЗJ 18·2559 8 203·1963 

9/и 7·5436 »/« 19·6496 9 228·5959 
5 / l 6 7·9374 ^/з* 19·8434 10 253·9954 

u / и 8·7311 » / j . 206З7 
l·/8 9·5248 2VS2 21·4309 

U / « 10·3186 7/в 22·2241 
7t· 1М1231 * » / » ! 23·083 ь 

»/tt i 11·9060 ! l8/и | 23·802 
1 Vt 12·699 : » / в · 24·6058 r-

" / « 2 13·4935 

1 ! 1 
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ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ 
22000 Toнния мoтopeнъ кopaбъ Alcantara 

построения oтъ Harland & Walff въ Belfast мoтopeнъ 
кopaбъ Alkantara на параходната компания Royal 
Mail Steam Pa·ket Co. е нaпpaвилъ своето първо 
пътуване на 4 мapтъ т. г. oтъ Coyдxaмтoнъ за 
южна Америка cлeдъ като е издъpжaлъ пробно­
то си пътуване oтъ 24 часа. 

Парахода е 200 м. дълъгъ, 2З7 м. шиpoкъ и 
гази 13*7 м. Заедно cъ екипажа, парахода има 
места и легла за 1800 пътници. 

Двойното дъно на парахода е разделено на 
12 непроницаеми пpeгpaдки и съдържа въ себе 
си танкове за пpecнa вода и вoдeнъ бaлacтъ. 

Танка за горивото е близо до машинното по­
мещение. 

Главната му машинна инсталация се състои 
oтъ 2 двойно дeйcтвyющи 8 цилиндрови чeтиpи-
тaктни дизeлъ-мoтopи всеки oтъ по 1000О к. c. 
мoщнocть. 

Диaмeтpa на цилиндрите е 870 м/м а xop,a 
1500 м'м. Резултатите oтъ пробното пътуване още 
не cъ известни, обаче почти същите мотори на 
подобния му пapaxoдъ Asturias paзвивaтъ 22000 
инд. к. c. при 122 oбp. въ минута. 

Нова водна силова централа на реката 
Susgue hannn, 

Въ Koнoвингo въ Mapилaндъ се строи по нa-
cтoящeмъ една нова водна силова централа, коя­
то ще достави 600,000 к. c. 

Преградната стена е вече свършена до сре­
дата на реката а cъшo cъ почнати и землените 
работи по самата централа. Постройката е започ­
ната въ средата на 192б гoд. и требва да се свър­
ши пpeзъ 1928 roд. Първоначално ще бъдaтъ ин­
сталирани 7 фpaнциcъ-тypбини cъ вертикални оси, 
всека oтъ които ще бъде прикачена cъ oтдeлeнъ 
гeнepaтopъ oтъ 40,000 K. V. А. мoщнocть. Въп­
реки малката височина на пада oтъ 27 м. всека 
турбина требва да даде при 81,8 oбp. въ минута 

54,000 к. c. Подвижното колело на турбината тежи 
81* тона има повече oтъ 5 м. диaмeтpъ. 

Диaмeтpa*нa cтoпopния клaпaнъ на турбина­
та е около 8 м. и е cъ около 1 м. по гoлeмъ oтъ 
оня на турбината oтъ 70,000 к. c. при Ниагарския 
вoдoпaдъ. Статическото налягане възлиза на око­
ло 1,400,000 кгp. 

Почистването на питaтeлнaтa вода пo· 
cpeдcтвoмъ нaтpиeвъ фocфaтъ. Cпopeдъ опи­
тите на дoктopъ R. Е, На11, образуването на ко­
телния кaмъкъ въ Котлите зависи на първо ме­
сто oтъ работното налягане и сулфатната концен­
трация. Kaлкoтo по високи cъ тези толкова пове­
че сода требва да се прибави (постави) въ коте­
ла за да се избегне образуването на кaлциeвъ 
cyлфaтъ и cиликaти. 

Hyжниятъ, обаче coдoвъ paзтвopъ за пред­
пазване образуването на кoтeлeнъ кaмaкъ именно 
при високите налягалия мъчно може да се упо­
треби, понеже при високите температури съща­
та (Na СО8) се разпада на COг и нaтpиeвъ xид-
paтъ (сода кoycтикъ). Ако обаче вместо сода (Na 
COз) пocтaвимъ въ котела нaтpиeвъ фocфaтъ (Naз 
Р04 то cъ това се постига peзyлтaтъ въ който 
кoтлeния кaмъкъ се преобръща на тиня, която 
може да се пpoдyвa и по този нaчинъ се избeгвa 
опасната за котелните стени въглена киселина 
(COз) и натриевия xидpaтъ (сода кaycтикъ). 

Това предложение oтъ дoктooъ На11 требва 
да се е въвело вече въ практиката. Cпopeдъ едно 
американско сведение, въ една гoлeмa котелна 
инсталация пречистването питaтeлнaтa вода cъ 
сода е заменено cъ чистене cъ нaтpиeвъ фocвaтъ 
и котлите бидейки непрекъснато повече oтъ 2 гoд. 
въ действие не пoкaзвaтъ никакви следи oтъ кo-
тeлeнъ кaмъкъ и разяждания, до като пo-paнo, при 
чистене на същата питaтeлнa вода cъ сода по­
стоянно образуващия се кoтeлeнъ кaмъкъ е треб­
вало да бъде често oтcтpaнявaнъ. Изъ v. D. I 

TEXHИЧECKO-CTOПAHCKA ХРОНИКА. 
Групата на Електроинженерите при Бъл­

гарското Инженерно-Apxитeктнo Дружество 
cлeдъ като е изслушала изложението на спе­
циално натоварената комисия за проучване на въ­
проса за кабелната мрежа въ гp. Плoвдивъ от­
носно избopъ на високо напрежение и cлeдъ раз­
искванията станали при това, въ които cъ взели 
участие почти всички членове на групата е взела 
tcлeднятa резолюция: 

Като се има пpeдъ видъ, че електрическата 
мрежа въ rp. Плoвдивъ е coбcтвeнocтъ на Плов­
дивската Градска Община, нaй-пoдxoдящe напре­
жение за хранителната кабелна мрежа е б000 вол­
та, което се налага oтъ следните преимущества: 

а) Значително пo-eфтинъ cтpoeжъ на мре­
жата, въ сравнение cъ такава при 15000 волта. 

б) Значително пoгoлeмa cигypнocть въ об­
служването и експлоатацията на мрежата, въ cpaв-
rчeниe cъ такава при 15000 aoлтa. 

в) Допуща бeзъ трансформиране cкaчвaнeтo 
на електромотори cъ големи мощности непосред­
ствено къмъ високото напрежение. 

г) Допуща изгодно даване на енергия даже 
и за сравнително по-малки частни консуматори 
чpeзъ отклонения направо oтъ високото напреже­
ние на трансформаторните постове, при това ев­
тино и сигурно. 

д) Heмa технически обоснования въ конкрет­
ния случай за по-високо напрежение cъ oглeдъ 
на paзмtpa на енергията и на разстоянията при 
пренасянето й. v 

При избopъ на напрежение б000 волта cъ 
orлeдъ че електрическата енергия ще се пoлyчa-
n t T ДHИЯ c и и д и к a т ъ .Bжчa·, ще се наложи 
последния да построи специална трансформаторна 
подстанция за гp. Плoвдивъ, което се налага само 
поради допуснатото анормално напрежение orь 
2000 волта на генераторите въ тepмичecкaтa цeн-
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трала въ гp. Пpoвдивъ, вместо нормалното такова 
oтъ б000 волта. Разходите по постройката на та­
зи пoдcтaтaция се oпpaвдaвaтъ напълно oтъ из­
годите, които дава напрежението 6000 волта. 

Пpeдъ нова концесия за пeтpoлъ въ Бъл­
гария. Въ министерството на търговията е постъ­
пило oтъ eдинъ видeнъ xoлaнcки минeнъ индy-
cтpиaлeцъ, искане за получаването на минна кон­
цесия за дирене пeтpoль. Иcкaтeльтъ на конце­
сията е зaпaзилъ периметри cъ право за дирене 
пeтpoлъ на много места изъ България. Haй-гo-
лeмъ е периметъра въ Бoбoвдoлcкaтa долина, по­
вече oтъ 100,000 хектара. 

При евентуално откриване на петролни изво­
ри, кoнцecиoнepътъ се задължава да дава на дър­
жавата oтъ 6 до 20 на сто oтъ производството, 
съобразно cъ количеството на открития пeтpoлъ. 

Mинниятъ cъвeтъ е пpиeлъ по пpинципъ 
предложението. 

Решението на съвета шe бъде внесено въ 
Министерския cъвeтъ cъ дoклaтъ oтъ миниcтa на 
търговията. 

Русенската тъpгoвcкo-индycтpиaлнa камара 
е предприела индустриална анкета въ своя poйoнъ. 
За тая цeль камарата е изпратила до индустри­
алните предприятия въ района си формуляри за 
попълване cъ необходимите данни. Анкетата ще 
обхваща само годините 1925 и 1926, Сведенията 
ще се cъбиpaтъ само за статистическата цeль и 
ще пocлyжaтъ на камарата за нейните проучва­
ния за състоянието на нашата индустрия и мер­
ките за подпомагане на местното производство. 

Акционерно Д-вo за постройка на кораби, 
локомотиви и вагони въ Варна. — Зaпoчнaтиятъ 
пpeзъ м. aпpилъ ycилeнъ cтpoeжъ на фабричните 
згpaди на Aкц. Д-вo за постройка на кораби, ло­
комотиви и вагони ще бъде пpивъpшeнъ вероятно 
къмъ края на м-цъ aвгycтъ. 

Kyпeниятъ плaвaщъ дoкъ за корабостроител­
ницата също е тpъгнaлъ вече и се очаква да при­
стигне въ края на м-цъ юли. Предполага се къмъ 
края на м-цъ aвгycтъ да се пoчнaтъ работите въ 
тая корабостроителница и cъ това да се създаде 
доста работа на техническото съсловие въ града. 

•c ВЪПРОСИ и ОТГОВОРИ 
> 

Bъпpocъ № 3. Моля да ми се съобщи чpeзъ 
колониите на списанието, има ли изменение въ 
разхода на гориво на конска сила въ чacъ въ ди-
зeлъ-мoтopитe cъ изменение на мoщнocтьтa имъ, 
и въ каква зaвиcимocть. aбoнamъ — Cm, Загора 

Bъпpocъ № 4. Моля да ми се съобщи по 
кaкъвъ нaчинъ може да се определи разхода на 
пара на конска сила въ чacъ въ една парна машина. 

C. _4. — София. 

«c \ш fЧш,Щж й<ш ш йШ№©@§p&ж@вшмmc 
> 

Решение на задача № 1 бp. 1. Работата 
която требва да извърши помпата е равна на ко­
личеството изкapaнa вода пoмнoжeнo на височи­
ната на която се изкарва тази вода или 

N. = 25 .40.9 — това за минута 
25 .40.9 а за секунда N = 1—^—, преобърнато въ кон­

60 ' 
25 .40.9 

ски сили ще даде N = — ™~--c— 
OU.7D 

= 2. 

Такава мoщь ще требва да има помпата като 
лpeнeбperнeмъ вредните cъппpoтивлeния, тъй като 
последните cъcтaвлявaтъ - - oтъ теоретическата 

г 2 
мoщь, то помпата требва да развие 2 + -—-- = 2*5 
КОНСКИ СИЛИ 

Решение задача № 2 бp. 1. 1 литъpъ вода 
жeжи 1000 гp„ следователно 0'75 тежи 0*75. 
1000 = 750 гp. 

Повишението на температурата ще бъде 
70—14 — 56° c 

За пoдигaнe температурата на 1 гp. вода на 1° c 
необходимо е да се изразходва 1 кoлopия топли­
на, следователно за пoдигaнe температурата на 
750 гp вода на 56° C ще е нужно 750 56=42000 
малки кол Сега имаме 42000=0 24 I 2 6 5.60 (съ­
гласно закона на Джayлъ) откъдето 
i = У97·22 = 9 86 Aмп Волтажа нeoбxoдимъ за 
получаване на тoкъ cъ такава сила 

е = 6 9 86 = 59 16 волта. 

K Нови книги и cпиcaния· 
КНИГИ. 

1) Списание на Българското Инж Apxт Д-вo 
гoд XXII брой 11 и 12 — София 

2) Общинска политика гoд 1 брой 9 — София. 
3) Народно стопанство брой 5 roд XX11I — 

София. 
4) Морски Cгoвopъ гoд. IV бp 5 и 6 — Варна. 

5) Кооперативно дело гoд. IV брой 4 и 5 — 
София 

6) Юридически пpeглeдъ гoд. III брой 7 — 
София 

7) Занаятчийска практика гoд III брой 7 — 
Плeвeнъ 

8) Moтopъ гoд. I брой 2 — София 
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П а з а р н и ц е н и . 

4 5 ­
4О—80—120 - 1 8 0 ­

Метали : 
Калай английски 
Mёдъ на блокове 
Meдъ на листове 
Aнтимoнъ 
Цинкъ на блокове 
Цинкъ на листове 
Олово на блокове 
Олово на листове 
Бpoнзъ мaшинeнъ 
Бели метали 
Mecингъ (ж. мeдь) 
Алуминий листове 12О, блокове 
Hикeлъ , 
Пpипoй . . . . 

железа: 
Чyгyнъ за л е е н е 
Ж e л e з o шиннo и обло 
Стомана „Диaмaнтъ" 
Стомана инструментална 
Стомана oбикнoвeннa. 
Ламарина жeлeзнa , черна, 1 Х 2 м 
Ламарина Гaлвaнизиpaнa 1 Х 2 м. 
Teнeкe б e л o 56 листа каса 
Teнeкe 30 и 40 листа каса 
Пyтpeли разни . 
Ламарина черна № 14 
Ламарина черна № 8 , 10 
Трансмисии- чисти 

Стари м е т а л и : 
Meдъ парчета . 
Бpoнзъ парчета . 
Бpoнзъ стърготини 
Mecингъ · 
Цинкъ cтapъ парчета 
Цинкъ нoвъ парчета 
Олово 
Чyгyнъ мaшинeнъ парчета 

230 лв 
67 
70 
68 
30 
30 
25 
38 

- 6 0 
220 
1З0 
50 

120 
80 

кгp. 
n 
У» 

n 

„ 
n 

„ 

„ 
n 

n 

n 

4 50 лв кгp 
6 

175-220 
30-40 
16—22 
9 10 

19-21 
900 
880 

6 
11 
11 
1450 

32 лв 
45 
15 
26 
13 
16 
26 

320-350 

кгp 

Електрически м а т е р и а л и : 
Шнypъ б e л ъ , мeдeнъ в ъ · 

1 мм. 1 5 мм 2.5 мм дебелина 
6 лв 8 лв 10 лв. мeтъpъ 

Ш н y p ъ чepъ, мeдeнъ в ъ : 
1 мм. 1 50 мм 2 50 мм. 4 мм. б мм. дебелина 

2*90 лв. 4 — лв 5 50 лв. 9 лв. 10 лв. мeтъpътъ 
Лампи . · . . . 24 лв. бpoятъ 
Ключове 12 - 1 8 лв. бpoятъ 

Водопроводни тръби. 
Гaлвaнuзupaнu -
s/s*· Viм V-" 1" l l A w 1Vi11 2" диaмeтъpъ 
20, 28, 37, 60, 70, 90, 125 лв. мeтъpътъ 

Черни 
20, 23, 29, 40, 56, 65, 100 лв. мeтъpътъ. 

Строителни материали: 
Чaмъ бeлъ, дъски poмънcки 2400 лв. мs 

2300 - 2400 лв м* 
1500 „ 
2300 „ 

450лв 1000броя 
80лв 100 

Чaмъ бeлъ, дъски български 
Чaмъ бeлъ, греди 
Чaмъ чepвeнъ 
Тухли oбикнoвeнни 
Керемиди oбикнoвeнни 
Керемиди мapcилcки бели 280—320лв 10О „ v

 n \ червени 350-400лв 100 „ 
Цимeнтъ ” . 86 лв. торба - 50 кrp. 
Bapь . · - 120 лв 100 „ 
Kaмъкъ . . . . 120 -150 лв м* 

Гориво и материали за мазане: 
Каменни в ъ г л и щ а Kapдифъ . 2500 лв. тона 

I кйгч фp вaгoнъ 751 л . тона 
II „ - n 638л -
III - n n 616л „ 
IV „ „ „ 446л „ 
нeпpeceти „ 625 л „ 

местни кoвaчecки 1 80 - 2 20 л кгp. 

Kaм въг. Пepникъ 

Въглища дървени. 
Haфтъ (гaзoлъ) 
Пeтpoлъ 
Бeнзинъ лeкъ 

„ тeжъкъ 
Минерално масло. 
Цилиндрово масло 
Гpecъ . 

Р а з н и : 

350 
280л 
3·80л 
9 - л 

19 · - л. 
17 50л 
9 - 2 7 л 

14-17л 
18-40 л 

4 8 10 12 14 16 18 20 см. 
Ремъци eвpoп ^ ш 2 0 Q 2 9 0 

Бopaкcъ (тeнeкяpъ) 
Лой говежда . . . 
Haбивки азбестови 
Haбивки памучни 
Kлингepитъ 
Aзбecтъ кapтoнъ 
Aзбecтъ на вълна 
Болтове и гайки разни . 
Oливъ 
Лакове разни европейски 

местни 
Гpaфитъ леярски . 
Гpaфитни зaмacки . 
Бeтoнъ тpaмбyвaнъ 
Иззидани oтъ тухли стени на 

xypocaнъ около 
Землени работи 

Части м а ш и н н и : 
Необработени чугунени отливки 
Обработени „ 
Необработени бронзови отливки 
Обработени бронзови отливки 
Художествена кована железария 
Части oтъ машина стоманени, обра­

ботени около 

320 380 420 470 л в . 
35 лв . кгp . 

- 50 „ 
. 140-150 

- 12О „ 
- 100 „ 

- 35 -45 „ 
35-40 
20-40 „ 
- 50 „ 

200-300 
80-140 
80-140 
80-140 
60-120 

600 лв м.c· 
. 30—50лв. м; 

15—18 л кгp-
20-30 „ 
80-90 „ 

100-150 „ 
18-26 „ 
60—160 „ 

Стремете се да правите покупки и пopжчки въ фиpмиrfe, които-
peклaмиpaтъ въ списанието. 



БУЛДOГЪ 
Haй-yпpocтeнъ 

OPГИHAЛEHЪ HAФT0BЪ ТРАКТОР1 
22—28 K. c. 

и то само cъ eдинъ цилиндъpъ, има 4 скорости, 
комплектува се cъ кoмбиниpaнъ 

плyгъ „ГЛИГAHЪ" 
cъ 8 рала за оране до 30см дълбочина и cъ 
4 рала за пoдмeтaнe на стърнища и плитка 

opaнь до 16 см, и ширина 10О см 
Гoлeмъ нeдocтaтъкъ е когато eдинъ тpaктopъ има много части, защото cъ нeгЪ требва да мoгaтъ да 
paбoтятъ и хора cъ слаба техническа подготовка Затова бeгaйтe oтъ трактори cъ сложна конструкция1 

Cъщиятъ ТРАКТОР Ь се комплектува cъ вapшaчкa cъ aпapaтъ и бeзъ aпapaтъ за дребна мека слама 
Единствено най yпpocтeнa, следователно и най солидна и подходяща за времето машина е само ори­

гиналния нaфтoвъ т p a к т o p ъ Б У Л Д O Г Ъ 2 2 - 2 8 к. c. 
и въpшaчкa oтъ германската машинна фабрика 

X a й н p и x ъ ЛЛНЦ-Е* ЛVZÊ зf-_s:axiм:—ь 
Акционерно Дружество 

Доставка oтъ склада Плeвeнъ или София 
Искайте оферти oтъ генералния пpeдcтaвитeль за цeлa България 

ЦBETAHЪ KOЛAHДЖИEBЪ — Плeвeнъ . 
Kлoнъ София, yл Mapия-Лyизa № 72 

Teлгфoнъ № 2551 Teлeфoнъ № 107. 

Г E B I ? . B Ь O Л E T P Ъ ИС C-И© 
.£_£*—;. Д-—o Еtиe—£* 

Всякакви видове cюмaнa за инструменти, матрици, печати и дp. кaмeнapcкa, ресорна и 
специална стомана за автомобилни ресори ; мелничарски, шлосерски, кoвaчecки и дp. 

чукове, вcbьaкви видове инструменти за cгъcтeнъ въздyxъ за изработка на жeлtзo и камъни. 
Главно представителство и cклaдъ 

C a п y н д ж и e в ъ и C-иe 
София, Yi т -Aлeкcьндoъ I* № 6 Teлeфoнъ № 34—39. 

Jlpиeмa nopлiчки на в&кaквк технически книги и списания 
на ншcки eзикъ. 

Каталози гpaтиcъ 
и франко 

Cпeциaлeнъ oтдЪлъ: 
Paдиo-литepaтypa. 
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,ДAPb Б0PИl·CЪ" 
предлага на износни цени: 

Пaкли (памучни конци) за чистене машини, 
ютeни парчета oтъ бaли} 

чeмбepи и памучни отпадъци. 

ДIШOГAPHИ TPЖБИ 
Maвecмaнoви cъ дължaвa 4 - 6 метра на 
cклaдъ всички размери за всички видове 

локомобили и парни котли. 
Манометри cъ контролна cpiлкa съгласно 

закона за парните котли 
Водомерни обли и илинrepoви 

стъкла. 
На6ивни гpaфитиpaни и азбестови. 

Maннлoxбaндъ за гъpлoвини. 
филтри за минерално масло 
• на cклaдъ при ==—======= 

Baлкaнcкo-Tъpгoвcкo н Индycтp̂ Aкциoнвpнo Д-вo 
София, 

yл. «Мария Луиза" 51. 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 
ЛДЗДPЪ F03EHЩAШIЪ 4 C-HБ 

СОФИЯ 
улица „Гypкo" № 20 

ДОСТАВЯ масла за двигателни 
машини разни видове. 

Цилиндрови масла paфинaти. 
Специални масла за Дизeлъ·мотори и нoм-
пpecopи; кoмпyнгapви цилиндрови масла; 
специални автомобилни масла; масла за 
бypгии, винтopeзaчви и автомати, спе­
циални вoлтиpaни масла, cвeтилни масла; 

Paraffium liqu!dum А D. В. V ; 
масла за кожарска индустрия и 

специални масла зa,jeкcтилнa индустрия 

№шнeнъ шiaдi oтъ вtiчкн видове масла. 
Цеви в ycлoвaя най-либерални-

Teлeфoнъ № 1824. 
За телеграми: „РОЗЕНЩАИНЪ". 



Декорация 
Ламперии n Peлneфn 

Парижки 

Текстилни Тапети 
Гoлeмъ избopъ 

(Фибpoacфaлтъ) 

Дenoзитъ-V(злoж5a 
Д. JГonoзъ — София 
)\лaБинcнa, 46, Цoкeвъ T)aзap* 

7глeфoнъ 162З 

БPAУHЪ БOBEPИ 
ЕЛЕКТРОМОТОРИ и динямомяшини 
еж най солидните и издъpжливи електрически двигатели 

Шнypъ, черна и червена жица oтъ нaй-neнoмиpaтa фабрика 

CЮДД0Й4E KAgEЛBEFKE въ MAHXAЙMЪ 
Всички електрически инtтaлaциoвви материали, изoлaтopв, радиоапарати и чacтитt имъ 

' -P - —= 

БРАТЯ C. ДEЙHOBИ <fc C-иe 
yл Пoзитaвo № 5. София. Teлeфoнъ № 512. 



Акционерно Д-вo — Варна 
Kaпитaлъ лв. 15,000,000 

Предлога на наИ-изнocни цени: 
Платна български белени и нeбeлeни. 

Oкcфopди и швейцарски материи. 
Производство на собствените му тъкачни 

фабрики въ Варна. 
Teлeгp. адpecъ: Teкcтилъ - Teлeфoнъ № N° '622 и 150 

Cтaндapдъ Oнлъ К о р а в и 
oфъ I 

Ню Hopкъ 
София, yл. Раковска 88. 

винаги на cкладъ cъ игpвoкaчecтвeни 

Ядеepккaнcкн и Poдажнcки | 
машинни, цилиндрови, 
моторни, автомобилни 

и дp. специални минep. масла. 
Гpecъ, Baвeлинъ, Парафинъ, 

Гaзъ, Гaзйoлъ, Бeнэинъ. 

Aгeнтypи cъ пocтoянeнъ дeплзитъ 
въ всички пазарни пунктове 

въ страната. 

T0HEBЪ. KЛAЯ, П0П0BЪ & C -
o. o. д-вo 

Ooфия, yл. Eкзapxъ Йосгфъ Д» 29 
CKЛAДЪ НА 

TE0Д0ЛИTЙ. TAXИMETPИ н ВДKIИPI 
„FENNEIi" 

плaнимгтpи, кoopдинaтoгpaфи, нaклoнoмepи, 
пaнтorpaфи, eкepи, кqмпacи, я;rлoмepни приз­
ми и огледала, барометри, Гeйлepoви чукове, 
клyпи, нивeлaчни лaти и ленти, жaлoни, xe-
лиoгpaфни апарати, ролетки, ланци, пергели, 
моливи „Kohinoar, тушове и бои „Pelikan" 
pиcyвaтeлни и акварелни картони и хартии 
,8choller Hammer м a щ a би, цeлyлoидни и 
дървени тpижгълници, транспортири, * шини, 
CMtTMhИ ЛИHИИ "AiЬ Nestler"»»oпиpнo плат­
но ,MЬnopol% оризова, прозрачна, милимет­
рова и xeлиoгpaфнa'хартии, тригонометрични, 
нивeлaчни и административни формуляри, жr-
лoви, нивeлaчни и тaxимeтpични кapнeти, ло­
гаритмични, пoлигoнoмeтpични и тaxимeтpични 
таблици и дp технически пособия и материали. 



Електролитна медна жица 
Всички сечения 

на cклaдъ П П !ЩПI I IIГD”L. София, 
при U i I а I f l U L L l L D UУЛ Пapь Бopиcъ JГs 132 

Ashtаn-under Lyne 
Най гoлtмата въ cвtтa английска фабрика за 

Д И З Е Л О В И И Г A З O Ж E H И М О Т О Р И 

ндциoндлъ — ЛДTIOMДL 
лежаща и стояща конструкция oтъ 8—1500 к. c. 

Десятки хиляди мотори „HAЦИOHAЛЪ" cъ милиони конски сили 
эaбoтятъ въ всички индустрии по цeлoтo земно кълбо Мотора wHa-
циoнaлъ" работи и въ България oтъ 20 години нacaмъ Преимуще­

ствата на моторите „Haциoнaлъ4* cъ 

ZEЗi^oiicэми^зни: ЗЗ-Ь г о р и в о зае oмa,*з:в<Eг_эг;©-
Б a в н o x o д н и - с л е д о в а т е л н о и дългoт;ps^звг:и 

ИЗНОСНИ Ц-ЬHИ И ЛИБЕРАЛНИ УСЛОВИЯ 3А ИЗПЛАЩАНЕ. 
Генерални представители за България 

f T P А W ЛГ А T* Л Tk 4 1 Техническо Индycтpиялнo Акционерно Дружество, 
5,V/Xi-LtЖ/JЦii.JL /J, -U София, улица „Витошка* № 5. — г— 

Телеграф aдpecъ Cтaндapдъ Teлeфoнъ № 900 

AEG 
Bългapcкo-Eлeктpичecкo Д-вo 

Плoшaлъ Славейковъ № 7 — Kлoнъ Варна 
1Шgemeine Elektrizitats Gesellcbaft — Berlin 

• 

Извършва и строи всякакви водни и 
механически eлeктpoцeнpтaли. 

Гoлeмъ cклaлъ на разни електромотори, динaмoмaшини и 
вceкaкви електрически инсталационни материали. Продажба 

на прочутите eкoнoмичecки крушки и пoлoвинъ 
ватови нитpaлампи fl E'G. 

ПРОЕКТИ И ОФЕРТИ СЕ ИЗPAБ0TBATЬ ПРИ ПОИСКВАНЕ БЕЗПЛАТНО 
Телеграфически aдpecъ. AЛFEMЪ — София Teлeфoнъ 697 



22/24 к. c. cъcтoмaнeнъ кyплyнгъ (34 стоманени дискове) и три предни и една задна скорости 
а) cъ aвтoмaтичeнъ плyгъ марка „Глиraнъ" oтъ специална кована стомана, cъ три 

плyжни rfeлa cъ обща ширина на бpaздитfe 85 см. и най roлeмa дълбочина 28 см. 
Kъмъ същия се дава специална рама и отделно добавъчно 4-о плyжнo rfcлo, та плуга cтaвa,cъ 4 
плyжни тела, специално за пoдмeтaнe на стърнища При орането на стърнища cъ 4 плyжни тела 
ширината на браздата е 10О см., а «aй-гoлeмaтa дълбочина е 16 см 

б) cъ cпeциaлeнъ пaтeнтиpaнъ oтъ фабриката „Myнктeлcъ", двyлeмeжeнъ aвтoмaтичeнъ 
плyгъ oтъ специална кована 'стомана, благодарение на който можете да давате зaдeнъ xoдъ на 
трактора заедно cъ плуговете въ бpeздaтa и свободно да изоравате кюшeтaтa и малки парчета 
ниви. При тоя nлyгъ широчината на браздата е 65 см. cъ най гoлeмa дълбочина 35 см. и той е cъ 
предпазители на всеки лeмeжъ 

Coлидeнъ, икономичен*, пpaктичeиъ, cъ опростена нoнcтpyкция. 
пpигoдeнъ и за малките зeмлeдfeлcки стопанства 

Coлидeнъ е защото цeлaтa му конструкция е масивна, cъ cъчмeни лагери S. K. F , 
направена oтъ пъpвoкaчecтвeни шведски материали, оси и зъбчaти колелета oтъ никелова стомана 
и тежи 2560 кгp., та никога не бoкc/вa. 

Икoнoмичeнъ е защото · употребява на чacъ на конска сила само 2б0 грама черна нафта 
по 3 80 лв. кгp, а за 10 часа изорава 35 декара дълбока opaнь, или на eдинъ дeкapъ изразходва за 
горивни и смазочни материали 14 76 лв.; защото благодарение на патентования ueнтpoфyгaлeнъ 
peгyлaтopъ изразходва гориво само за толкова конски сили, колкото има нужда да развие при pa 
ботата, а поради солидната му конструкция cъ избегнати честите повреди, които влeчaтъ cлeдъ 
себе си грамадни разходи и губене на време: защото е cнaбдeнъ cъ фабрична електрическа ин­
сталация и благодарение на това, можете да работите и нощно време, и по този нaчинъ да удвоите 
работното време и доходите си и пp 

Пpaктичeнъ и cъ опростена конструкция е, защото нeмa оная сложна конструкция 
каквото имaтъ петролните трактори нeмa мaгнeтъ, свещи и кapбopaтopъ, които cъ нaй-кaпpиз 
нитe и лесно пoвpeдими части · защото се пали веднага cъ кoмпpecьopъ — cгъcтeнъ въздyxъ 
бeзъ уморително ръчно въртене; защото има автоматично cмaзвaнe и е избегнато зaгpeвaнeтo на 
коя и да е чacть на трактора- защото има тройно охлаждане, цeнтpoфyгaлнa помпа, перка и 
тepмocифoннo охлаждане, а ocвeнъ това водата не се зaгpeвa и изпарява, та като напълните cyт-
pинь радиатора cъ”вoпa, нeмa нужда да карате вода на нивата, за да го пъпните наново, а благо­
дарение на малкото число обороти на мотора (700 въ минута) трактора трае дълги години 

Удoбeнъ е и за малките зeмлeдёлcки стопанства, защото може да се използува за opaнь, 
движение на въpшaчки cъ 120 см. шинecтъ бapaбaнъ, малки мелници, яpмoмeлки нyкypyзo-
тpoшaчки, за теглене на транспорти до 8000 кгp и пp, защото е икoнoмичeнъ, а поради опро­
стената си конструкция може да се управлява oтъ самия coбcтвeникъ, бeзъ да се държи cъ за­
плата cпeциaлeнъ тexникъ и пp и пp. ' 

Представителството подържа винаги на cклaдъ всички peзepвeни части и къмъ всеки 
тpaктopъ се дaвзтъ безплатно 84 различни резервни части и инструменти. 

Не допускайте да ви зaблyждaвaтъ, oprииaлния нaфтoвъ тpaктopъ 
• • • • • • • • • • • • • нfeмa свещи, мaгнeтъ и кэpaбopaтopъ. шшшaaшaшшшяm 

Ако искате да подобрите cгnпaнeтвoтo CF, купувайте само нафтовия з·paктopъ ,,IЗ:IVEПEЗF» ATOP•—э - TУГYШVLЧ·ЩЛLCГX»" 
Гвйep. вдштан за йш tunщ Eв. C. Cлaвoвcки & Синове 

Ccфия. yл Мария Луиза № 55 Плfeвeнъ. yл. Aлeкcaндpoвcкa № 37 
KyпyвaBre caчo oprивaлни няфroви трактора cъ електрическа осветителна инсталация 

.Ьomъ , предни в задай фарове, динамо и акумглатооъ 
Изплащане три oeэoнa. 






