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Не чакай да сьздавашъ флотъ когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожедг^ешъ. 

• Н Я М 

Корабьтъ „ В а р н а — н а й - н о в а т а придобивка иа Бьлгарското търговско параходно дружество. 



— На 21 май 1913 год- нашите 
малобройни моряшки отряди започ­
нали усиленото търсене и изважда­
не на заградниггз мини отъ Мра­
морно море. 

Това търсене и извличане изъ во­
дата на мините, посрЪдствомъ при­
митивните и недостатъчни средства, 
съ които отрядътъ разполагалъ, без­
спорно се счита за подвигъ досто-
енъ за нашите моряци, които въ 
изпълнение на своя дългъ, не се 
спирали предъ никакви пръчки. 

Извлечените мини, заедно съ тия 
изпратени по влака отъ Варна и Ру­
се, били пренесени на БЪлото море 
за действия срещу новия врагъ — 
Гърция. 

Моряшкиятъ о.трядъ билъ усиленъ 
съ едно прожекторно отделение и 
въ началото на юни започналъ по­
ставянето на минна заграда въ за­
лива Кавала и устройване на наблю­
дателната служба по Беломорското 
крайбрежие. 

— На 25 май 1916 год. нашиятъ 
флотъ се сдобилъ съ първия бъл­
гарски подводникъ № 18. 

Обслужванъ отъ СМАЛИТЕ българ­
ски моряци, подводникътъ до края 
на Световната война кръстосвалъ 
предъ нашите брегове, и наредъ съ 
торпедоносците, водосамолетите, 
бреговата артилерия и минните за­
гради осигурявалъ надеждната от­
брана на крайбрежието. 

При своите кръстосвания предъ 
Кюстенджа, подводникъ № 18 често 
се излагалъ на нападенията отъ не­
приятелските торпедоносци и самоле­
ти, а още по чесго требвало да из­
държа съ своята малка черупка на 
свирепите и стихийни морски бури; 
при единъ такъвъ ураганъ, подвод­
никътъ билъ принуденъ въ продъл­
жение на две денонощия да престои 
дълбоко подъ водата, като само 
благодарение спокойствието и твър-
достьта на неговия командиръ и сме­
ла обслуга, избегналъ загиването си 
върху скалите на носъ Шабла, кж-
дето го отнесла бурята. 

— На 30 май 1917 год. български­
те водосамолети съ български летци 
атакували успешно гр. Сулина, во-
долетището, батареите и арсенали­
те, като на много места причинили 
разрушения и пожари. 

— Презъ месецъ май 1919 год. би­
ла разформирована Беломорската 
часть отъ Флота на Н. Величество. 
Поради това и до днесъ българския 
нзродъ копнее за изгубеното Бело-
морие и открития морски брегъ, 
посредствомъ който Отечеството мо­
же да се свързва свободно съ всич­
ки страни въ Света. 

610. Предпазване отъ морската бо-
лесть. 

611. Обичамъ морето. 
613. Предъ нощния бой. 
614. Презокеански съобщения на гер­

манските въздушни кораби 
презъ 1936 год. 

616. На неприятелския брегъ. 
618. Развитие и новости въ такти­

ката на торпедното оржжие 
презъ и следъ Световната вой­
на 1914/1918 год. 

619. Страници отъ Големата война 
на море; 

620. Стратегическо разузнаване. 
621. На ветрохода „Стрела". 
622. Минни заграждания поставени 

презъ Световната война отъ 
германския флотъ. 

623. Подводниятъ флотъ на Япония. 
624. Военно-морската програма на 

Япония. 
625. Боеви преимущества на голе­

мата скорость на военните ко­
раби. , . . 

626. Действията на подводните мин­
ни заградители. 

627. За личното въздействие. 
628. Стремежъ за строежъ на голе­

ми надводни кораби. 
629. Миннозаградни действия на 

реката. 
630. Съдействие на речните сили при 

преминаване на река. 
631. Установяване връзка между де­

сантните войски, флотъ и ави­
ация. 

632 Последиците отъ слабостьта на 
българския флотъ. 

633 Относно бреговите подслушва-
телни станции. 

634 На правъ пжть. 
635 Новиятъкорабъ „Варна" на Бъл­

гарското Параходно дружество. 
636 За най-големите търговски ко­

раби на света. 
637 Лудото торпедо. 
638 Морски анегдоти. 
639 Значението на големата ско­

рость за тактическите преиму­
щества на бойните кораби. 

640 Използване търговските кораби 
за военни цели. 

641 Германскиятъ флотъ въ близ­
кото минало. 

642 Действията на немския спома-
гателенъ кръстосвачъ „Волфъ". 

О Д О Б Р Е Н И . 

610, 611, 613, 614, 616, 618, 619, 620, 
629, 630, 633, 634, 635, 636, 637, 638, 

639, 640, 641, 642. 

Н Я П Р Е Ц Е Н К Я . 

621, 622, 623, 624, 625, 626, 627, 628, 
631, 632. 

Редакцията благодари за следни­
те постжпили дарения: 

1. Моряците на кораба „Ясенъ", 
сумата 180 лв. 

2. Илия Куневъ отъ гр. Варна, су­
мата . . 50 лв. 

3. Никола Баръмовъ отъ Хасково, 
сумата . . . . . . . 4 5 лв^ 

4. Янчо Петровъ отъ гр. Варна, 
сумата . . . . . -. - - 30 лв. 

5. Ятанасъ Перперовъ отъ Варна, 
сумата 30 лв.. 

6. Димитъръ Ж. Друмевъ отъ гр. 
Варна, сумата . . . . . 20 лв. 

7. Христо Ивановъ отъ гр. София, 
сумата . . . . . . . . . . . . 20 лв. 

8. Георги Радевъ отъ гр. Варна, 
сумата 20 лв. 

9. Михаилъ Г. Михаиловъ отъ гр. 
Варна, сумата . . . . 20 лв. 

10. Пано Божиновъ с. Ветренъ Па­
зарджишко, сумата . . . 20 лв. 

11. Станьо Жечевъ Батовъ с. Ос-
маръ, сумата 20 лв. 

12. Цветанъ Коевъ отъ гр. Созополъ, 
сумата 20 лв. 

13. Дружелюбъ Янакиевъ отъ гр. 
Бургасъ, сумата . . . . 20 лв. 

14. Стойко Димитровъ отъ с. Вен-
чанъ, сумата 15 лв. 

15. Стефанъ Христовъ отъ гр. Вар­
на, сумата . . . . . . 10 лв. 

17. Димитъръ Георгиевъ отъ гр.. 
Варна, сумата - . . . 10 лв.. 

(Следва) 

— Въ огговоръ на многобройните 
запитвания, кжде да се изпращатъ 
волните дарения за вестника и за 
улеснение на нашите четци отъ Вар­
на, съобщаваме, че сумите за дву­
седмичника могатъ да се предаватъ 
и въ печатницата на Морската по­
лицейска служба, находяща се на 
пазаря и въ съседство на пожарната 
команда и срещу фабрика „Вулканъ* 
—учебната работилница. 

— Известява се на заинтересова­
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

Всички писма, снимки, помо­
щи се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 

По липса на место въ колоната 
поща, редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име­
ната на всички дарители. 
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Н Я П Р Я В Ъ п ж т 
Дълго време единст-I ското корабоплаване. | 

BZHOTO Българско пара- Съ постройката оба- j 
ходно дружество раз- j че, на кораба „Варна", 
полагаше само съ нЪ- [дружеството показа, че ! 
колко търговски кора- се отърсило напълно j 
ба, отживели своето ; отъ обшата черта на 
време, съвършено не- j българина, всЪкога, во-
достатъчни и не напъл- | димъ отъ финансови ( 

но пригодни заобслуж- | съображения и възмо- | 

Ь. 

я» - -

стъпването на нова ера 
за възхода и преуспява­
нето на нашето кора­
боплаване. 

Поздравлявайки на­
стойчивата, единна и 
дееспособна управа на 
Параходното дружество, 
ние се надаваме, че въ 

Тьрговскиять корабъ „ В а р н а " презъ време на пробните си плавания. 

ване народнигЬ стопан­
ски и културни нужди. 

Напоследъкъ, съ ра-
дость установяваме, че 
ръководните фактори 
на Параходното друже­
ство, прецениха напъл­
но необходимостьта отъ 
увеличаване на кораб­
ния съставъ, и превъз­
могвайки всички спън­
ки, ycntxa да поставятъ 
трудното начало за въз-
обновление на българ-

жности да купува ста­
ри, служили дълго вре­
ме кораби. 

Съ своята най-нова 
придобивка ръководни­
те фактори на друже­
ството подчертаха, че сж 
вече на правъ и в^ренъ 
пжть, защото появата 

I на „Варна", съ своята 
J новость, съвършенство 
j на техниката, економи-
чность и доходность, е 
ознаменовано съ н а-

1 скоро време построи-
j ката на „Варна" ше бъ-
|де последвана отъ на-
! бавянето на редица но­
ви кораби, които ше 

; развЪватъ гордо бъл-
I гарския трицв^тъ по 
i всички световни море-
I та и океани, за пребж-
| дването на родното па-
iраходство, стопанското 
I превъзмогване, напре-
Iдъка и величието на 
1 нашето Отечество. 
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Значението на голямата скорость за тактическите преиму­
щества на бойнигЬ кораби. 

Съвременното развитие на военно­
то корабостроене и постиженията на 
техниката, позволиха значително да 
се повиши единъ отъ най-важнигв 
тактически елементи на военния ко-
рабъ—скоростьта, която днесъ у нЪ-
кои новопостроени леки кръстос-
вачи достига до 40 мили (74 клм.), 
а отделни водачи на торпедни фло-
тилии отъ типа на френския „Le 
Terrible", при пробните си плавания 
сж развили скорость надъ45 м. (83 кл). 

Напълно ясно е, че поради реди­
ца причини, бързоходнит"Ь кораби 
не могатъ да запазятъ скоростьта, 
която сж развивали при пробните 
си изпитания, тъй като последните 
се извършватъ всЬкога въ благо­
приятно време и спокойно море, 
при гладки, прЪснобоядисани и чис­
ти отъ раковини корпуси и нови на­
пълно изправни корабни котли и 
машини. При последующата, про­
дължителна служба, корабите пла-
ватъ при различни атмосферни усло­
вия, подводните имъ части се об-
лепватъ съ раковини и водорасли, 
а машините и котлите се износ-
ватъ и не могатъ да дадатъ първо­
началната си мощность. Ето защо, 
нормално, скоростьта получена при 
изпитанията се отличава отъ прак­
тическата, която достига най-много 
до 0'9 отъ скоростьта получена при 
първоначалните пробни плавания на 
кораба. 

Обаче, въ време на война, въ ръ\ц-
ки случаи, ще се наложи корабите 
да развиятъ скорость равна на тая, 
получена при изпитанията, както 
това е било въ морските сражения 
при Догеръ-Банкъ и Скагеракъ, въ 
които английските и германски ко­
раби сж развили по-големи скоро­
сти отъ тия упоменати, като официал­
ни въ справочните книжки за Cee-
ТОВНИГБ флОТИ. 

За установяване правилната прецен­
ка на скоростьта и нейните преиму­
щества, необходимо е да бждатъ раз­
гледани накратко тактическите еле­
менти на различните типове кораби. 

Линейните кораби и линейните 
кръстосвачи, които съставляватъ яд­
рото на бойния флотъ и иматъ пред­
назначение да водятъ главния арти­
лерийски бой, требва да притежа-
ватъ добра и сигурна защита, включ­
ваща качеството и дебелината на 
бронята, както на корабните стени, 
така и на горната палуба и над­
стройките. 

Главното средство за борба на 

тия кораби е гОл-вмокалибрената 
артилерия, поместена въ тежките 
артилерийски кули. 

Тъй като бронировката на арти­
лерията заема значителна часть отъ 
тонажа на кораба, за скоростьта ос­
тава малка възможность да бжде 
по-голема. Я скоростьта е сжще-
ственъ настжпателенъ елементъ въ 
морския бой. Тя значително пови­
шава и отбранителната способность 
на кораба. Бързоходните бойни еди­
ници сж no-малко уязвими отъ при­
тежаващите малка скорость кораби. 
При съвременните условия и по­
стижения на техниката, линейнигв 
кораби и тия предназначени за глав­
ния артилерийски бой, не требва да 
иматъ по-малка скорость отъ 28 мили. 

Така сжщо и самолетоносачите, 
за да могатъ да следватъ ескадрата 
и да облекчаватъ излитането и ка­
цането на самолетите, требва да 
притежаватъ скорость не по-малка 
отъ 32 мили (60 клм.). 

Съвременните кръстосвачи, пора­
ди по-слабата си бронировка, следва 
да развиватъ всвкога по-голема ско­
рость отъ линейните кораби. 

Леките бойни единици притежа­
ватъ съвършено тънка бронева за­
щита, величината на която е въ за-
висимость отъ тонажа: колкото де­
белината на бронята се увеличава, 
толкова се уголемява и тонажътъ на 
лекия корабъ и достига вмести-
мостьта на кръстосвачите. 

Леките кораби, поради техното 
назначение се разделятъ главно на 
две групи: изстребители и флоти-
ловодачи, съ водоизместване отъ 
1000—2000 тона, сравнително добре 
въоржжени и предназначени за дне-
венъ бой и защита на линейните 
ескадри отъ действието на подвод­
ниците; и тврпедоносци отъ 400— 
800 тона, предназначени за конвои­
ране на военни превози и за нощ­
ни действия. 

Първите развиватъ скорость до 
40, а последните такава до 34 мили. 

Относно подводниците, стреме-
жътъ е да достигнатъ колкото е въз­
можно по-голема надводна скорость. 

Знайно е, че скоростьта е въ пра­
ва зависимость отъ разхода на го­
ривото; колкото скоростьта е по-го­
лема, толкова и разходътъ на гориво 
ще бжде по-големъ, следователно, 
районътъ на действие ще бжда значи­
телно намаленъ. Освенъ това, за 
движението си подъ водата, подвод-
никътъ разходва електрическа енер­

гия, която при големите скорости 
бързо ще се намалява. За набавя­
нето й ще се наложи честото изпла-
ване на подводника надъ водната по-
върхность за зареждане на акуму­
латорите, което пъкъ е въ ущърбъ 
на неговата скриюсть и незабеля­
зани действия. Ето защо, подводни­
ците притежаватъ твърде малка под­
водна скорость, при това, отъ на­
правените редици опити съ моде­
лите на подводници въ басейните 
на изпитателните станции се уста­
новява, че при увеличението скоро­
стьта на подводника въ подводно 
състояние, изменя се отрицателната 
му плавкость и въ него, въпреки об­
ратното въздействие на хоризонтал­
ните кърмила, се явява стремежътъ 
да изкочи на водната повърхность. 

Въ сегашно време се предпочита 
новопостроениятъ кбрабъ да бжде 
еднакво мореходенъ, добре защи-
тенъ, бързоходенъ и пригоденъ за 
продължителна служба. 

Естеството на морската война е 
такова, че сражаващите кораби се 
намиратъ въ бой за сравнително 
краткотрайни моменти, въ които про­
тивниците ще требва да се прибли-
жатъ, нанесатъ взаимни удари и 
бързо да се отдалечатъ. Приближа­
ването и оттеглянето най-безболез-
ненно ще бжде за оня отъ против­
ниците, чийто кораби притежаватъ 
по-голема скорость и превъзход­
ство въ тактическия елементъ—бър-
зоходность. 

Най-главното оржжиа на леките 
бойни сили, срещу противникъ, пре-
възхождащъ ги въ тонажъ, брони­
ровка и въоржжение, е безспорно— 
големата скорость, изключително на 
която те ще могатъ да се отдале­
чатъ отъ полесражението и избег-
натъ своето поражение. 

Накратко казано, преимуществата 
на големите скорости за военните 
кораби сж безспорни, обаче не треб­
ва, за сдобиването съ този важенъ 
тактически елементъ да се жертву-
ватъ настжпателните и отбранителни 
качества на корабите предназначе­
ни за главния бой. 

При все това, стремежътъ на всич­
ки морски държави за получаване 
възможната най-голема скорость за 
своите бойни единици е очевиденъ, 
и не ще бжде далечъ деньтъ, кога­
то бързоходностьта на леките сили 
ще надмине 50 мили (93 клм.), а 
тая на линейните кораби не ще бж­
де по малка отъ 30 мили (56 клм.). 
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К О Р Я Б Ъ Т Ъ „ В О Л Ф Ъ". 
По северните области на Атлан­

тическия океанъ се издигатъ и дви-
жагъ грамадни водни планини. Сил-
ниятъ вътъръ на бушуващата буря 
откъсва отъ ТЕХНИТЕ гребени ки­
пяща пъна. Бъда водна пара изпъл­
ва въздуха. Около 3 часа сл. объдъ 
вече се смрачава, а въ 4 часа но-
щьта е непрогледна и черна като 
смола. Само ПЪНЛИВИТБ гребени на 
вълнитъ фосфорисциратъ и бле-
щятъ, когато връхлитатъ и се раз-
биватъ въ к о р а б н и т ъ стени на 
„Волфъ", който се намира на 70° 
северна ширина и люлъящъ се, почти 
закритъ подъ разбъснълитъ води на 
океана, следва своя пъть за подвизи 
изъ СВЕТОВНИТЕ морета. 

Бурята реве между стожеритъ и 
свири около надстройкитв. Ледови-
тиятъ вътъръ замразява всичко по 
горната палуба. Отъ голъмия студъ 
пръститъ на стражницитъ вкоченя-
сватъ. Една следъ друга ВЪЛНИТЕ 
прехвърлятъ палубата, по която отъ 
стичащата се вода се образуватъ 
чудновати ледени висулки. Дали 
„Волфъ" ще издържи бесния при-
стъпъ на бурята? . . . 

Тъй продължава два дена и две 
нощи, до като най-подиръ времето 
се изяснява. Постепенно вътьрътъ 
затихва и морето се успокоява. Пъ­
туването продължава северно отъ 
Исландия. Опасностьта отъ среща­
нето на английски брйни кораби от­
давна е преминала, но за „Волфъ" 
наставатъ нови моменти за изпита­
ния и нова, много по-голъма опас-
ность застрашава неговото съще­
ствуване —ледътъ. 

Отначало се срещатъ отделни бло­
кове, които зачестяватъ и се пре-
връщатъ въ многобройни ледени 
планини. Курсътъ води презъ леде­
ни полета. Все по-бавно и по-труд­
но корабътъ напредва подъ запла­
хата да спре съвършенно своето 
движение и се срастне съ обшир­
ните бъли ледени пространства. Яко 
тая участь сполети кораба, всичко 
ще бъде безвъзвратно загубено.... 

Но ледътъ омеква и на 10 декем­
ври 1916 год., спомагателниятъ кръс-
тосвачъ достигна южна Гренландия 
при носъ Феруелъ и навлиза въ во-
дитъ на свободния океанъ. 

На 30 ноември 1916 г. „Волфъ" 
б-Нше напустналъ Родината, натова-
ренъ съ множество заградни мини 
и провизии за 15 месечно същест­
вуване, започна своето дълго и пъл­
но съ приключения пътешествие. 
Освенъ добре прикритигв отъ вънъ 
и замаскирани 150 м. м. оръдия и 

99' 
торпедни тръби, корабътъ б"Б въо-
ръженъ съ малкия водосамолетъ 
„Волфхенъ". 

Въ продължение на много седми­
ци нищо не се чува за „Волфъ". 

**» 
Презъ нощьта на 18 януари 1917 г. 

„Волфъ" се появява предъ приста­
нището Капщатъ, въ южния край на 
Яфрика. Пристанищнигв фарове ти­
хо свътять и въ ТЕХНИТЪ проблтз-
съци се открива тъмниятъсилуетъ на 
кораба, който презъ равни промеж­
дутъци спуща редица заградни ми­
ни, препречващи пътя за Европа. 
Следъ два дена подобна преграда 
се поставя до носъ Иглени, гдето 
се кръстосватъ ВОДНИТЕ пътища 
отъ изтокъ, западъ и северъ. ВОДИ­
ТЕ на океана поглъщатъ и покри-
ватъ съ своята непрогледность опас-
нитъ за корабоплаоането смърто­
носни „яйца". Предъ Коломбо, а на 
19 февруари предъ Бомбай се по-
ставятъ нови минни загради. Въ бли-
зосгь на последното пристанище се 
забелязва голъмо движение на тър­
говски кораби. 

Единъ английски корабъ, мина-
ващъ близо до „Волфъ" запитва 
чрезъ елекрическата сигнална лам­
па по Морзе: „What ship? What ship? 
Същиятъ вьпрось задава и сигнал­
ната станция при входа на приста­
нището Бомбай. Обаче не получа-
ватъ отговорь. Германскиятъ кръ-
стосвачъ хладнокръвно продължава 
своя пъть. Неговигв отличителни 
фенери едва видимо свътятъ и бър­
зо изчезватъ въ нощьта. 

Внезапнозадъкърмата на „Волфъ" 
се появява корабъ съ загасени свът-
лини и бързо приближава. Въроятно 
е английски торпедоносецъ. 

На кръстосвача се бие тревога. 
Оръдията и торпеднитъ тръби съ 
готови за действие. Въ крайния мо-
ментъ, когато торпедоносецътъ при­
ближава на 400 метра отъ „Волфъ", 
неочаквано извива, промъни посока­
та на движение и бързо изчезва. 

Следъ няколко дни, радиостан­
циите оповестяватъ, че пътищата за 
Бомбай и Коломбо съ застрашени 
отъ заградни мини и опасни за ко­
рабоплаването, а предъ Капщатъ 
нъколко кораба съ натъкнали на 
мини и потънали. Наново се създа­
ва несигурностьта на морскитв пъ­
тища въ Индийския океанъ, подоб­
но на времето, когато тукъ се подви­
заваше германскиятъ кръстосвачъ 
„Емденъ". Корабоплаването се пре­
кратява и търговията запада. Въ ИН­
ДИЙСКИТЕ пристанища се организи-

ратъ службитъ за миночистенето и 
въ продължение на много дни МИН­
НИТЕ загради съ открити и почи­
стени. 

Презъ това време „Волфъ", из-
пълнилъ успъшно първата си зада­
ча, се връща за водене корсарска 
война. . . 

• Л 
Въ 4 часа зараньта стражитв се 

смънятъ. Въ настъпващата сутрин-
на дрезгавина наблюдателитъ забе-
лязватъ очертанията на товаренъ 
корабъ, който се движи предъ и въ 
е д н а к в а посока съ „Волфъ". 
Последниятъ го преследва мълча­
ливо и съ сипване на зората, вдига 
германското бойно знаме и му из­
праща желЪзенъ поздравъ. На нъ­
колко десятки метра предъ носа на 
търговския корабъ, изстреляната гра­
ната издига високо воденъ стълбъ 
и заставя кораба да преустанови 
своето движение. „Волфъ" спуща 
лодка съ отдъление моряци и офи-
церъ за претърсване товара и пре­
глеждане книжата на кораба. Уста­
новява се, че това е английския тър­
говски корабъ „TurriteIla", натова-
ренъ съ въглища, течно гориво и 
консерви, на пъть отъ Коломбо за 
Англия. 

Командирътъ на „Волфъ", капи-
танъ-лейтенантъ Нергеръ, решава 
да използва кораба за спомагате-
ленъ кръстосвачъ. И докато на „Turri-
tella" се прехвърлятъ бойни припа­
си, 1 оръдие, 25 заградни мини и 
други необходими снаражения, во-
досамолета „Волфхенъ" за първи 
пъть излита и се издига на висо­
чина 2000 метра, отъ гдето наблю­
дава и осигурява работата отъ из­
ненади и внезапното появяване на 
неприятелски кораби. Часть отъ об-
слугата на кораба се прехвърля на 
„Волфъ", въ приготвенитв отъ по 
рано пленнически помъщения. 

Презъ нощьта, новиять нЪмски 
спомагателенъ кръстосвачъ, полу-
чилъ името „Илтисъ", подъ коман­
дата на лейтенантъ Брандъ, се от­
правя къмъ залива Яденъ, за да 
постави минна заграда предъ входа 
на Червеното море. 

Следната жертва на „Волфъ" е ан­
глийски товаренъ корабъ, превоз-
ващъ каменни въглища, съ които се 
попълватъ твърде намаленитв за­
паси отъ гориво. Корабътъ бива 
потопенъ. 

Следъ нъколко дена, при едно 
разузнавателно летение, „Волфхенъ" 
открива кораба ..Wordsworth", който 
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•сжщо намира своята гробница въ 
дълбоките води на о.сеана. 

Янглийскиятъ ветроходъ „Дее" 
сжщо споделя сждбата на своите 
предшественици. 

Корабоплаването въ Индийския 
океанъ е преустановено. По необят­
ната водна ширъ на океана не се 
забелязватъ вече кораби. Дълго вре­
ме „Волфъ" кръстосва напусто. Вжг-
лищата сж на привършване. Въ на­
деждата да срещне кораби въ други 
области на океана, нтзмскиятъ кръ-
стосвачъ се насочва къмъ Нова Зе­
ландия. 

За „Волфъ" настжпватъ тежки 
времена. Въ продължение на много 
седмици той се движи съ най-малка 
скорость между Мукландските ост­
рови и Нова Зеландия, обаче не на­
мира нищо- гЛнтиподскигв и остро-
виттз Боунти сж сжщо пусти и не 
даватъ нищо за набавяне изчерпа­
ните запаси вжглища и храна. Сви­
репи бури връхлитатъ върху самот­
ника, скитащъ въ безбрежния океанъ, 
но съ своята устойчивость и твър-
дость „Волфъ" смело се бори съ 
водната стихия. 

Корабътъ се насочва на северъ. 
„Волфхенъ" често излита, оглежда 
околностьта, обаче не открива ни­
каква следа отъ корабъ. При това 
нерадостно положение се установя­
ва, че останалите малко вжглища 
въ предните вжглищни ями горятъ. 
Машината не издържа вече. Отъ 30 
ноември 1916 до края на месецъ 
май 1917 г. тя непрестанно е въ 
движение. Дали за кръстотвача на-
стжпва краятъ? 

Не, смелите и издържливи моря­
ци на „Волфъ" не считатъ борбата 
за^увършена. На първо време, оба­
че, кръстосвачътъ се нуждае отъ 
почивка, привеждане въ редъ раз­
ните съоржжения и почистване на 
машините. При Неделните острови, 

намиращи се въ средата на групите 
острови Кермадекъ, „Волфъ" спуща 
котва и престоява тамъ четири сед­
мици. И тогава внезапно идва ща­
стието. Наблизо минава корабъ, 
„Волфъ" е безпомощенъ—не може 
да се движи. „Волфхенъ" бързо из­
лита и извършва единъ наистина 
бележитъ подвигъ. Виещъ се каю 
злокобна птица н«дъ измнадения 
корабъ, съ спущането на бомби той 
го принуждава да промени посока­
та на своето движение и отплува 
къмъ „Волфъ". Това е търговскиятъ 
корабъ ..Wairina", носящъ велико-
лепенъ товаръ отъ вжглища, живи 
овни, брашно, плодове и зеленчукъ. 

На 16 юни отъ единъ английски 
четиристожеренъ ветроходъ се до-
ставятъ вжглища, бензинъ и осо-
бенъ деликатесъ—хубави и вкусни 
шумки. „Волфъ" наново започва да 
диша. 

**, 
На 25 юни 1917 год. се поставя 

минна заграда при северния край 
на Нова Зеландия, до носъ Мария 
ванъ Дименъ. Неколко дена по-къс­
но подобна заграда има въ протока 
Кукъ, а на 3 юли редица мини се 
поставятъ въ водите край източния 
брегъ на Явстралия, при малкия 
островъ Габо, въ средата на кора­
боплавателния пжть Мелбърнъ — 
Сидней. 

„Волфъ" обхожда Южното море. 
На 12 юли е срещнатъ и задър-
жанъ американския ветроходъ „Бе-
луга", отъ който, преди да бжде по-
топенъ се пренасятъ ЗОСО литри 
бензинъ за „Волфхенъ". 

Последниятъ товвръ отъ заградни 
мини требва да се постави предъ 
Сингапуръ. Презъ нощьта на 3 сеп­
тември 1917 год., пжтувайки съ за­
гасени огньове, „Волфъ* прекосява 
протока Каримата и се насочва на 
северозападъ. Внезапно въ посока 

310° се забелязва английски кръ-
стосвачъ. Тревога! Прислугата при 
орждията! Торпедкитъ* тржби гото­
ви! Обаче, поради щастлива случай-
ность, корабите се разминаватъ. 

Въ следната нощь всички пжтища, 
водящи за Сингапуръ сж преграде­
ни съ последните 100 заград! и ми­
ни. Задачата е изпълнена блестящо. 
кВолфъ" поема пжтя за Родината. 

Въ Индийския океанъ се завър­
зва ожесточенъ бой съ японския 
пощенски корабъ „Хитами Мару". 
Побеждава „Волфъ". Известно вре 
ме японскиятъ корабъ се използва 
за спомагателенъ, но поради липса 
на вжглища се потапя, като орж-
дието му се взема плячка. 

На 10 ноември 1917 год. на хори­
зонта се появява испанскиятъ ко­
рабъ „Игоцъ Менди", съ 5000 тона 
доброкачественни вжглища за Ян-
глия. „Волфъ" ги взема. По-вече 
нужда отъ гориво нема. 

Последната жертва е единъ аме­
рикански корабъ съ 270 автомобила. 

* * * 
Въ ранната утринь на 17 фев­

руари 1918 год., единъ корабъ съ 
големо военно знаме е застаналъ 
предъ германското минно заграж­
дане при Малкия Белтъ. Намиращи­
те се въ предна стража кораби за­
белязватъ съ радость, че това е 
техниятъ „Волфъ", който следъ 4^4 
дневно кръстосване по световните 
морета и океани, изпълнилъ успеш­
но и достойно възложената му за­
дача, въпреки развълнуваното море, 
благополучно преминалъ английска­
та блокада и достигналъ родните 
води, очаква да бжде в ъ в е д е н ъ 
презъ минното заграждане. 

„Волфъ" потопилъ 14, а на по­
ставените отъ кръстосвача минни 
заграли загинали 16 кораба. 

Отъ немски поручикъ С. Недевъ* 

fepi манскиятъ 
При избухването на Световната 

война въ 1914 г. германскиятъ флотъ 
ималъ следния съставъ: 45 линейни 
и брегови бронирани кораба, 19 бро­
нирани кръстосвача, 37 леки кръ­
стосвача, 11 канонерки, 212 торпе­
доносеца, 28 подводника и 44 спе­
циални и спомагателни кораба; всич­
ко 396 единици съ общо водоизме-
стване 1,059,985 тона; 3199 орждия 
разенъ калибъръ, 1191 торпедни 
тржби и 77,494 души офицери, по­
дофицери и моряци. 

Презъ време на войната били по­
строени: 4 линейни кораба, 3 линей­
ни кръстосвача, 12 леки кръстосва­
ча, 199 торпедоносеца, 367 подвод­
ника, 152 миночистача, 141 моторни 
лодки и 3 специални кораба; всичко 
881 единици съ общо водоизмества-
не 653,310 тона; 2,101 орждия; 2,249 
торпедни тржби и 46,650 д. обслуга. 

Общо презъ време на войната сж 

лотъ въ близкото минало. 
действували 1,277 бойни кораба съ 
водоизместване 1,711,268 тона, 5,300 
орждия, 3,440 торпедни тржби и 
123,804 души моряци. 

Наредени тия многобройни кора­
би единъ задъ другъ въ върволич-
на колона, образуватъ една линия 
съ дължина 80 километра. 

Съгласно условията на прими­
рието, германскиятъ флотъ билъ уни-
щоженъ, като една часть била ин­
тернирана въ Скапа Флоу, гдето въ 
последствие на 21 юни 1919 год. 
била потопена отъ собствените си 
обслуги; друга часть: 8 линейни ко­
раба, 13 кръстосвача, 104 торпедо­
носеца, 171 подводника и 24 мино­
чистача била разпределена между 
Франция, Италия, Полша, Югосла­
вия, Персия, Португалия и Белгия и 
до сега сж въ строя, а осганалиятъ 
ограниченъ съставъ отъ стари, из­
губили своята боеспособность ко­

раби били оставени на Германий и 
съставлявали ядрото на немските 
морски сили. 

Съгласно Версайлския миренъ до-
говоръ, намиращите се въ построй­
ка въ края на войната немски ко­
раби требвало да бждатъ разорж-
жени и унищожени. Разрушени би­
ли: 2 линейни кораба, 7 линейни 
кръстосвача, 9 кръстосвача, Юфло-
тиловодача, 103 торпедоносеца, 414 
подводника, 76 миночистача и мно­
жество моторни лодки. 

Общо презъ време на войната сж 
загинали 395 бойни и 180 спомага­
телни кораби, съ които намерили 
смъртьта си 34,741 души германски 
офицери, подофицери и моряци. За 
увековечаване техната паметь и 
достойно изпълнанъ дългъ къмъ 
Родината, въ Лабьо при Килъ е по-
строенъ величественъ паметникъ. 

Съобщава: Куюджуклиевъ. 
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Презъ месецъ юни, родните води 
и брътове ще приветствуватъ по­
явата на най-новата придобивка на 
Българското търговско параходно 
дружество — новопостроения ко­
рабъ „Варна". 

Схващайки напълно необходимость-
та отъ осъществяване изискванията 
на н а ш и т Б износители и землед-ъл-
скистопанства за наличието на хла-
диленъ корабъ, обслужващъ съоб­
щението и превоза на стоки до Еги-
петъ и Близкия изтокъ, управата на 
Параходното дружество, въ сръдата 
на 1936 година поръча въ Герма­
ния постройката на новъ корабъ. 

Последниятъ 6-Б п о л о ж е н ъ въ 
строежъ при корабостроителницата 

В А Н А 
„Варна" разполага съ най-модер­

ни хладилни съоръжения, позво­
ляващи подържането на низка тем-
перетура до минусъ 14°, въ спе­
циалните хладилни отделения. 

Ясно е, какво голямо значение 
има за народното ни с т о п а н с т в о 
възможностьта отъ превозването на 
лесно развалящите се земледъ\лски 
и скотовъдни продукти въ замра-
зенъ видъ до египетските пазари. 

Освенъ съ своята новость, бързо-
ходность и пълна пригодность за 
лесенъ и сигуренъ превозъ, кора­
бътъ „Варна" изпъква съ своята 
економичность и преимущества, пре­
вишаващи далечъ качествата на ос­
таналите кораби отъ плавателния 

Съ това действително, покупател­
ната стойность на кораба е била 
сравнително малка и позволявала 
реализирането на известна еконо-
мия на и безъ това ОСКЪДНИТЕ сред­
ства на дружеството. 

Обаче, не требва да се забравя, че 
постигнатата економия въ паричните 
средства е само привидна, защото 
обичайно е, да се продаватъ тия ко­
раби, които притежаватъ известна 
нередовность: иматъ дълго прослу­
жено време, поради това и износени 
корпуси и механизми; намалена ско-
рость; не съ достатъчно економич-
ни; не притежаватъ вече необходи­
митъ съоръжения съобразно съ мо­
дерните изисквания на търговията 

Ш1" т^тттщшШ'. 

Щ 1 

i 
Окончателною 

.Нептунъ" въ Рощокъ —Германия. 
На 1 мартъ н. г., въ присътствие-

то на официалните власти и мно­
жество народъ, корабътъ, при подо-
бающа тържественность бъ кръс-
тенъ отъ Началника на Морска и 
Дунавска Полиц. служба, капитанъ 
I р. Сава Ивановъ съ името „Варна" 
и се спусна на вода. 

„Варна" притежава с л е д н и т е 
данни: Водоизмъстване 3050 тона; 
дължина 9V5, ширина 13'36, газене 
5"5 метра и мощность на машинитъ 
1650 консЛи сили, позволяващи да 
развива скорость отъ 12*5 мили. 

Корабътъ е товаренъ, притежава 
10 първокласни мъста за пътници и 
всички модерни усъвършенствувания 
на съвременната корабостроителна 
техника. 

доустройнане на кораба „ В а р н а " , следъ спушане 
съставъ на параходното дружество. 

Корабътъ „Варна" подчертава оче­
видно истинностьта на народната 
поговорка, че „скъпото е всвкога 
по-трайно и по-ефтино". Така напр. 
превозениятъ отъ „Варна" товаръ, 
въ сравнение съ разхода на гориво 
ще струва на дружеството 4 пъти 
по-малко, отколкото същиятъ то­
варъ, пренесенъ съ парахода „Царь 
Фердинандъ." 

Всвкога, водими отъ финансови 
съображения, ръководниткфактори 
на Параходното дружество, при уве­
личение състава на родния търговски 
флоть, съ имали предвидъ покупка­
та на сравнително стари, имащи из­
вестна служба кораби, които естест-
венно, съ загубили до известна сте-
пенъотъ първоначалните сикачества. 

му на вода. 
и пътническите съобщения и пр-

Безспорно, че пригодностьта, ка­
чествата и доходностьта на всеки 
новопостроенъ корабъ далечъ пре-
вишеватъ тия на остарелите вече 
търговски кораби. 

Съ постройката на „Варна",включ-
ващъ всички изисквания на съвре­
менното корабоплаване, се устано­
вява, че управата на дружеството е 
поставила на строга преценка гор­
ните съображения и възможности, 
като за въ бъдеще, при увеличение 
корабния съставъ, всекога ще при-
бегва до постройката изключително 
на нови кораби. 

Пристигането ка „Варна" ще бъ­
де истинска радость на българското 
морячество и небивалъ триумфъ за 
родното корабоплаване. Куюджукл. 



Стр. 8. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 66. 

МОРСКИ ВЕСТИ 
ИЗПОЛЗВАНЕ ТЪРГОВСКИГБ КО­

РАБИ ЗА ВОЕННИ ЦЕЛИ. 

Свътовната война показа напълно 
широката възможность относно из­
ползване търговскигв кораби за 
военни цели. Легендарнитъ подвизи 
на НЕМСКИТЪ" спомагателни кръстос­
вани „Мьове", „Волфъ" и др. пот-
върждаватъ красноречиво тая въз­
можность. 

Като се изключатъ онъзи търгов­
ски кораби, които още при залага­
нето имъ въ строежъ получаватъ 
необходимитъ съоръжения и съ 
предназначени въ време на война 
да изпълняватъ строго опредъле-
НИГБ имъ задачи, като превозни ко­
раби на войски и бойни материали, 
минни заградители, спомагателни 
кръстосвачи и пр., всички останали 
търговски кораби се подаватъ отъ 
своя страна на по-голъма или по-
малка импровизация. 

ВСЕКИ търговски корабъ може да 
бъде нсъкога единъ превозенъ ко­
рабъ на хора или тяжести. Дори и 
най-старитъ и почти негодни кораби 
могатъ да бъдатъ използвани въ 
време на война като кораби—прим­
ки, преградници (кораби за задръ­
стване входоветъ на пристанищата, 
устията на ръкитъ) и др. 

Особенно пригодни за военни це­
ли съ рибарскитъ кораби съ ма-
лъкъ тонажъ, които съ напълно го­
тови, още въ първия день на вой­
ната да бъдатъ отлично използвани 
като миночистачи, стражни кораби 
такива за наблюдение близо до бръ-
га и въ открито море. 

При съвременното развитие на 
минното дъло и използване заград-
ната мина, като активно сръдство 
за борба и най-голъмитъ морски 
държави въ една бъдеща война ще 
бъдатъ принудени да прибътватъ 
до помощьта на частнитв търговски 
кораби. Така напр. презъ 1914 год., 
до месецъ септември Англия орга­
низирала една внушителна миночи-
стачна дивизия отъ 300 риберски 
кораба. 

Наистина, тая организация е стру­
вала твърде голъми усилия и трудъ 
на командния съставъ, главо по от­
ношение създаването и запазването 
дисциплината, защото ТЕЗИ кораби 
се обслужвали отъ опитни обслуги, 
храбри и превъзходни като моряци, 
обаче въ потолтмата си часть сбир­
щина отъ пристанищнитъ градове. 

За безупр-вчната и преданна слу­
жба на тия моряци свидетелствува 
ясно истинската случка съ единъ 

старъ английски рибарь, който като 
чулъ, че „рогата" на нъмскитъ за­
градни мини били най-опасната ра­
бота въ ТЕХЪ, не се подвоумилъ ни­
то за моментъ, взелъ лодъчната 
кука и съ единъ ударъ очистилъ 
стърчащия опасенъ рогъ на зало­
вената нъмска мина и . . . изчезналъ 
въ мигъ заедно съ нея. . . 

Военизиранитв английски рибар­
ски кораби презъ времетраенето на 
Свътовната война, влизащи въ съ­
става на отдълни риболовни фло-
тилии, непрестанно се намирали на 
предна линия въ открито море, и 
подъ благовидния предлогъ че пре-
биваватъ въ морето за риболовъ съ 
изпълнявали отлично задачата на 
предни наблюдателни постове, като 
своевременно съ осведомявали мор­
ското командване за забелязанитъ 
германски ескадрени съединения и 
отдълни бойни кораби, намиращи 
се въ походъ въ Северното море. 

Интересно е да се отбележи, че и 
въ днешно време, въ разгара на 
Итало-абисинската в о й н а , Англия 
военизира значителна часть отъ Т Е ­
ЗИ рибарски кораби. 

Като се има предвидъ, че при 
една бъдеща война търговскитъ и 
др. кораби ще бъдатъ широко из­
ползвани при действията на море, 
установява се, защо голъмитъи мал­
ки морски държави усилено строятъ 
и създаватъ многобройни рибарски 
флотилии и търговски кораби, снаб­
дени съ необходимигв съоръжения 
и устройства, осигуряващи изпол­
зването имъ за различни цели и 
предназначения. 

К. Зашевъ. 

— Презъ февруари н. г. новиятъ 
холандски подводникъ „О 16" пред-
приелъ ОКОЛОСВЕТСКО плаване, пре­
косявайки Атлантическия океанъ. 

Заедно съ подводника пътувалъ 
и професоръ Meiness, океанографъ 
отъ първа величина и специалисть 
по ПОДВОДНИТЕ изследвания. 

Извършвайки своитъ изследвания 
между другото, професорътъ устано-
вилъ, че въ продължение на 13 год. 
е изминалъ 100,000 мили. 

Тоя рекордъ на подводно плава­
не билъ отпразднуванъ не само въ 
подводника, но и въ цъла Холандия, 
където пресата по тоя поводъ е 
отворила широко СВОИТЕ колони. 

Същиятъ прсфессръ при около­
светското пътувание на холандския 
подводникъ „К 18" презъ 1934 — 1935 
год. въ продължение на 18 месеца 
е пропътувалъ 23.СС0 мили. 

ОТНОСНО ВАЛЕЖИГВ. 
Безспорно, че за плодородието на 

различнитв земледълски и др. по-
съви съ необходими периодичнитв 
и навременни атмосферни валежи, 
следствие благотворното влияние, на 
които зависи размърътъ на ежегод­
ния добивъ. 

Тия валежи, обаче не съ еднакво 
и равномърно разпредълени по ця­
лото земно кълбо. Съществуватъ-
области, въ които твърде ръдко па­
да дъждъ и където землед*Блието 
не би било възможно ако не 6ъ-
ше се прибягнало къмъ изкустве­
ното напояване. 

Споредъ изчисленията и добититв 
данни несъответния отдълъ въ аме­
риканското министерство на възду­
хоплаването, количеството на дъжда, 
който ежедневно пада на различни 
мъста по земното кълбо може да 
запълни басеинъ съ повърхности 
1,000 кв. километра и дълбочина 3 
метра. 

ВСЕКИ день се наброяватъ до 
44,000 отдълни валежи съ 360,000 
свъткавици въ секунда. 

Тъзи валежи не съ еднакво и рав­
номърно разпределени. Така напр-
въ Сахарската и Арабийска пустини, 
годишно пада само 4 пъти дъждъ. 
Има мъста, където валежитъ* съ из­
вънредно обилни, а съществуватъ 
и области, въ които твърде ръдао* 
дори на нъколко години веднажъ-
пада дъждъ. 

На островъ Ява се наброяватъ го­
дишно до 220 дьждоони дни. На 
единъ планински върхъ на Хавай-
СКИТБ острови, отъ 21 май 1922 до 
30 май 1923 г. съ измърени на кв. 
см. 14,242 мм. дъждъ. 

Най-дъждовното мъсто въ свъта 
е Черапуджи, Индокитай, въ обла-
стьта на ръката Иравади, гдето ат-
мосфернитъ осадъци надминаватъ 
20,000 мм. 

Въ България най-много валежи, 
до 1920 мм. падатъ въ западния бал-
канъ при Петроханския проходъ, 
близо до Берковица. 

Въ Европа най-голъми дъждове 
падатъ по норвежкитъ брътове. 

Естествено, че където валежит-fe-
съ недостатъчни се прибътва до из-
скуственото напояване. 

Такова напояване, чрезъ което съ 
постигнати блъстящи резултати съ­
ществува въ Северна Америка, къ­
дето Аризоиската, пустиня съ своит-fe 
просторни П*БСЪЦИ, лишени отъ всъ-
каква растителность следъ напоява­
нето се преобърнала на цвътуша 
градина. Съобщава: Ст. Славчевъ. 
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янглия. 
— Личниятъ съставъ на англий­

ския флотъ, отъ 101,000 човека 
4це бжде увеличенъ на 112,000 ду­
ши офицери, подофицери и моряци. 

— Спустнатъ е на вода новопо-
строениятъ самолетоносачъ „f\ г k 
Royal", пригежаващъ водоизмества-
.не 22,000 тона, дължина 208 и ши­
рина 28'8 метра. Корабътъ 6% по-
ложенъ въ строежъ презъ септем­
ври 1935 год. 

—Бюджетътъ на флота възлиза на 
105,065,000 лири стерлинги (43 ми-
лиярда лева), отъ които 9'1 милиона 
лири (3 милиарда 722 милиона) сж 
предназначени за усъвършенствува-
не, преустройване и модернизиране 
на старите линейни кораби, а сжщо 
за набавяне и попълване складове­
те съ различни бойни и др. мате­
риали. Половинъ милионъ лири 
(205 милиона лв.) сж предвидени за 
увеличение на водосамолетигв. 

Предвидено е да бждатъ положе­
ни въ строежъ следните видове 
кораби: 

3 линейни кораба по . 35,000 тона 
2 самолетоносача по • 23,000 „ 
5 кръстосвача по . • . 8,000 „ 
2 кръстосвача по - • . 5,300 „ 

16 изстребитела по . - 1,650 „ 
7 подводника по . . . 1,100 „ 

Всичко 35 бойни кораба съ общо 
водоизместване 198,400 тона. 

Освенъ ГБХЪ ще бждатъ заложе­
ни въ постройка и следните кораби: 

3 придружаващи ескадрите кора­
би, 4 миночистача, 19 стражни ко­
раба, 2 речни канонерки, 1 корабъ 
—майка за изстрЪбители, 1 корабъ 
— майка за подводници, 1 измерва-
теленъ корабъ, 2 специални кораба, 
10 торпедни лодки и 2 влекача, об­
що 45 кораба. 

По-голямата часть отъ намиращи­
те се въ постройка кораби ще бж­
датъ окончателно завършени презъ 
1938 год. Двата 35,000 ток ни линей­
ни кораби „Кралъ Георгъ V и 
„Уейлския принцъ" ще бждатъ го­
тови едва въ началото на 1940 год. 

синмъ. 
— Неотдавна въ Триестъ сж пре­

бивавали около 700 души подофи­
цери и моряци и 72 офицери отъ 
Сиамския флотъ, въ свръзка съ прие­
мането и отвеждането въ своето Оте­
чество построените въ корабостро­
ителниците на Монфалконе, 7 тор­
педоносеца и 2 минни заградитела. 

Пробните плавания сж били на­
пълно сполучливи. Резултатите сж 
надминали очакванията, като кора­
бите развили съ 1'5 миля по-голяма 
скорость отъ предвиденото по до­
говора. 

Корабите благополучно били от­
ведени въ Сиамъ и започнали своя­
та служба. 

СВЕДЕНИЯ 3R ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ. 
ГЕРМАНИЯ. ФРАНЦИЯ. 

Новопостроени ятъ изстрЪбитель 
„Z 3" , който на 8 априлъ н. г. по-
лучилъ името „Максъ Шулцъ" е 
вл"взалъ вече въ строя и започналъ 
своята служба. 

Останалите изстрЪбители сжщиятъ 
типъ до „Z 16" сж кръстени на за­
гиналите презъ време на Световна­
та война командири на торпедонос­
ци, увековечаващи по тоя начинъ 
техните имена. 

— Германскиятъ флотъ по насто-
ящемъ, разполага съ 12 рибарски 
кораба, които съставляватъ флоти-
лия предни стражни кораби. 

Въ мирно време, снабдени съ всич­
ки съоржжения и нововъведения, ри­
барските кораби сж напълно при­
годени за ловидбата на риба, необ­
ходима за прехраната на чиновете 
отъ немския флотъ, а въ време на 
война ще бждатъ използвани за но­
сене на стражната и разузнавател-
но-наблюдателна служба край гер­
манските брегове. 

— Презъ ореме на пребиваването 
на учебния кръстосвачъ „Емденъ" 
въ Бомбай, отъ 4 до 12 мартъ н. г\, 
въ пристанището п р о и з л я з л о 
п р о и з ш е с т в и е , при което сж 
били изпитани спасителните способ­
ности на немските моряци: 

Една отъ местните моторни лодки 
съ много пжтници се преобърнала. 
Отъ кръстосвача веднага били спу-
стнати лодки и давящигв били спа­
сени. За тая навременна помощь и 
дейность по спасяването, на „Ем-
денъ" билъ поднесенъ специаленъ 
медалъ. 

РУСИЯ. 

Бюджетъ: За 1937 год. общиятъ 
бюджетъ на Русия възлиза 981 ми­
лиарда рубли (6278 милиарда лв.), отъ 
който, за отбраната на страната сж 
предвидени 20*1 милиарди рубли 
(1280 милиарда лева) 

Бюджетътъ на флота е 8 милиар­
да рубли (512 милиарда лева). 

За постройката на вжтрешните 
водни и северните морски пжтища 
въ бюджета на държавата сж пред­
видени: за северния морски пжть 
580 милиона (37 милиарда лева) за 
вдълбаването и подържането пла-
вателностьта на р. Волга 200 милио­
на (13 милиарда лв.) за постройката на 
Московския каналъ—243 милиона 
(15*5 милиарда лева). 

—Морските сили въ Северното мо­
ре иматъ следния съставъ: 3 изтре­
бителя, 10 големи подводника, 24 
стражни кораба и 25 спомагателни 
и ледоразрушителни кораба. 

Базата на северната флотилия се 
намира въ гр. Млександровскъ, пре-
именуванъ отъ русите Полярное. 

— Бързиятъ презокеански^ксцраб^^* 
„Нормандия", при пжтуването^и*9тъ? 
Ню-Иоркъ за Франция, *отъ 17 до"21 
мартъ, на разстояние 2978 мили е 
развилъ средна скорость 30*99 мили 
(57*4 клм.), поради което, наново се 
счита за най-бързоходния пжтничес-
ки корабъ, носитель на синята лен­
та, която до сега се притежаваше 
отъ английския презокеански ги-
гантъ „Кралица Мери", отбелязващъ 
при своите пжтувания най-голема 
средна скорость отъ 30*63 мили. 

Тая голема бързоходность на „Нор-
мандия"* се дължи вероятно на но­
вите винтове съ четири перки. 

— Спустнатъ е на вода торпедоно-
сецътъ nBaliste", притежаващъ след­
ните данни: водоизместване 608 то­
на; въоржжение: 4 торпедни тржби 
и 2 — 100 мм. орждия; скорость 
—34 мили. 

— Личниятъ съставъ на флота: по­
дофицери и моряци, отъ 61,113 ще 
бжде увеличенъ на 70,817 души; офи­
церите отъ 2,112 ще бжлятъ увели­
чени на 2,340 а механиците отъ 418 
на 516 човека. 

— Съгласно данните на Ллойдъ-
регистъръ, общиятъ тонажъ на бра­
куваните и продадени като старо 
железо търговски кораби презъ по­
следните шесть години е следниятъ: 

Презъ 1931: 920,000 бр. р. т. 
„ 1932:1,212,000 „ „ „ 
„ 1933:1,839,000 „ „ „ 
„ 1934:1,534,000 „ в . 
• 1935:1,194,000 , „ я 

ш 1936: 933,000 , . , 
Тия данни установяватъ, че отъ 

1934 год. тонажътъ на бракуваните 
кораби започва да намалява, което 
се дължи на общото световно въо­
ржжение и усилената постройка на 
бойни кораби, следствие на което 
се забелязва общо въздържане въ 
подмената на остарелите търгов­
ски кораби съ нови. 

Поради ограничение прекратява­
нето дейностьта на търговските ко­
раби, чиито корпусъ и механизми 
сж износени, цената на бракуваните 
кораби е значително повишена и до­
стигнала до 20,000 лева на бр. р. т. 

—Японското правителство, е пред­
видило ежегодна субсидия на пара­
ходните дружества отъ 33,000,000 
лева, съ която, въ продължение на 
петь годь".:*-1, японскиятъ търговски 
флотъ ще бжде увеличенъ отъ 4*2 
на 6 милиона бр. р. тона. 

Въ началото на настоящата го­
дина въ корабостроителниците се 
намирали въ постройка и били по-
ржчани 142 търговски кораба съ 
общо водоизместване 837,000 бр. 
р. тона. 



Стр. 10. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 66. 

М ОРСКД^ЛИТЕРДТУРД 
Елисавета Белчева — Багряна. 

М О Р Я Ш К А П Ъ С Е Н Ь . 
Звънва тежко сетната верига, 
сетнитгь приветствия кънтятъ. 
Надъ морето слънцето се вдига 
и огрта новия ни пжть. 

Ние тръгваме въ часа уреченъ 
като сънь се губи родний бргъгъ. 
Може би не ще се върнемъ вече, 
може би не ще го видимъ пакъ. 

Но облъхне ли ни морский вгътъръ, 
пламва огънь въ смгьлия ни взоръ: 
мгьркатъ се като надежда свята 
свгътлинитп) въ бгълия Босфоръ . . . 

Мгьркатъ се далечнитгъ морета, 
бурята премамливо зове. 
Вгърни на моряшката несрета, 
ний сме гордит/ъ й синове. 

Съ родното са знаме ще преминемъ 
като блгънъ надъ всичкитпз води. 
Въ името на нашата Родина, 
Богъ живота ни ще пощада. 

Ще се върнемъ въ утрина пгьнлива, 
нашето „ура" ще проечи. 
Ще Ц1ьлунемъ, двойно по щастливи, 
майкитгъ си въ тъжнит/ъ очи. 

ЕДИНЪ ОБИЧАЙ ВЪ АНГЛИЙСКИЯ „ХОМЪ-ФЛИТЪ 
Въ английския Home fleet (дома-

шенъ флотъ) сжществува обичая 
отъ време на време, покрай бойни-
нит% упражнения да се извършватъ 
и така наречениттз „изпитания за 
интелигентность" на корабитв. Тия 
изпитания се състоятъ обикновено 
въ следното: На ВСБКИ командиръ 
се раздаватъ по 20 затворени пли­
кове, номерирани подъ редъ, № 1, 
№ 2... до № 20. Въ всъки пликъ 
има написана по една задача за раз­
решение. Когато изпитанията за-
почнатъ, отъ адмиралския корабъ 
се сигналува номера на плика, кой­
то тр"Ьбоа да се отвори. 

Но тукъ именно при отварянето 
на плика и изпълнението на зада­
чата произлизатъ често пжти твър­

де весели куриози. Така напримъръ 
веднажъ адмиралътъ заповъдалъ, 
всъки корабъ да му изпрати по едно 
сварено яйце. Всички командири раз­
брали и изпълнили правилно запо-
ведьта, съ изключение на единъ, 
който въ своята разсъяность ОТЕО-
рилъ пликъ, кждето задачата гла­
сяла: Обслугата да изпъе на колене 
молитвата „Отче нашь". Преди това, 
докато всички други командири сж 
бързали кой no-напредъ да поднесе 
на адмирала исканото отъ него яй­
це, въпросниять командиръ строилъ 
на горната палуба обслугата и за-
пялъ „Отче нашь". 

При другъ случай задачата пове­
лявала да се извършатъ упражне­
ния по спущаме на котва. 

За да спечели първенството, единъ 
отъ командиритъ прибтгналъ до-
следната хитрость: Предварително 
се сдобилъ съдървена котва, която 
естествено се вдигала и спущала 
много по-бърже отъ жельзната, чия­
то тяжесть както е известно, въз­
лиза на 2—3 тона. За да може оба­
че котвата да потъва, къмъ нея след­
вало да се прикрепи кжсъ желязо. 

Когато адмиралътъ сигналувалъиз­
пълнение на задачата по спуща-
не на котва, въпросниятъ коман­
диръ спустналт пръвъ своята котва, 
но въ залисията пропусналъ да за­
крепи желъзната тяжесть, и котвата 
останала да плава надъ водата, всрЬдъ 
общия смъхъ и очудване на всички* 

ПРИЧИНАТА ЗА ОТКЛОНЕНИЕ НА КОМПАСНАТА СТРЕЛКА. 
Както е известно, магнитната стрел­

ка на ВСБКИ компасъ сочи направ­
лението северъ-югъ. Въ близость на 
желъзни предмети обаче, компасна-
та стрелка се отклонява отъ своето 
естествено положение и заема ново 
направление, наречено въмореплав-
ното изкуство, компасно отклонение 
или девиация. 

Такова отклонение ясно се забе­
лязва вевкога, когато корабътъ плава 
близо до бртзгъ, богатъ съ масови 
залежи на желъзни руди. Въ такъвъ 
случай компасната стрелка се от­
клонява винаги по посока на мес­
тото, кждето е желъзото. 

Веднъжъ група ученици отъ едно 
морско училище била изведена отъ 
своя началникъ въ открито море за 
практичесни занятия съ компаса. 

Всръдъ групата, която брояла 20 

души, изпъквалъ съ своя гигантски 
ръсть морския кадетъ Реги Арнолдъ, 
който между другото се радвалъ и 
на „желъзно здраве". 

Групата била настанена въ спе­
циална учебна моторна лодка и от­
плувала къмъ откритото море. 

Случило се така, че мъстото кое­
то гиганта Ярнолдъ заелъ, било не­
посредствено до лодъчния компасъ. 

Презъ време на занятията всички 
забелязали, че стрелката на лодъч­
ния компасъ проявила известна де­
виация по посока на Реги Ярнолдъ. 
Това отклонение проличавало мно­
го ясно въ сравнението, което би­
ло направено съ намиращия се въ 
лодката помощенъ компасъ. Отъ 
тая нередовность, предъ капитана — 
учитель изпъкнала за разрешение 
задачата: коя е въроятната причина 

за необикновеното компасно откло­
нение? Той размишлявалъ надълго г 

оглеждалъ ОКОЛНОСТИТЕ, наблюда-
валъ въ недоумение непослушната-
стрелка на компаса, до като най-
после избухналъ гласно: 

— „Чудна работа! Но отъ где по-
дяволитъ идва тая девиация?" 

За мигъ всръдъ всички настава1 

дълбоко мълчание, което неочаква­
но било нарушено отъ мощния гласъ 
на ученика Реги. 

— „Може би причината за откло­
нението е моето желъзно здраве, 
господинъ капитанъ! . . . 

— „Не знамъ, отвърналъ капита-
нътъ, дали е твоето желъзно здраве, 
но по за върване е — да е твоята-
тенекиена глава!!" 



Българско Търгов. Параходно Д-во 
— 7 В А Р Н А . J — — 

Д р у ж е с т в о т о п о д ъ р ж а р е д о в н и с ъ о б щ е н и я о т ъ ч е р н о м о р с к и т е п р и с т а н и щ а 
и Д у н а в а до с е в е р н и т е е в р о п е й с к и страни: Франция, Англия, Белгия, Дания, Холандия и пр. 

О с в е н ъ тая к о н т и н е н т а л н а л и н и я , която се п о д ъ р ж а о т ъ три п ъ р в о к л а с н и ли ­
н е й н и парахода т и п ъ „ Р О Д И Н А " , д р у ж е с т в о т о п о д ъ р ж а и редовна л и н и я м е ж д у 
ч е р н о м о р с к и т е п р и с т а н и щ а и в с и ч к и страни на Б л и з к и я И з т о к ъ , като п а р а х о д и т е му 
п о с е щ а в а т ъ редовно Цариградъ, о - в ъ Родосъ, Хайфа, Александрия и Портъ Сайдъ и ф а к у л ­
тативно — Бейрутъ, Яфа, Пирея и пр. 

Т и я п о с л е д н и п ъ т у в а н и я д а в а т ъ възможност .ь в ъ е д и н ъ с р о к ъ не п о - д ъ л ъ г Ъ 
о т ъ 18—20 дни и с ъ разходи , к о и т о не надминаватъ о н и я , необходими за п р е ж и в я ­
ване в ъ страната за с ъ щ о т о време, да се в и д я т ъ о с т а н к и т е и п а м е т н и ц и т е на в с и ч ­
к и д р е в н и к у л т у р и ; Е Г И П Е Т С К А , А С И Р О - В А В И Л О Н С К А , С Т А Р О - Г Р Ъ Ц К А , В И З А Н ­
Т И Й С К А , А Р А Б С К А и пр., м н о г о о т ъ които паметници , по своята величественость 
и х у д о ж е с т в о с ж о щ е .ненадминати . Н и к о е д р у г о п ж т у в а н е не мо>#е да даде тол ­
к о в а разнообразие на н е и з г л а д и м и впечатления о т ъ природата и творенията на чо ­
в е ш к и я г е н и й в ъ н е г о в и т е най -всестранни прояви ° т ъ началото на ч о в е ш к а т а ис ­
тория до д н е с ъ . . * '• ' 

Д р у ж е с т в о т о п о д ъ р ж а редовни с ъ о б щ е н и я — д в а п ж т и в ъ седмицата , и м е ж д у 
в с и ч к и ч е р н о м о р с к и б ъ л г а р с к и пристанища с ъ луксозния параходъ „Евдокия". 

О с в е н ъ г о р н и т е редовни л и н и и , д р у ж е с т в о т о , презъ л е т н и т е месеци, прави 
и з в ъ н р е д н и п ж т у в а н и я о т ъ В А Р Н А до Ц А Р И Г Р А Д Ъ с ъ параходъ „Царь Фердинандъ" 
е ъ престояване в ъ Цариградъ 3 д н и . П ъ т у в а н е т о м е ж д у д в е т е пристанища трае 
само 12 часа — една н о щ ь . 

Презъ настжпващия сезонъ, тия пжтувания ще ставатъ по следното разписание и условия: 
T Р Ъ Г В Я Н Е О Т Ъ Р fl Р Н Я: . .. 

юний Ю Л И Й Д В Г У С Т Ъ С Е П Т Е М В Р И Й 

23 и 30 ; 7, 12, 17, 21 и 26 ; 2 , 7, 1 1 , 16 2 1 , 25 и 30 ; 4 , 1 1 , и 15. 

Ц Е Н И Н Я Б И Л Е Т И Т Т * З Я Е Д Н О М Ъ С Т О : 

Горна палуба I класа въ 2 местна кабина 1900 лева. 

Главна 

II 

Д о л н а палуба 

в ъ 2 , 3 и 4 местна кабина . . . в 1500 

в ъ 2 местна кабина 1450 

в ъ 3 и 4 местна кабина ,1150 

в ъ б местна кабина . 1080 

700 

Х Р Я Н Д — пъленъ дпевенъ абонаментъ (закуска 20 лв., обЪдъ и вечеря по 52 лв.) всичко 
126 лава дневно, или за ц&пото пжтуване 452 лв. Нощуването презъ Ц-БЛИЯ престой въ Цариградъ 
става на парахода. 

За всички изброени линии се приематъ както пжтници, така и стоки. 

Дружеството си е спечелило хубавото име на лобъръ пазитель 
на повЪренитЪ му интереси. 

За всички необходими сведения, упжтвания и др-, заинтересованите се умоляватъ да се 
отнесатъ до Дирекцията на дружеството въ Варна и до агенциит% на сжщото. 



Да нЪмашъ кора­

би, съ които да 

използвашъ вод­

ните пжтища, ще 

рече да оста в И Ш Ъ 

да буреняса най-

плодородната 

нива. 

Б ъ л г а р с к и т е 

(\ кораби разнасятъ 

произведенията на 

б ъ л г а р с к и я 

народъ и подчер­

та в атъ правото му 

за съществуване. 

КораСьтъ „ В а р н а " преди кръщаванетс и слушането на вода. 

Корабътъ „ В а р н а " , освободенъ отъ своитЬ подпори навлиза въ водитЪ на пристанището Рощоиъ. 


