
Година Варна, — 1 Юний 1926 гоя^ бр"6и 7 

'•••:/•: . I . : 3 . ' " ' • ' ' 

Ябоиамеьтъ ,за година—-60 лв. 
' . .» '" « пол. .'„ —'30лв . . . 

, .,, "странство—100 лв. 

. ОТДЪЛСНЪ БРОИ 2 ЛЕВН 

За реклами, само на последния листь, 
по 2 лв. на 1 кв . см . 

Урежда редакцйоненъ комитетъ ' 

Всичко се адресира до БОЯНЪ СТАНЧЕВЪ, 
кварталъ № 581|16 — Варна. 

Свободна трибуна на морски, въпроси, факти изъ морето и морска белетристика. 

Драконъ. 

За администрацията на търговската 
фпата.:.-..; ..' 

ВсЬка идея макаръ и гениал­
на. не струга нищо, ако не се 

: прилага отъ специалисти. . 
Раи! Ооагес. 

-• " Единствените, най-важни1 учреждения, които 
еж натоварени съ администрирането на търговска­
та флота еж пристанищните управления или портови-
I* капитанствв;*Сбаче- и4 тйй морски учреждения у 
иасъасж останали много назадъ отъ онова назна­
чение, за което еж създадени въ Другите страни, 
б е з ъ д а изключваме и съседите си: Румжния, Сър­
бия, Турция и Гърция. • • . • . 

Необходимо е едно'коренно преобразувание 
въ ТБХЪ, като съ подходящи закони и правилни­
ци, се поставятъ: на истински здрави основи, на 
каквито почиватъвъ другите морски държави, — 
сь точно определени права й отговорности на ли­
цата, които работятъ въ техъ. 

За постигание* на едно по-точно и ясно раз­
пределение на службите въ нашите пристанища 
по специалность,— сь свой отговорни шефове, — 
необходимо е < да имаме и точно административно 
дкление на цълото ни крайбрежие и Дунава, рес­
пективно на морски и р-вчни райони* или обпасти, а 
тЬ на окржяшя, съ точно определени граници, въ 
които т и я учреждения ще требва да упражняватъ 
своите. права;' 

Но и следъ всичко това, пакъ ще остане една 
голяма празднина, произходяща ; отъ липсата на 
централна власть — централна морско управление — 
което да обгърне въ себе си всички разпръснати, 
специални, морски служби. Безъ таково едно спе­
циално; учреждение, ние ще бждемъ вс-Ькога въ 
невъзможность да предприемемъ каквато и да била 
реформа за напредъка.ни въ морско отношение. 

Тази централна морска власть въ*другите дър­
ж а в и е представена отъ министерството на марината 
т о б ш о , а въ частность за търговската флота—отъ 
търговския отдЪлъ при него. 

. г У ;насъ тя сегпредставлява отъ пристанищния 
втдйль ма гладната дирекция на желЬзницитЬ и 
пристанищата при министерството на Ж. П. Т. 
в ъ този „отделъ^ отъ Откриването му, до днесъ— 
Не е. имало нито.единъ чиновникъ морякъ, въпре-

имаме и въ самите пристанищни управления^ • _; 
/V тия. които еж въ техъ, съ какво служе­

бно положение еж? . . . : 
Материята по администриранието на търгов­

ската флота въ една страна е много по-сложна и 
по-широка,' отъ колкото може да обгърне единъ 
„пристанященъ отдепъ", който е заеть повече съ 
постройките и подържанието, на пристанищата. отъ 
колкото съ администрацията на търговския ни 
флотъ. 

Ето защо се налага едно разширение на този 
отделъ съ чисто морско отделение,или създавание-1 

то на самостоятелно морско учреждение, като въ 
единия или другия случай, вътЪхъ требва да*"влез-
натъ истински моряци — компетентни по морските 
работи хора,—каквито у насъ вече има. 

Италия и нейните съседи, за уреждание на 
администрацията на търговските си флоти, еж раз­
пределили крайбрежията си въ страната и колони­
ите на морски области и окржжйя съ законъ за 

.«търговското мореходство", спрредъ който, всека 
область се управлява отъ едно портово управление 
съ седалище въ окржжния центръ. Шефовете на 
областите, споредъ сжщия зьконъ еж натоварени 
съ изпълнителната власть по администриранието на 
търговската флота въ пристанищата, скелите, рей­
довете, каналите и др., които влизатъ въ гЬхъ. •*• 
Полицейската служба въ тия места е въ зависи-
мость отъ морската власть, коятб си нарежда и 
подходящия персоналъ. 

ШефоветЬ, както и техните помощници, из-
пълняватъ всичко определено имъ отъ казания за­
конъ, който имъ дава право да разрешаватъ спо-
рювете за нанесени вреди, произходяши отъ сблъс-
кванието на корабите помежду си; налагание гло­
би; по възнагражденията.' на пилотите, ремуркйо-
рите и др. Следятъ за правилното изпълнение **на 
сключените договори отъ наетите на служба на 
корабитЬ, лица, Водятъ респективните регистри по 
категория за техъ. Подлагатъ на проверка всички. 
които иматъ право да командвагь кораби, като 
имъ издаватъ нуждните за случая документи. Сле­
дятъ за всички, които иматъ право дл заематъ 
разни служби въ разните кораби или да риболов-
ствуватъ. Водятъ" регистрите за пилотите, както и 
тия за морскитЬ преводчици. Уреждатъ всички въ­
проси по наследството на починалите въ пжтува-
нйе или задъ граница, моряци. Представляватъ за 
награда, отличилите се такива. Уреждатъ службата 
на морските посредници. Водятъ регистрите за 
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но ТБХНОТО залагание и др. Потвърждаватъ извър-
шенитБ покупко-продажби на корабите, споредъ за­
кона за .търговското морехоцство". Проверяватъ 
годностьта на корабите, споредъ предписаното въ 
правилника за това. Помагатъ и регулиратъ дава-
нието помощь на кораби въ опастность. Ззематъ 
участие въ администрацията на инвалидната каса 
на търговскитъ моряци и т. н. 

Тази е въ общи черти работата на едно 
пристанищно управление, по отношение админис­
трацията на търговската флота въ една страна. 

Не требва много, за да се види, колко сме 
останали назадъ въ морското дъло и колко далеко 
еж нашитЬ пристанищни служби отъ онова назна­
чение; за което еж биле учредени. 

Малко добра воля отъ страна на ония, отъ 
които зависи урежданието на тая служба и ние 
ще тръгнемъ по пжтя нз прогреса въ морско от­
ношение. 

Колкото по-рано, толкова по-добре. 

Вещаеше врм с. Бвлв. / , 

Събора на Българския Народенъ 
Морски Сговоръ. . 

Предъ насъ е обширната програма; за заседа­
нията на 111 редовенъ съборъ на Б. Н. Морски 
Сговоръ, който ще се състои отъ 10 до 13 юний 
т. год. въ гр. Пловдивъ. 

Опредълнно е тьржественно откривание на 
събора въ 81/, часа сутриньта въ Модерния театръ 

Вероятно Главн. Управ. ТБЛО на Сговора се 
е подготвилъ изчерпателно съ поставените на-
разрешение и приемане въпроси,' та еж определе­
ни точно часовете, въ които ще стане дебатиране-
то и приемането на резолюциите 

Най-важните поставени точки въ програмата 
еж: 

Финансовата дейность на Б. Н. М. С. и въз-
можность за набавяне повече парични средства. 

Приемане дейната програма на Б. Н. М. С. 
за 1926—1927 год. 

Излазътъ на Бъло-Море и гласуване резолю­
ция по него и 

Мероприятия за повдигането на западащитъ 
български черноморски и Дунавски пристанища 
отъ гледишето на Б, Н. М. С. 

Ние, като имаме на лице миналата ползотвор­
на дейность на. по раншните 2 събора на Морския 
Сговоръ, обичаме да в-врваме, че въ новата дейна 
програта ще бждатъ вписани редъ мероприятия 
целящи създаването на родно морско законодател­
ство, засилване родното корабоплаване на море и 
Дунава, родно корабостроение, риболовство на от­
крито море и на Дунава, стабилитетъ въ службата 
на всички български ратници на морето и Дунава 
и тогава нека бждатъ уверени многобройните при­
върженици на девиза „Хъжь морето и 2)уна6а за мап-
редъкъ\*, че ще изградятъ великолепния храмъ на 
щастието и благоденствието на България. 

Тукъ му е местото да отбалъжимъ, че 2-я 
Съборъ на Българския Народенъ Морски Сговоръ 
въ градь Русе, миналата година, осуети монопо­
лизирането на морското ни риболовство, отъ проекта-1 СТИТБ. 
съ една пагубна концесия-и съ това извърши едно ви­
соко патриотично дъло. Нека сега пожелаемъ 3-я съ, 
боръ да се застжпи мощно за българското моря-
чество тъй забравено и онеправдано въ миналото. 

Съ тези пожелания «Морски Ратникъ" привет-
вствува 3-я редовенъ съборъ на Б. Н. Морски Сго­
воръ и му пожелаеа оше по-ползотворна дейность. 

Нещастната случка, която стана при с. Бъла 
на 29 Яприлъ, т. год. още продължава да занима­
ва обществото, което не е престанало да прави 

- всевъзможни предположения за нея. 
Всички местни и столични вестници я преда­

доха въ една или друга форма- Напоследъкъ че-
темъ въ единъ отъ мъстнитъ въстници и мнение 
за избегаание въ бждаще на други подобни нещас­
тия. Ние намираме, че би било по-добре, ако се 
оставятъ респективнитЬ власти да намърятъ начи­
на по който ще постжпватъ за въ бждаща, отъ 
колкото да се даватъ ежвети отъ вънъ, може да 
не бждатъ по естество, нито приложими, нито 
пъкъ ще дадътъ нъкакъвъ резултатъ. 

Причинитв на това не еж тъй близки, за да 
може съ препоржчванитв кЬрки да се избътвагъ 
Те се криятъ много по-далече. 

Споредъ сжществующето положение у насъ 
само въ варна и 6у>гасъ има портови капитани 
безъ да е казано нъкжд-Ь до кждъ се -простира 
твхната власть и въ какво се състои тя. За оста­
налите пристанища по крайбрежието, тая длъж 
ность е възложена на митарствените власти. На 
времето си. това положение, може би се е оправ­
давало, понеже тия портове не еж биле разрабо­
тени и не е имало такова движение на кораби к 
пжтници 

Следъ войната обаче съобщенията между 
ТБХЪ се засилиха. Така напримеръ: Бъла, Месем-
врия, Анхиало се посещават* отъ крайбреженъ па-
раходъ на Б. Т. П. Д.во четири пжти седмично: Со- * 
зополъ—осемъ пжти. а Кюприя, Василико и Яхто-
полъ—два пжти. Съ засилвание съобщенията и пж-
туванието за тия пристанища се увеличи. Л благо-; 
дарение на развилата се търговия съ дърва и дър­
вени въглища въ Бъла, Кюприя, Василико и Яхто-
полъ, всъкога има по неколко платноходи, които 
чакать за да товарятъ. 

Средното число пжтници, които се пренасят!» 
отъ и за тия пристанища е около двадесеть. 

Я съ какви средства разполагатъ пристани­
щата за пренасяне на пжтницитЬ отъ парахода до 
бръта или обратно?—съ рибарски лодки, неконтро­
лирани -отъ никого, а често пжти и съ лоцкитЬ на 
находящитЬ се тамъ чужди платноходи. 

МитарственитБ власти не еж компетентни.-
нито специалисти по службата, която дофись имъ 
е възложена Т-Б едва ли биха обърнали внимание, 
дали лодката, която пренася пжтницитЬ и стокитЬ 
е годна или не. Идете въ Кюприя и вижте какъ 
става пренасянето на пжтницитъ и СТОКИТЕ. Идете 
въ Яхтополъ и чуйте писъцитъ на пжтницитъ на­
товарени на полуизгнили рибарски лодки, съ греб­
ла сжщо такива и деца за гребци! 

Нещастия на море ставатъ, но нещастия отъ 
подобенъ характеръ, надали еж се случвали друга­
де. защото тамъ вевка специалность се ржководи оть-
хора специалисти по нея. Яко искаме и у насъ да не се 
повтарятъ подобни нещастия, нека поставимъ всЬ-

|

.киго тамъ, за кждето е подготвенъ и облеченъ сь-
необходимата власть и създадемъ закони, които да 
опред-Блятъ, както правата му. така и отговорно-

' Морето обича само ония, които иматъ» 
смЪпостьда се, борятъ съ него. 

-Моряка е душата на кораба*. 



•брой 7 стр. 3 

/ Инженеръ Б. Къневъ У 
от. н-мъ иа пристанището 

До въпроеьгь за морското 
законодателство. 

Въ последния брой на „Морски Ратиикъ", на 
-уводно мъсто, се разглежда въпроеьгь за лошото 

"«орско законодателство или поправо изтъкната е 
~ липсата на такова и наедно съ това еж посочени 

тфичинит-Ь за това, тъй както автора на статията 
ги разбира. 

За осветление на обществото, считаме за свой 
., дългъ да изкажимеи нашето мнение по този въ-
! просъ, още повече, че те далечъ не се схожда съ 
това на автора на въпросната статия. 

Истина неуспорима е, че въ нашето законода­
телство липсвагь закони уреждащи корабоплава-
ванието въ широкия смисълъ на думата: истина е 

- така сжщо обаче, че тази липса най-малко се дъл­
жи на нежелание, на ржководящитъ корабоплавна-
та служба у насъ лица, да създадътъ такива за­
кони. 

Още съ откриване на дветъ- ни черноморски 
пристанища, пристанищната служба е приготвила 
-законопроекти за цъльта, но поради прични ле­
жащи вънъ отъ нея, тъзи законопроекти до бал­
канската война не еж могли да станатъ закони. 

Настжпватъ спедъ това войнитв и последва­
лата ги обща държавна разруха и естествено е, 
че презъ това време, най-малко е можело да се 
мисли за законодателство, въ една область—квра-

' боппаването, която поради положението ни на вою­
ващи и победени, бъ така да се каже забранена 
за насъ. 

Едва въ последнитъ нъколко години въпро­
сътъ за морското ни законодателство се повдигна 
на ново и се почна основното негово проучване. 
Това което бъ създадено въ 1907 г. бъ вече доста 
неудобно за днешното време и необходима бе по 
продължителна работа, за да се установи базата 
«а морското ни законодателство. 

Днесъ вече това е сторено и тези дни „зако-
нопроектътъ за] търговското корабоплаване" ще из­
лезе отъ канцелариит-Б и ще се разпрати на заин­
тересованите за проучване и евентуално подобре­
ние. * 

Новиятъ законъ за «търговското корабопла­
ване" обхваща двъ части — една административна 
и. втора наказателна. 

Първата часть обхваща цълата материя свър­
зана съ корабоплаването—морски лица, собствени­
ци и арматори, корабоначалници, екипажъ и пр. 

Втората часть раздъля престжпнитъ деяния 
на престжпления, нарушения и дисциплинарни 
простъпаци. 

Въобще законопроекта ще запълни една го-
лъма празнота въ нашето законодателство, ак* 
стане разбира се законъ и ще услужи на корабо­
плаването. • 

Независимо отъ този законопроектъ готвятъ 
се още два други—единия цълящь поощрението 
на корабостроението и корабоплаването подъ бъл­
гарски флагъ. а втория организацията на службата 
по пристанищата, корабоплаването и крайбрежн ата 
полиция. 

Както се вижда отъ изложеното, упръкътъ 
който автора на статията хвърля къмъ днешнитв 
ржководящи корабоплаването служби, че ГБ не 
еж се грижили за сьздавание на морското законо­

дателство, е крайно неоснователно и ние мислимъ 

I се дължи на неосветленость. 
Тукъ му е местото да оборимъ и доста ши­

роко разпространилата се мисълъ, че ний нъмаме 
развито корабоплаване, защото до сега сме нъ-
мали уредено морско законодателство. 

Една мисълъ, която наистина подхожда доста 
на всеотрицаващия български духъ, но която въ 
основата си е невърна. Най идеално законо­
дателство не е въ състояние да създаде 
корабоплаването, ако не еж дадени условията 
за него. Всвки,'който даже най-слабо сеезанимава-
лъ съ тази материя*и е проследилъ развоя на корабо-
плаванието аъ другите стряии, били те малки или 
голъмн ще види, че първомъ се е създало кора­
боплаването. та после то е бивало ограничавано отъ 
законодателството. Казваме ограничавано', защото 
всъко законодателство, даже тогава когато то има 
за Ц-БЛЬ поощрението на нъкой отрасълъ въ сто­
панския животъ на нацията, действа изобщо огра­
ничително; това е цъльта на ВСБКИ законъ. 

Други еж пжтищата, по които може да се за 
сили корабоплаването подъ българско знаме —това 
е общото стопанско повдигание на страната и съз­
даване на свободни български капитали, които 
единственни могатъ да създадътъ родно корабопла­
ване. До като не стане това всички добри жела­
ния въ тази насока,- които най-малко липсватъ въ 
ржководящитъ днесъ корабоплавната служба лица, 
ще останатъ напусто, а онова което нася«а би би­
ло създадено, щебжде палиагивъ и като такъвъ 
ще загине ощз съ създаването си. 

Не липсата на морско законодателство, а ощг 
по малко липсата на особенъ институтъ въ родътъ 
на .дирекция на мореплаването" еж причинитв, 
гдето нашето корабоплавание е останало назадъ.' 
Единъ. по широкъ погледъ на нещата ще подскаже 
всекиму, че такова не е-могло да се създаде до сега и 
при най-добри и пълни закони игинстигути у насъ 
тъй като нашето черноморско крайбрежие едва 
последнитъ—5 години почва да добива български 
обликъ. А необходими ще еж дълги години до ка­
то тези българи свикнатъ съ морето, съзнаятъ не­
говата неоценима стойность и смъло се спустнатъ 
въ оная насока, въ която другитъ нации ^отъ сто­
тици, па даже и хиляди години еж се спускали. 

Къмъ пропаганда за обичъ къмъ морето и за 
съзнавание на неговигв ценности, тръбва да насо-
чимъ нашитв усилия. И ако редомъ съ това вър-
вимъ и къмъ ступанско издигайие, условията за ко­
рабоплаването сами ще дойдатъ и то даже и никой 
да не мисли за него, се наложи, като нащо необхо­
димо. Да работимъ прочие въ тази насока! 

Б. Р. Вестинка беше подъ печатъ, когато полу­
чихме горнята статия и мерни нз задължението си, 
като свободна трибуна по морски въпроси, веднага й 
даване мъсто текстуално, още по-вече, че крайно вре­
ме е третираните въпроси да получатъ своето правилно 
разрешение. 

Концесията за износъ на преработено 
свинско месо и прЪкихЬ параходни 

съобщения съ Англия. 
Тя е внесена за санкция отъ Народоното Съб­

рание. По нея се изказаха доста меродавни факто­
ри въ пресата. Изпълнявайки своя дългъ «Морски 
Ратникъ" се присъединява къмъ исканията на Б. Н. 
Морски Сговоръ, изоазени въ 5 точки (гп Уопе 
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Сговоръ, година |!1, брой"5 т. г.).; като се допълни 
чл; 10 отъ концесията въ смисълъ, че поне % отъ 
екипажа на корабите да се допустне да бждатъ 
българи," което не е противно на морскитЬ закони 
Това ще даде възможност» да школуваме наши 
хора] , • • • « • < 

Краткигв колони и малкиятъ обемъ на „Мор­
ски Ратникъ" не ни даватъ възможность да развиемъ 
ЛОШИТ-Б страни на въпросната концесия за българ­
ското, мореходство въ частность, обаче случая дойг; 
де на ни наложи необходимостьта отъ. часъ , по 
скорошното създавание на ецно, параходно д-во, 
което па осигури параходни съобщения съ първок­
ласните европейски пристанища., Ние ще си позво-
лимъ да искажемъ скромното мнение, това да ста­
не на кооперативни начала, като се открие всена: 
родна подписка за събиране на дълове.а за осно­
ва да послужатъ двата фонда, за военни параходи 
„Отецъ Паисий" и „Св. Кирилъ и Методий». Нека 
не се погледне песимистично на тази идея. Коло­
салните успехи на: Чиновн. Коопер. Спест.,Застра­
ховат, д-во. Тютюневата кооперация «гЛсвнова Кре-
пость". Водния синдикагь .Осъмъ" въ Ловечъ и др. 
предприятия, могать дададатъ импулсъ за едно на­
родно Кооперативно Параходство на морето и Ду-. 
нава. 
^лфонсъ Ламартину ' - * 

Следъ дълго пмтувилие по море. 
Когато изведнажъ напустнете бурното разно-

бразие на морския животъ; тъмната и тътна ка-
ина на корвба и неговото тягостно люление;—ко­
ито почувствате крака си на здрава земя всредъ 
ора и книги; когато видите предъ себе си зелени-

*-Б поляни и кичести гори, презъ които ще мина­
вате; — въобще, всички прояви на земния животъ 
който почвате отново, следъ" дълга раздела,—чув­
ствате инстиктивно една напълно естественна прият-
ность. 

Суша, каквато и да била тя, — даже и най-
отдалечената—става за васъ второ отечество. 

Това съмъ йспиталъ повече отъ двадесеть 
пжти вече, следъ ВСБКО слизание отъ кораба, ма-
каръ за нъколко часа само, на нъкой непознатъ 
пустиненъ бръть. 

Да сте подслоненъ подъ Н-БКОЯ скала, която 
ви запазва отъ вътъра: подъ нъкой храстъ, който 
ви прави свнка; или се любувате на слънчевите 
лжчи, които нагр-кватъ пъсъка, на който сте сед­
нали; на насекомите, които пълзять между камъ-
нитЬ или бръмчатъ около засъ; на птичката, която 
се приближава и изплашена, съ писъкъ отлътява,— 
всичко това, е обикновенно за този, който жив^е 
постояно на сушата, но за моряка, който изморенъ 
и измъченъ, напуска за малко постояния,животъ 
надъ морските вълни—представлява цълъ миръ! . . 

Кораба, който въ това време е пусналъ котва 
въ залива, се клатушка надъ вълнитъ. 

МатрозитБ ех се покатерили по реитъ\.му 
заети съ сушението и изкърпванието на платната. 
Малката лодка, издигайки и губейки се между въл­
ните, снове непрекъснато отъ кораба до,бръта и 
обратно, занасяйки провизия и пръхна вода на 
него. МладицигЬ ператъ лененнтъ си рубашки и 
ги простиратъ по щубракигБ... Капитана наблюдава 
отъ палубата на кораба, небето и хоризонта, очак­
вайки да се промени вътъра и да повика разпръс-
натитв по брега хора, къмъ трудния морски жи­
вотъ.,., ,.'.,,•• .,.,,..,. .-. . .,'-,.,'. ..:,.'•: 

Я понеже кораба бърза, и щомъ вътъра се 
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сме на брега, изказваме въ себе си желание, да-
не се променя вътъра тъй скоро, за да можемъ дш 
останемъ* и сенасладймъ. г поне още "единъ ^ день».. 
отъ естественното влечение, което свързва чов-вка. 
съ сушата. ! •' • - •;•••- • • • 

Човекъ, макаръ и малко време останалъ на> 
бръта, -завързва ^ познанство съ него: сь малката зе­
лена полянка: съ бодливия храстъ; — които едвалиг 
щевидипакъ некога1"" ' - • ' " • 
•;•"•- Когато отъ кораба 'ще повикатъ хората си с ъ 
;сигналния"флагъ за'заминавание и лодката се о т -
Д-БЛИ оть него, за да дойде до бръта да ги в з е м е ­
те ще съжеляватъ за това малко кжтче на сушата,. 
кждъто не еж могли да" направятъ нищо повече,. 
освенъда отпустнатъумореното си ТБЛО на топла-
:та земя и д а си поотпочинатъ. 

г Много пжти съмъ ималъ случая, да изпитамъ, 
тази вродена въ човека обичь, къмъ н-вкое такова 
самотно, неизвестно убежище, на н-вкой сЬвсемъ 
дйвъ бръть:" Въ него съмъ испитвалъ вевкога дв-в, 
различни'чувства:'едното—сладко и приятно, дру-
тото тежко и мжчително. Едното е онова удоволс­
твие, което испитвате, когато усетите крака си на 
твърда земя-легло, което не се люл-ве; подъ, който 
не ви подмята отъ стена до стена: удоволствието,. 
да можите свободно да се разхождате; , да имате 
на стаята си прозорци широки, затворени или от­
ворени споредъ желанието ви, безъ да ви е страхъ, 
че водата ше нахлуе презъ ТБХЪ". да виждате в-в-
търа да сй; играе съ завеситв, безъ да люлее кж- • 
щата, безъ'"да чувате надъ главата си пращението 
на мачтйтв и тъжкитЪ стжпки на матрозит-Б, които 
бътатъ'по палубата . . . . 

" Края въ следния брой. . 
• • , . • . " . - • ^ . . •• ' , - • 

X и д р^1_ . , . , . . . 

, Едип Ш н я , П > която може дп се нпещчи 
; дребното ковабостдеенне у насъ. 

Всички морски държави, както въ миналото 
така и въ настоящето еж правили, и правятъ всич-
^ зависящо отъ тъхъ, за да си създадътъ нацио­
нални търговски флоти, които да отговарятъ на 
нуждитъ имъ, ставайки регуляторъ на навлата и. 
средство за привличание на повзче пригодни сили;< 
къмъ морето. И у насъ, държавата би могла да. 
направи много въ това направление, и помогне за 
развитието на нашия дървенъ моторо-платноходенъ ь 
флотъ, като се използватъ за случая държавните. 
гори, оть кжд^то може да се . избере и набави 
нуждния строителенъ материалъ. 

>.. Това подбирание на материала може да ста­
ва съ помощьта на единъ чиновникъ, специалистът 
който заедно съ районния лесничей ' ще обикаля ( 
горит Ь и ще подбира необходимия*за строежъ на 
кораби материалъ. Избрания по този начинъ стро­
ителенъ материалъ ще бъде; превозвань до ПОД­
ХОДЯЩИТЕ пунктове, кждъто ще се строять кора-
бит-Ь. г 

. . Н а всички моряци, желающи да си построягь 
кораби, за собствена работа, ще имъ се отпуска 
безплатно оть тоя материалъ и по този начинъ. 
ще се постави начало на /нашето корабостроение. 

Нека последваме примера на другитв държа-

• . ^ О т ъ това държавата ше спечели, а нвма да 
з а г у б и ! . . . . . . . . , 

Печатнииа^Взаимность'' н Ив п г •; 


