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Скорпиону 

Къмъ морето! 
Желанието, проявено'напоследъкъ оть граж-

': данството, з а създаване народенъ търговски флотъ 
ясно говори за трезвото разбиране, кжде еж ико-

•. иоиическит-в интереси на народа. 
Образуваната миналата година, «Българско 

Корабоплавателно Кооперативно Д-ство България.?, 
д н е с к а иде да даде на всички положителната гаран­
ция за реализирането на тази идея. Дружеството 
расте ВСЕКИ день и печели почва, като подготвя 
пжтя, по който щ е тр-Ьбва да тръгне нашия тър­
говски флотъ, за да ни донесе благата, които мо­
р е т о отдавна ни предлага, А ''--::''-'.•.:•-

Презъ тъжния периодъ на непосилни войни 
и ожесточени политически борби, когато МИСЛИТЕ 
на всички бъха неспокойни за онова, което ни но­
с е ш е утрешния день, не можеше да има съсредо-
точение и положителность за бждгщето—-то б е ш е 
з а б у л е н о съ мрака на неизвестното: тогава,-когато 
нашия миниятуренъ търговски ::флотъ трътЗваше д а 
бладе жертва на бюрократическа олигархия;, когато 
на арматйоригв требваше, по неволя, да се гледа 
нато на врагове—дойде новото време—периода на 
възражданието , презъ който нашитъ моряци отъ 
търговския флоть, подкрепени отъ ТЕХНИ съмиш-

„ леници, искренно мислящи за морското дЬло у 
насъ поставиха началото на твърдитъ основи , на 
д&дащата морска. България. •.., , 
? Днеска , когато часътъ е настаналъ, въпреки 

тежката финансова криза, съзнанието на народа 
; започва да се разяснява и да са отправя къмъ 

светлитЬ хоризонти, които ни йосятъ по-светли бжд-
нини и които щ е ни дадътъ средствата за да се 
помогне на родината въ икономическо отношение. 
Възражданието- е започнало- и- повдиганието на н а ­
шата страна въ морско отношение е неминуемо. .-• 

На 1-й мартъ 1926 год. , излезе първия брой 
на малкия вестникъ .„Морски Ратникът, който си 
б е з а д а л ъ ясната и определена цель, да помогне 

"за възраждането й засилването търговския ни 
флоть и родно морехздетво, Той веднага намври 
справедливата и заслужена "подкрепа на всички 
моряци, граждани итая на дългарския^щюденгь-мор^ 

; ски сговоръ, като подготви почвата за образуваиието 
' .Съюза на българските моряци", оаювитЬна които 
б*Ьха тържественно осветени на 19 декемврий,сж-
щата година,.на Нихулдень, в » ф . Вериа. >с; 

; О т ъ този тържеетвен-ьудень:—деньтъ на въз­
ражданието на българския морякъ — който д о т о ­
гава е бнвалъ унижамнъ, пренебрегванъ, нзолир-
аанъ, макаръ да б е испиталъ сладостите и горчи­
вините, на моряшкия животъ у насъ, оцени своето 
положение и сили и заработи м великото дкпо—• 

създаванието на народенъ търговски флотъ и у 

Основите на мБългарското Корабоплавателно 
Кооперативно Дружество Бхлгария" беха вече пос­
тавени и требваше да се гради. И тй се притекоха 
всички единодушно да поногнатъ за доизграждане 
на започнатото, понеже видеха този пжть, че щ е 
се гради не на ония полугнили основи, останали; 
отъ миналото, а на нови такива, именно # тия 
на кооператизма, кждето се прокарва принципа :-
„единъ за всички и всички за единъ". 

Преди тридесеть и три години бъше, когато 
истински патриоти и заслужили бъпгарсн-г граждани 
хвърлиха между народа първитв семена.отъ които 
израстна първия ни параходенъ търговски ф л о т ъ . . . 
Това бъчие тъй отдавна, че има рече силата на 
легенда. . . . Но този флотъ, за нещастие, не можа 
да ни даде очакваното отъ него Той растна ане-
миченъ и недъгавъ, безъ да може " да достигне 
оная висота и да ни се ^представи въ своя завър--
шенъ видъ — достатъчно мощенъ и великъ. 

Отъ тогава до днесь, ние., продължавахме д е 
тъпчимъ по отъпкания'пжть и не се решавехке да 
направимъ по-смъла крачка, да излеземъ отъ него, 
да изоставимъ рутината и почнемъ новото. . . . Н о 
решителната крачка е направена вече . . . . . 

Като народъ, облагодетелгтвуванъ отъ самата 
природа съ море—ние чакахме и стояхме в ъ недо­
умение край него—изоставяйки все повече и повеча 
назадъ отъ всички други, даже и о т ъ ония каши 
съседи, които притежаватъ много по-малка морска 
линия оть насъ. И ако още продължаваме да ча­
каме и не се замисляме съ нуждната сериозност*; 
за бждащето на търговския ни флотъ, може би 
ще дойдемъ до положението, той да остане да 
сжществува, само въ нашето въображение, 
у'.'.-.. Направеното миналата година—основаванието 

на-дружеството » Б > л г > р и я " — н е можеше да не 
окаже своето влияние въ живота на сжществуващи* 
ни до сега търговски флотъ . . . . Хората, които еж 
си посветили живота на морето отъ младини, не 
можеха да не почувствуватъ оная вжтрешна сила. л 
която ги тласкаше къмъ новъ животъ и по-сносни ; 
бжднини. Т-Б я разбраха и последваха. . . , 

Защото търговските параходи на една страна, 
еж пионеритБ, които работять за икономическото 
повдигане на народа и целата'-.страна. :>•••;.••;.;• ••;'^:"с^: 

Следъ страшния кошмаръ, прежнвянъ въ ми­
налото, време е да се укопитимъ и потъреймъ нови . 
сили за новия животъ, който настжпва. V; ^ ;у й 

Предъ мълчаливата, но упорита борба за зае»-; 
ладяване моретата и световните пазари: пр» уси~ _ 
лената размена на богатствата между р а з я и т й н а -
>оди—само търговската флота е, която може д а *; 
.-1 омогне" з а постигане желаното .равновесие..с~ :':щ>;' 

Да бждемъ будни и готови, като мработимъ 



без^страхъ^колебание,. с ъ . ^ * — | ^ ^ Й Й Й 
дащето. за Д* .си огигуримъ -заслужения * * * . • • • 

Бждащето е на ония, които съ спокойствие,, 
търпеливо-следватъ безъ/отклонение предначерта-
НИЯ ^Всички ю>мъ морето, за величието^ на^ роди­
ната. .-.»"«'» " "" "' "• "•'•'' . л ;'.-'.:у:4'.:-:';•.-. 

« отлива, на стокитЪ.. въ него. което е пръвъ,ади;посЛ* 
леденъ е т а п ъ н а гЬхния вносгь или и з н о с ъ ; ^ ^ ^ 

- Икономическа организация, пристанищата' 'и-
матъ отъ тогава, оть когато морския трафик^Щ 
почва да с е извършва бързо, съ стремежъ да!згК 

Българско корабопшатеш 
V Дружество «БШРИЯ 

Една огь най-близките, задачи на гореказаното 
дружество — доставката на първия корабъ за пре-
возъ на пжтиици и стоки—е на пжть да се реали­
зира. Постижението на тая цель е сжщевременно 
и средство за по бързото увеличение членовегЬ и 
капитала на кооперацията. -••:•- "•„•.• -;• - :• • 

Верваме, за сжщото ще допринесе и сполуча 
ливияизборъ на.лицата за управителен*,съвет* на 
кооперацията, станалъ нас б:т...мес, Въстава*/из-,. 
вънредно, общо събрание чденовет^гкроператори, 
показаха, че тв високо ценятъ, {подетото, кооперан 
тивно дело както съ избора на-лицатад така.и съ 
дадения широкъ мандатъ на управителното тЬлр за 
членуване въ Ц.<Коопер. Банка; и••;сключване .на 
заемъ евентуално', че капитала*на. дружеството.;; се 
укаже недостатъченъ за покривана, стойностьта на 
първия параходъг;. . *.•.••;| --'-.:; :.•>• р••цу.̂ А ~-

- Вс^ко начало е трудно» отъ; тамъ и незавид-. 
нота положение на избрания упразителенъ съветъ, 
както на членовете на последния, така и на всички 
кооператори на които преди всичко, предстои да ; 
популяризиратъ идеята за належащата нужда,- отъ 
създаването на националенъ търговски флотъ. Сто-
панскитт» съсловия както и чиновничеството.въ стра­
ната, проникнати отъ тази идея, требва безрезервно 
да се притекатъ въ помощь на постижението У, и 
като се запишатъ за. членове на тази кооперация. 

.;-; • «Нашето скромно мнение за успеха на друже­
ството е, че управата му требва по-широко.: да 
свържи интересите на последното с ъ " тия, на сто 
ланска България (преко,на стопанските съсловия и 
коственно на населението въ; страната) съ облекче­
ние разноските по транспорта на стокйтЬ изобщо. 
Безъ да разполага съ нуждното число кораби» дру­
жеството чрезъ ~уиъло-Ч)рганизиране и -ползване 
трудътъ, познанията и средствата на членовете си 
може да постигне максимални икономии 'въ'разхо-
ДИТБ по транспорта, експорта и импорта, и по тОзи 
начинъ да въздейства преко или коственно за поеф-
тиняване изобщо на живота т,х^тап&(±:'г^' 

Разбира се, че това требва да бжце една отъ 
по-далечните задачи на дружеството — когато то 
материално се засили. Но, управата отъ сега треб­
ва да проучва- всестранно,-,въпроса и подготви 
пжтя за реализирането му.,'• V >-•"-:<~Г IX ^ ^ 

^ Прктайнща в прйстпнящяа пошика ^ -

" а Л ? ^ " ^Х Н 0 Т° "Р-—Ф—2е> ' ^ Я 

^особи^зГко Г ^ ^ ™ ^ Да::се прие-: 

нащабъ^г- не значи още, ч* П ^ ™ ГОЛЪМЪ 
^ неждународ^я ; и : н ^ ^ ^ Р ^ ^ а н ъ 
получил* ;<еоето разр\едаткГ^•*°рТО?1 траФик>» •*. 

[доволи растящитъ нужди на търговската;.' акти^ 
ность. .-•,,'. • . • •• • •;••••••:•:•' г : - Г < ? Щ » : : 
|: „Не е важно, какво щебжде управлението)»*: 
"едно пристанище: автономно илч не —, важчо,^ ^ 
преди всичко, еж ли достатъчно компетентни^ ою«Й 

'които ща го.управлявать", — казва Врнг2Щ'.Ф%^ 
далъ въ една своя статия по въпроса. 

. Яко за гол-ЬмигЬ пристанища. може^да1се1 
предпочете едно автономно управление отъконсор^ 
циуми и др., това управление, едва-ли би дало~ск-|г 

'щите: резултати за малкитЬ такива, кждетоноже 
още да се прилага широко инициятивата ?на-от?"»-
Д-БЛНИТ-Б лица, намиращи се на служба ВЪТБХЪ. ~ 
••..-•• Една смислена политика на ГОЛЪ-МИГБ и ма/Йи^ 

пристанища и, съгласуванието на отделните икг 
нужди е наложителна. • ; . ' - . ^ : » ] ^ | § ' 
: - Държавата требва да положи по-шярокйтри^^ 
жи, особенно за налкитЬ пристанища и^да-йед*?й 
•пуска да се"проявява ненуждното нацпревзрва«е;3»л{ 

| първенство. Общите интереси, преди в:ичко;>йа.*; 
страната, за които и тр-Ьбва да бждатъ. насочен*;^ 
грижите на държавата••• "'• * - - ^.4"^%г>':- . 

•Много дълга" е анализата на една такава^по^^ 
литика за пристанищата,' за това,; за* смтвЩесе^л 
ограчичийъ съ казаното и ще минемъ къмь друг^ ;; 
едйнъ въпросъ, който сжщо е отъ гол^мозначеяиечй;. 
занасъ- ; ; / -• <:*-'^:/?ЖШъ:-
'•:.-•'••'• Това е въпроса за сзобзднигЬ - пристан^а^к 
свободните зони въ тЬхъ, разискванъ^отб^йълп1'.;^ 
време и още неразрешенъ. - '..''' 
*'•;•".-' Не е тукъ местото, да изброяваме -всички**;"' 

кономически придобивки, които; можемъ ?дайнаке'/; 
отъ'една свободна зона въ нашити "присинищ*^ 
Ше се ограничймъ да споменем^ само^. че^саде* 
егвуващчтъг още въ;. мчнапото хвободнй*прис­
танища.. днеска с*- огь най-цвзтущчтЪ в̂ ;ИКОТО«|Я̂ . 
чегко отношение/"-" ••'-"• ' ~- '''''''"" ' 

:̂'- Старитв антрепозитни магазини ̂ доказаха, » е ~ 
днеска еж нуждни по-широки свободни; зони,̂ *в* ' 
които ще могатъ да се складирагь всички видоае-
стоки, безъ да бждатъ обременявани отъ*как»и?^ 
и да оило митнически формалности. 1 •х^л'Ж^*^^; 

Ония страни, които еж обявили :'свойте^риР 
танища за свободни или. еж учредили- о*ород»^ 
зони въ тъхъ, доказватъ, че еж р а з б р а л и д ^ 
какво, на̂  пристанището трЪбва да се гледа.;^°^_ 
на средешо и факторъ за икзномическотодпоя^ 
гане на народа. г . - - №-бздг* 
-:;Учредяването свободни пристанищни.;евда^^ 

ни зони въ тт«ъ е признакъ на здрава прйстан^щ^ 
политика, разисквана отъ години V и к Д о к и а я а ^ ^ 
редъ учени икономисти. : " . п р ^ 
ф, Въ колективната икономия, <-вободнил^г% 
танища идватъ да заематъ своето м^ето.игуч^.^ 
като организъмъ. който е неразривно свър 
икономичеекото-повдигане на сгранат^Щ!'' 

. . , . < • • - . , , . = • • сж^учредени. -.х- г-,,,..- -^^ , ж -,. -,.^, ъжхш*, 
«-' Въпроса;е отъ г о л ^ м о ^ з н а ч е н и е ^ а ^ б ^ 

всЬко бавене за разрешаването ; му7 ^ож^^ебй*??' 
еждбоносно за ципата страна, за ^овас^Щ^ф, 
требва! да се хвърли ' и да се Ш&*^^$&&вЬ 
не поставената цель—свободни^зонй,&\^щ!$1&" 
приаанища.,.-..,,- ,* , , , ^ • ^ л > ' ^ ^ Ж -

—иХ ж~ 



Конгреса иа нвждунородното сдружение на 
офицери* отъ търговския флотъ. ^ 

Това лЬто се е състоялъ. въ Парижъ, годишния 
. «онгресъ на• международното сдружение на •. офи-

церитгь'отъ всичка търговски флоти,' 
•ч -На първия день на конгреса. председателя 

«на - дружеството, КаиитанъФ. Масъ. истъкналъ необ-
лоднмостьта отъ създаване общи правилници, регу­
лиращи труда на моряка, следъ което засегналъ и 

•въпроса за материалното му осигуряване' 
Той казалъ, че единствения търговски флотъ 

здждет<> офицеригв се радвагЬ на условията на мо-
рящкия >кивогь е американския. Т Б — продължилъ 
т:ой—се,радватъ йа"добри заплати, за което не 
требва да, имъ зивиждаме, а да рабртимъ за при: 

\равненнето тия" на. другите с!?; твхнитъу до колкото 
~е* възможно. ч*-'V .-- •"-" ;/•;•>--л--•-.,'- •••-..• с 

И това трЪбва д а б ж д е е д н а отъ главнитЬ ни. 
щели, за да се йздйгнемъ 'и ние на онова ново, на 
коетб.сжсе издигнали тЬ.^макаръ чевъ сжщность, 

'ТБ не получавагь повече отъ онова, което васлу-
-жвватъ за своя непосилемъ и упоритъ трудъ на 
морето. 

Б. Р. Какво да кажемъ за служителигЬ на нашитЪ па­
раходи ? . . . . " 8. 

Нещастието еъ парахода „Дриншееа 
Мафадда?. 

Споредъ една 'отъ радиотелеграмитЪ, полу­
чени отъ французкия параходъ „Формоза", пгктни-
цигв и екипажа на потъналия параходъ „Принчи-
леса „Мафалда", биле спасени почти всички. 

Първигв пжтннци отъ „Мафалда" ,сж вече 
тфистигнали въ Бразилия и отъ ТЬХНИГБ разкази е 
•Тйогло да се дойде до едно ^приблизително поло­
жение за станалото. Споредъ тия разкази,' покър 
тителната сцена;на потъването"на;този колосъ. се 
е разиграла тъкмо презъ време, когато всички огь 

трета класа биле на вечеря. Презъ това време е 
станалъ първия взривъ на елина огь котлитЬ, който 

фазтърсилъ целия параходъ. ч;',.,•"•-'•* 
Всички въ панически страхъ напуснали мъс-

чтата си й се отправили за палубата, блъскайки се 
по тъснигв стълби, водящи къмъ нея! 

Ксгаго биле вече на палубата, моглида ЧУЯГЬ 
а?умитБ на капитана, който успокоявалъ ПЖТНИЦИГБ, 
като ги подканвалъ къмъ спокойствие. * " 
•''•• Но въпреки спокойствието на капитана й н е -
ТОВИТБ помощници, произведеното впечатление ~ отъ 
експлозията било тъй силно, че успокояването не 

, могло да настжпи скоро. Единъ; отъ. помощниците 
ги уверявалъ, че.случилото сечвъ .машинатачне е 
страшно и даI им&тъ търпение•"•—; всичко;ще Гбжде 
поправено!; 1VI Паниката, особенно между'женигЬ 

"И децата, била много голяма, но благодарение* на. 
прислугата, могло да се: туриредъ между Т Б Х Ъ - - : 

Екипажа .'на. парахода работелъ съ всички 
сили. като сее стараелъ да предпазва всЬки, който 
се е готвелъ да; скача ло-раио въ морето. . V > , 

Едно относително успокояване;било вече нас-
тжпилог когато( последвали два нови взрива и параг 

. хода започйалъ. да потъва съДаднатаси частгк ."• 
" Нощьта настъпвала> черна .'И> мрачна.. , >ч ^ 

Мнозина отъ пжтницкгв с « се държели много 
«°бре «.запазвайки хладнокръвие, работели наедно 

..-•сь екипажа кна, парахода, зя ; спускане на спаси-
талиитЬ лодки и стлове, както и за запасване спа-

- Първо женигЬ и децата биле поставени4 въ 
лодкитв. Много отъ мжжет*, заели мъсто въ ТБХЪ, 
виждайки, че нЬма мЪсто за всички,< отстжпвалн 
местата си на други. 
! Спасяването е. ставало въ пъленъ редъ. Пжт-
•ници гледайки спокойствието, съ което работели 
кората отъ екипажа, останали невъзмутими на па^ 
•лубата, очаквайки близката помощь. . . . 
I И наистина не следъ много, въ тъмнината тЬ. 
забелЬзали светлина. Това билъ «Формоза"—първия 
параходъ, който идвалъ на помощь. 

Геройството и самоотверженостьта, проявени. 
9тъ екипажа на.потьващня параходъ, не се отда-! 
ватъ. на описание. 

• шПринчитса. Шафалда" се е държала на. 
вода въ,продължение, на ц%ли петь часа. 

: - Единъ последенъ взривъ билъ чугъ отъ ония, 
които еж се Намирали още наблизо до потъващия 
вече параходъ. .. ' , , 
•-..'. Въ това. време се, задалъ, втория параходъ, 

който идвалъ на помощь. Това билъ парахода »Ро-
зетти", Двата парахода, разделили спасителната ра» 
бота помежду си така, ч е д о като единия, приби- ч 
ралъ пострадалигЬ отъ лодкигЬ, другия прибирал*, 
тия —отъ саловетЬ, ; 

Морето продължавало да бжде спокойно. 
Предполага се, че удавените не възлизатъ на; 

повече огь 60—70 души, между които е и капита­
на на парахода, шефъ-механика, радиотелеграфист ; 
т а и други...; чЬ-. ••; .'.'<-. 

Дружеството, на »Лойдъ, Бразилейро* е из* • 
пратило всички свои параходи, находящи се въ Рио. 
де Жанейро къмъ местото на произшедствието. 

Оредъ видъ това голъмо морско нещастие, 
бразилското правителство наредило да се спускатъ 
всички флегове на половина. , . . . * ; 

Какво е станало причина за това гол%мо мор- " 
ско нещастие, не може да се каже още съ поло-
житедность. До като капитана на .Формоза" пред-
полага, че „Мафалда" с е е ударилъ на подводните 
скали '^Дрлгагг»-които .еж плашилото на моряцигЬ, 
капитана ма италиянския параходъ „Приичипе ди 
Удине", предполага, че нещастието е било предиз» 
викано огь строшаване на главната ось, която из-
лъзла наедно съ винта и водата, която нахлула отъ 
тамъ, разрушила желъзната преграда къмъ машим-
нгто отделение, наводнила котлигъ, вследствие на 
което еж биле предизвикани взривоиегв на котлите. 
'•;..>• Тъй като при спасяването еж взели участие и 
други параходи, които още не еж пристигнали, и 
еж съ; друго предназначение, предполага се, че ще 
има и други пжтници спасени, освенъ тия, "станали 
ИЗВ-БСТНИ-ДО сега.,-ч•:••-•-:-•••.• -;--:̂ '.-:;-. •.;::••''":" ..ч, 

Параходната компания на която принадлежалъ 
парахода ^Принчипеса Мафалда", е изпратила до ита­
лиянския пълномощенъминистръ въ Рио де Жанейро, 
телеграфически-списъка на всички пжтници нами­
ращи се въ него,; която телеграма се . е състояла 
отъ.5ООО":думи.;ч, :'Я.- :'-.̂ '-•-•• :.--:-.-.0'^:'У-. 
чГч рсвенъ товара, на стойность 50 милиона итал. 

лир№ 40 милиона ценни книжа, потънали еж още 
и 10 торби застраховани пощенски пратки. "- * 
чГ Съюза на итзлиянскит^ моряци е распоредилъ 
събирането поизщи за семействата на пострадали-
Гг̂ -.гЬхни .̂членоаеч^ -̂чч*'''-'":!'':4'' ->^-;'ч. *]?:".•:л> 

-^Парахода .Принчипеса Мефалда" е разпола­
гат, съ 28 спасителни лодки, 4 голъмй салове и 
спасителни пояси за , 1323 души. Тойче билъ запи-
санъ въ I класъ на ' Регистъръ Лоидъ,- еъ после?-
•*денъ прегледъ огь Ю октомврий 1927 год. 
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милиярдъ чужда валута. Въ ср«внеиие с 
внесенъвъ морски предприятия, резултата 01ъдеи 
ностьта на ариатйорш* е У™™™*™^* - с е е 

По въпроса, министра на .4™нвнсиит*. се е 
„ с к а з а л ъ последния начинъ: -Търговията И.ИН 
дустрията, които се развивал, на морето еж дали 
оезултати потол*ии отъ очакваните. Днеска Ита 
Е и я д ъ р ж и второ «есто по п ° ? Р ° й к а

н й
Н а

м ^ 
и първо место по постройка на - моторни 
корвби които иматъ такъвъ г о л е м ъ успЪхъ. 1ър-
гбнекия ни флотъ, който презъ 1914 година б е ш е 
Щ милиона тена, сьстоящъ се о т ъ параходи отъ 
средна големина и презъ войната изгуби 8 1 0 хи­
ляди тона, днеска има повече отъ 3 милиона тона 
и брои единици о т ъ първа величина, които кръс-
тосватъ океаните ." 

„За подобрение пристанищата — к а з а л ъ ми­
н и с т р а — е ж похарчени въ 'продължение на 4 го ­
дини , около 1 милиярдъ, благодарение на което 
Генуа стана едно отъ първите пристанища въ Сре­
диземно море. Триеегь, Венеция и Фиуме не оста -
ватъ назадъ отъ Генуа за Адриатическото море , в 
Неаполъ, Пзлермо, Катания, Ливорно, Бари , рабо -
тять усилено за свеигв снаряжения и ще се пов» 
дигнатъ о щ е повече съ обявяването имъ за сво-

' модни-такива"-
:•••.:- / > : . : • г : : Ь Ч ; - > - ' в^к> ;Г 

Една ненавременна доставка- •: 
Пристанищното Управление въ Варна , въ ж е ­

ланието си,- да облече въ форма всички чиновници 
и служащи , доставило „златни" гербове и ширити 
отъ Лнглия, отъ които само гербовете струватъ по 
3 5 0 лв. единия. ! 

При ТОЕЗ положение, въ което се намиратъ 
днесъ всички чиновници, особенно презъ настжпва-
щата зима, с ъ своитъ мизерни заплати, 3 5 0 лева е 
дума много чувствителна за ГБХЪ. Всички е ж оста­
нали безъ дърва и облекло з а зимата й еж се з а ­
чудили и замаяли какъ да вържатъ двата края, а 
отгоре това—„на голъ коремъ, чифте пищови"—ив 
истрити дрехи, «златни* гербове,- ;; 

До колкото н и е известно , сжщигв гербове 
макаръ и не отъ английско . злато", можаха да с е 
доставятъ отъ Царифадъ по 75 лева единия и иде­
ха да свършатъ сжщата работа, безъ да се Изпразватъ 
и оезъ това праздниггв чинзвничгски джобове. т* 

ш Ш но нешицито въ гръцкигв ппшвд^ 
тк в ъ , г Г и ? Г е Н И е Зв з а п л а т и т* нвмеханици-
Т Б въ гръцките параходи, о п р е д е л я : - 1 ) На пася-
жерски параходи съ линия въ страната, г г ъ Ь в У ^ . 

и третия а . д а др. 2) На пасажерски паоахопи п » 
втГрия и -Жо г

в
р а н и ц и ^ п ъ р а и я 331Я28В т 

втория—4180 др, и третия—3520 яп Ч\ н - - _ Р ' 
кеанскитЪ параходи, първия механикъ 1 ^ е 3 ° " 
плюсъ 15 долари, втория-4180 д П ™ ^ Др' 
и третия-3520 др. плюсъ 15 п^-' ПЛ1°С>,15 Долари 
•тория-4560 др. „ третия-3840 V? и 5 0 4 ° ДР*' 
раходи отъ 501 -Л50О тон» ^'"" Г0П^т •*-' 
5503 чр,»11тория--480аг»„™" ' "ьрвия. механикъ— 
товарни п а р а ^ и ^ , ^ ! ^ - - ^ «Р- На 

-ханйкъ—18 английски ливи Л™ Тона-първия ме-

раходи отъ 2501—4000 тона, първия"•йеивадс" 
английски лири, втория 151/, англ. лири,><«| 
—12 английски лири. Товарни параходи в Н т 
6500 тона, първия механикъ — 22 англ. Д 
втория — 1 6 англ. лири и третия — 13 англ. # 
На параходи ПО-ГОЛ-БМИ отъ 6501 тона, глрнв̂  
англ. лири, втория—18 английски лири АшЖ 
14 английски лири. ^ :• : « ^ Й 8 * | 

• — - — — — — — • • - , : - ^ ' ^ > . ^ Ш 

За радиотелеграфистите на первдй | 
Какво е з н а ч е н и е т о на радиотелеграфа де 

д и н ъ п а р а х о д ъ . п и с а х м е п о р а н о , но нещаевд 
което стана н е о т д а в н а съ италиянския пара* 
„Принчипеса М а ф а л д а " , доказва напълно товЦ 
дето , б л а г о д а р е н и е само на радиотелеграфа ••!•}. 
говия о п е р а т о р ъ , м о ж а х а д а се йзбегнатъ гсйга|' 
човешки ж е р т в и . „ - $?«^ ? « ч 

РадиотелегрвфистигЬ, тия скромни" параои 
с л у ж и т е л и — о с т а в а т ъ в е в к о г а незабелезанииш{ 
когато с е я в я т ъ с л у ч а и , като горния,;; се мговд^ 
за ГБХЪ. '"> ','-''&:•?*/& * 

И за тия хора, макаръ и платени недосгт̂ . 
се прави непростителнв икономия отъ кЬкои *р«г-
тйори, които още избегватъ да поставять ри»-
апарати на своигв параходи, като оставатъ яоч? 
начинъ да се излагатъна рискове, както пжш^ 
така и самитЬ екипажи на тия параходи.^ ! 

Какво представляватъ разходите за иисяа. 
райе на единъ радиоапаратъ на единъ^пвр^ 
и подръжката на единъ радиотелефафиоу^ 
сравнение на ония грамадни богатства К0Т1 
чезватъ въ морскитв бездни; предъ стотният 
винни хора, жени и дъчда, които ставатъларти̂  
морскигЬ вълни и плячка на .: хищнит* . Щ 
предъ ужаса, който стотици други требва -мт 
живъватъ, оставени въ неизвестноаьлза Щ |̂ 
еждба? . . . . • ••"-.,:.--, -\ V-Ч;!^-^-

И въпреки това, поради тази кеп^1 
икономия за подръжката на единъ ои1е^я ^ ^ 
парахода, който съ пренасяне жертва с во __̂  * 
става причина да се спаси .живота ^ Щ й ^ 
шигЬ параходи стоятъ бе гь радио. ' - | 

Време е, самигЪ моряци, ^оито слу*» ^ 
параходигЬ'да се погрижатъ з а с е ^ сю» 
животъ и т о з и н а ония, които, остава щ ; 
т Ь х ъ — т о з и н а своит-Ь сеиейства . . • •• 0 ^ -

" ; Б. Р. До колкото ни е"«вестно7Й^5дШ 
отъ ония държави, ноято е подписала конв ^ ^ л 
диотелеграфа. на параходите. Тогава, а̂що «л, , а р 

. .'%$& 
Х Р О Н И К И 

плитиовинитп^^т 
смъта да..• А се 

' Засгъдналия на 
италиански параходъ . г о о ^ г - - ' еКяпа*в--
бенъ. Двадесеть и седемъ души-;от»^. ^т 
се спасили, а капитана наедно ^^ГеЛотйсе«?* 
еж изчезнали въ вълнитЬ на разоъ 

,, .. 
Ч :- : ; Български 'Ра*да"^,0 

''Ако те лаете иенренно йконо"".^ -
дигане на страната, поднрепет^_д„± 
Н00ПЕРЛТИВН0 НОРАБОПЛЛВЛТ&Щ 
СТВ01 .БЪЛГАРИЯ". -. '„ 
!*Ь:?Тв*» е едничкото средстшо,*_^0 
могне ша\ повдигане Българи* 

т 
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