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ЗА БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОДА 

ВЕСТНИКЪТЪ 
Е БЕЗПЛАТЕНЪ 

НАРОДИТЪ ИМАТЪ НУЖДА ОТЪ МОРЕ, 
КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 

ФЯОТЪТЪ Е Н АЙ-БЪРНИ ЯТЪ СТРЛЖЪ НА ОТЕЧЕСТВЕНИТЪ ВОДИ 
И НАЙ-СИГУРНИЯТЪ ЗАЩИТНИКЪ НА РОДНИТЪ БРЪГОВЕ 
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КАЛЕНДАРЪ НА 
„МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ" 

— На 2 I май 1913 год. нашите 
малобройни моряшки отряди започ-
нали усиленото търсене и изважда-
не на посгавгнитЬ по-рано заградни 
мини аъ Мраморно море. 

Това търсене и извличане на ми-
ните изъ водата, посрЪдавсмъ при-
митивните и недостатъчни средства, 
съ които отрядътъ разползгалъ, без-
спорно се счита за подвигъ досто-
енъ за нашите моряци, които въ 
изпълнение на своя дългъ, не се 
спирали предъ никакви пречки. 

Извлечените мини, заедно съ тия 
изпратени по влака отъ Варна и Ру-
се, били пренесени на БЪло море 
за действия срещу новия врагъ — 
Гърция. 

Моряшкиятъ отрядъ билъ усиленъ 
съ едно прсжекторно отделение и 
въ началото на юни започналъ по-
ставянето на минно заграждание въ 
залива Кавала и устройване на наб-
людателната служба по Беломор-
ското крайбрежие. 

—На 25 май 1916 год. нашиятъ 
флотъ се сдобилъ съ първия бъл-
гарски подводникъ № 18 

Оослужванъ отъ смелите българ-
ска моряци, подводникътъ до края 
на Световната война кръстосвалъ 
предъ нашите брегове, и наредъ съ 
торпедоносците, водосамолетите, 
бреговата артилерия и минните за-
гради, осигурявалъ надеждната от-
брана на крайбрежието. 

При своите кръстосвания пре'дъ 
Кюстенджа, подводникъ № 18 често 
се излагалъ на нападенията отъ не-
приятелските торпедоносци и само-
лети, а още по често трЬбв.ало да из-
държа съ своята малка черупка 
свирепите и стихийни морски бури; 
при единъ такъвъ ураганъ, подвод-
никътъ билъ принуденъ въ продъл-
жение на две денонощия да престои 
дълбоко подъ водата, като само 
благодарение спокойствието и твър-
достьта на неговия командиръ и сме-
лата обслуга, избегналъ оиасность-
та да се разбие върху подводните 
скали при носъ Шабла, кждето го 
отнесла бурята и силното вълнение. 

—На 30 май 1917 год. български-
те водосомолети съ български летци 
атакували успешно гр. Сулина, во-
долетището, батареите и арсенали-
те, като на много места причинили 
разрушения и пожари. 

— Презъ месецъ май 1919 год. 
била разформирована Беломорската 
часть отъ Флота на Н. Величество. 
Поради това и до днесъ български-
ягь народъ копнее за изгубеното 
Беломорие и открития морски брегъ, 
посредствомъ който Отечеството 
може да се свързва свободно съ 
бсички страни въ Света. 

ТЖЖЕНЪ ПОМЕНЪ 
Когато високите чу к а р и на 

Балкана възправяха гордо снаги 
обраснали въ пресна зеленина и 
по обширните родни поля приро-
дата разтилаше свежесть и пъстри 
губери; когато всичко живо разтва-
ряше широко гърди за новъ жи-
вотъ, костеливата ржка на смърть-
та пожела да затвори очите на 
единъ младъ синъ на родната земя 
и въсторженъ радетель на морско-
то дело. 

На 18 май, въ разцвета на своя-
та младость и при изпълнението 
на своя служебенъ дългъ твърде 
неочаквано загина 

МИЧМАНЪ I РАНГЪ 

ЦОЛО 
Иванчевъ Николчевъ 

25 год. родомъ отъ 

с. Старо-село, Вратчанско 

Роденъ вь селцето до недрата на 
гордия Балканъ, въ сърдцето на 
малкия Цоло още отъ ранните го-
дини на младенческия животъ се 
поражда силниятъ, неспиренъ стре-
межъ да бжде български морякъ 
и кръстосва съ бойните коргби про-
сторните води на Черно море. 

Съ упоритъ трудъ и настойчи-
вость той успева да осжществи своя-
та мечта и като мичманъ II рангъ 
отдава своята младость и сили въ 
служба на родното море и преуспе-
ването на морското дело. 

Съ неговата твърде ранна смърть, 
родниятъ флотъ губи единъ младъ, 
доблестенъ и преданъ войнъ, посве-
тилъ младенческите си сили въ 
служба на Царь и Родина, а мор-
ското дело—единъ младъ и възтор-
женъ съратникъ. 

Тжжниятъ споменъ за благия ха-
рактеръ на неговата млада душа, 
преданна служба и готовностъ за 
саможертва, ще живее вечно въ 
нашите сърдца, като достоенъ за 
подражание примеръ за добре из-
пълненъ дългъ къмъ скжпата Тат-
ковина. 

Миръ на праха му! 

Редакцията благодари за следни 
те получени дарения; 

1. Петко Цаневъ, с. Кубратъ 115 лв 
2. Огь стражата на IV. пол. 

у ^ с т ъ к ъ - В а р н а 105 „ 
3. Асень СI. Минковъ — 

Бургазъ 100 „ 
4. К. 11 J 3 X D : K O B Ь , Плевенъ 100 „ 
Ь. Огъ служащите вь При-

станищ. работилница 
—Варна 68 „ 

6. Д ръ С. Таневъ —Бургазъ 50 л 
7. Марко Хасенъ —Бургазъ 50 „ 
8. ЛюЗомиръ Георгиеиъ— 

Бургазъ 50 „ 
9. Георги Ст. Вушевъ 50 „ 

10. Георги Ст. Кацовъ, София 30 я 
11. Русинъ Я. Гаруфаловъ— 

Малко Търново 30 „ 
12. Цанка Андронова —Елена 30 „ 
13. Братя Вълчеви—Бургазъ 30 „ 
14. Иванъ В. Латевъ —Бела 

Слатина 20 „ 
15. Кънчо Я. Къневъ—Шуменъ 20 „ 
16. Никола Барбуловъ—Варна 20 » 
17. Иванъ Мариновъ—с. Кне-

жа, Ореховско 20 „ 
18. Люсиенъ Ганчевъ —Про-

вадия 20 „ 
19. Ангелъ Ян. Ванковъ— 

Видинъ 20 , 
20. Методи Н. Лазаровъ— 

с. Сливата, Ломско 20 „ 
21. Иванъ Г. Котларовъ — 

Смолянъ 20 „ 
22. Димитъръ Терзиевъ— 

София 15 „ 
23. Днгелъ Пенчевъ, Търново 10 „ 
24. Д. Н. Пудовъ—Шуменъ 10 . 
25. Борисъ Тотевъ Марковъ 

—с. Белево 10 „ 
26. Иванъ Ц. Ханджиевъ— 

гр. София 10 „ 
27. Христо Христовъ—Елена 10 » 
28. К. Манатлиевъ—Ломъ 10 „ 
29. Стефанъ М. Дочевъ— 

гр. Шуменъ 10 „ 
30. Стойчо Вълевъ, с. Б. Осъмь 10 , 
31. Люба Ц. Григорова— 

с. Гулянци 10 „ 
32. Д. Хр. Тошевъ —София 10 „ 
33. Стефанъ П. Нанишевъ— 

Свиленградъ t 10 в 
34. Методи Стефановъ— 

Свиленградъ 10 „ 
35. Иванъ Василевъ, РазградъЮ „ 
36. РайчоСтояновъ, с. Обзоръ 10 „ 
37. Василъ Василевъ—Варна 10 я 
38. Основното училище— 

с. Върбовка 10 „ 
39. Александъръ Миневъ— 

с. Българане 10 , 
40.Спасъ Янковъ, с. Българане 10 . 
41. Колю Богдановъ—с. Гор-

но Черковище 10 „ 

(следва) 
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Д У Н Я В С К О Т О К О Р Я Б О П Л Я В Я Н Е 
Дунавътъ всякога е 

билъ естестзениятъ и 
важенъ плавателенъ 
пъть, свързвашъ Бал-
кана съ сърдцето на 
Европа. 

Економическото и 
културно значение на 
великата международ-
на р-Ька е всеизвестно. 

Презъ тихия б-Ьлъ 
Дунавъ премина сво-
бодата на българския 
народъ, обаче послед-
ниятъ, въ течение на 
много години не можа 
да завладее и устрои 
пълното и резултатно 
използване на тоя ле-
сенъ и твърде ефтинъ 
воденъ пъть. 

Въ течение на мно-
го години по широка-
та р"Ька кръстосваха 
предимно чужди кора-
би, които разнасяха 
плодовете отъ упори-
тия трудъ на българи-
на по вътрешните па-
зари на Европа. 

Едва въ последно 
време, съ устройване 
българското корабно 
съобщение между при-
станищата на Дунава 
и отпущането на необ-
ходимите парични сред-

ства за набавяне на 
влакопреносвачъ (фе-
риботъ) и нови, усъ-
вършенствувани товар-
ни и пътнически р-Ьч-
ни кораби, се постави 
първичната основа за 
следващото изгражда-
не на родното корабо-
плавство по важния 
воденъ пъть, като съ 
това се извърши въ 
действителность едно 
голямо и съдбоносно 
дъло, имащо за после-
дица даването на зна-
чителенъ тласъкъ за 
сгопанскиятъ и култу-
ренъ възходъ на стра-
ната. 

Съ това, макаръ и 
ограничено първона-
чално увеличение на 
българските р е ч н и 
търговски кораби на 
Дунава, се даде новъ 
потикъ на нашето сто-
панство, което получа-
ва пълната възмож-
ность да бъде по-жиз-
неспособно и гъвкаво, 
за да се приспособи 
къмъ настоящите из-
ключителни условия за 
външния стокообмянъ. 
Въпросътъ за пазари-
те на нашето производ-

ство е вече по-лесно 
разрешимъ, зашото ши-
рокиятъ пъть къмъ 
техъ е свободенъ и 
достъпенъ безъ чуждо 
посредничество. 

Чрезъ издигане бъл-
гарското знаме на но-
вите речни кораби, 
които, разпенвайки ти-
хите води на Дунава 
ше свържатъ Родината 
съ държавите въ сред-
на Европа, новосъзда-
деното родно дунавско 
корабоплаване ше изи-
грае големата роля на 
първостепененъ фак-
торъ за подобрението 
и напредъка на стопан-
ския животъ. 

Въпросътъ за осно-
ваването и засилване 
на чистото, собствено 
речно корабоплаване, 
е въпросъ на належа-
ща необходимость, на-
родна честь и гордость. 

Достатъчно д о б р е 
развитото народно ко-
рабоплавство е всеко-
га мощенъ лость въ 
ръцете на държавата 
за прилагане и осъще-
ствяване на нейната 
предначертана еконо-
мическа политика. 
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ДЕСАНТНИТЪ ДЕЙСТВИЯ ВЪ МОРСКАТА ВОЙНА 
Десантните действия включватъ 

стоварването на войски върху не-
приятелскиятъ брЪгъ за завладява-
нето на вражеската земя и изпъл-
нението на различни други задачи. 

При сжществуващите съвремени 
технически средства, нововъведения 
и усъвършенствувания за борба, де-
сантните действия се считатъ за 
трудно изпълними и н е м и н у е м о 
свързани съ голямата загуба на ко-
раби, материали и хора. 

Изпълнението на вс%ко десантно 
действие изисква обстойна предва-
рителна подготовка и съставянето 
на подробенъ и добре обмисленъ 
планъ. 

Следъ стоварването и закрепява-
нето на войските въ неприятелска-
та страна, трудностите значител-
но се увеличаватъ, защото се нала-
га подържането и защитата на пла-
вателните морски пжтища, по които 
се извършва всестранното снабдя-
ване на войсковите части съ всич-
ко необходимо за следващите дей-
ствия. 

Ето з а щ о , за изпълнението и 
успешното осигуряване на всЬко-
десантно действие се изисква нали-
чието на боенъ флотъ, въздушни 
сили и съответните п р е в о з н и 
средства. 

Поради голямата си сложность, 
съср^доточение по десантните ко-
раби и войски въ изходните приста-
нища, извършването на различни 
предварителни подготовки и пр., из-
искващи време, десантните дей-
ствия всякога сж изложени на веро-
ятното откриване отъ вражеското 
разузнаване, к о е т о обстоятелство 
има за неизбежна последица, съот-
ветните неприятелски противомерки 
и значителното увеличение трудно-
стите за провеждането на десанта. 

Въ миналите войни на море сж 
известни редица десантни действия, 
отъ които по-забележителни се счи-
татъ десанта на Напалеоновите вой-
ски въ Египетъ на 19 май 1798 год.; 
стоварването на съглашенски вой-
скови части въ Галиполи и завою-
ването отъ немската армия на рус-
ките острови въ Балтийско море, 
Оьозелъ и Дагьо. 

За извършването на Напалеоно-
виятъ десантъ въ Египетъ била не-
обходима неколко месечно предва-
рителна подготовка, включваща съ-
средоточението на множество пре-

возни кораби, една армия отъ 36,000 
души, значителенъ брой бойни еди-
ници и пренасянето и натоварване 
на големи количества оржжие, бой-
ни и хранителни припаси. 

Тая подготовка не могла да оста-
не незабелязана отъ Англия, която 
веднага взела съответните противо-
мерки. Известно е, че развилите се 
следващи действия имали за после-
дица знаменитиятъ морски бой при 
Дбукиръ, въ който била нанесена 
твърде чувствителна загуба на френ-
ския флотъ и френското морско мо-
гжщество. 

Второто големо десантно дей-
ствие извършено презъ Световната 
война е известно подъимето „Дар-
данелската операция", въ която 
презъ априлъ 1915 год. били стова-
рени многобройни съглашенски вой-
ски на Галиполския полуостровъ. 
Тоя десантъ обаче, поради успеш-
ното противодействие на турската 
армия, не можалъ да бжде разши-
ренъ въ вжтрешностьта на Турция 
и не постигналъ предначертаната 
з"адача. Следъ даването на значител-
ни загуби, съглашенскиятъ десантъ 
при Дарданелите билъ оттегленъ въ 
началото на януари 1916 год. 

Десантните действия при Дарда-
нелите продължили 324 дена. Въ 
първите петнадесеть дена на тия дей-
ствия, стоварените на брега съгла-
шенски войски дали 23,000 души 
убити. 

Оттеглянето на войските се извър-
шило въ твърде добъръ редъ, на-
пълно незабелязано и безъ даване 
на излишни жертви. 

Обратното натоварване на превоз 
ните кораби на 145,000 души бойци, 
15,000 коня, 400 орждия и значителни 
количества военни материали и бой-
ни припаси, подъ действието на не-
приятелския огънь, естествено, че 
било трудно изпълнимо. 

Отъ 600,000 души съглашенски 
войници, участвали въ деснтните 
действия при Дирданелте загинали 
общо 255,932 ч о в е к а , отъ които: 
а н г л и ч а н и 215,932 и французи 
—40,000 души. 

Извършениятъ отъ немските вой-
ски на 12 октомври 1917 год. де-
сантъ на островите Оьозелъ и Да-
гьо, въпреки дадените жертви ималъ 
пъленъ успехъ. На завоюваните 
острови били превозени съ кораби и 
стоварени 23,000 войници и 5,000 
коня. 

Италианските десантни действия 
въ Еритрея презъ време на Дбисин-
ската всйна въ 1935 гол., поради 
своята подготовка, опасностьта отъ 
вероятното вмешателство на англий-
ските морски сили въ Средиземно 
море и благополучното, планомерно 
изпълнение, се считатъ, въпреки 
липсата отъ съпротива, за такива въ 
големъ размеръ. 

Успешно извършените обаче гер-
мански десантни действия презъ 
нощьта на осми срещу девети ап-
рилъ настоящата година, едновре- • 
мено и върху различни места по 
крайбрежието на Дания и Норвегия, 
поради своя твърде смЬлъ замисъль, 
широкъ размахъ и участието на 
многобройни бойни кораби и въз-
душни сили, съставляватъ действи-
телно забележителнр постижение, 
което световната история за пръвъ 
пжть отбелязва въ своите страници. 

Бързината на предварителната 
подготовка, запазване действията въ 
пълна тайна, добре разработениятъ 
подробенъ планъ и точното му, пла-
номерно изпълнение, свързано съ 
изненадата; дългиятъ и опасенъ пре-
ходъ на превозните кореби до сто-
варните места (до Нарвикъ, по-вече 
отъ 2,000 клм.), а най-вече нали-
чието въ непосредствена близость 
и подчертано надмощие на британ-
ските морски сили, съставляватъ 
сжщностьта, установяващи широкия 
масщабъ на тоя десантъ, въ който 
за пръвъ пжть взематъ дейно участие 
и въздушните войски. 

Естествено, че дадените жертви 
при сжществуващите съвременни 
технически средства, нововъведения 
и усъвършенствувания на оржжията 
за борба, сж твърде чувствителни. 
Германскиятъ флотъ загуби значи-
телна часть отъ своите бойни ко-
раби. Последниятъ обаче, въпреки 
дадените значителни загуби, твърде 
успешно сполучи да изпълни въз-
ложените му задачи; да осигури и 
покровителствува прехода на войски-
те до десантните места, както и 
следващиятъ подвозъ на войски, му-
ниции и материали. 
CTW— I V-.- . -v-.-^ - •_'• • . J. 1 I'm' 

Сжществуващите данни, които ще 
бждатъ известни съ необходимите 
подробностьти едва следъ приключ-
ването на войната, ще установятъ 
напълно тия единственни до сега по 
размеръ и замахъ десантни действия 
при воденето на морската война. 
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ЕДИНЕНЪ ДВИГАТЕЛЪ ЗЯ ПОДВОДНИЦИТЕ 
Въ подводниците, както е извест-

но, за главни двигатели служатъ 
при надводно плаване дизелъ мо-
тори, а при подводно плаване елек-
тромотори, които черпятъ енергия 
отъ електрическите акумулаторни 
батерии. До сега единствената при-
ложима машина за движение на 
подводника при подводно плаване 
си остава електромоторътъ съ аку-
мулаторите. Тая система обаче, има 
следнитъ г о л е м и неудобства и 
недостатъци: Големата сложность 
и трудность при обслужване и ма-
невриране; Сжщата инсталация е 
тежка и заема много пространство 
въ вжтрешностьта на подводника, 
особенно акумолвторните батерии, 
които заематъ една десета часть отъ 
вжтрешното корабно пространство и 
толкова отъ общата тяжестьна под-
водника; Сравнително малкиятъ ка-
пацитетъ на електрическите акумо-
латорни батерии дава много ограни-
чени възможности относно скорость-
та и продължителностьта при подвод-
но плаване; Отделянето и отстраня-
ването на вредните пари и газове отъ 
акумолаторните батерии съставлява 
сжщо особена грижа въ подводника. 

Ето защо, техническите капаци-
тети полагатъ големи усилия да на-
мерятъ другъ начинъ за подводно 
движение на подводника и заме-
нятъ двсйните машини: дизелъ-мо-
торъ и електромоторъ съ акумо-
латорни батерии, съ единъ единенъ 
двигателъ, който да движи подвод-
ника, както при неговото надводно, 
така и при подводното му плаване. 

Неотдавна италианските инжене-
ри М. Монфалконъ и Л. Коста сж 
зарегистрирали единъ свой патентъ 
за добиване на пара и за единенъ 
подводниковъ паренъ двигателъ за 
надводно и подводно д в и ж е н и е . 
Чрезъ тоя патентъ се прецпага за 
Подводниковъ двигателъ парна ма-
шина, като необходимато пара се 
Добива чрезъ химическото съедине-
ние на вьдьрадъ еь кислеродъ, т.е. 
йзгарян&Ув Ив Водорода. 

Добитиятъ Чрбзъ rlpoUeca нй из-
гарянето продук+ъ е водмьта hap&'; 
Следъ трансформйране и изПЬА^ване 
на нейната енергия, О Х Л Ь д е н а и 
кондензирала въ вода, тя лесно ще 
може да се изхвърля извънъ под-
водника чрезъ съответна помпа, 
безъ при т о в а практически ла се 
оставятъ видими следи по пжтя на 
подводника. При това, за целиятъ 
процесъ на изгарянето не ще е не-
обходимо да се привлича въздухъ 
отъ атмосферата, а за цельта ше 
служи намиращиять се въ подвод-
ника въ съответните стоманени бу-
тилки сгжстенъ подъ високо нале-
гане кислородъ. 

Носителътъ на енергията въ слу-
чаятъ, водороцътъ, сжщо ще се но-

си въ подводника въ необходимите 
количества, зареденъ въ стоманени 
сждове подъ високо налегане. 

Относно изпитването на тоя па-
тентъ на двамата италианци, въ ла-
бораторията и на дело, нема още 
никакви сведения. 

Наскоро се писа относно единъ 
подобенъ водороденъ подводниковъ 
двигателъ, необходимиятъ водородъ 
за който щелъ да се добива въ са-
миятъ подводникъ, чрезъ електро-
литично разлагане на морската во-
да и който, ужъ билъ вече реали-
зиранъ и приложимъ на дело въ 
германските подводници: некои до-
ри твърде лековерно сметнаха, че 
така проектираниятъ двигателъ ще 
осигури на подводника, по отноше-
ние енергията за движание, неза-
висимостьта отъ брега и съ това 
ще увеличи значително районътъ 
на действие. Обаче, едно се изпус-
ка изъ предвидъ, че за разлагането 
на морската вода сжщо е нуждна 
енергия, теоритично толкова, кол-
кото се освобождава такава при 
повторното съединение на водоро-
да съ кислорода. А при двата про-
цеса има и загуби. Следователно, 
на подводика требва за тся случай 
да има освенъ водородния единенъ 
двигателъ, сжщо и единъ източ-
никъ на електрическа енергия нужд-
на за добиването на водорода. 

На пръвъ погледъ патента на 
италианските инженери, както и опи-
саниятъ водороденъ моторъ, пред-
лагатъ едно тереотично, много до-
бре замислено разрешаване на про-
блемата за единенъ подводниковъ 
двигателъ. До колко обаче, такъвъ 
единенъ подводниковъ двигателъ ще 
бжде действително и успешно пра-
ктично приложимъ и до колко той 
успешно ще може да замести сегаш-
ните подводникови двигатели, това 
е единъ наистина много труденъ 
въпросъ, съ който съвременната тех-
ника тепърва има да се справи и 
както изглежда, за съжаление на 
военноморските водвчи, едва ли ше 
МОЖе скоро да се осжществи пора-
ди трудно отстраними пречки. 

Водородътъ изгаря, съединява се 
съ кислорода, много интензивно, 
дори експлозивно, при което се от-
деля големо количество топлина; 
при изгарянето на 1 кгр. Водородъ 
се образува 9 кгр. вода и се отделя 
около 34,000 калории топлина. Тех-
никата обаче, е успела вече да овла-
дее практически тоя процесъ и да 
използва освободенвта при това 
топлинна енергия, напр. при водо-
родите оксиженни металозвваръчни 
апарати. Следователно, требва да се 
очаква, че и при проектираната под-
водникова силова инсталация, изга-
рянето и охладяването на топлинна-
та енергия нема да е найтрудниятъ 

въпросъ. 
Но има друга, по-голема опас-

ностъ, която не ще бжде тъй лесно 
преодоляна, и както изглежда, ще 
осжди на смърть или най-малко ще 
отложи за дълго още време използва-
нето на отбелязаните единенъ под-
водниковъ паренъ двигателъ, както 
и водородниятъ моторъ. Тая опас-
ность именно е, че водородътъ, 
смесенъ съ известна пропорция въз-
духъ или кислородъ, образува много 
лесно запалимъ експлозивенъ газъ. 
А при наличностьта на сждове и 
тржбопроводи заредени съ кисло-
родъ и водородъ, макаръ й много 
добре затворени, всекога има усло-
вия за образуването на тякънъ екс-
плозивъ въ затворениятъ подвод-
никъ. Водородътъ е лекъ газъ, който 
лесно преминава презъ най-малките 
пори. Поради това и при налично-
стьта на гърмящия газъ, запълнилъ 
въздушните пространства на под-
водника, достатъчна ще бжде и нвй-
малката искра, за да се възпламени 
тоя гасъ. Взривътъ не само би на-
ранилъ и дори умъртвилъ обслугата, 
но съ сигурность могатъ да се оча-
кватъ и разрушения на корабниятъ 
корпусъ, които биха пратили под-
водника на морското дъно. Ето защо, 
не е пресилено ако се каже, че едва 
лище се намери командване на флотъ, 
което би изложило подводниковите 
обслуги на постоянна опасность, 
каквато водородътъ би представля-
валъ въ еаинъ подводникъ съ во-
дородно-паренъ или водсродно-мо-
торенъ двигателъ. 

Дори и да би се осжществилъ 
водородно-парниятъ или моторенъ 
подводниковъ двигателъ, дали той 
ще може да осигури едно чувстви-
телно подобрение качествата на 
подводнйка: по-голема скорость, по-
големъ надводенъ и подводенъ рей-
онъ на действие, както и опростя-
ването на механизмите му, това сж 
сжщо въпроси, които подгежатъ на 
основно техническо разрешение и 
зависятъ главно отъ възможностите 
безопасно да се натовари и съхра-
нява вжтре въ подводника, по-големо 
количество водородъ и кислородъ. 

Въ заключение, съголема положи-
телность може да се установи, че тех-
никата е още далечъ отъ възможно-
стьта да осигури на подводниците 
единенъ водороденъ или водородно-
паренъ двигателъ. 

Други възможности за единенъ над-
воденъ и подводенъ подводниковъ 
двигателъ за сега оше не сж извест-
ни и съ положителность може да се 
отбележи, че сегашниятъ начинъ за 
движение на подводниците, ще оста-
не още дълго време единствениятъ 
сигуренъ и напълно приложимъ. 

М Остревъ. 
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ПЪРВИТЪ ПЛРНИ КОРЯБИ 
За мнозина е известно, че построй-

ката на първия корабъ, който ималъ 
за д в и г а т е л ъ парна машина 
била извършена преди 133 год. отъ 
фултоне, следъ успешното приключ-
ване на множеството пробни изпи-
пания. Малцина обаче знаятъ, че сто 
години преди откритието на Фулто-
на, въ Германия извършвалъ пър-
вото си пробно плаване по реката 
фулца, притокъ на Везеръ,първиятъ 
п а р е н ъ корабъ въ света—дело на 
професоръ Папинъ, 

Презъ августъ 1707 год., жители-
те около реката Фулда били мно-
го очудени отъ появата на малко 
корабче което, въпреки обстоятел-
ството, че не притежавало нито вет-
рила нито сжществуващите извест-
ни тогава средства за движение на 
корабите, свободно плавало срещу 
течението на реката, като издавало 
равномеренъ незбикновенъ шумъ и 
изпущало изъ малката димна трж-
ба пара и черни кълба димъ. 

Достигайки до Каселъ, това мал-
ко по размери тайнствено корабче, 
чрезъ иззършвгнето на малъкъ за-
вой се спустнало съ голема бързи-
на, по течението на реката, мина-
вайки гордо покрай множеството 
ветроходи, шлепове и гребни лод-
ки и оставайки следъ себе си дъл-
га лента отъ черенъ димъ. 

Както рибарите, така лодкарите 
и корабопритежателите, които по-
лучавали своето препитание чрезъ 
обслужване корабоплавателното съ-
общение по водните пжтища, твър-
де я с н п установили, че новото и бър-
зоходно плавателно средство, ще 
отнема значителна часть отъ прихо-
дите за техното сжществувзние. 

Ето защо, следъ спиране на пар-
ното корабче при устието на р. Фул-
да, те се струпали масово Ьколо не-
го и, разпръсквайки насъбралите се 
множество граждани, се втурнали 
срещу новото плавателно средство 
съ задача, да го премахнатъ още въ 
началото на неговото сжществуване. 
Нанасяйки побой на изненаданата му 
обслуга, нападателите изпочупили и 
разрушили всичко намиращо се въ 
него. Съ това си действие, разгне-
вените моряци и лодкари разруши-
ли напълно първиятъ паренъ корабъ, 
който така успешно извършилъ пър-
вото си пробно плаване. 

Изобретательтъ на тоя паренъ ко-
рабъ, както се отбеляза, билъ Де-
нисъ Папинъ, дългогодишенъ про-
фесоръ по физика при университета 
въ Марбургъ. 

Преди извършването на пробите 
съ построената съгласно плановете 
на Папинъ парна машина, професо-
рътъ дълго работилъ въ това на-
правление. Въ физиката е известно 
парообразувателното гърне (парния 
котелъ) на Пзпинъ. 

Много отъ трудовете на Панинъ 
били отпечатани въ научните спи-
сания. Презъ 1681 год. били отпе 
чатани изследванията относно „Из-
ползване силата на парата за дви-
жение на корабите". Тоя трудъ на 
професоръ Панинъ билъ твърде 
много разпространенъ въ Англия и 
на времето се считалъ като трудно 
изпълнимъ и фантастиченъ. 

Въпреки това мнение на мнозина 
учени люде, професоръ Папинъ про-
дължилъ настойчиво и' тайно своята 
работа по изследване свойствата на 
водната пара и възможностьта за 
постройката на парна машина за 
движението на корабите. 

Като последица на тия усилени 
трудове, Папинъ успелъ най-подиръ 
да осжществи своята идея, и вече 
шестдесеть г о д и ш е н ъ, извършилъ 
презъ августъ 1707 год. първото 
пробно плаване на парния корабъ, 
сждбата на който се отбеляза вече. 

Като членъ на Лондонското крал-
ско дружество, Папинъ имелъ неме 
ренке да представи лично свои 
те проекти предъ английската кра 
лица Анна. 

Дали успелъ да извърим това до 
края на своя животъ, липсватъ необ-
ходимите сведения. 

Денисъ Папинъ умрелъ въ 1710 
год , обаче неговото дЬло било про-
дължено отъ мнозина други въ Ан-
глия, Франция и Америна. 

Въ течение на едно столетие, отъ 
1707 до 1807 год., изникнали мно-
жество нови проекти за постройката 
на парни кораби каквито сж тия нг: 
Оксиронъ, Периеръ и Жуфрой, въ 
Франция; Милеръ, Тайлоръ, Симинг-
тонъ и Беллъ—въ Англия; Евансъ, 
Фичъ, Румзей, Стевънсъ и Рсберть 
Фултонъ, въ Америка. 

Всички тия изобретатели при из-
работване на своите планове сж 
имали прецвидъ сжществуващите 
трудове на професоръ Папинъ, оба-
че, сжщо като него сж срещали го-
леми спънки отъ своите съвремен-
ници. 

Всички тия изобретатели извършили 
многобройни изпитания въ Темза и 
др. реки обаче, едва въ началото на 
деветнадесетия векъ, сто години следъ 
първия сполучливъ опитъ на Папинъ, 
идеята за практичното приложение 
на парната машина за движението 
на корабите могла да бжде напълно 
осжществена и дала нова насока на 
корабоплаването, което се разра-
стнало, усъвършенствало и достиг-
нало до настоящите си размери. 

Презъ 1801 год. се извършило за-
познанството между американския 

Морето и Дунава сж. неизчер-
паеми богатства! 

пълномощенъ министъръ въ Парижъ, 
Ливингтонъ и инженеръ Робертъ 
Фултонъ, който тъкмо ималъ наме-
рение да се отправи за Америка. 

Робертъ Фултонъ ималъ израбо-
тени множество технически планове, 
между които и тоя за постройката 
на подводникъ, които планове пред-
ложилъ на различни държави за 
одобрение и отпущане съответните 
парични средства за осжществяване, 
обаче, получавалъ категориченъ от-
казъ. Ливингтонъ далъ своява пълна 
подкрепа на младия инженеръ. 

Поради невъзможностьта и сжще-
ствуващите неблагоприятни условия 
въ Франция за извършване на раз-
личните изпитания и постройката на 
корабъ съ главенъ двигатель парна-
та машина, било решено опитите да 
бждатъ направени въ Америка. 

Презъ октомври 1806 год.Робертъ 
Фултонъ получилъ въ Ню-Иоркъ, 
изработената споредъ неговите пла-
нове парна машина и започналъ по-
стройката на новия паренъ корабъ. 
Необходимите парични средства за 
постройката, както на кораба, така 
и за извършването на редицата опи-
ти, били дадени отъ Ливингтонъ. 

Първиятъ паренъ корабъ носилъ 
името „Клермонтъ" и се считалъ за 
най-големия, който билъ използванъ 
за извършване на опита за първо-
началната употреба на парната ма-
шина зз движение на корабите. 

Корабътъ притежавалъ водоизме-
стване 180 точа, дължина 44 и ши-
рина 6'5 метра; Парната машина 
на кораба развивала мошность надъ 
18 конски сили. 

Американците се отнасяли съ не-
доверие къмъ изобретението на 
Фултона, като използвали и най-
малкиятъ случай за подигравка и 
осмиване неговото дело, Упорити-
ятъ изобретатель обаче, не обръ-
щалъ внимание на това усмиване и, 
въпреки големзта морална пречка 
която срещалъ всредъ своите съ-
временници, продължилъ изпънение-
то на своята предначертана задача. 

На 17 августъ 1807 год. корабътъ 
„Клермонтъ" билъ най-подиръ го-
товъ за отплуване и стоялъ за-
върззнъ за пристанищната стена на 
Худсонъ. Наоколо се струпала тъл-
па отъ хиляди души, дошли не тол-
кова да присжтствуватъ и бждатъ 
свидетели при осжществяването на 
едно велико пело, а да могатъ да 
излеятъ оше веднъжъ своята на-
смешка и подигравка спрямо без-
умния изобретатель.Когато Фултонъ 
преминалъ по стълбата върху палу-
бата на „Клермонтъ", обкржжаваща-
та го тълпа избухнала въ нестихва-
щи викове и смехъ. Бледенъ отъ 
вълнение и мълчаливъ, Фултонъ не 
обърналъ внимание на обесърдчава-
щите викове, и съ невъзмутимо спо-
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койствие запозЪдаль да се освобо-
.дятъ вьрзалата отъ брега и се пу-
сгне въ действие парнате машина. 

Малкото тЬло на „Клермонтъ" 
трепнало отъ силенъ тласъкъ и ко-
рабьтъ, изминавайки няколко десят-
ки метра, неочаквано преустанов(-:лъ 
своето движение и засганалъ непод-
вижно. Тогава отъ бр%га тълпата 
надигнала буря отъ смЪхъ и викове, 
като отправила различни и незаслу-
жени обиди на изобретательтъ, чие-
то дЪло завьршипз съ подобенъ не-
усп^хъ. 

Фултонъ обаче, запазвайки пълно 
спокойствие, слЪзалъ при машината, 
гдето бързо установилъ и съ вещи-
на отстранилъ причината за спиране 
дейС|вието на двигатела. Тогава по-
следния гъ наново заработилъ съ пъл-
ната си сила и „Клермонтъ" бързо 
зацЪпилъ мътните води на Худго-
новата рЪка. срещу нейното течение, 
за голйма почуда на тълпата. 

Последната първоначално онемяла 
и въ продъпженке на нЪколко ми-
нути не вярвала на самата дйстви-
тепность, но веднага следъ това, 
установявайки пъпното осъществя-
ване фантастичните планове на Фул-
тона, заревала отъ редость и отда-

ла пълна възхвала на великия изо-
брететель. 

Въ продължение на тридесеть и 
два часа парната машина работила 
равномерно и безотказно, презъ кое-
то време първиятъ паренъ корабъ 
благополучно извършилъ своето пъ-
туване отъ Ню Иоркъ до Клермонтъ, 
гдето се намиралъ Ливингтонъ. Вед-
днага следъ пристигането си въ тоя 
градъ, корабътъ поелъ обратния 
пъть за Ню Иоркъ, който пъть про-
плавалъ за тридесеть часа. 

Когато „Клермонтъ" приаигнзлъ 
въ Ню Иоркъ, той билъ посрещнатъ 
отъ народа съ радостни викове; 
ЦЪлъ Св^тъ ликувалъ за благопо-
лучното завършване на едно вели-
ко дело. 

Сь извършване първото корабо-
плавателно съобщение на 17 августъ 
1807 год. чрезъ действието на из-
намерената парна машина, се поста-
вило начало за развитие на кора-
боплавателното дело, което, нито Ро 
бертъ Фултонъ нито неговиятъ пред-
шедственикъ Денисъ Папинъ съ 
предполагали, че ще бъде така по-
добрено и усъвършенствано въ след-
ващите векове. 

Следъ тоя си сполучливъ опитъ 
Фултонъ построилъ редица други 
парни кораби. Неговиятъ прим%ръ 
скоро билъ реаностно последванъ 
въ самата Англия която, чрезъ бър-
зата постройка на значителенъ брой 
парни кораби, чиито корабострои-
тели се считали за ненадминати пър-
вомайстори заела първо место въ 
Света. 

Въ 1820 год. Англия притежавала 
43 товарни и пътнически парни ко-
раба, а до 1830 год. тЪхниятъ брой 
нарастналъ на 315. 

Презъ 1819 год. американскиятъ 
корабъ „Саванахъ",като първи па-
ренъ такъвъ,благополучно преми-
цалъ Атлантически океанъ, а отъ 
1838 год. порниятъ корабъ „Сирн-
усъ" започналъ изпълнението на 
редовното корабно съобщение ме-
жду стария и нови СвЪтъ. 

Въ последствие парниятъ корабъ 
бързо измЪстилъ ветрохода. Дори 
и сега, въпреки съперничеството на 
новостроящите се моторни кораби, 
той продължава да запазва своето 
първо место като сигурно и ефтино 
превозно средство за извършване 
корабното съобщение между раз-
личните пристенища въ Света. 

Г Е Р М Я Н С К И Т Ъ К О Л О Н И И 
Вь немския печзтъ презъ 1939 г. 

се появиха подробни исторически 
данни относно първоначалното за-
воюзане на германските колонии 
въ Африка и присъединяването имъ 
къмъ владенията на Германия. 

Излишно е да се отбележи гра-
мадното значение, което иматъ ко-
лониите за все|<а голема държава, 
която достазлява необходимите пър-
вични материали изключително отъ 
далечните презморски страни. До-
статъчно е да се спомене, че една 
отъ първопричините за настоещата 
кръвопролитна война безпорно е 
наложителниятъ спремежъ за прите-
жанието на колониалните неизчер-
паеми извори на сурови материали, 
така необходими за съществувание-
то на големите народи. 

Извеитно е, че въ Африка до Све-
товната война, Германия притежава-
ше следните колонии; „Германска 
Югозападна Африка", „Камерунъ", 
„Того", и „Германска И з т о ч н а 
Африка". 

Началото на германската коло-
ниална политика било поставено въ 
1849 год. следствие съществуващи-
те търговски връзки съ разни аф-
рикански племена, най вече съ об-
ластьта Либерия. 
Германска Югозападна Африка. 

Първата колония, която Германия 
включила въ своите владения била 

Германска Югозападна Африка. 
Колонизацията на тая область би-

ла последица отъ предприемчиво-
стьта на бременския търговецъ 
Ацолфъ Людерицъ, който съ други 
двама търговци притежавалъ пред-
ставителство въ Лагосъ, английска 
Нигерия, отъ гдето ималъ възмож-
ностьта да обходи бреговете на 
Африка. 

Въ 1882 год. Людерицъ, заедно 
съ младия търговецъ Хаинрихъ Фо-
гелзангъ и капитанъ Карлъ Тимпе 
предприели пътешествие по брего-
вете на Африка, което имало исто-
рическо значение за техното Оте-
чество. 

За цельта капитанъ Темпе полу-
чилъ назначението да стъкми кора-
ба „Тилли" съ всичко необходимо 
за продължителното пътешествие, 
а Фогелзангъ билъ изпратенъ въ 
Капщатъ на ю ж н и я африкански 
брегъ за да събере необходимите 
сведения относно областьта, нами-
раща се северозападно отъ тоя 
грацъ. Благодарение на своите спо-
собностьти Фогелзангъ сполучилъ 
да събере достатьчни данни за об-
ластьта Ачгра Пеквена. 

На 31 мартъ 1883 год. корабътъ 
„Тилли" подъ командването на ка-
питанъ Тимпе пристигналъ въ Кап-
щатъ, гдето завършилъ последното 
си стъкмяване и въоръжение. На 
5 априлъ с. г. ветроходътг. съ ка-

питанъ Тимпе и Фогелзангъ напу-
сналъ Капщатъ и се отправилъ въ 
открито море, а на 9 априлъ спу-
сналъ котва въ залива Ангра Тек-
вена. Фогелзангъ веднага слезалъ 
съ отделение моряци на брега, за-
владялъ околностьта и чрезъ стък-
мяването на малко укрепление, по-
ста вилъ началото за колонизацията 
на югозападна Африка. Укрепление-
то въ последствие било наречено 
Фолзогенгъ, а заливътъ Ангра Пек-
вена—заливътъ на Людерицъ. 

На 1 Май 1883 год. билъ склю 
ченъ първиятъ договоръ съ водача 
на съседното туземно племе. Съг-
ласно тоя договоръ, срещу 100 
пфунта стерлинги и 60 пушки, ту-
земците се задължавали да отстъ-
пятъ на фирмата Людерицъ за без-
възмездно притежание АнграПеквеня 
съ обкръжаващата околность отъ 
5 мили. На 12 Май с. г. върху една 
отъ височините ограждащи залива 
Людерицъ се. издигнало германско-
то знаме. 

На 24 априлъ 1884 год. герман-
ското правителство обявяло офици-
ално че взема подъ свое покрови-
телство областьта около залива Лю-
дерицъ. Следъ водените преговори 
между Берлинъ и Лондонъ, на 21 
юни 1884 год. Англия признала пра-
вото на Германия да притежава тая 
область. 

(следва) 
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М О Р С К И Р И Б О Л О В Ъ 
РИБАРСКИ КОРАБИ 

Съвременното риболовство въ от-
крито море налага постройката на 
нарочни рибарски кораби пригоде-
ни за цельта, притежаващи съответ-
ното устройство и стъкмяване, на-
пълно подходящи, както за извърш-
ване продължителни и свързани съ 
изпитания плавания изъ водите на 
обширнигЬ морета, така и за запаз-
ване уловената риба. 

Вс^ки рибарски корабъ требва 
да бжде мореходенъ, за да устоява 
на морските бури и силното вълне-
ние; Необходомо е да притежава 
значителни запаси отъ гориво, поз 
воляващи продължително отсжтст 
вие отъ изходното пристанище; Треб 
ва да е съоржженъ съ необходими 
те пособия за консервиране и за 
пазване на рибата и да разполага 
съ силни, сигурни и економични 
двигатели. 

На основание дългиятъ практи-
ченъ опитъ и изискванията на ри-
боловството, изработенъ е опреде-
ленъ видъ риболованъ корабъ, при-
тежаващъ следните данни: Дължина 
50, широчина 8 до 8'30 и височина 
около 5 метра. Освенъ обширните 
помещения за лобиране уловената 
риба, корабътъ притежава и съот-
ветните вжглени ями за скътаване 
на 260 тона тона гориво, така щото, 
при дневенъ разходъ на каменни 
вжглища отъ 8 до 9 тона, да пре-
стоява въ открито море въ продъл-
жение на тринадесеть дни. 

Рибарскиятъ корабъ обикновенно 
развива скорость отъ 12 до 13 ми-
ли въ часъ и при силно развалну-
вано море притежава възможность-
та да влачи съ достатъчна с и л а 
спустнатите на вода мрежи. 

Риболовните кораби сж снабдени 
съ съвременните най-нови и усъвър-
шенствани мореплавателни и тех-
нически средства. Те притежаватъ 
еходъномери, прожектори, радиоза-
сечници, радиостанция за радиоте-
леграфия и радиотелефония и пр. 

Предназначените за поместван<е 
на уловената риба отделения при-
тежаватъ стени, които сж добре изо-
лирани посредствомъ 20 до 25 см. 
дебелъ коркъ и които сж съвър-
шенно защитени отъ влиянието на 
външната топлина. 

Товарните помещения така сж 
устроени, че поставената въ техъ ри-
ба да не бжде смачквана и повре-
ждана, като запази своя добъръ видъ 
и качество. 

Освенъ това, рибарскиятъ корабъ 
е запасенъ съ fQ до 80 тона ледъ, 

добре съхраняванъ въ нарочните по-
мещения, който ще служи за запаз-
ване пресния видъ на рибата до 
стоварването й на рибните пазари 
въ пристанищата. 

Известно е, че уловената и при-
брана на рибарския корабъ риба, 
бързо се очиства, като се изваждатъ 
вжтрешностьтите й. Последните вед-
нага се поставятъ въ нарочно сгък-
мени котли, гдето се сваряватъ и 
преобръщатъ на мазнини. 

Рибарскиятъ корабъ притежава 
всичките възможни съоржжения за 
пълното използване остатъците отъ 
уловената риба. 

По напредналите въ риболовно 
отношение държави притежаватъ 
известенъ брой, кораби—майки, кои-
то придружаватъ риболовните фло-
тилии и приематъ на съхранение и 
преработка уловената отъ корабите 
разнообразна риба. 

Риболовните кораби—майки при-
тежаватъ големо водоизместване и 
разполагатъ съ обширни, добре 
стъкмени помещения за натоварва-
не на рибата уловена отъ корабите 
на флотилията; както и съответните 
машини и съоржжения, за нейното 
консервиране, разпределение по 
видъ и големина и преработване на 
рибните остатъци. 

ХРАНИТЕЛНОСТЬ НА РИБАТА. 
Погрешно е схващането, че ри-

беното месо сравнение съ това 
на домашните животни съдържа 
твърде ограничено количество хра-
нителни вещества. Отъ направени-
те изследвания се установява, че 
по хранителность, рибното месо зна-
чително се приближава до месото 
на топлокръвните животни. Така, 
месото на домашните животни съ-
държа 18 до 20% белтъчни веще-
ства, а това на рибата —15 до 18%. 

Месото на рибата змиьорка съ-
държа 27%, на сьомката 1бо/о, хе-
рингата 7 до 8%. а това на трес-
ката 0'37о м а з н и н и ; Тлъстото 
свинско месо с ъ д ъ р ж а 35о/0 
мазнини. Общо взето и по от-
ношение на мазнините хранително-
стьта на рибното месо, не се отли-
чава много отъ това на другите 
животни. 

Освенъ това, поради твърде мал-
ката загуба на вода презъ време 
приготовление рибата за храна, риб-
ното месо запазва мекота и соч-
ность, следствие на което бърже 
се здъвква и притежава по голема 
смилаемость, отколкото месото на 
животните. 

Приготвена съ съответните под-
правки, както солената, така и прес-
ната риба е вкусна и оказва силно 
раздразващо влияние на апетита. 

РИБАРСКИ ПРИСТАНИЩА. 
Рибарството въ западно европей-

ските и скандинавските държави е 
твърде много развито и представля-
ва важенъ економиченъ и стопан-
ски факторъ, осигуряващъ прехра-
ната на населението. 

Големите държави притежаватъ,. 
както многобройни рибарски кора-
би за ловитбата на риба въ откри-
то море, така и добре уредени ри-
барски пристанища, разполагащи съ 
всички необходими складове, съо-
ржжения и работилници за стъкмя-
ване на корабите и преработване 
на уловената риба. 

Едно съвременно и добре стъкме-
но рибарско пристанище притежа-
ва достатъчно дълга кейова стена,, 
за приставане и завързване едно-
временно на големъ брой рибарски 
кораби. Пристанището разполага съ:: 
рибна борса, необходимите стовари-
ща за разпределение, пазене, опа-
ковка и препращане на рибата въ. 
вжтрешностьта на страната; рабо-
тилници и фабрики за консервира-
не и преработване остатъците отъ 
рибата; хладилници за съхраняване 
стоварената отъ риболовните кора-, 
би риба въ пресно състояние; же-
лезопжтни линни и гари. както и 
нарочните вагони за пренасяне на 
рибата и пр. 

Освенъ това пристанището треб-
ва да разполага съ големи складо-
ве, отъ гдето риболовните кораби 
могатъ да си набавятъ всичко не-
обходимо: каменни вжглища или 
течно гориво за двигателите, хра-
нителни припаси, ледъ, мрежи, вж-
жа, солъ, бъчви, запасни части и пр., 
безъ да се губи време за търсене 
по другите пазарища. 

Къмъ всеко съвременно риболов-
но пристанище принадлежатъ и 
всички спомагателни съоржжения,. 
улесняващи риболовството въ откри-
то море: фабрики за мрежи, ледъ;: 
направата на съндъци, бъчви, кон-
сервени кутии и пр. 

Естествено, че постройката и стък-
мяването на едно модерно рибарко» 
пристанище изисква разходването' 
на грамадни парични средства, оба-
че наличието на подобни пристани-
ща е наложително, тъй като спо-
собства за осигуряване препитание-
то и прехраната на народа. 
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ш и 
Корабните загуби на Янглия и 
Германия при завладяването на 

Норвегия 
Известно е, че при развилите се 

десантни действия въ Норвегия,твър-
де дейно участие взели и значителна 
часть отъ морските сили на двете 
воюващи страни, Янглия и Германия. 

Презъ време на състоялите се 
край норвежките брегове различни 
действия на бойните кораби, и две-
те държави загубили големъ брой 
бойни единици, точните данни за 
които, естествено, не могатъ да бж-
датъ съ положителность установени. 

И двете воюващи страни въ това 
отнишение даватъ непълни и про-
тиворечиви сведения. 

Съгласно поместените въ послед-
но време данни въ чуждестранния 
печатъ се установява, че отъ 9 до 
22 априлъ н.г. морските сили на две-
те воюващи страни сж понесли за-
губи както следва: 

Янглийски сведения 
Германския флотъ загубилъ след-

ните кораби: 
Потопени: Линейниятъ корабъ 

„Гнайзенау", тежкиятъ кръстосвачъ 
„Блюхеръ"; л е к и т е кръстосвачи, 
„Емденъ", Лайпцигъ" и „Карлсруе"; 
•единадесеть изстребитела и три под-
водника. всичко 19 бойни единици. 

Повредени: Единъ линеенъ ко-
рабъ и три кръстосвача. Или общо, 
презъ време на действията Герма-
ния имала потопени и повредени 
всичко 23 кораба. 

Германски сведения 
За сжщото време британскиятъ 

флотъ понесълъ следните загиби: 
Потопени: петь кръстсвача, де-

сеть изстребитела, четиринадесеть 
подводника и три превозни кораба, 
всичко 32 единици; 

Тежко повредени: седемь линей-
ни кораба, осемь тежки и леки 
кръстосвачи, п е т ь изстребитела, 
единъ самолетоносачъ и осемь пре-
возни кораба, всичко 29 единици. 
Или общо, презъ означеното време 
английскиятъ флотъ ималъ потопени 
и тежко повредени: 7 линейни кора-
ба, 13 кръстосвача, 15 изстребитела, 
14 подводника, 1 самолетоносачъ и 
11 превозни кораба, всичко 61 бой-
ни единици. 

Съгласно тия данни се установява 
големата загуба въ подводници, отъ 
което обстоятелство следва да се 
изваци заключението, че британски-
те подводници сж имали главната 
задача, чрезъ потапянето на герман-
ските кораби да прекжснатъ подво-
за на войски за Норвегия. 

Тая загуба обаче, сжщо установя-
ва, че германскиятъ флотъ ималъ 
твърде надежно устроена защитата 
на керваните кораби извършващи 
корабното съобщение съ Норвегия. 

Истината за нанесените загуби на 
бойни кораби и отъ двете воюващи 
държави както вече се отбеляза, ще 
бжде съ положителность установена 
едва следъ свършването на войната 
Новъ каналь въ Горна Италия 

Съгласно оповестените въ чужде-
странния печатъ данни, изработени 
сж и одобрени плановете за по-
стройката на каналъ, който ще свър-
зва швейцарските и италиански ал-
пийски езера съ Адриатическо море. 

Новиятъ плавателенъ пжть ще 
има особено големо значение за 
швейцарската външна търговия, и 
буди особенъ интересъ всредъ 
швейцарските меродавни кржгове. 

Каналътъ, за постройката на кой-
то въ сжщность ще бждатъ изпол-
звани сжществуващите вече кжси 
водни пжтища въ Горна Италия, въ 
областьта на реката По, ще прите-
жава размери позволяващи движе-
нието на кораби съ водоизместване 
до 800 тона. 

Пресметнато е, че за постройката 
на тоя плавателенъ пжть ще бж-
датъ изразходвани 1'5 до 1"8 мили-
арда италиански лири. 

Нови романски кораби. 
Известно е, че Ромжния полага 

големи грижи за увеличение на 
своето търговско корабоплаване. 

За цельта въ последно време бе 
дадена поржчка въ разни чужде-
странни корабостроителници за по-
стройката на значителенъ брой то-
варни и товаропжтнически кораби. 

Строящите се въ корабостроител-
ницата Сантиери-Палермо ромжнски 
товарни кораби „Сулина и „Манга-
лия" сж завършили вече пробните 
си плавания. 

И двата кораба притежаватъ ед-
накви размери: дължина 116, широ-
чина 15"5 и газене 6'4 метра; това-
роподемность 5,000 тона; мотори съ 
мощность 3,200 к. с. осигуряващи 
на кораба скорость 13 мили. 

Корабостроителницата въ 
Сплитъ 

Югославия притежава новосъгра-
дена корабостроителница въ Сплитъ 
която отбелязва голема дейность. 
Както е известно, въ тая корабострои-
телница сж построени двата съвре-
менни югославянски изстребитела 
„Загребъ" и .Любляна". 

По настоящемъ корабостроител-
ницата е разширена и пригодена за 

постройката и на търговски кораби 
какъвто е случая съ наливните мо-
торни к о р а б и „ В е л е б и т ъ " и 
» Мозоръ". 

Въ началото на 1939 год. корабо-
строителницата притежавала разни 
съоржжения и машини на обща стой-
ность 56,348,083 динара, а до 1 януари 
настоящата година, тая стойность 
била повишена, поради набавянето 
на нови машини и пр. на 61,822,566 
динара. 

Почти всички поправки на кора-
бите отъ югоставянския воененъ 
флотъ сж извършени отъ Ядранска-
та корабостроителница, като съ то-
ва се дава значително насърдчение 
на югославянското корабостроител-
но дело. 

Както е известно, въ дейностьта 
на корабостроителницата взематъ 
участие, още съ основаването й 
франц у с к а т а корабостроителница 
Сантиеръ—съ 23,830,340 и англий-
ската Яроу—съ 8,380,000 динара. 

Въ американските корабостро-
ителници се намиратъ въ усилена 
постройка множество кораби-систе-
рни за превозъ на течно гориво и 
масла. 

Така, за увеличение на корабни-
ятъ съставъ на всеизвестното сдру-
жение „Щандартъ Оилъ Компани", 
въ началото на настоящата година 
били заложени въ постройка нови 
20 кораби-систерни притежаващи 
водоизместване по 18,000 тона, ско-
рость 16 мили и привеждащи се въ 
движение посредствомъ дизелмото-
ри. а некои и чрезъ парни турбини. 

За друго, търгуващо съ петролни 
произведения и течно гориво сдру-
жение били поржчани 24 бързоход-
ни наливни кораби. 

Югославското правителство под-
писало, съответните договори съ 
различните югославски корабоплав. 
д-ва, на които се отпущатъ го-
дишни дъжавни помощи за подкрепа 
и посрещане направените презъ 
годината разходи. 

Съгласно договорите, определени 
били оледните годишни помощи: На 
„Ядранска пловидба"—48 милиона 
динара; на „ Дубровачка "12 милиона;, 
„Океания" получава 8, а „Цетска 
пловидба — 16 милиона, отъ които 
9 за подържане на крайбрежното 
плаване и 7 милиона динара за из-
вършване корабното съобщение съ 
пристанищата на балканските дър-
жави. 

Сдружението „Дубровачка пло-
видба" притежава 24 кораба съ 
общо водоизместване 159,160 тона. 



Стр. 10. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 138. 

СВЕДЕНИЯ ЗД ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ 
Холандия 

Общата териториална повърхнссть, 
която Холандия заема въ Европа 
възлиза на 34,181 кв. километра съ 
население 8,557,000 души. На всеки 
кв. килом. отъ холандската земи се 
падатъ по 250 души. 

Колониите, които Холандия вла-
дее въ Азия, Австралия и Америка 
обхващатъпространствоотъ2,07б,010 
кв. километра съ н а с е л е н и е 
67,355.000 души. 

Въ Азия тая малка европейска 
държава притежава Холандска Ин-
дия съ пространство 1,483,874 кв. 
километра и 66,900,000 жители. 

Въ Австралия Холандия владее за-
падната часть на Нова Гвинея съ 
пространство 416,260 кв. килом. и 
население 200,000 души, а въ Аме-
рика— часть отъ Г в а й а н а съ 
пространство 140,651 кв. кл. и малкия 
островъКюрасоа.обхващащъ площъ 
отъ 1,044 кв. клм. съ население 
90,000 души. 

За отбраната на тия обширни вла-
дения, естествено, че Холандия 
требва да притежава и съответните 
морски сили. 

Къмъ 10 май н. г. холандския 
флотъ ималъ следния съставъ: 

Два стари брегови бронирани ко-
раба съ общо водоизместване 10,015 
тона, отъ които „Сьорабая" презъ 
1936 год. билъ преустроенъ за уче-
бен ь корабъ и получилъ въоръже-
ние състоящо се отъ четири 150 мм. 
и осемь 75 мм. оръдия; 

Четири леки кръстосвача: „Де Рой-
теръ", „Ява", „Суматра" и „Гелдер-
ландъ", съ общо водоизместване 
23,322 тона. Последниятъ кръсто-
свачъ е построенъ въ 1898 год., а 
останалите три съ завършени следъ 
Световната война, притежаватъ во-
доизмествзне по 6,600 тона, скороть 
32 мили, 150 мм. оръдия и 2 водо-
самолета. Освенъ тия кръстосвачи 
Холандия има въ усилена постройка 
още два нови съ водоизместване по 
8,380 тона; 

Единъ флотиловодачъ, „Тромпъ", 
притежаващъ водоизместване 3,450 
тона, скорость 32'5 мили и въоръ-
жение: шесть 150 мм. и четири 40 
мм. оръдия, четири картечници, шесть 
530 мм. торпедни тръби и 1 водо-
самолетъ; 

Осемь изстребитела съ водоизме-
стване по 1,316 тона, скорость 36 
мили и въоръжение: четири 120 мм. 
и две 75 мм. оръдия, 4 картечници, 
шесть 530 мм. торпедни тръби, 
1 водосамолетъ и четири уреди за 
хвърляне на водни бомби; 

Деветь торпедоносеца съ водоиз-
местване отъ 48 до 277 тона; 

Двадесеть и три подводника, всич-
ки построени следъ войната, при-
тежаващи о б щ о водоизместване 

14,382 тона. За отбелязване е, че 
подводниците отъ вида „К " прите-
жаватъ твърде големъ районъ на 
действие. Така п о д в о д н и к ъ т ъ 
„К XVIIP е извършилъ съвсемъ са-
мостоятелно дългото пътуване презъ 
Южна Америка за Холандска Индия 
като изминалъ успешно разстояние-
то отъ 23,500 мили, а подводникътъ 
„К XIII" благополучно изминалъ раз-
стоянието отъ 10,500 мили между 
Холандия презъ Северна Акерика за 
Индия; 

Шеснадесеть минопоставачи съ 
общо водоизместване 10,878 тона 
и шеснадесеть миночистача съ общо 
водоизместване 5,802 тона; 

Шесть канонерки, 4 речни таки-
ва, 4 торпедни лодки, 3 правитестве-
ни кораба въ Индия и 29 други 
спомагателни кораби. 

Освенъ тия кораби въ холандски-
те корабостроителници се намиратъ 
въ постройка: 1 флотиловодачъ, 
4 изтребитела, 7 подводника, 1 мино-
поставачъ, 3 канонерки и 8 стражни 
кораба. 

Всичко Холандия притежава 122 
бойни кораба съ общо водоизме-
стване 113,348 тона. 

Югославия 
— На 1 априлъ н. г. върху учеб-

ния корабъ „Далмация" тържестве-
но било извършено производството 
въ първи офицерски чинъ на 24 ду-
ши юнкери завършили морската 
военна академия. На тържеството 
присътствали: представительтъ на 
краля, контръ адмиралъ Владимиръ 
Марияшевичъ; началникътъ на мор-
ската академия, английскиятъ вице 
консулъ, представителите на разни-
те родолюбиви организации и офи-
церите отъ гарнизона на Дубров-
никъ. 

Следъ произнасянето на съответ-
ното приветствено слово, контъръ 
адмиралъ Марияшевичъ предалъ на 
първия по успехъ отъ новопроиз-
ведените морски офицери една злат-
на сабля, подарена отъ югославян-
ския краль. 

— Предварителната подготовка за 
извличане на повърхностьта на по-
тъналия изстребитель „Любляна" 
била почти завършена. При потъва-
нето си изстребительтъ легналъ на 
морското дъно върху едната си стра-
на. Поради това, много време било 
загубено за да бяде изправенъ въ 
естественото си положение. * 

Извличането на кораба ще бъде 
извършено съ помощьта на два го-
леми железни цилиндра, които, 
чрезъ напълването съ вода ще бъ-
датъ спуснати на морското дъно. 
Посредствомъ множество дебели сто-
манени въжета, двата цилиндра ще 
бъдатъ здраво завързани по егинъ 

отъ двете страни на изстребитела^ 
Чрезъ изтласкване на водата отъ 
цилиндрите и напълвенето имъ съ 
въздухъ ще се извърши постепен-
ното издигане на „Любляна" ка 
водната повърхность. 

Белгия 
Предвидъ развилите се следъ 10 

май н. г. събития следва да бъдатъ 
даденисведения относно морските 
сили на Белгия. 

Интерено е да се отбележи, че 
тая държава, която обхваща повър-
хность въ Европа отъ 30,444 кв. ки-
лометри съ население 8,320,000 ду-
ши и притежава 2,391,064 «в. клм. 
колонии въ Африка съ общо насе-
ление 13,700,000 души, нема почти 
никъкъвъ бо( нъ флотъ. 

Морските сили на Белгия се съ-
стоятъ отъ два миночистача съ во-
доизместване по 230 тона и ко-
рабътъ „Циния", предназначенъ за 
защита на белгиийскою риболов-
ство, притежаващъ водоизместване 
1,200 тона. 

Въ корабостроителницата на Ан-
версъ по настоящемъ се намира въ 
постройка другъ корабъ за зашита 
на риболовството, който има водо-
изместване 1,600 тона, скорость 30' 
мили и въоръжение: четири 102 мм. 
оръдия и 2 картечници. 

Испания 
Испанскиятъ новопостроенъ ми-

нопоставачъ „Нептунъ" завършилъ-
благополучно пробните си плевения, 
и влезолъ въ строя. Минопоаава 
чътъ, които е построенъ отъ кора-
бостроителнщата Елъ Феррслъ при-
тежава водоизместване 2,100 тона,, 
машини съ мощность 10,000 к. сили,, 
скорость 19 мили. Въоръжението 
му се състои отъ четири 120 мм. 
оръдия и неколко средни и леки> 
противосамолетни такива. Притежа-
ва съответното устройство за носе-
не на 264 мини. 

Въ същата корабостроителница е 
спустнатъ на вода минопоставачътъ 
„Тритонъ" притежаващъ водоизме-
стване 1.500 тона скорость 19 мили,, 
четири 102 мм. оръдия и съоръ-
жениния за 70 мини. 

Дания 
Изработена е програма, споредъ 

която морските сили на Дания ще 
бъдатъ увеличени съ: 3 бойни ко-
раба съобщо всдоизместване 24,000 
тона, 1 кръстосвачъ отъ 5,С00тсна^ 
6 минни кораба, 6 торпедоносеца, 
18 подводника, 40 торпедни лодки и 
множество други спомагателни ко-
раби. 

.Настоящиятъ личенъ съставъ нв> 
флота възлиза на 1,400 души. 
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СТРАНИ l i f t ЗА М Л А Д И Т Ъ I 
•V 

X Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У м Б ъ 

Две седмици следъ пристигането 
•си въ пристанището Санъ Люкаръ, 
Колумбъ отправилъ писмо до сина 
си Диего, който се намиралъ на служ 
ба при кралския Дворъ. 

Въ това си писмо и въ следващи-
те многобройни такива, написани 
до разни високопоставени личностьти 
отъ кралската свига, великия море-
плаватель молилъ за посредничество 
предъ испанските владетели за отпу 
щането на известни помощи и по-
лагането грижи за взелите участие 
въ експедицията моряци, които бчли 
твърде изтощени, бедни и следъ три-
годишно отсжтствие отъ Родината, 
положили всичко за откриване нови 
източници за нейното обогатяване, 
какъвто е случая съ откриването на 
златните залежи въ Верагуа. 

Въ последните си писма Колумбъ 
настоятелно молилъ да се издейства 
кралско предписание до Овандо въ 
Еспаньола, съ коетоуправительтъ на 
колонията да издължи, задърм<аните 
неоснователно и принадлежащи на 
мореплаватела парични суми. 

Въ замена на тия си искания Ко-
лумбъ билъ твърде много огорченъ 
отъ известието за продажбата на 
неговите имущества въ Еспаньола, 
като съ получените суми били удо-
влетворени алчните искания на мно-
гобройните кредитори. 

Изпадналъ въ немилость, изтощенъ, 
беденъ и боленъ, мореплавательтъ 
билъ забравенъ отъ всички и на 25 
августъ 1505 год. легналъ на постеля. 

На 20 май 1506 год. откривательтъ 
на новия Светъ, следъ като взелъ 
светото причастие склопилъ за вина-
ги очи, прошепвайки следните думи: 
„Въ твоите ржце, о Боже, предавамъ 
душата си". 

Колумбъ умрелъ въ града Валия/ 
долидъ, въ единъ осамотенъ домъ 
на улица Колонъ (Calle de Kolon) 
носещъ номеръ седми. \ 

Въ момента, когато великиятъ 
мореплаватель завършвалъ житей-
ския си пжть, около него се нами-
рали малцина другари и роднини. 

Народътъ забрааилъ напълно Ко-
лумба, и неговата смъртъ никому не 
направила впечатление. Никой отъ 
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гражданите, покрай който минава-
ло скромното погребално шедствие 
ме обърналъ внимание, че въ ков-
чега било сложено изтощеното отъ 
дългото мореплавствуване тело на 
смелия морякъ, предприемчиеостьта 
на който презъ 1493 год. заставила 
много учени да плачатъ отъ въс-
торгъ за откриването на широките 
порти къмъ новия Светъ. 

Презъ 1509 год. по нареждането 
на испанския кралъ, останките на 
Колумба били преместени въ Севи-
лия и погребани въ монастира Лась 
Куевасъ, гдето требвало да бл%датъ 
погребани въ последствие синътъ на 
мореплаватела Диего и братъ му 
Бартоломео. 

Едва презъ 1541 год. могло да 
б ж д е изпълнено завещанието на 
мореплаватела и последното му же-
лание:да бткде погребанъ на островъ 
Еспаньола. С;кщага година останки-
те на Колумба били пренесени въ 
Санто Доминго и погребани въ но-
вопостроената катедрална църква. 

Съгласно сключения въ Базелъ 
презъ 1795 год. договоръ за миръ, 
Санто Доминго билъ присъединенъ 
къмъ владенията на Франция. Поради 
това, испанското правителство, въ 
съгласие съ херцогъ де Верагуа, 
потомъкъ на Колумба, решило да 
пренесе останките на великия море-
плаватель въ Х а в а н а , на островъ 
Куба. 

Следъ направените за цельта съ-
ответни постжпки, костите на Ко-
лумба били пренесени на острова и 
погребани въ новото му вечно жилище 
съ подобаваща тържественость. 

Въ края на деветнадесетото столе-
тие възникнала споръ относно остан-
ките на Колумба. Епископътъ отъ 
Санто Доминго уверявалъ, че гро-
бътъ на мореплаватела все още се 
намира въ катедралната църква на 
Доминго, а въ Хавана по погрешка 
били пренесени костите на Колум-
бовия синъ Диего. 

Академията на науките въ Ма-
дритъ обаче, съ убедителни истори-
чески данни опровергала това твър-
дение на епископа, което се устано-
вило въ последствие въ 1877 год. 

презъ време ремонта на църквата, 
когато въ гроба, въ който лежали 
останките на Колумба не били на-
мерени никакви кости. 

Въ некои отъ съществуващите 
исторически сведения се отбелязва, 
че Колумбъ действително запазилъ 
до края на своя животъ веригите, 
въ които билъ окованъ презъ вре-
ме на третото си мореплавствуване 
къмъ ^овия Светъ, отъ гдето билъ 
пренесенъ съ корабъ въ Испания 
подобно на престжпникъ. 

Тия окови, съгласно оставеното 
завещание и последното предсмърт-
но желание на Колумба, били сло-
жени въ гроба и погребани заедно 
съ останките на великия морепла-
ватель. 

Едва ли въ историята на човече-
ството сжществува друго, по-вели-
чаво, свързано съ ореола на слава-
та име отъ това на К о л у м б а , 
смелиятъ мореплаватель, който съ 
своето велико дело, откриването на 
новия Светъ, постави началото на 
колониалната политика на европей-
ските държави, свързана съ търсе-
не и намиране на така необходими-
те първични материали и неизчер-
паеми богатства. 

Едва ли въ историческия световенъ 
възходъ сжществува друго, по-свет-
ло име свързано съ всестранното 
културно, материално и техническо 
преуспеване на човечеството. 

Но сжщо така, едва ли е сжще-
сгвувалъ некога човекъ, който въ 
последните дни на своето прежи-
веване, да е билъ така изоставенъ 
и забравенъ, подложенъ на изпита-
ния и оскждици, подобно на после-
денъ беднякъ. 

Действително, следъ смъртьта на 
тоя предприемчивъ мореплаватель, 
човечеството, чрезъ създаването на 
редица паметници отдаде необходи-
мата почить къмъ великото дело 
на Колумба. Най-големиятъ обаче 
паметникъ за в е ч н и времена ще 
остане все пакъ самата Америка, за 
откриването на която великиятъ мо-
реплаватель пожертва своите мла-
дини и своя животъ. КРАИ 

Куюджуклиевъ 



—Телефонъ 218 Представителство — Търговия. 

Държатъ винаги на складъ въ неограничено количество германскит-fe препарати: 
1. Шлайфпаста „Schnorbus" за претриване на метални части: въ кутии отъ по 1 кгр. 

№№ 1, 2, F, FF, FFF, FFFF. 
2. Течната замаска „Schnorbus, за оплжтяване (съединяване) на металически части: въ 

кутии отъ по 1 кгр. 
Употреблението на тия два препарата дава само иекономия и удобство при работата, 

спестява време и пари. 

Д И Н А М И К А А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 
ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2—33—33 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЬкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Мспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

Котли, водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове железни конструкции. 

Въздухоопр-Ьснителни инсталации и хладилни инсталации. 
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