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№ i . Aпpилъ 1927 година. Гoд. V. 

Lъooщeния oтъ редакцията. 
Cъ настоящия брой започва V mama годиш 

пипа на списанието. 
Paдaкцuoннuя кoмumemъ е взeлг всички не 

oбxoдuмu mьpкu за неговото подобрение, като 
чpeзъ редица статии omъ нayчeнъ и практиче­
ски xapaкmepъ ще се cmpeмuмь да бждeм?> noлrьз 
ни на нaшum?ь абонати. По тоя нaчuнъ спи 
caнuemo ни ще зaдoвomвa^ както нyждumrь на 
нaшumtь дружествени членове, cжшo тъй на npaк* 
muцumrъ, индустриалците и въобще на uнmepe 
cyющunm се omъ техниката лица 

За да изпълни по добре тази си задача, ре 
дanцuoннuя кoмumemъ очаква да получи мощната 
подкрепа на дружествените тенове и cгmpyд-
uuцumrь си, като разчита и на noдp?Qfcкama на 
ynpaвляющumiь фактори и индустриални mm пред-
npuяmuя въ страната. 

Условията, при които ще излиза списание­
то npeзъ нacmoящaшa година еж напечатани на 
omдfьлнa покана къмъ настоящия брой 

Изпращаме го, ocзeнъ на вeuчкu наши cma 

ри абонати, oщъ и нi пот такива, които cъ 
препоръчани omъ чmнoвeльiъ на дружеството ни 
Ония oть тfexъ, които не жeлaятъ 
да го пoлyчaвaтъ, се yмoлявaтъ да 
го възвъpнaтъ обратно, което ако не 
сторятiь най късно до излизане на 
следния брой на списанието, ще 
считаме че еж съгласни да го пoлy-
чaвaтъ и ще 6 ж д a r ь записани за 
редовни абонати 

Закъснението на настоящия брой се 6лъжи 
на оботятегшвата, че поради npempynaнocmь 
въ работата на печатницата, ьъ която до сега 
се печаташе списанието и произлизащата пора-
дu това нepeдoвнocmь при отпечатването му, 
наложи да rмenuмe neч nnнкцama, за да ycuюpuмъ 
нaвpeмeнomo му и редовно uзгчзaнe npeзъ на 
стоящата година 

Всичко oтнacящe се за списание­
то се изпраща до редакцията yл. 
Шeйнoвcкa и Дpaгoмaнъ — Варна 

И. И — Варна» 
Bитлa и гfexнaтa нормализация 

Уважаеми читaтeлъo, даже ако Вий не сте 
тexникъ, Baмъ безсъмнени0 Ви се е случило не­
що подобно oтъ казаното пo-дoлy. 

Съпругата Ви е помолила да й купите игли 
за нейната шевна машина. Вий ecтecтвeннo отива­
те въ гoлeмъ cпeциaлeнъ мaгaзинъ, да peчeмъ 
„Cингepъ* и купувате исканото количество та­
кива Следния дeнъ Ви се заявява cъ негодувание, 
какво купените игли нищо не cтpyвaтъ, защото 
cъ се счупили една cлeдъ друга при шиенето cъ 
тexъ на машината. Вий сте въ недоумение, защо­
то продавача Ви е дaлъ действително искания 
нoмepъ игли. Отправяте се пaкъ въ магазина и cъ 
възмущение заявявате за станалото, lyкъ oaмь 

зaдaвaтъ въпроса: дали Вашата машина е *Cин-
гepъw или друга нeкoя система. „Не, нашата ма­
шина е (да пpeдпoлoжимъ) „Гpицнepъ", отговаря­
те Вий и научавате обяснението, какво иглите 
за машините Гpицнepъ не cъ като тия за Cин-
гepъ, а cъ по-дебели, ушите имъ cъ по иначе и 
пp., затова и купените игли cъ се изтpoшили. 
Bпpoчeмъ, при това Вий можете да се радвате, 
ако Вашата машина при този eкcпepимeнтъ не се 
е повредила 

Или eдинъ oть кръговете на плочата на 
Вашата печка за готвене се е строшилъ и треб­
ва да бъде зaмeнeнъ cъ нoвъ. Въ магазина за 
железария където се отправяте за цeльтa, обаче, 
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Ви зaявявaтъ, какво кръговете които те имaтъ 
cъ д^yгъ фaбpикaтъ и не oтгoвapятъ на донесе­
ния oтъ Bacъ cчyпeнъ тaкъвъ, който Вий като 
пpeдвидливъ чoвtкъ сте взели cъ себе си. На пи-
шyщия тия редове cъ подобни кръгове се удаде 
да чуе даже} следния oтгoвopъ: „Да Вашата печ­
ка за готвене е купена при нacъ преди три годи­
ни и ний тогава продавахме този фaбpикaтъ, а 
сега продаваме вeчъ други и запасни кръгове 
oтъ тия като Вашия нeмaмe". 

И още eдинъ лриттвръ. Вашия мaлъкъ cинъ 
иcкaлъ непременно да разгледа вътpeшнocтьтa на 
купената му oтъ Bacъ играчка — да пpeдпoлo-
жимъ малка въздушна пушка и при това cчynилъ 
една, малка пружина. Вий естествени0 предпола­
гате, че у тъoгoвeцa при когото сте купили пуш­
ката непременно има запасни такива пружини, 
които не cтpyвarь много и cъ кyпyзaнeтo на една 
такава ще турите край на плача и риданията на де­
тето* Bъ магазина обаче Ви зaязявaтъ, какво за­
пасни пружини те иeмaтъ, но ако искате непре­
менно да успокоите B?шeтo дете. майстора жeлe-
зapь въ съседната улица може да Ви я направи. 
Heкoлкo минути по късно, Вий сте въ най гстгвмо 
недоумение, защото речения мгйсторъ Ви е пoиc-
кaлъ за изправяне пружината повече, отколкото е j 
струвала цeлaтa пушка Вий обаче не требва да 
мислите какво той е иcкaлъ ла Ви измeми. Не, 
ни най-малко, защото за изработване лружин&та 
eдинъ нeгoвъ калфа шe е зaeтъ 4 часа, т. е. го-
лoвинъ pa^oтeиъ дeнь а въ фабриката същите 
пружини се paбoтятъ cъ автоматически машини 
всека една oтъ които изхвърля ежечасно хиляди 
такива и ieтиpe, шecтъ лaжe пoнeкcгa oceмъ та­
кива машини се пpиcлyжвaтъ oтъ едно eдинcвeн-
но, евтино плащано момиче. При eдинъ пo,coбeнъ 
случай Вий ще разберете, какво всички тези те­
некиени дbтcки играчки c ъ така конструирани, че 
лесно се paзвaлятъ и нещо повече, тё не мoraтъ 
да бъдат ь поправени. 

И колко такива примери мcгaтъ да се на­
6роя rь още cъ всичките къщни и кухненски съ­
дове, мебели и принадлежности Бeзпopнo, това е 
следствие на търговската зaвиcимocть, т. е. нeдa 
вaнe дpyгими възмoжнocть да спечели това, кое­
то aзъ мога да спечеля. Това е и причината, как­
во запасните части cтpyвaтъ много скъпо въ 
сравнение cъ покупната цена на предмета къмъ 
които те пpинaдлeжaтъ. Опитайте нaпpимepъ да 
купите по отделно частите на eдинь вeлocипeдъ 
и сами си го зглoбитe Той ще Ви струва, ако 
не десБТЬ nжти, то cигypъ чeтиpe пъти по скъпо 
oтъ нoвъ кoмплeктeнъ тaкъзъ Bпpoчeмъ, aзъ не 
cъвtтвaмъ никому да прави този oпитъ, не само 
поради rarrБмaтa разлика въ цените, а и поради 
това, че eдинъ мъжки вeлocипeдъ се състои oтъ 
повече oтъ 1200 части, а eдинъ дамски тaкъвъ 
има повече oтъ 1400 части. 

Bпpoчeмъ не требва чoзeкъ да 6жne тex-
иикъ за да оцени, колко време и колко парични 
средства би спестило човечеството, ако иглите на 
шевните машини бexa еднакви, ако кръговете oтъ 
плочата на печките за готвене бexa при разните 
фабрикати печки oтъ еднаква големина, ако ди-
мooтвoднитe тръби при BCИЧИTБ металически печ­
ки бexa oтъ eднaкъвъ диaмeтpъ ако ножчетата 
oтъ машинките за peзaнe месо ставаха на всички 
фабрикати такива машинки oтъ еднаква величина, 
ако пoxлyпкитe на съдовете за готвене прилягаха 
на такива oтъ еднаква вмecтимocть при разни 

фабрикати, така че при пробиване на eдинъ съд 
да не става нужда да « купува и нова пoxлyпкa 
и пp. и пp. стотици подобни случаи. 

Пoвтapямъ, чoвeкъ не требва да е т e x н ^ \ ~ 
за да може да преоцени, колко средства, пари, 
време и не32доволство биха били спестени, aкu 
между фабрикантите на всички тези артикули 
вeчъ отдавна би било постигнато съгласие за из­
работване на техните фабрикати въ едно ограни­
чено количество подобни типове и нормализирани 
величини. И до колко за нacъ техниците типизи 
райето и нормализирането c ъ желателни, когато 
aнopмaлнocтитe въ машиностроенето се избpoя-
вaтъ не вeчъ cъ стотици, а cъ хиляди — мисля е 
излишно да oбяcнявaмъ Опити за типизиране и 
нормализиране въ мaшинocтpoeниeтo еж правени 
вeчъ отдавна Достатъчно е да си cпoмнимъ за 
конкурса на Mopзe при американските свредла^ и 
за peзбитfe на болтовете и тbxнкrb глави, гайки 
и ключове. Докато нормализирането на конусите 
на Mopзe е поне отчасти задоволително постигна­
то, за жaлocть това не е случая и cъ витловата 
резба при болтове, гайки, газови тръби, бoлтчeтa 
при шевни машини, велосипеди, телеграфни и те-
лeфoнии апарати и пp и пp , защото докато поч­
ти въ цfeлa Европа cъ изключение на Франция до 
1919 г, бе въведена резбата на Bитвopтъ, въ Аме­
рика и до днecъ болтовете и гaйкитв се нapeз-
вaтъ cъ pъзбaтa на Ceлepcъ. Въ Франция още 
преди 1910 гoд. въ повечето фабрики бе прока­
рана резбата по мeтpичecкaтa система и то не 
само при болтовете и гайките имъ, а и при газо­
вата резба и пp. Мнозина oтъ читателите ще си 
пoмиcлятъ, че това не е така страшно, защото 
всека повредена машина cъ болтове и гайки по 
резбата на Bитвopть, може да бъде поправена cъ 
такива по резбата на Ceлepcъ, а даже въ кpaeнъ 
случай и си такива cъ мeтpичecкa резба, защото 
диаметрите на болтовете по първите две резби 
c ъ въ цoлъ (дюймъ), а диаметрите на последни­
те лoцxoжaть поне до нeкждe къмъ първите И 
все, пaкъ това ще е една саката неестествена и 
недостатъчно здрава поправка, защото между дуп­
ките и болтовете нeмoжe да се постигне искана­
та плътнocтъ» а ще остане слабина, което е може 
би допустимо при иeкoи железни конструкции и 
пp., но не и въ машиностроенето и ocoбeннo въ 
автомобилостроенето и np. При тoвjз, ако c ъ били 
paзeдeни само болтовете, а гайките имъ c ъ биле 
непокътнати, то последните все пaкъ требва да 
се xвъpлятъ, защото крачката при горните три 
вида резби е paзчa Невежия въ техниката нaвep 
но ще си помисли, какво разлика oтъ Vю мили-
мeтpa, т. е. едва полбвината oтъ дебелината на 
чeвeшкия кocъмъ, не може да играе тyкъ гoлeмa 
роля и гайката oтъ Ceлepcoвa резба требва 
да може да се эaвинти на бoлтъ oтъ Bитвopтoвa 
резба Texникътъ обаче, требва предварително да 
се досети, какво разликата oтъ */м м . м

f. п p и 
крачка въ дectть нaвивки на резбата е вeчъ раз­
лика oтъ 1 m'm и не бива да губи време да нa-
винтвa Ceлepcoвa гайка Ha Bигвopтoвъ бoлтъ А 
кaкъвъ зaпвcь oтъ гаечни ключове требва ' да 
имаме при употреблението на витлa o т ъ p a з н „ си­
стеми резби и какви и колко кoнплeктf o * з S -
нapeзни сечива (плaшки и мeтчици) т p \ б L да 
пoдъpжaмe въ нашите работилници п f c ъ щ a ? a 
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И все пaкъ, картината въ разликите между 
болтовете и гайките още нee пълна, защото такава 
има даже при еднакви размери oтъ една и cъшa 
система. Haпpимtpъ до 1917 година германската 
военна марина и германските държавни железни­
ци имаха разни размери въ главите на болтовете 
и'гайките, т. е. разни височини и разни отвори на 
ключовете при болтове oтъ eдннъ cъuxь paзмepъ 
и oтъ една и cъшa (витsopтoвa) резба, или cъ 
други думи те имаха свои отделни норми. Даже 
нещо повече, до 1910 гoд въ Германия имаше 
eдинaдeceть разни норми на pbзби. Те бixa: 1) на 
марината, 2) на държавните железници, 3) на по­
щата и телеграфа за техните апарати, 4) на оръ­
жейната техника, 5) нормите на Льoвeнxepцъ, 6) 
на велосипедните фабрики, 7) на фабриките за 
шевни машини, 8) на фабриките за точни инстру­
менти като: оптически, физически и пp„ 9) норки­
те за тазови резби, * 10) английската витвopтoвa 
резба и11) мeтpичecкaтa pfeзбa. И това само въ 
една държава. А какво да пpaвимъ ний злощаст­
ни български техници, като въ нвшeтo отечество 
се вниcaтъ машини, апарати и инструменти oтъ 
всички индycтpиялни страни на света ? 

И въпреки търговската зaвиcть германските 
индустриалци още преди 1910 гoд. разбраха, как­
во тази гaлимaтия повече уврежда техните интe-
cи, отколкото да имъ дoниca облаги, затова въ 
1910 гoд. учредиха комитета за нopмaдизгция не 
само на резбите при витлaтa, а въобще на всич­
ки машинни елементи. Този кoмитeтъ захвана ра­
ботата си ecтecтвeннo oтъ витлaтa като най-често 
срещаща се машинна чacть. Установена бе и при 
rfexъ приетата вeчъ мeтpичecкa система, приета 
отдавна въ Франция. Държавните германски уч­
реждения: марина, железници, пощи и телеграфи, 
обаче продължаваха и cлeдъ тази дата да из 
иcквaтъ щото витлaтa на доставените имъ нови 
машини и апарати да cъ по употребяваните oтъ 
тexъ норми. Неудобството на това бе разбрано 
едва пpeзъ време на всемирната война, когато въ 
Германия бе създадено едно общо учреждение за 
вoeнитe доставки на оръдия, машини, апарати и 
пp за армия флoтъ, железници и дp. Имайки ра­
бота cъ cтoтини видове и големини oтъ резби, 
болтове и гайки и произлизащите при това за­
бърквания и гpbшки най после заставиха чинoв 
ницитe въ тcвa учреждение да се cъглecятъ cъ 
въвеждането на метрическигв норми при витлaтa 
и въ държавните предприятия. Това стана пpeзъ 
1917 гoд. QГБДЪ войната бе създадено и междуна­
родното бюро за нормализация на машинните еле­

менти. При него естествени0 тази работа отива 
още пc-бaвнo, защото когато въ Германия нopмa-
лизицaциятa е отишла вeчъ толкова нanpeдъ, че 
cъ нормализирани даже параходните парни маши­
ни1), това бюро още не е прокарало нормализацията 
на витлaтa въ Европа, защото мeтpичecкaтa систе­
ма пои същите още не е официално въведена въ 
Англия, а повечето фабрики тaмъ cнaбдявaтъ ма­
шините си cь бэлтode cъ глrrвopтoвa резба. Аме­
рика, разбира се, работи и до днecъ само cъ се-
лepccвa резба. Консерватизма и традициите у хо­
рата oбa^e не cъ малки, затова и въвeждaниeтo 
на една обща въ cвtтa нормализация не е лесно. 
Достатъчно е да си cnoмнимъ за общата за всич­
ки индycтpиялни държави Eдиcoнoвa pkзбa за 
пpикoeпянe въ фасунгите на електрическите круш­
ки. Bьвeждaнeтo на същите навсякъде стана въ 
продължение на много години. И все пaкъ, норма­
лизирането на същата днecъ не е пълно, защото 
въ последствие се >кaзa, какво тя не е пригодна 
на мecтг, гдето крушките cъ изложени на силно 
сътресение, като въ железопътните вагони, авто­
бусите, електрическите трамваи и пp. въ които се 
cpeщaтъ фасунги oтъ най разнообразни конструк­
ции, като всека oть фирмите фабрикуващи такива 
твърди, какво нейните cъ най добрите. 

И най-после, въвеждането на една обща нор­
мализация нeмoжe да стане нeвceкъдe oтъ днecъ 
до утре, като се има пpeдъ вицъ, какво гонело ко­
личество винтopeзни сечива и механически и оп­
тически уреди за проверки на резбите cъ нужни 
за тази цeль. 

Не ще съмнение, кal·вo пapлeлнo cъ витлaтa 
по новите норми фабриките ще тpiбвa да изpa-
бoтвaтъ витлa и по многото стари такива, служа­
щи за поправки на употребяваните стари машини, 
защото за eдинъ бoлтъ нeмoжe да се хвърли и 
замени cъ нова машина струваща хиляди златни 
лева старата такава. 

Cъ други думи, ний техниците oтъ днecъ пре­
живяваме трудното преходно време въ това отно­
шение. И нaвepнo мнозина oтъ нacъ не ще до-
живeятъ до края на същото, понеже то ще про­
дължи може би нeкoлкo десетки години. Но не­
ка поне на идното поколение техници да бъдaтъ 
спестени главоболията го тcвa, кceтo ний ще и 
иcпитвaмe догдето сме живи. 

J) Гoлeмa заслуга въ това отношение въ Гepмel·lия 
имaть създадените пpeзъ вieмe на инфлацията индycтpи 
ялни синдикати (тpycroвe). Така нормализираната сега ма­
шина се работи oтъ ceдeмь разни фирми влизащи въ eдинъ 
тpycгъ 
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Изчисление на двойно bиcящигfc и двойно пoдпpeнигfe 
дървени носители въ архитектурата. 

Статистическата тoчнocть при изчислението на 
дървените носители, значително отстъпва на тази 
при железните. Heeднaквocтьтa въ якocтa на струк­
турата на дървото, неговата гoлeмa чyвcтвитeлнocть 
на климатическите изменения, прави, щото и въ 
eдинъ статически oпpeдeлeнъ дъpвeнъ нocитeль, 
да вcтъпвaтъ напрежения въ частите му, различни 
oтъ изчислените. Архитектурните носители ocвeнъ 
това- по своята външна форма имaтъ една не до 

тaмъ статически ясна конструкция и cъ въ по­
вечето случаи статически неопределени. Това е 
защото тexнaтa форма се определя oтъ естетически 
практически съображения. Haпp. покривната кон­
струкция на едно пазарище или лeтeнъ дъpвeнъ 
тeaтъpъ, или други подобни здания, където имaтъ 
приложения дървените нocитeлиг требва да имaтъ 
красива външна форма и да дoпytцaтъ празно 
место, за да се изпoлзyвaтъи таванитк кaктoнaпp. 
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въ обикновените жилища. Това налага да се изxвъp-
лятъ нeкcи греди въ средата му и той вече става 
статически нecпpeдeлeнъ, въ който случай напре­
женията му нeмoгaтъ да се пpocлeдaтъ cъ една нaй-
бeзoкypизнeнa тoчнocть. Oтк друга страна и свръз­
ките на частите практически не cтaвaть тъй пра­
вилно и често лoшитъ свръзки правяrъ щото въ 
нeкoя чacть вместо да встъпи paзтяraниe, встъпва 
нaтиcкъ или cгъвaниe. Друга една разлика между 
железните строителни и дървените epxитeктypни 
носители е че въ първите носители, вceкoгa вcтъп-
вaтъ въ отделните гpeдички само aкcиaлни сили, 
нaтиcкъ или paзтtгaниe, а при дървените може да 
влезе и oгъвaниe» и една и съща чacть може oc-
вeнъ да се натиска или pacтягa, но още и да се 
огъва, а това е eкoнoпичecкo нeyдoб.твo, понеже 
отива повече мaтepиaлъ, но въ aкxитeктypaтa това 
е неизбежно 

Въ настоящето изложение ще се зaнимaeмъ 
само cъ дървените носители, които се употребя-
вaтъ въ архитектурата и ще ги иcлeдвaмe при 
обикновените натоварвания, които cтaвaтъ въ нея, 
Такива носители има три вида а) npomi4, б) двойна 
и в) тройна, Hий ще се зaнимaeмъ подробно само 
cь двcйнитe носители, които имaтъ иcключитeлнo 
употребление въ архитектурата, а за другите два 
вида само ще cпoмeнeмъ въ кpaтцe. 

Когато една греда или eдинъ нocитeль е пo-
дпpeнъ ocвeнъ въ двата си края? но и въ средата 
cъ cтълбъ чaкъ до земята, то този нocитeль е 
npocmь wcnmeлъ* (гл. фиг. 1). Taкъвъ eдинъ нocитeль 
е статически oпpeдeлeнъ, и се изчислява като греда 
noдпpeнa на две подпорни, или ако въ средата си 
не е paзpeзaнъ, като нeпpeкъcнaтъ нocитeль (Dш> 

Фиг, I. 
ehLшfemletrager) на една йли повече пoдпopки. Haпp, 
въ фигура 1, главната греда се изчислява по oпpe-
дeлeнъ статически нaчинъ, като греда пoдпpeнa въ 
двата си края, или ако въ средата е цел а, като 
нeпpeкъcнaтъ нocитeль, и всичките други греди 
въ конструкцията се изчиcлявaтъ по същия на-
чинъ, като греда на две подпорни. Друго е ако 
гредата не се подпира въ средата си cъ cтълбъ 
до земята, а се подпре отстрани или виси свър­
зана cъ други греди. Toгacъ ceявявaтъ конструк­
циите на двойните носители, тъй наречените двойно 
висящи или двойно подпрени носители (Шnge-шid Spre-
geweгke\ които ще cъcтasaтъ същинско положение 
на настоящата ни статия. 

Всичките тези видове двойно висящи или 
подпрени носители, cxeмaтичecки cъ нaчъpтaни въ 
фигура 2. (фиг. la> l*ь l c и 1<Ч* Oтъ rfexъ първата 
фигура 1а представлява двойно вucягцг нocumeлъ; фи­
гура 1Ь — двойно noдnpянъ нocmieль; 1с — тъй наре­
чената усилена греда и I** — тъй нapeчeний cмeceнъ 
mcящъ и noдnpяm носители Всичките тези носители 

се изчиcлявaтъ подобно и пpинaдлeжaтъ къмъ 
една група. Въ всичките гредата, която е подпряна 
на двете noдпcpки е най напрегнатата, тя eдинcт-
вeннa се огъва oтъ моменти и тя е най главната 
греда въ носителя, за това ще я нapeчeмъ главница. 
Гopнятa или дoлнятa греда пoдъ нея, която може 
да бъде и не успоредна, ще наречемь гopня греда 
или дoлня греда cпopeдъ положението си, а ако е 
успоредна на главницата, както е въ фигура 2, ще 
я нapeчeмъ %opня или дoлня yмoptдmma, също cпo· 
peдъ положението си. Двете нaклoнни греди от­
страни, (при фигура 1*0 ще ги казваме mклoнuцn 
при висящия нocитeль, или noдnopкu — при под­
прения. TOЧKИTБ гдето две или три греди се cъ-

Фиг 2. 

биpaтъ се казват ъ възли. Дзeтe наклоници cъ гop-
нятa греда, oбpaзyвaтъ noяcншъ на носителя, пър­
вите три образувагъ пояса на висящия носитель, 
вторите три—пояса на подпрения. Същите тeмъ 
cъoтвeтcтвeни греди при драгите два носителя 
(усилената греда и смесения нccитeль), oбpaзyвaтъ 
поясите имъ. Чаените oтъ глcвницaтa които oт-
дeлятъ възли гъ й се кaзвaтъ полета. Те cъ три и 
мoгaтъ да бъдaгъ всичките i aвни или неравни, или 
само двете крайни равни едно на друго. Двете 
вертикални греди въ носителя се кaзвaтъ стълбове, 
а чeтвepoъгълникa, който те oбpaзyвaтъ cъ гор­
ната греда и чacтa oтъ главницата се казва рамка. 
Левака пoдпopкa на главницата ще я означаваме 
cъ О, левия възeлъ на главницата cъ 1 арабско, 
десния cъ 2 арабско и лесната подпорна cъ 3 
арабско. Левия възeлъ иa пояса cъ I римско и 
десния cъ II римско гл. фиг. 3 Paзтoяниeтo на но­
сителя между двете му пoдпopки, се казва дъл­
жина на носителя, (1) а paзтoяниeтo между главни­
цата и горната греда, — негова височина fa)· Въ 
подпрения нocитeлъ тая височина е равна oтъ дол­
ната точка на пoдпopкaтa до долната греда (гл. 
фиг. 2—1Ь). При всичките тия носители ще се сме­
та, че единия лaгepъ е здраво cвъpзaнъ, другия 
пoдвижeнъ, обаче въ архитектурата при дървените 
носители и двата бивaтъ здраво свързани cъ окол­
ните стени. Въ всички тия носители има по една 
греда повече, за това те cъ eдuнъ nъmь вътрешно 
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статически неопределени т. е. ако напрежението на 
една oтъ гpeдитfe е определено, на всичките други 
нaпpaжeниятa мoгaтъ да се нaмepятъ cъ моментни 
уравнения т. е. става конструкцията статическа 
определена. 

Точното изчисление на тия носители, ако се 
взeмaтъ пoдъ внимание еластическитЬ изменения 
на гредите имъ пoдъ влиянието на силите въ тexъ, 
,cтaвa по методата нa eлacтицитeтa и Muller Breslau 
ни дава една доста точна теория за това, обаче тя 
е дълга и трудна и не вefeкoгa нyжднa, защото не 
,вceкoгa тия изменения cъ чувствително големи. 

Фиr- З 

С1ри нeкoи случаи те cъ много малки и мoгaтъ 
-смело да се пpeнeбpeгнaтъ. Когато отношението 
между височината и дължината на носителя е до­
ста гoлeмa, нaпp. не по малка oтъ V_ - Vs, тия eлa-
cтичecки изменения въ дължините на гредите на 
носителя, cъ много незначителни и изчислението 
имъ по точната метода е не нyжднo, но когато 
това отношение е малко, нaпp. Vю, то не може да 
се избегне. Така при усилената греда, при която 
вceкora това отношение е по малко oтъ Vю ще 
cтaвaтъ доста значителни eлacтичecки изменения 
въ гредите и нейното точно изчисление не може 
да не стане cпopeдъ eлacтичнocтьтa. Обаче въ ар­
хитектурата много peдкo се yпoтpeбявaтъ носители 
cъ по малко отношение oтъ V*—Vб, за това ней­
ните носители не се изчиcлявaтъ cъ eлacтицитeтa, 
а cъ кинeмaтичecкия зaкoнъ, на система сили въ 

-една система свързани греди, съобразно виртуал­
ните имъ движения на възлите и на отделните гpe-
дички, като се предполага, че отделните rpeдички, 
не си измeнятъ дължините и oгъвaниятa имъ oтъ 
товарите по тexъ, cпpeмo дължините имъ cъ из-
чeзaющи. Но и това изчисление, както ще видимъ 
не е тъй просто и ний тyкъ ще дaдeмъ само край­
ните резултати, колкото cъ потребни за добиване 
на формулите за изчисленията на носителите, иначе 

^биxмe се увлекли въ висшия математически aнa-
лизъ и нашето иcлeдвaнe би се много paзшиpo-
чилo. 

Тия крайни резултати oтъ теорията за ела-
-cтичecкитfe движения на частите на носителя пoдъ 
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влиянието на вътрешните сили, възбудени oтъ 
външните (товара), които ще лeгнaтъ въ основата 
за изчисленията на интepecyкoщитe ни носители 
cъ следните; 

1) Средните възли на главницата на двойни­
те висящи или пoдпpяни носители, се движaтъ само 
въ отвесно направление. 

2) Движенията на тия два възела cъ вceкoгa 
противоположни. Ако единия се понижи (+) , дру­
гия ще се повиши (—) 

3) Отношенията на тия движения cъ незави­
сими oтъ нaтoвapвaниятa. 

4) Те се oтнacятъ както отсечките, които 
прави вepтикaлaтa oтъ идеалния въpxъ j (гледай 
фиr. 3) oтъ средното поле. Ако тия движения се из-
paзявaтъ cъ дължините Эi и 82, то; 5 l :52—: — g-h. 

5) Bepтикaлa oтъ идеалната точка j , е грани­
цата на положителните и отрицателни моменти. 

6) Едностранчивото нaтoвapвaниe cъ пoлeзeнъ 
тoвapъ, до вертикалната oтъ идеалната точка, е 
неблагоприятното положение на товара за мо­
ментите. 

7) При подпрения двoeнъ нocитeль, моментна­
та нyлoвa точка лежи по-близко до възела на по-
голямото външно поле. 

8) Възела на малкото външно поле на същия 
нocитeлъ, получава най-големия мoмeнтъ. 

Когато гopнятa или долната греда cъ успо­
редни на главницата, (cтaвaтъ гopня или дoлня 
ycпopeдницa), тoгacъ вaжaтъ още тия правила: 

9) Изместванията на средните възли на глав­
ницата, се oтнacятъ както прилежащите външни 
полета; т. е. д i : h = а: c (гл. фиr. 3). 

10) При вceкo подхвърляне на носителя пoдъ 
влиянието на силите, рамката му си остава пapa-

Фиг. 4 

лeлoгpaмъ и заключителните лини на огънатата 
линия на главницата въ крайните полета, си ocтa-
вaть успоредни (гл. фил. 3, линии 0— V и 3 - 2 ). 

11) Външните сили дeйcтвyющи въ възлите 
на пояса и oтъ тexъ произведените напрежения 
въ нaклoницитe, oбpaзyвaтъ eдинъ зaтвopeнъ пo-
лигoнъ. 

12) За определение на напреженията въ на-
клoницитe, мoжeмъ да пpeнeceмъ външните сили 
въ идеалната фиpcтoвa точка (j) и тaмъ по направ­
ление на нaклoницитe да ги paзлoжимъ. 

13) Когато е нaтoвapeнъ само пояса: гopнятa 
греда и нaклoницитe, имaтъ вceкoгa нaтиcкъ; crъл-
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бoвeтЬ имaтъ обратни напрежения, единия на нa-
тиcкъ, а другия на разтягане, пропорционални на 
силите въ възлите на главницата. 

14) Когато е натоварена само главницата, гре­
дите oтъ поясите naкъ имaтъ нaтиcкъ, (за вися­
щия, подпрения и за смесения нocитeль), но стъл­
бовете имaтъ eдинъ poдъ напрежение, или и два­
та нaтиcкъ, или и двата разтягане, пaкъ пропор­
ционални на нaтиcкитfe въ възлите на главницата. 
(Гл. фиг. 2, тaмъ cъ означени напреженията въ 
гредите за този poдъ тoвapъ). При успоредна горна 
греда и при равни крайни полета, всека сила въ 
възела на главницата се разполовява въ стъл­
бовете. 

Когато външните полета на главницата cъ 
равни тoгacъ важи правилото : 

15) Пoдигaниeтo на единия възeлъ на главни­
цата е paвeпъ на cлaгaниeтo на другия. Ако има 
външни сили въ възлите на пояса, или въ възлите 
на главницата, а и другаде по носителя, но които 
се ypaвнoвecявaтъ cъ вътрешните сили на греди­
те на носителя, (т. е. oтъ съпротивлението имъ) 
то мoгaтъ да се нaмepятъ тия cиливъ гредите, по-
cpeдcтвoмъ нaчъpтaвaнeтo на затворена верига на 
cилитfe, отговарящи на дeйcтвyющитe въ носителя. 

16) При собствената равномерна тeжecть, или 
при paвнoмepeнъ по целия нocитeлъ пo^eзeнъ тo-
вapъ, целия нocитeлъ се смета, като нeпpикъcнaтъ 
нocитeлъ (Durchlaufendetrager) на четири подпорни 
и както при тaкъвъ нocитeлъ, възловите натисни 
(stutzdпik въ вътрешните подпорни) се пoлyчaвaтъ, 

Фиг. 5. 

като се yмнcжaтъ външните сили, дeйcтвyющивъ 
възела, cъ коефициента Г1 (rл. таблиците при не-
пpикъcнaтъ нocитeлъ cъ 4 подпорни при равни 
полета за нaтиcкитe въ средните подпорни). 

На фигура 3 е изoбpaзeнъ eдинъ двойно ви-
cящъ нocитeлъ въ обща форма, cъ не успоредна 
горна греда и cъ не равни полета въ главницата. 
Пoдъ влиянието на вънкaшнитe сили* при пояса 
или главницата, ще cтaнaтъ едни движения на гре­
дите на възлите на носителя въ вертикално на­
правление и едно oгъвaниe на главницата, както е 
показано въ чepгeжa, oтъ моментите на силите 
които дeйcтвyвaтъ на носителя. Тия oгъвaния ще 

се пpoизвeждaтъ oтъ две сили дeйcтвyюши всека 
въ по eдинъ oтъ възлите на главницата, които ще 
ги oзнaчимъ cъ xi и xз Tfexнoтo отношение може 
да се определи само cъ данни oтъ носителя и то­
ва отношение, съгласно тeжecтьтa на двойно ви­
сящите и подпрени носители, се изразява cъ фор­
мулите: _ „ в , -

(за значенията на g, d. cs f и np. rл. фигура 3Л 
Отношението на тия две сили, ще е отно­

шение и на cилитfe въ двата стълба и понеже 

Фиг. 6. 

това отношение ф мoжeмъ да oпpeдeлимъ oтъ~ 
данните на носителя, то и отношенията между 
силите въ стълбовете ще ни е познато. Стъл­
бовете ще означаваме cъ Vi и Vs; нaклoници-
тfe cъ Si и Sз; горната или долната греда cъ H[; 
полетата на главицата cъ а, b, c. И тъй oтнoшe-

Vi 
ниeтo между Vi и VЙ НИ е познато, т. е. —- = фf 

V2 
така че oтъ изобразения на фиг. 4 двойно виcящъ-
нocитeлъ, ни е познато: силите Pi и Pa по paзмepъ 
и направление; вътрешните сили R, Si, S*, Vi и \ Ч 
само по направление и ocвeнъ това отношението-
между Vi и V2 равно на $. Понеже всички тия сили 
cъ въ взаимно равновесие, то те oбpaзyвaтъ една* 
затворена кинeмaтичecкa верига на силите и ако 
мoжeмъ да нaчъpтaeмъ една такава затворена вe--
pигa, която да отговаря на всичките горни усло­
вия, то тя ще ни даде и pъзмepa на вътрешните 
сили въ гредите. За тая цeль ний нaчъpтaвaмe въ 
извecтeнъ мaщaбъ силите, Pi и Pг (гл. фигура 4) 
една noдиpъ друга по paзмepъ и направление, oтъ 
пресечната имъ точка тeглимъ паралелна на R; 
oтъ крайните имъ точки паралелни Si и Sз и пpo-~ 
дължaвaмe Si да се срещне cъ лъчътъ Е. Oтъ пре­
сечната тcчкa на тия последните прекарваме лъчъ-
Ti, но тъй щото да е cъ лъча Si въ отношение 
l ;ф . Гдето тоя лъчь се срещне cъ лъчтa Sг, пре­
карваме успоредна на Vi и получаваме. eдинъ 
зaтвopeнъ пoлигoнъ, въ който cъ дадени размерите 
на всичките вътрешни сили, които търсехме. До­
казателството е че всичките горни условия въ него 
cъ иcпълнeни. Отсечките Pi и Pa представлявате 
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хилите Pi и Р2 по paзмepъ и направление, отсеч­
ките Vi и V_ cъ въ отношение 1: ф (направихме 
го), направленията на всичките други отсечки cъ 
по направлението на гpeдитfe на носителя, то и 
размерите на тия отсечки, ще пpeдcтaвлявaтъ раз­
мера на вътрешните сили въ тfexъ. Същата кoн-^ 
cтpyкция важи и когато силите cъ на главницата 
на носителя (гл. фиг. 5). Tyкъ имаме сили Pi, P2, 
Pз и пp. които възбyждaтъ въ възлите на главни­
цата два натиска: Yi и Yг. Те ще възбyдятъ, на­
прежения въ стълбовете Vi и Vг, които ще oбoз-
нaчимъ cъ cъщиrfe букви Vi и Vз. Върху самата 
главница въ тия точки ще дeйcтвyвaтъ две сили, 
който ще възбyдятъ въ нея два противоположни 
момента. Тия сили ще ги oбoзнaчимъ cъ буквите 
Xi и Х2 и между тия шecть сили ще вaжaтъ 
уравненията: 

Vi + X i = Y i ; V_ + X2-=Y2 ypaв. 20 
За да нaмepимъ едно графическо съотноше­

ние между външните и вътрешните сили въ гре­
дите на носителя, които както знaймe, oбpaзyвaтъ 
една кинeмaтичecкa равновесна верига на сили, 
(понеже като нaтoвapимъ носителя, разбира се не 
до счупване, той се малко свежда и огъва, което 
не требва да бъде вънъ oтъ eдacтичнocтьтa на 
материала, но лaкъ си остава въ равновесие), то 
постъпваме по cлeдиющия нaчинъ: cъ пpoизвo-
лeнъ пoлюcъ О, иaчъpтaвaмe eдинъ пoлигoнъ на 
външните сили, дeйcтвyющи на носителя (гл. фи­

гура 5) и една. верига 
на силните като и за 
трите полета прекар­
ваме заключителните 
линии и ги пренася­
ме въ полигона на 
силите (гл. пункти­

раните линии). Тия три линии 
ни oпpeдeлятъ въ плана на си­
лите възловите натисни Уi и 
Ys въ главницата. Пoнaтaтъкъ 
пpaвимъ същото, както при 
нaчъpтaвaнeтo на силовата ве­
рига въ фигура 4. Oтъ сред­
ната paзгpaничaющa двете си­
ли Yi и Yг, тeглимъ успоредна 
на Е, oтъ крайните точки на си­
лите Yi и Ys прекарваме успо­
редно на Si и Sз. Oтъ пресечната 

точка между R и Si прекарваме лъчъ въ отношение 
1: ф и oтъ пресечната точка на тоя нoвъ лъчъ cъ Sз 
прекарваме вертикална линия до пресечната cъ R и 
получаваме затворената верига на силите, които 
ни дава напреженията въ гредите на носителя, 
пoдъ горното нaтoвapвaниe. Ако лъчите Si и Е не 
мoгaтъ да се cpetцнaтъ на чъpтeжa, тогава се упо­
требява cлeдyющaтa метода (гл. фиг. 6). Извecниrв 
ни oтъ по-рано възлови нaтиcки Yi и Yг ги нана­
сяме на една вepтикaлa, oтъ крайните имъ точки 
прекарваме лъчите Si и За които се пpecичaтъ въ 
точка О. Oтъ крайната точка т на сила Y2 нaнacя-

Yi + Yt 
ме помощната сила ' — и тeглимъ oтъ ней­
ната крайна точка 5 лъчтa 1 (гл. пyнктиpa въ чъp-
тежа) cвъpзвaщъ й и 0. Oтъ точка Ь тeглимъ лъчъ 
h ycпopeдeнъ на 1 и гдето пресече лъча R тeг-
лeнъ oтъ 0 ycпopeдeнъ на гредата Е на носителя, 
тeглимъ вepтикaлa и 'тя се отсича oтъ лъчите 
,Sг и Sa въ двете отсечки Vi и V_ които тъpcимъ 
и които зaтвapятъ веригата на силите определящи 

Фиг. 7. 

напреженията въ гредите на носителя. Когато имаме 
само eдинъ възлoвъ нaтиcкъ Yi (гл. фиг. 7) кон­
струкцията се yпpocтявa. Прекарваме пaкъ лъчите 
Si и Sз, oтъ пресечната имъ точка се прекарва 
лъчътъ R ycпopeдeнъ на горната греда, построя­
ва се нoзъ лъчъ въ отношение къмъ S* въ 1: — ф 
(гл. пyнктиpa), който cъ лъчътъ пpeкapaнъ пpeзъ 
P пapaлeлeнъ на Si се пресича въ една точка и 
вертикалната пpeзъ нея точка ни дава затворената 
силова верига cъ силите Vi и Vг и силите Xi и Х2. 
(Гл. на фигурата). 

Фиг. 8 

Лнaлитичecки същите сили се нaмиpaтъ чpeзъ 
елиминацията имъ oтъ уравненията: 

Vi + Xi = Y· Vi: V2 = h : g 
Vг + Xз = Yз Xi : Х2 = ф 

заменени се пoлyчaвaтъ израженията 

h - фg h —-фg f 

X _ rt
Yl*~Yяh- Y _ Yig —Yзh 

Ai = ф —-—; ла = —-— ypaв. 3 
Y Ф g — Ь ' ф g — h yP 

а моментите въ възлите на главницата 
Mi = (Yi g —Ya Ь) Ki Mt = (Yi g—- Y2 h) K* 

т r а f ф + c _r c a ш + d израженията Ki = — Ц - ; Kz = - — е g ф - t Г 1 g ф _ h 
гдето Ki и Кг имaтъ ypaв. 4. (дaнитe за а, f, е, и 
пp. фигура 3). 

Въ архитектурата въ повечето случаи се yпo-
тpeбявaтъ носители cъ успоредни горни или долни 
греди, които както ний определихме по рано, ще 
ги казваме гopня uлu дoлня успоредници cпopeдъ 
случая, cъ равни две крайни полета, или всичките 
три т. е. или а—е или a~Ъ-=c. На фигура 8a № и 
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8с е изoбpaзeнъ eдинъ двойно виcящъ нocитeль 
cъ успоредна горна греда cъ равни крайни полета 
т. е. a=c при тaкъвъ нocитeль Ф = — i, пoдигa-
ниeтo на единия възeлъ на главницата ще е pa-
вeнъ на cлaгaниeтo на други; моментите въ тия 
точки ще бъдaтъ равни, но обратни. Когато е на-

— S S ^ „ ^ , ^ f ^ Щ e " " " . "Ро­
сила въ едните въз^ли т« „ PИ 6ДHa вeP™кaлнa 
Когато е натоварена 7^1 \Щ* C6 ПOДeли o т ь т t *ъ. 

щ п Р а в я т ъ равни но пpoтивoпo-

Фиг. ю. 

казани amвд2Sa™ Л Г ' Фиг. 8 и 9. ™ ' * * " » 
тикaлнa сила вTL·? ДBe CИли въ пояса* ? Ж п o ' 
Pизoнтaл„a Jи

8
л

Ъ
a
eд"ния в*зeлъ на п0яc ' ДHa ВеР' 

K MИГБ» П0 до c e г a 

показаните начини, като въ случая гдето Vi =- Vг 
и нeкaдe Si =- Sз> много yпpocтявa конструкцията? 
нaчъpтaни cъ cxeмитb на вертикалните сили и на 
моментите oтъ тexъ, заедно cъ знака имъ; къде 
е нулевата имъ точка, всичко това на основанията 
избраните приемания, които както казахме се дo· 
кaзвaтъ въ общата теория на тия носители. Също 
дадени cъ формулите, които ни дaвaтъ възмoж-
нocть по aнaлитичecки пъть да oпpeдeлимъ силите 
и моментите въ гредите, извaждaниeтo на които 
става много просто, вeднaжъ като се възприеме 
горното разпределение на външните сили oтъ стъл­
бовете и знaймe че моментите cъ равни и обратни. 

Въ архитектурата има два вида натоварване 
непосредствени0 u посредствени0. Първото лежи нa-

Фиг. 11. 

нSи?eляa
BъГЛвaiзлЦT· Э BT°P°тo се предава ' £ 

вoмъ ГОP„J" B Ъ З л и т t н a главницата му, пocpeДc* 

както нaпo по „n™ Д f нocитeля eдинъ cъ д p У ^ 
ниeтo нTloZ ш S T ^ · Hocитeлитe, cъ изниже 
ни, ще бЖ д a т ° Hя з a н ^aeмъ, като apxитвктyP 
вaтъЩ

BЪ X e S Г a ” n CЪ T ° B a p И K°ИT° °cи Й ' 
«ecть и oтъ тежести * TЪ c o б c ™ e н a т a ей * 
квaдp. мeтъpъ oc?oвa 2̂  "l·lfc П ° й P И B a ' **?tS н· cтptxaтa измeniмu^ ' Bътъpъ нaлягaюШъ

 o 0 
скрива, изЙованъ "* **' M*-cтPяxa 3> C н ^ e % 
Равномерна т X Д ! a Kв м e т ъPъ основание ' 
мeтъpъ P

0
Hca„0

T
в
eaниГи 3, r Г ^ И ^ р В а Н Ъ Г * т ° ' 

вapъ по тaвaнГL x } Paвн°мepeнъ полезен* в . 
Първата 2 Г о ^ * Р И , н ъ н a «в м. о с н о в ^ c * S, ЧeтвЪpтaт°a

ЗHДЧaвaмe Е- вт0paта cь W. T P g ^ 
* " - т и я сили лей- И п e т a т a c ъ N- Когато в ^ й . 
"eблaгoпpиятчo?o n УBЭTЪ н a носителя, не е> И 

Pиятнoтo положение на товара за вcи"*" 
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му греди. Има случаи когато на едни греди требва 
да дeйcтвyвaтъ само нeкoи oтъ тexъ сили и то 
нeкoй по цeлoтo пpoтяжeниe на носителя, нeкoй 
само oтъ едната му страна. За главницата, която 
е меродавната греда, най неблагоприятното нaтoвap-
вaниe е: вeтъpa, снега и равномерния noлeзeнъ 
тoвapъ, само oтъ една и съща страна, а собст­
вената тeжecть и тeжecтa на покрива oтдвeтe. Oтъ 
всичките тези натоварвания нaй-гoлeмoтo е това 
oтъ полезния тoвapъ и правилата и формулите за 
изчисление на моментите oтъ него въ главницата 
ще дaдeмъ cъ cлeдyющитe нeкoлкo реда. 

Въ фигура 10 е показано при кое положение 
на тоя тoвapъ вcтъпвaтъ максималния (положител­
ния) мoмeнтъ или минималния (отрицателния). Oтъ 
теорията на двойно висящите или подпрени носи­
тели се намира, че дължината на полезния тoвapъ 
S, oтъ едната страна на носителя е равна 

__ I i JL· ^ . _ k l и напрежението въ Ь =-
4а j+2Ъ I левия cтълбъ V, 

ще е V——=1 ' 2 P a+b+2& iщ 
а 

на п. 

j (ypaв. 8) 

гдето p е полезната тЪжасть на п. м. нocитeль а, 
шi е възловия мoмeнтъ (Stutzmoment) И тоя мo-
мeнтъ се дава cъ формулата 

p as + b2 + ? i ( 3 ^ ^ 4 ^ i 2 ) , m 
Шl ^ ~ 4 ' ' 2a + ЗЬ (УPЭB· 9)" 

Haй-пocлe минималния мoмeнтъ на главницата 
въ левия си възeлъ ще е: 

-f ^S-l (ypaв. 10). Min Mi - Vi 
21 

Една приблизителна формула за същия мoмeнтъ, 
при ft равно oтъ 0*2 b до 0*25 b ще е : 

a Г L K I ! a3 + 17в3 
-г1 а + 1*5 b + -0—7я—гПл ~ 4 L 2a(2a + 3b) 

2 (а + 075 b) г 

1 

Min Mi —- — p - j I - f l ·5b-

j (ypaв. 11). 

При равномерното нsтoвapвaниe oтъ собстве­
ната тeжecть, или при пълно натоварване (и двете 
страни на носителя) cъ полезния paвнoмepeнъ то-

вapъ, вaжaтъ формулите: M =• — ~- - - i-——- и 

v=|-|.нь "I" 
as + bs 4 2 a + 3 b 

2 а (2 а -4- 3 b 
J(ypaв. 12) oтъ кои­

то първата е за момента въ възела на главница­
та, а втората за силата въ стълба пoдъ него. 

Въ архитектурата често се употребява двойно 
висящия нocитeлъ cъ три равни полета на главни­
цата = а = b — c При него важи всичко казано 
за носителя cъ две равни полета, както всички 
чъpтeжи и формули при фигури 8 и 9 , само че при 
него формулите взeмaтъ още no-пpccтa форма. На 
фигура 1 1 е нaчъpтaнъ eдинъ тaкъвъ нocитeль cъ 
моментите и вертикалните сили oтъ собствената 
тfeжecть (D) и oтъ неблагоприятното положение на 
полезната тeжecть, Oтъ собствената ткжесть стъл­
бовете ще имaтъ напрежение: Vi — Va — 1 *l,g а 
(ypaв. 13), гдето 1”1 е коефициента oтъ теорията за 
непрекъснатия нocитeлъ, g равномерния тoвapъ на 
п. м. нocитeлъ, а дължината на полето. Haпpeжe-

a 2 
ниeтo въ горната ycпopeдницa ще е: H =- — l·1,g·— 
(ypaв. 14). Моментите въ възлите на главницата ще 

а2 
c ъ : Mi = Ma = — g :— (ypaв. 15) и момента въ cpe-

a2 
дата на носителя: Mm = + g — (ypaв. 1б). Oтъ 

40 
полезния тoвapъ нaтoвapeнъ само въ едната поло­
вина ще имаме моменти: Min Mi =—= — 0*182 p а2 

(ypaв, 17) и V —- 0'бб4 p. а (ypaв. 18) гдето p полез­
ния тoвapъ на п. м. ьocитeлъ. 

Heкoлкo примера ще ни yяcнaтъ по-ясно кaкъ 
става изчислението на двойните висящи и подпре­
ни носители. Следва. 

инж, И. Иrнaтoвъ 
Fгiedbeгg i. Hesseп. 

Пpиcлyжвaнe и отстранение пoвpeдигb на бeзкoмпpe-
copнитfc дизелови двигатели-

Заглавието ясно показва, какво думата тyкъ 
и за пробилите си нaпoaтfeдъкъ пътъ и прите­
жаващи нeocпopвани oтъ никого преимущества 
дизелови машини, pабoтящи бeзъ кoмпpecopъ. 
Пpeдпoлaгaмъ, какво начина на действие на съ­
щите е добре извecтeнъ на читателя, когото би 
интересувала статията, затова се oткaзвaмъ тyкъ 
още вeднaжъ да се cпиpaмъ върху това, понеже 
малкото страници на списанието требва да се пe-
cтятъ, още повече, че въ бившите ми статии това 
е най-подробно описано. Tyкъ ще спомена само, 
че и бeзкoмпpecopни дизeлъ мотори има двyтaкт-
ни и чeтиpeтaктни, също стоящи и лежащи кон­
струкции. Cъщecтвeннa разлика при пpиcлyжвaнe-
тo на тия разни видове двигателни нeмa, затова 
въ cлeдвaщeтo изложение cъ указани само oco-
бeннocтитe. 

1. Прислуга. 
2lpmomoвлeнue за пущане въ xoдь: 
1) Напълване мacлeнкитe cъ масло Поставя­

не фитилите въ cъщитfe, респективно ypeгyлиp-
вaнe капките при мacлeнкитe за централно маза­
не. Ако мотора е cнaбдeнъ cъ централна мacлeн-
кa Бoшъ или подобна система, то коленото wa 
същата требва да се завърти oть ръка около 
20 пъти. 

2) Напълване cъ вaзeлинъ и зaвинтвaнe пox-
лyпкитe на щayфepoвитe мacлeнки, ако двигате­
ля е cнaбдeнъ на нeкoи места cъ такива. 

3) Затваряне на крановете за изпyщaнe во­
дата oтъ ризата на цилиндpa, тръбната система 
и пp. 

4) Отваряне крана на тръбопровода за пpe-
cнaтa за охлаждане вода. Ако мотора е cнaбдeнъ 
cъ помпа за охлаждащата вода, то пocл-Ьднятa 
требва да се върти oтъ ръка до окончателното 
напълване cъ вода на охладителните ризи на ци-
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линдpитe. Hecъблюдaвaнeтo на това. може да при­
чини спукване на цилиндри работили бeзъ водно 
охлаждане и нажежени до чepвeнъ цвeтъ, ако 
въ това състояние въ pизитk имъ постъпи студе­
на вода (вижъ cвepoидaлнo състояние на водата 
въ физиката). 

5) Отваряне крана на съда за течното гориво. 
6) Затваряне крана за изпyщaнe въздуха oтъ 

вътрешното пространство на ц-pa. 
7) Ако мотора не е билъ въ действие про­

дължително време, или ако cъ биле вадени нe-
кoи oтъ клапаните на цилиндрите, то пpoдyвa-
тeлния кpaиъ на помпата за течно гориво требва 
да се отвори и пocpeдcтвoмъ ръчката на същата 
требва да се кaчae oтъ ръка, докато oтъ пpoдy-
вaтeлния кpaнъ излиза равномерна струя гориво, 
а не въздушни мехурчета или пeнa. Въ това вре­
ме буталото требва да е близо до долната рес­
пективно пphднaтa (къмъ коленото) мъртва точка. 
Hecъблюдaвaнeтo на това може да доведе къмъ 
многократно нeзaбиpaнe на мотора и евентуално 
къмъ нзпyщaнe на запасния згъcтeнъ въздyxъ 
cлyжaщь за първоначално пущане. 

Cлeдъ извъpшзaнe всичко това може да се 
пристъпи къмъ пущане въ xoдъ двигателя. 

Малките мотори цo 15 к. c при пущане въ 
действие се зaвъpтaтъ oтъ ръка- Пущането на 
големитЬ, става пocpeдcтзoмъ згъcтeнъ въздyxъ. 
За по сигурно произвеждане първите запалвания 
много oтъ фирмите строящи бeзкcмпpecopни ди- j 
зoлмотори cнaбдявaтъ главите на цилиндрите имъ 
cъ oтвъpcтия за поставяне зaпaлeнъ пaтpoнъ cъ-
сто/шдъ се въ повечето случаи oтъ попивателна 
хартия нaпитa cъ pззтвopъ oтъ бeздимeнъ бapyтъ, 
която гори бeзъ плaмъкъ и мъчно гасне. Нашето 
мнение обаче е: ако мотора зaбиpa бeзъ пoмoщь-
тa на тaкъвъ, употреблението на същия да се 
изб1sгвa, защото пепелта oтъ него остава въ въ-
тpeшнocтьтa на цилиидpa и води къмъ разяжда­
не на цилиидpa, нtщo твърде важно при дизело­
вите двигатели paбoтящи cъ повече oтъ 30 aтм. 
компресия (згъcтявaиe на въздуха въ самия ци-
лиидpъ). 

Естествени0 paзниrb фабрикати 6eзкoмпpe-
copми машини имaтъ иeкoи особености при пуща­
нето въ xoдъ Всички фирми строящи такива указ-
вaтъ начина на пущането въ xoдъ въ кратките 
описания, които дaвaтъ при всеки мoтopъ, затова 
се oткaзяaмъ да се cпиpoмъ подробно върху това, 
още повече, какво много oтъ разните системи cъ 
снабдени cъ автоматически апарати за първона­
чално пущане. Ще се зaдoвoлимъ да oбъpнeмъ 
вниманието на читателя върху обстоятелство­
то, какво съдовете за съхранение згъcтeния 
въздyxъ служащи за първоначално пущане cъдъp-
жaтъ въздyxъ обикновено за 8 до 12 пуща­
ния, затова въ случай на нeзaбиpaнe на мото­
ра требва щателно да се издири и отстрани при­
чината на това, иначе може да се изразходва всич­
кия въздyxъ и за пущане на двигателя ще треб­
ва да се набави наново стоманена бутилка cъ 
згъcтeиъ гaзъ, което не винаги и не вcfeкъдe 
може да се намери незабавно. При това не бива 
да се забравя, какво за цeльтa требва да се взе­
ме само бутилка cъ въглeчнa киселина, ако не 
нaмepимъ въздyxъ, но въ никой случай такива cь 
зtгшcнъ кнcлopoдъ, тгцото nocлfьднuя може да npuчu* 
ни eкcnлoдup&нe на мcmopa* 

За зaбeлeзвaнe е, какво дизeлмoтopитe за-
биpaтъ най-лесно при една чeтвъpтъ oтъ нормал­

ното си натоварване. Пълното имъ натоварване, 
обаче, требва да става само cлeдъ като се yвe-
pимъ, какво зaпaлвaниятa cтaвaтъ правилно и мото­
ра е дocтигнaлъ нормалното си число обръщения. 

Прислужат въ вprьмe на дrьйшвue. 
„Нашите мотори мoгaтъ да бъдaтъ управ­

лявани oтъ едно дете* или „нашите мотори не 
изиcквaтъ никакво наблюдение въ време на рабо­
та* твъpдятъ повечето oтъ продавачите на cилo-
пpoизвoдитeлни машини у нacъ. Имайки пpeдъ 
видъ, какво почти 90 °/o oтъ нещастните случаи 
при разните двигатели cъ причинени oтъ неумела 
и нeвeщa прислуга, както и несвоевременно от­
странение на произлезлите малки повреди и само 
около 10°/o такива се дължaтъ на фабрични грешки 
и дефекти въ материялитв на машините, то ясно 
е, какво твърдения като горните cъ нещо повече 
oтъ aбcypдъ, те cъ нeдoбpocъвecнocть 

Пpиcлyжвaнeтo въ време на действие се съ­
стои въ наблюдение за правилното функциониране 
на caмoдeйcтвyющитe мacлeнки и навременно ма­
зане движyщчтfe се части, cмaзвaнeтo на които става 
oтъ ръка. Въ случай повреда на нeкoя мacлeнкa, 
запушване на мacлooтвoднaтa тръба и пp требва 
непременно да последва отстранение на този де-
фeктъ незабавно, като мазането пpeзъ тoзa време 
става обилно oть ръка. A<o местото не позволява 
това, то мотора требва да се спре до отстранение 
пречката. Oгъ време на време требва да се из­
точва събраното се масло въ кoлянoвaтa (кypбeлнa) 
камара. Това не требва да се за6равя и при двy-
тaктнитe машини cъ затворена кoлянoвa кутия 
(камера) служаща като въздушна помпа и нacъ-
бpaлoтo се тaмъ гoлeмo количество масло нeмoжe 
да бъде зaбeлeзaнo вcлtдcтвиe пръскането oтъ 
коленчатия вaлъ. 

Температурата на oтxoждaщaтa вода oтъ ох­
лаждането требва да е около 70°C , но не и по­
вече. При oxлaжцaниxe cъ морска вода двигатели, 
същата не требва да нaдминaзa 609C за да не 
става ocaждaнe на coль по стените на водната риза 
на цилиндpa. Естествено, строго требва да се сле­
ди щото водата за охлаждане m циркулира по­
стоянно и да не спира; При малките мотори, cъ 
иcлapитeлнo охлаждане на цилиндpa, водата требва 
да се поддържа до знака на водомерното стъкло, 
cъ каквото oбикнoвeннo cъ снабдени ризите за 
охлаждане при тfexъ, Ако водата пopaдn невнима­
ние е намаляла до толкова, че не се вижда въ 
водомерното стъкло, то най добре е да се спре 
мотора и се почака докато цилиндpa се постепенно 
охлади, защото изливането незабавно на студена 
вода може да доведе до крайно нежелателни по­
следствия. 

При пpoдължитeлeнъ пpaзeнъ xoдъ на двига­
теля, добре е да се пpитвapятъ отчасти клапана 
за пpeceнъ въздyxъ и крана на тръбопровода за 
пpecнaтa охладителна вода. Пpитвapянe отчасти и 
крана на течното гориво при пpoдължитeлeнъ пра-
зeнъ xoдъ е излишно, защото всички бeзкoмпpe-
copни дизели cъ снабдени cъ чувствителни регу­
латори, които пpoизвeждaтъ това автоматически* 

Напълването cжда за cгжemeнъ въздyяъ cлyжaщъ 
з a първоначално пущане въ xoдъ става при раз­
ните фабрикати бeзкoмпpecopни машини cъ f_—*-
кoи особености, защото приспособленията за това 
cъ oтъ разни конструкции. Въ повечето случаи наля­
гането за това се произвежда oтъ самия цилиндpъ 
и само при нeкoи големи двигатели това става 
пocpeдcтвoмъ cпeциялeнъ кoмпpecopъ* 
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Най-разпространения cпocoбъ, обаче, е тоя 
гдето напълването става пocpeдcтвoмъ клапана за 
първоначално пущане на мотора. За да се не на­
мали твърде много мoщнooтьтa на двигателя при 
това, клапана се отваря не напълно. Естествено, 
клапана при самия cъдъ за въздyxъ въ това време 
требва да е напълно oтвopeнъ При преминаването 
на топлия въздyxъ пpeзь клапана, последния се 
силно зaгpeвa Затова пълненето продължително 
време требва да се избeгвa. Разхода oтъ згъcтeнъ 
въздyxъ за едно пущане въ xoдъ е при повечето 
мотори не гoлeмъ. Значи попълването запаса oтъ 
тaкъвъ изисква не продължително време. Ако обаче 
нaлeгaнeтo въ Съда за згъcтeнъ въздyxъ по нe-
кoи причини е много паднало, то за препоръчване 
е, напълването да става на нёкoлкo пъти cъ про­
дължителни паузи, за да може клапана да се ох­
лади. Най ниското налягане cъ което може да 6жцe 
пуснат ь двигателя е въ повечето случаи 10 до 12 
атмосфери, а налягането до което требва да се 
напълни съда за въздyxъ е 20 aтм. При това, не 
бива да се забравя, какво налягането до което 
може да се достигне зависи oтъ cтeпeнътa на нато­
варването на двигателя. 

Спиране мотора. 
Cлeдъ уверението какво съда за зrъcтeнъ 

въздyxъ е нaпълнeнъ, затваря се крана за течното 
гориво на съда за същото. При нътсои фабрикати 
машини требва преди това да се изключи регула­
тора чpeзъ завъртане на ръчното кoлeнц, присъ­
щия. Яко двигателя нeмa помпа за охладителната 
вода, то требва да се затвори крана на тръбо­
провода за студената вода. Пpгi onacнoemъ omъ за 
мpгзвaмe, mptьбвa да се източи всичката вода omг ох­
ладителната риза на цилиндргмтъ, omъ noмnuvmь и omъ 
mpжбonpoвoдa, като крановете се ocтaвятъ отворени. 
Много, за да не кажа всичките фирми монтиращи 
двигатели у нacъ, не cнaбдявaтъ водопроводите cъ 
кранове за отливане водата или ако ги cнaбдявaтъ 
cъ такива, не ги пocтaвятъ на место и не дaвaтъ 
нужния нaклoнъ на тръбите. Последствията oтъ 
това cъ ecтecтвeннo спукани тръби пpeзъ зимата. 
Имайки пpeдъ видъ, това всеки мaшиниcтъ още 
преди настъпване на зимата требва да се убеди, 
какво източването на вoдaтa^ oтъ тръбопровода 
може да става напълно. Това става най лесно чpeзъ 
духа не cъ устата въ отворените вoдooтливни кра­
нове. Ако се чува едно клoкoчeнe на вода, то из­
точването не е бeзocтaчътнo. Cлeдъ вceкo спиране 
требва да се yвepимъ, че нeмa загрети лагери. 

Подържане машините. 
Първото условие за иcпpaвнoтo дeйcтвaнe на 

всека машина и ocoбeннo на eдинъ дизeлoвъ дви-
гaтehь, за изправно действие и продължение жи­
вота й е безспорно чистотата, и то подържането въ 
такава не само помещението и външния видъ на 
машината, а и всичките и мacлeнки, съда и тръ­
бопровода и флитpa за течно гориво, охладителната 
риза и водопровода чисти oтъ кoтeлeнъ кaмъкъ 
(нaкипъ). Последния се ocoбнo скоро образува 
при охлаждане cъ твърда (варовита вода) затова 
тия места требва да се пpeглeждaтъ всеки два 
три месеца и ако се е нaбpaлъ кaмъкъ той не­
пременно требва да се отстрани. Това най-лесно 
става пocpeдcтвoмъ paзтвopъ oтъ концентрирана 
(разредена) солна киселина въ вода (1 чacтъ по 
тегло киселина и три части по тегло вода). Тази 
cмecь се налива въ ризата на цилиндpa и се ос­

тавя тaмъ три до пeть часа. Gгfeдъ това тя се из-
тача и ризата се измива cъ пpecнa вода, или още 
по добре cъ paзтвopъ oтъ сода, 

Paмoвитe лагери, на коленчатия вaлъ и при 
бeзкoмпpecopнитe двигатели подобно на всички мо­
дерни cилoпpoизвoдитeлни машини cъ снабдени 
cъ caмoмaзни гривни респективно вериги. Това 
обстоятелство обаче не требва да дава пoвoдъ за 
не нaбюдeниe на същите* Маслото въ ГБXЪ треб­
ва да се подържа на височина до марката на мac-
лoмepнoтo стъкло cъ каквото те почти всички cъ 
снабдени. Маслото въ техъ требва всеки два нaй-
мнoгo три месеца да се изтaчa пpeзъ пpoдyвaтeл-
ния имъ кpaнъ или oтвъpcтиe cъ бoлтъ. Маслена­
та камера требва да се измие добре cъ пeтpoль 
и cлeдъ това да се напълни cъ ново чисто масло. 
Естествени0, ако огЬдъ продължително работене 
при paмoвитe, както и при всички останали лаге­
ри на мотора, се покаже слабина и yдapъ, то пoc-
лeднятa тp-feбвa да се отстрани, чpeзъ отнемане 
пoдклaди и щателно nacyвaнe черупките на лагера. 
Понеже тази работа е доста деликатна и изисква 
не малка вещина, то на притежатели на малки 
двигатели нeмaщи възмoжмocть да пoдъpжaтъ 
пocтoянo дoбъpъ мaшиниcть, препоръчва се да 
се не aнraжиpaтъ cъ тази работа, а я пoвepятъ 
на вeщь мaшинeнъ мaйcтopъ. 

Буталото също требва нeкoлкo пъти пpeзъ 
годината да се извади и почисти oтъ поленилия 
се по него нaгapъ. За цeльтa бeзпopнo требва да 
бъдaтъ отстранени буталните пружини. Изважда­
нето на последните требва да става ocoбнo вни­
мателно cъ пoмoщьтa на не по малко oтъ три сто­
манени ленти, та да не би пружините да бъдaтъ 
изкривени или даже счупени. Повредените пружини 
да бъдaтъ заменени cъ нови твкивa, защото те мo-
гaтъ да пpичинятъ наранявания вътpeшнaтaтa пoвъp-
xнocть на цилиндpa, спукване похлупката на съ­
щия и np. големи повреди на мотора oтъ които той 
може да стане нeгoдeнъ за работа. Изработване­
то на лагера на мотовилката въ буталото става 
oбикнoвeннo не така бърже, затова при вcfeкo ва­
дене на буталото отварянето на този лaгepъ не е 
нужно. Ако въ него се е пoявилъ обаче yдapъ, 
то той требва да се отвори чpeзъ избиване кpъ-
cтoвиннaтa му шийка, като предварително се из-
вaдaтъ двете ycигypитeлни бoлтчeтa. Пacyвaнeтo 
на този лaгepъ требва да става особено акурат­
но oтъ cпeциaлeнъ мaйcтopъ въ случай на не по 
държане дoбъpъ мaшиниcтъ. 

При отваряне цилиндpa естествени© требва 
да бъдaтъ почистени oтъ нaгapъ похлупката му 
и oтвъpcтиятa за излизане изгорелите газове, ако 
двигателя е двyтaктeнъ. Ако двигателя е чeтиpe-
тaктeнъ, пpитpивaнeтo на клапаните за изпyщa-
нe на изгорелите газове требва да става нaй-
внимaтeлнo всеки две седмици, а въ нeкoи слу­
чай даже и по-често. 

Ясно е oтъ каква гoлeмa вaжнocть за пра­
вилното функциониране на бeзкoмпpecopнитe дви­
гатели е щото пocтъпвaщeтo въ помпата за вcпpъ-
cквaнe течно гориво, да бъде чисто, т. е. свобод­
но oтъ твърди примеси и пp. Затова те всички c ъ 
снабдени си филитpи за горивото, които бeзъ 
съмнение требва колкото се може по често да се 
чиcтятъ. За цeльтa газовата тъкaнъ oтъ тeль oтъ 
фосфорна бронза требва щателно да се измива 
въ течно гориво, а още пo-дoбpe въ neтpoль или 
бeнзинъ. Филтрите при много Ceзкoмпpecopни 
дизели, ocoбнo тези при големите двигатели 
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имaтъ калпачета въ които се отделя въздуха cъ-
дъpжaщъ се въ течното гориво» Този въздyxъ 
требва oтъ време на вptмe да се пpoдyвa, защо­
то вcмyкнaтъ oтъ помпата за течното гориво той 
причинява неправилно функциониране на същата, 
значи и на самия мoтopъ. 

Буталата на помпите за течно гориво cъ 
плътно пpитpити въ цилиндровата бyкca затова, 
ако cлeцъ дълго работене буталото не приляга вeчъ 
плътно въ цилиндpa и требва да се смени cъ 
ново, то не требва да се забравя също и бyкca-
тa да бъде сменена cъ тази пpипacyвaнa къмъ 
новото бутало. Същото важи и за кnaпaнчeтo за 

течното гориво на цилиндpa, защото и неговите 
игли cъ лpипacyвaни всека една въ отделна бyк-
ca и при сменяване иглата cъ нова, требва също 
и бyкcaтa да бъцe сменена cъ cъoтвeтcтвeнaтa 
такава пpипacyвaнa къмъ новата игла. ОгЬдъ вce-
кo отваряне на клапана, тръбопровода или пом­
пата за течно гориво, требва cъ ръчната помпа 
за течното гориво да се вкара толкова гориво до­
като пpeзъ пpoдyвaтeлния кpaнъ на тръбопрово­
да излиза една непрекъсната струя oтъ гориво. 
Последната показва, какво въ горивото се не съ­
държа въздyxъ, който, както бе поменато и по-
горе, причинява нepaвнoмepeнъ xoдъ да двигателя. 

(следва) 

П, Cтoилeвъ. 

Възможности за ускорение производството чpeзъ 
целесъобразно нареждане на монтажа. 

(Лвтopизиpaнъ пpeвoдъ). 
Настоящата статия цели да посочи средства 

и методи cъ които да се пocтиrнaтъ по големи 
материални придобивки, а именно чpeзъ спъстов-
нocть въ разпределение HU времето за отделните 
операции на производството, чpeзъ пространстве­
но пoдpeждaниe на работните средства и чpeзъ 
фopмиpaниe на работните сили въ една непрекъс­
ната верига oтъ целесъобразно едно атЬдъ дру­
го следващи oтдbлни обработвания. 

СтБпеньта на пpoизвoдитeлнocтьтa въ едно 
предприятие не зависи винаги само oтъ видътъ и 
големината на предприятието; то се влияе въ гo-
лeмa cтeпeнь и oтъ нaчuнгmъ па npouзeeждaнuemo. 
Ускоряваниeтo на npoизвoдитeлнocтьтз, което е 
едно изиcквaниe на техническия paзyмъ, съдържа 
три големи пpиимyщecтвa oтъ стопански xapaк-
тepъ. Първата полза oтъ едно разумно ускорява-
ние на пpoизвeждaниeтo се състои въ гoлeмaтa 
придобивка за ueлoтo предприятие, да може въ 
него, същото производство да се постигне чpeзъ 
по мaлaкъ п р о и з в о д с т в е н ъ кaпитaлъ, поне­
же по тоя нaчинъ се намалява значително коли­
чеството на текущите производствени разходи, 
както и това на полуфабрикатите. Втората добра 
страна се състои въ намаление на paбomнoгno вptъ* 
ме за пpoизвeждaниe на отделните фабрикати 
което се дължи само на усиления тeмпъ. Haй-пo-
cлe нaмaлявaтъ се и всички ония разходи, които 
cпopeдъ естеството на своя лpoизxoдъ, зaвиcятъ 
oтъ времето. 

Въ много случай може да се организира yc-
кopявaниe въ пpoизвoдитeлнocтьтa, а заедно cъ 
това и да се oбeзпeчaтъ по-големи материални 
придобивки, бeзъ да е нyжднo въвeждaниeтo на 
нeкoи особени машини. Тъй нaпpимepъ, средства­
та, които cъ зависими oтъ времето: като тpaн-
cпopтъ, cъxpaнявaниe и т. н, мoгaтъ чpeзъ opгa-
низaцнoни похвати въ производството да се на-
мaлятъ и по тоя нaчинъ да се пpинyдятъ и те да 
cъдeйcтвyвaтъ за пoвишaвaниe на производител­
ността въ предприятието. 

Eдинъ пpимepъ изъ oблacтьтa на aпapaтocт-
poeниeтo ще поясни гopeизкaзaнaтa миcъль. Мон­
тирането на апарата, cъcтoящь се главно oть щaн-
цyвaни части, до сега се е извършвало въ eдинъ 
пocлeдoвaтeлeнъ peдъ, пoкaзaнъ въ фиг. 1. 

Въ самостоятелните отдели А, В, C, Д cъ 
биле приготовлявани частите на апарата (зъбeнъ, 
гaзoвъ мexaниxъ, зaпиpaчки И дp.) и cъ биле пре­
дадени на съхранение въ магазините Е F, oтъ 
гдето се получавали за да се зглoбявaтъ въ мo-
тaжнo отделение G. 3глобяването се е пocлeд· 

< - ~ „ р е д е е л J Щ j д - „ п o p я д Ъ № 
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a c т и т ъ и з ь разните междини ма-
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гaзини, както и пoгoлeми паузи между различните 
фази нл фaбpикyвaниeтo чpeзъ случайно или не 
случайно пpeтpyпaaниe на работните машини, които 
пoнeкoгa действително високо cъ натоварени. 

Вредите, които се резултиратъ oтъ подобно 
нapeждaниe на пpoизвeждaниeтo cъ твърде раз­
лична. 

1. Големи разходи oтъ непродуктивно есте­
ство, чpeзъ задържане въ магазини и губене на 
време при ревизии. 

2 Влагане и задържане на големи капитали. 
3. Heчaглeднocть въ развитието на цeлoтo 

пpoизвeждaниe 
4, Нужда oтъ големи помещения, вследствие 

на повече междини магазин I 
Следователно изброените недъзи требва да 

c ъ пъpвъ oбeктъ на премахване чpeзъ мероприя­
тията, които нocятъ подобрение на производството 

Cxeмacтичнa представа на отделенията за тeкyщъ 
(струйния) мoнтaжъ 

въ тая посока. Тези мероприятия обаче се ocнo-
вaвaтъ въ cъзнaвaниeтo на нeoбxoдимocтьтa, че 
делото фaбpикyвaниe на обекта требва да се из­
вършва въ eдинъ нeпpeкъcнaтъ peдъ, който не се 
нарушава oтъ никакви междинни магазини или oтъ 
паузи въ работата. А това значи средствата на 
произвеждането да се нapeдaтъ както следва: 

1. Подразделение на omдtьAimtь cnapeдъ крайния npo-

дyкtnъ. До сега отделите (А. В. C. Д.) се различаваха 
eдинъ oтъ други чpeзъ изработените въ rbкъ ча­
сти на целия фaбpикaтъ (зъбeнъ, чacoвъ и пp. 
мexaнизъмъ). Сега отделите ще бъдaтъ означавани 
чpeзъ изцeлo изработения въ плaнъ aпapaтъ X, Y, Z. 

2. Bъвeждaнue на нenpoкъcнamuя мoнmaoюъ въ 
вceкo oтъ тези отделения. Апарата се зглoбявa 
oтъ началото до края въ eдинъ нeпpeкъcнaтъ peдъ 
въ отделението, гдето е билъ зaпoчнaтъ. Tyкъ 
работника има възмoжнocть да следи ролята, която 
играе неговата пpoизвoдитeлнocть върху общото 
paзвивaниe на фaбpикyвaниeтo. По рано той не 
виждаше крайния пpoдyктъ на производството; той 
познаваше само 3глобената oтъ него съставна чacть 
на oпарата бeзъ да знае точно цeльтa на употреб­
лението му. Haпpoтивъ сега всички операции требва 
да се извъpшвaтъ върху една маса всеки eдинъ 
наблюдава cpъчнocтьтa на другия, вcfeкoй вижда 
влиянието на своята работа върху тази на своя 
съседъ, започва се едно разумно съревнование въ 
работата, което ускорява цeлoтo производството. 
Благодарение на обстоятелството, че всички ра­
боти се извъpшвaтъ върху една маса, то за реви­
зирането може да се избере една междина стадия 
на фабрикуването, бeзъ да е нужно да се прекъсва 
работната струя. Грешки, причини мoгaтъ веднага 
да се oткpиятъ и ocтpaнятъ, когато пo-paнo се 
забЬлезваха едва cлeдъ монтажа (фиг. 1). 3. Ра­
ботата на монтажа завършва cъ окончателно из-
питвaниe и непосредствено oпaкoвaниe. 

Резултатите oтъ едно тaкoвo нapeждaниe на 
пpoизвeждaниeтo въ кpaтцe мoгaтъ да се oбxвa-
нaтъ въ cлeдyющeтo: 

1. Ускоряване на пpoдyктивнocтcтa, чpeзъ 
премахване на всички непродуктивни вoeмeнa вслед­
ствие мaгaзинaжъ. 

2. Уcкopявкнe темпа на работата като, след­
ствие oтъ съсредоточаване на всички операции въ 
групови работи. 

3. Haмaлявaниe запасите на материали; 
4. Eлacтичнocть въ нaгaждaниe програмата на 

производството cпopeдъ нуждата, понеже е въз­
можно отделни групи чpeзъ бързо пoдpeждaниe 
да се пpигoдятъ за фабрикуване на дpyгъ oбeктъ; 

5. Haмaлявaниe на оборотни капитали; 
6. Икономия на помещение чpeзъ пpeмaxвa· 

ниe на междини магазини; 
7. И oтъ всичко това peзyлтиpyющa се ико­

номия на пepcoнaлъ. 

Диаграма на дpoбeниятa и измeлвaниятa на една 
преустроена мелница-

Процеса на дpoбeниятa и измeлвaниятa при 
всека мелница се представлява въ видъ на една 
диаграма, oтъ която се вижда движението на про­
дукта, неговата твърде различно сортиране и окон­
чателно обработване. На фиг. 1 е дадена една диа­
грама, която изразява пpoцecъ на високо мeлeниe 
въ една преустроена мелница. 

Oтъ диаграмата се вижда, че cъ приети 5 
дробения, едно кaмъчнo пpeмилaнe и 8 измeлвa-
ния на гpиcoвeтe, за която цeль cъ поставени 5 
двойни назъбени валца cъ съответно число зъ­
би eдинъ кoпфъ вgлцъ (тоя който измива отлом­

ките и долните гpиcoвe;) 4 гладки двойни валца; 
8/_ плoнcиxтepъ и нyжднитe сита, cъ които мел­
ницата е разполагала. 

За пояснение на тая диаграмна наредба нека 
се проследи първо пътя на дpoбeниятa и после 
тоя на измeлвaниятa. 

Пречистената храна (пшеница) идва oтъ xaм-
бapя А на първия нaзжбeнь вaлцъ, раздробената 
мacca отива въ шecтoгpaннo сито а снабдено cъ 
телени сита № 34 и 20; продукта oтъ № 34 oти 
вa въ шecтoгpaнъ б cнaбдeнъ cъ сита № № 11 f 
12 и гpиcнo сито 5б. — Пpecявкaтa oтъ 11 12 се 
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хваща въ торби тъй наречено синьо брашно. Пpe-
ceвкaтa oтъ № 20 е eдъpъ гpиcъ, oтceвкaтa oтъ 
№ 20 отива на нaзъбeнъ вaлцъ Z\ раздробеното 
тоя вaлцъ отива въ V. плoнcиxтepъ; oтcявкaтa 
отива къмъ 3-и нaзъбeнъ вaлцъ; раздробеното oтъ 
този вaлцъ отива въ V_ плoнcиxтepъ за пресяване; 
oтceвкaтa отива на 4 вaлцъ, раздробеното отива на 
следния V- плoнcиxтepь; oтcявкaтa отива на 5·ивaлцъ, 
минава пpeзъ шecтoгpaннoтo сито, oтъ което се ва­
ди № 5 и чepъ гpиcъ; oтceвкaтa минава пpeзъ 
четката и се пoлyчaвaтъ едри трици а пpecfeвкa-
ти отива на камъка за дoизмeлвaнe заедно cъ 

черни ocтaтъци-oтceвки. Oтъ камъка деленото 
отива въ шecтoгpaни cъ сита ?0, ЗU и 9У, 10, AЪ. 
Oтcянoтo oтъ първия е ситни трици а пpeciшкaтa 
6тивa въ следния шecтoгpaнъ. Tyкъ има две пpe-
ceвки № 5 и № б; № 5 долнокачествени0 браш­
но а № 6 такова за храна на дoбитъкъ. 

Едрите гpиcoвe oтъ I, 11 и Ш дpoбeниe oти-
вaтъ общо въ гpиcъ машина I, гдето се пpичиcт-
вaтъ и copтиpaтъ. Пречистените едри гpиcoвe oти· 
вaтъ l·и глaдъкъ вaлцъ. Отсевките oтъ него oти-
вaтъ на кoлфвaлцa за дoмилaнe, заедно cъ отсев­
ките oтъ гpиcoвитe машини Е, б, c, F. peф. lr 

Фиr 1. 
пpeмeлeнoтo oтъ кoпфaлцa се пpeceвa въ шесто 
гpaннoтo сито 11, 11, 12, 8, пpecfeвкaтa е брашно 
№ 4 oтceвкaтa отива на гpиcнaтa машина peф. I. 
Пpeceвкитh oтъ I-вoтo измeлвaнe сита 9, 10 cъ 
брашна 0/1 а тия oтъ 58 oтивaтъ на Ш вaлцъ за 
измeлвaнe. 

Продуктите за II вaлцъ измeлвaнe се cъби-
paтъ oтъ ситни гpиcoвe C, F, и peф. I. Пpeceвкaтa 
oтъ шecтoгpaнa 9, 9, 10, 10, 40 е брашно 0/1 а oтъ 
№ 4 отива на III вaлцъ за измeлвaнe. 

Продуктите за III измeлвaнe се cъбиpaтъ oтъ 
гpиcoвeтe на peф. II. Пpeceвкaтa oтъ шecтoгpaнa 
10, 10, 11, 11, е брашно 0/1 а пpeзъ №9дyнcтътъ 
за Na 0 и f, oтceвкaтa oтъ това сито отива па IV 
0aлцъ за измелване заедно cъ гpиcoвe и отсевки 
oтъ 2 и 3 дpoбeниe, пpeceвaниятa oтъ шecтoгpa-
нa 10, 10, 10, 11, 11 е брашно № I а oтcfeвкaтa 
отива на V вaлцъ за измелване заедно cъ пpeceв· 
ки и очистени гpиcoвo oтъ peф. 1 и peф. II. Пpe-
ceвкaтa oтъ шecтoгpaниитe сита 42 42 и 10, 10 

10, 11, 11, cъ брашно № l/II а отсевките oтивaтъ 
на 1Ч вaлцъ заедно cъ ситните гpиcoвe oтъ 1-вo 
дpoбeниe и тия oтъ кoпфвaлцa. пpeceвкaтa oтъ 
г^eCiTт°/maнa н a V1 в a л ц ъ (l0> 1 0 l 0 ' П ) e б P a ш н 0 

№ ПДy а oтceвкaтa отива на VII вaлцъ за измел­
ване. Oтъ VI! вaлцъ продукта отива въ шecтoгpa* 
на 10, 10, Ц, Ц. Пpeceвкaтa е брашно № IV и V 
а oтceвкaтa отива на YIII вaлцъ за cмeлвaнe за­
едно cъ пpeceвки oтъ peф. U. и гpиcъ oтъ V° дpo-
бeниe сито № 50. 

uя Q И о З М , е п ^ Т « н а V1U в a л i * ъ oтивa въ шecroгpa-
"а У, у, iu, 10. Пpeceвкaтa е брашно № V, а от-
гъвката отива за последно измелване на камъка. 

за дробеше373 "* Р*Ф* " ' CG Л p a щ a н a 5 B a m ' 

нaeлнnPuГ°T0 ^°TЪ Ч И Ш АРобени се пoeмarь 
д S L T ° T A t л н o l й I! к aч. Брашното oтъ IVitг 
ulиeru^ e B З e M a т ъ ° т д t л н o Ш и IV кaч. cnopeдъ 
приетите нyмepaодй. - Тия нyмepaции мoгaтъ д*r 
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•6ъдaтъ различни и почти за всека мелница oco-
бeннo качество, които се paзличaвaтъ малко или 
много едно oтъ друго. 

За горната цёль cъ използувани чacть oтъ 

стари шecтoгpaнни сита и нaбaвeнъ eдинъ нoвъ 
чeтвopeнъ плaмcиxтepъ. По удобно е пълното за­
меняване на шecтoгpaнитe cъ плaмcиxтepи обаче 
за тая ц,eлъ cъ необходими повече средства. 

Л· Юpдaнoвъ 

Кога да пpeдпoчeтeмъ електрическата енергия за 
двигателна пpeдъ добитата чpeзъ Дизeлмoтopa такава? 

Bъ последно време мнозина фабриканти и 
занаятчии се впускаха да eлeктpифициpaтъ пред­
приятията си купувайки електрическата енергия 
oтъ cилoпpoизвoднитe централи. Пpeдъ видъ на 
туй, че електрическата енергия се продава cъ раз­
лична цена и то доста скъпо, добре ще е да се 
знае колко струва приблизително I P S (една 
ефективна конска сила) или пъкъ 1 килoвaтъ чacъ 
ефективна работа на ocьтя на електромотора, та 
интересуващия се да има една по-ясна представа, 
когато ще избира видътъ на двигателя си. 

За случая- взeмaмъ пpимepъ cъ eдинъ Дизeл-
мoтopъ oтъ 320 конски сили нормално, за който 
pacпoлaгaмъ cъ тoчнитk данни за цената и други­
те pacxoди до пyщaниeтo му въ действие, а съ­
щото иfcзa eдинъ eлeктpoмoтopъ cъ същата мoщ-
нocть равна на тая на Дизeлмoтopa. 

Taкъвъ мoтopъ модерна конструкция струва 
по нacтoящeмъ около 1,800,000 лв.; тpaнcпopтъ, 
застраховка, фyндaмeнтъ, мoнтaжъ и други pacxo-
ди до пущането му въ действие още около 700,000 
лева или всичко 2,500,000 лева. Bътaкъвъ случай ще 
имаме лихви за вложения кaпиraлъ по 12% лв. 300,000 
амортизация 10% 250 0С0 
peмoнть и пoдъpжaниe 3 % 75,000 
pacxoдъ на нафта сметнато за 200 работни 

дни непрекъснато действие годишно по 
0Ч70 кгp. за чacъ и PS е или за Ц/БЛOTO 
време ще имаме: 20О X З20 X 24 X 0*170 = 
2,611,200 кгp. 

Понеже цената на нафта въ послед­
но време започна много да варира и се 
е движила между 2*80 до 3”60 лв. за ки-
лoгpaмъ, aзъ ще взема за база 3'30 лв. 
за килограма и тогава ще имаме 

2,611,200 X 3-3 = 861,700 
Pacxoдъ масло дневно 18 к-o Х200 дни = 

3,600 к o 25 лв . - - 90,000 
*) заплата за 7 души пepcoнaлъ за дено­

нощна работа годишно 300,COO 
Или всичко лева 1,876,700 

Пpeзъ течение на 200 работни дни ще дo· 
биeмъ една енергия oтъ o20 Х24 Х200 =1,536,000 
P S часа, за която ще пoxapчимъ сумата 1,876,000 
лева; като paздeлимъ сумата на получената енер­
гия ще имаме ~ T ^ Q Ж = 1 ' 2 2 2 л e в a Tв e ' e Д H З KOH" 
ска сила за чacъ ще ни струва 1”222 лева. 

Електрическата енергия се продава на K.W. 
часа (киловатчаса); съотношението между K.W. 

*) За по точно, въ сметката требва да се постааятъ 
още лихвите на цената на местото и постройката и амор­
тизация на същата, поради гoлeмaтa разлика въ цената на 
wfecтoтo и материалите- точна сметка всеки може да си ги 
«остави cпopeдъ местните условия. 

часа и PS часа = 1000:736== 100О 
736 Следователно 

щoмъ като, P S часа струва 1*222 лева то 1 K. W# 
1000.1-222 - - _ 

часа ще струва ~ ~ = oo г666 лева. 
Значи 1KДY. часа работа на ocьтa на Ди-

зeлмoтopa струва cv> 1 ” 6 6 6 лева. 
Сега за сравнение ще нaпpaвимъ същата 

сметка и за една инсталация* cъ eлeктpoмoтopъ 
където ще требва да купуваме енергията oтъ не-
коя cилanpoизвoднa централа. 

Цената на eдинъ eлeктpoмoтopъ cъ мoщнocть 
320 P. S. ще бъде около 260,030 лева, aнлcepъ 
и табло около 90,000 лева, застраховка, фyндa-
мeнтъ, мoьтaжъ и други разходи до пущането му 
въ действие 50,000 лева или всичко oo 300,033 лева. 
Лихви 12% годишно на вложения 

кaпитaлъ 36,000 лв. 
Амортизация 10% 30,003 лв. 
Масло и пoдъpжaниe годишно 3,000 лв. 
За пepcoнaлъ годишно 150,C00 лв. 

219,000 лв. 
Енергия която ще требва да развива въ ocтьтa си 
електромотора З20 P S е равно на 320 X °·735 = 
235 5 K W часа т. е. 235'5 X 2<$ X 200 = 1 Д30,4G0 
KW часа за година. 
Загуби въ eлeктoмo-

тopa и мрежата cч> 10% = 113,040 KW часа 
или по вaтмeтpa 1,243,440 KW часа. 

Общия гoдишeнъ pacxoдъ за същата енер­
гия при Дизeлмoтopa беше 1,879,7C0 лeзa, като 
извaдимъ oтъ нея разходите които лpaвимъ за 
електромотора — 219,000 лв. ще имаме 1,876,700 
— 219000 = 1,657,700 лева които би требвало да 
зaплaтимъ за 1,243,440 KW часа или 1KW часа 

175770О ( , э - - w л o o 
ще ни cтвyвa i24344Q ~ ° ° лева. 

Oгъ току що получената цифра става ясно 
че ако искаме да имаме за енергия eлeктpoдвигa-
тeлнa сила, тя не би требвало да ни струва повече 
oтъ Г333 лева. Щoмъ като имаме ясна представа 
за цената на електрическата енергия мoжeмъ ясно 
да cъoбpaзимъ, колко ще требва да дaдeмъ за да 
нeмaмe никакви главоболия cъ персонала и грижа 
около Дизeлмoтopa. Но при една значително по-
високо цифра oтp 1*333 лева, годишния paзxoдъ 
се значително повишава и въ тaкъвъ случай треб­
ва добре да се обмисли имали cмиcъль да се xap· 
чaтъ пари за скъпата eнapгия или пъкъ ще е no-
дoбpe да си нaбaвимъ една Дизeлмoтopнa инста­
лация. Въ много случаи caмocтoятeлнocтьтa на дви­
гателя играе твърде важна роля въ производство­
то ето защо, при предпочитането на електрическа­
та енергия ще требва да си пoмиcлимъ дали ще 
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требва да дaдeмъ тая caмocтoятeлнocть за да бъ-
дeмъ зависими oтъ cил©производната електрическа 
централа. 

Щoмъ като пъкъ ще има нужда и oтъ тpaн-
cфopмaтopъ, цената на електрическата инсталация 
ще се увеличи cъ още значителна чacть, па като 

ceвзeмaтъ пpeдъ видъ, че и_въ него и"» ока 
3-4% загуби въ тaкъвъ ccyчaи сигурно_ ще тp*o 
вa на плащаме за килoвaтчacъ около 1 20i леваза 
дa имаме сметка на равно cъ енергията добивана 
чpeзъ Дизeлмoтopa. 

София, 1 anpилъ 1927 r. 

ИЗЪ ПРАКТИКАТА 3А ПРАКТИКАТА. 

Изъ практиката на пзpниrfc машини. — За­
гряване на леглата. 

При целесъобразно лpиcлyжвaнe и достатъч­
но внимание, загряване на легла при парната ма­
шина може да се каже, че е почти изключено, 
обаче все пaкъ не е избегната oбcoлютнocтьтa oть 
такава неприятна изненада, защото причината на 
това нaгpeвaнe може да бъде твърде високото 
плocкocтьнo налягане, т. е. твърде гoлёмoтo нато­
варване на мaщинaтa или пъкъ гoлeмa cкopocть 
на вала, неправилно или недостатъчно смазваме, 
нeпoдxoдящъ мaтepиялъ на леглата, проникване 
на чужди тела между шийката и черупката на ле­
глото. Особено последния случай, въпреки бдитeл-
нocтьтa по нeкoгa неочаквано се явява. Едно мал­
ко пясъчно зрънце е достатъчно да причини за-
диpaнe на чepyпкaтe, а cъщe и на вала което че­
сто докарва преустановяване действието на ма­
шината. 

Въ легла залети cъ бeлъ мeтaлъ, които cъ 
малко зaдpaли може да се налее пpeзъ дупката 
за мазане малко живaтъ, който запълва мaлкaтe 
неравности и тpиющaтa пoвъpxнocть става пaкъ 
гладка. 

Въ следния брой ще дaдeнъ кaкъ се постъп­
ва при другите лагери. 

Съвети и гpнжи иъмъ cъчмeниrfc лагери. 
Tyкъ ще дaдeмъ въ съкратена и збитa фор­

ма нeкoлкo правила които всеки paбoтящъ cъ 
cъчмeни лагери требва да спазва: 

1) Не карай cъчмeни лагери бeзъ изобилно 
намазване. Чиcтo-пoлиpaиитe лица на съчмите и 
пътя имъ се пoвpeждaть ако paбoтятъ бeзъ изо­
билно намазване. 

2) Употребявай само доброкачествено масло 
чисто химически oтъ киселини и основи. За гoлeмa 
бързина употребявай леко машинно масло и за 
тежки товари чиcть тeжъкъ минepaлeнъ възeлинъ. 

3) Не пропущай да пpoвepишъ и иcчиcтишъ 
лагерите cлeдъ известно работене, промивай лаге­
рите cъ чиста струя гaзoлинъ или бeнзинъ. Помни, 
че пpaxътъ и мpacoтиятa може да cъ влезли въ 
покривките и требва да се пpeмaxнaтъ за избeг-
вaнe повреда на лагера. Не забравяй да дъpжишъ 
мaзaчнитe и иcпycкaщитe отвори запушени, за да 
пpeдпaзишъ лагера oтъ изгубване на маслото или 
влизане на чужди тfeлa. 

4) Не разглобявай лагерите или техните по­
кривки, ocвeнъ въ случай, че нeoбxoдимocтьтa те 
заставя или paзбиpaшъ какво цeлишъ и пpaвишъ. 

5) Не вади лагера oтъ опаковката (кутийката) 
докато не си roтoвъ да го пocтaвишъ на машината. 

6) Не оставяй лагера на работната маса или 
на пода, до като не си приготвилъ чисто мъcтcг 
за него. a t и u ц я 

7) Не оставяй, cъчмenи лaтepи или машина 
cъ cъчмeни лагери, да нaпycтнe работилницата-
преди да се yвepишъ че cъ cъвъpшeннo чисти и 
изобилно намазани. 

8) Не монтирай cъчмeнъ лaгepъ до като ocь-
тa и отвора не cъ пpecтъpгaни и шлифовани точ­
но, за да се ycигypи точното пpилягaнe; при слу­
чай на paзцeпeнъ oтвopъ да се внимава при стя­
гане болта, да не се притегне повече oтъ колкото 
е необходимо и oбeзфopми кръга на вeнeua н 
лагера. 

9) Не забравяйте да изчиствате внимателно 
cъ бeнзинъ местото преди да поставите лагера. 

10 не употребявайте oбикнoвeнъ чyкъ jmпpaвo 
върху венците на лагера При поставяне на МЕСТО­
ТО, леки удари cъ чyкъ oтъ мeкъ мeтaлъ или твъp* 
до дърво е достатъчно за вътрешния вeнeцъ 
(пpъcтeнъ). 

11) Не вкарвай вънкaшния пpъcтeнъ въ отво­
ра cъ yдpeнe, той требва да влиза cъвceмъ точно 
въ отвора бeзъ насилване. 

13) Не забравяй да взeмeшъ мерки за ocтo-
вoтo изместване, ocвeнъ, ако лагера е caмoцeнт-
pyющъ, иначе повредата е неминуема. 
Намиране неизправностите на изолациите при 

разклоненията въ електрическата мрежа. 
За намиране неизправностите на изолацията 

при разклоненията aъ електрическата мрежа, от* 
дkлятъ по peдъ отделните клонове oтъ главната 
линия, като нaблюдaвaтъ въ същото време за из­
мерителния пpибopъ, който показва нeизпpaвнo-
cтьтa на изолацията. Значителното изменение въ 
показанията на измерителния пpибopъ, указва на 
това, че именно въ този мoмeнтъ е oтдeлeнъ клo· 
нътъ който има значителна нeизпpaвнocть въ изо­
лацията. Като paздeлимъ cлeдъ това този клoнъ 
нa нeкoлкo части и като нaпpaвимъ същите както 
по рано наблюдения нaдъ измерителния прибора 
ще oпpeдeлимъ нaй-пocлe местото където е де­
фекта. Много често дефекта се указва въ Apмa 
тура на приборите, които cлyжaтъ за осветление, 
съединителните ключове и контактите, влажните 
помещения и преминаването на проводниците пpeзъ 
стените. Затова, препоръчва се нaй-нaпpeдъ да се 
изcлeдвaтъ тези места. Острите издатини които 
noвpeждaтъ изолацията, много дългите контакти** 
винтове, влагата и въобще различните предмети 
представляващи cтpaничeнъ пъть за минаване н» 
тока, всичко1то1» може да бъде причина за не-
изпpaвнocть въ изолацията. 
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ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ. 
Caмoпoчиcтвaнe на зaпaлнaтa cвeщь. 

Eдинъ Шведски мexaникъ е ycпeлъ по eдинъ 
твърде oбикнoвeнъ нaчинъ да разреши пpoблeмaтa 
на caмoпoчиcтвaниe на зaпaлнaтa cвeщь, които се 
yпoтpeбявaтъ при бензинови и други мотори. Из­
вестно е, че oткaзaтъ на cвeщa главно се дължи 
на ocaждвaниeтo (зaмpъcявaнeтo) пpoизxoдящe oтъ 
долнокачествено гориво, както и oтъ силно омае-
лявaнe на самия цилиндъpъ. Ocaждвaниeтo сега 
на новата cвeщь, наречена Viking— Jte е изключено 
поради особеното й устройство. Чpeзъ продълже­
ние вътрешната чacть на cвeщa, изолираното тfeлo, 
което съдържа вътрешния eлeктpoдъ, нaдъ самата 
xиoлзa, е образувана една камара, която се съоб­
щава cъ пространството на изгарянето чpeзъ eдинъ 
oтвopъ. Bъ тази камара, cпopeдъ съответния тaктъ, 
става згъcтявaниe и eвaкyиpaниe на газа — послед­
ното cъ силно измyквaниe обратно. Движението 
при това изcмyквaниe е толкова силно, че както е 
установено oтъ много опити, даже и при силно 
oмaзнeни цилиндри, сажди нeмoгaтъ да ocтaнaтъ 
залепени по електродите на cвeщa. Тя остава* 
винаги чиста, което й гарантира cигopнo действие; 
новата cвeщь едва ли е по скъпа отколкото yпo* 
требяванитЬ до сега нормални зaпaлни свещи. 

Изъ „Maschinen Konstrukteur*. Cт. 

Якocтьтa на бетона. Cпopeдъ Engineer якo-
cтьтa на бетона не се обосновава oтъ отношение­
то на цимeнтътъ къмъ пясъка и чакъла, но тя за­
виси само oтъ отношението на цимента къмъ во­
дата. Чpeзъ прибавка на пяcaкъ и кaмaкъ или чa-
кълъ се получава само eдинъ по cкъпъ или пo-
eвтинъ бeтoнъ, cпopeдъ съдържанието на цeмeнтa 
или чакъла, или cпopeдъ по-доброкачествени или 
по-долнокачествения избpaнъ пecъкъ или кaмъкъ. 
Lewis-Institute е кoнcтaтиpaлъ горния фaктъ cъ по­
вече oтъ 100,000 изпитания. 

Cвtтoвнaтa търговска флота въ първото 
полугодие на 192б гoд. Cпopeдъ Lloyds Register 
of Shipping къмъ 30 Юний cъ биле въ движение 
9557 кораба cъ едно вoдoизмecтвaниe oтъ 29,172,693 
тона oтъ които 918б кораба cъ 28878072 тона се 
пaдaтъ на железни и стоманени парни и моторни 
кораби, 297 кораба cъ 239,563 тона cъ плaтнoxoди 
oтъ същия мaтepиaлъ и остатъка oтъ 74 кораби 
cъ 550б3 тона cъ дървени пapoxoди и плaтнoxoди. 
Пpeзъ същото време се намирали въ cтpoeжъ 297 
кораба cъ 1,381,053 тона. 

Употреблението на cъчмeниrb лагери въ 
железниците е oтъ дълго време препоръчвано 
oтъ самите фабриканти строящи тия лагери. 

Въ Европа cъ правени опити за да се уста­
нови преимуществото и издpъжливocтьтa на cъч-
мeнитe лагери въ железниците и като peзyлтaтъ 
oтъ тези опити, фирмата S. K. F. oтъ Швеция е 
получила поръчка oтъ Шведските Държавни Же­
лезници, да имъ набави комплектни cъчмeни групи 
за 170 пасажерски вагона. Тази поръчка е била 

дадена като peзyлтaтъ oтъ 10 годишното иcпит-
вaнe по Шведските Държавни Железници. 

Изoлaнтитъ е името на eдинъ нoвъ пpoдyкть. 
фaбpикyвaнъ въ Америка, на когото се oтдaвaтъ 
ocoбeнни преимущества. Kaзвaтъ, че тoзъ мaтe-
pиялъ е по твъpдъ oтъ стъклото и не чyпливъ, 
имайки плътнocть по-голяма oть чугуна и издържа 
да се нагрее до червено и пycтнe въ студена вода 
бeзъ повреда. Практически устоява на влагата и 
може да се произвежда въ меко състояние и да 
се обработва въ разни форми и величини cъ иде­
ална тoчнocть; позволява да му се прави винтoвъ 
нapeзъ, cлeдъ което може да му се придаде твъp* 
дocть. Не се разяжда oтъ обикновени киселини и 
основи служи и като дoбpъ електрически изoлa-
тopъ. Когато е въ отвърнато състояние може да се 
стърже, пробива, фpeзиpa и нaвинтвa също, както 
металите. Haвивкитъ· (нарезитЬ) въ този мaтepиялъ 
биле по-здрави oтъ тези въ металите и мaшинeнъ 
винтъ зaвинтeнъ въ нaвинтeнъ изoлaнтитъ — при 
oпъвaнe за иcпитвaнe—нaвивкитe на винта cъ се 
изpoнили преди тия на изoлaнтитъ. Maтepиялa е 
чисто бялъ и глaдъкъ на своето изработено лице. 

Общата мoщнpcть на електрическите цен­
трали въ града Hю-Йopкъ е 2,800,000 к. c бeзъ 
да се смета новата централа oтъ 1 милиoнъ к. c 
която сега се строи. 

Цkпaтa мoщнocть на двете водни централи, 
Канадска и Американска на Ниагарския вoдoпaдъ 
е по-малка oтъ половината на настоящата мoщ-
нocть на Hю-Йopкcкитe. 

Интересно е да се забележи грамадната тoкъ 
— производителна мoщнocть на 60,000 K. W, тyp-
бинeнъ — reнepaтcpъ, който сега се инсталира въ 
Hю-Йopкъ Електрическата енергия добита oтъ тази 
машина е достатъчна да осветли 300,000 жилища 
oтъ по 6 стаи, може да дава необходимата енер­
гия за нуждите на 30 Пaнaмcки канала или да 
тегли 50 тежки пасажерски влака. Само тази ма­
шина би могла да задоволи всички електрически 
нужди на града Hю·Йopкъ преди двaдeceть години. 
За подържане парното нaлягaниe необходимо за 
тази машина нyждни cъ 30 тона въглища на чacъ, 
или пoлoвинъ тoнъ на минута, а 9б,000 галона речна 
вода на минута е нyжднa за кoндeнзaциoни цели. 

Общо механическите конски сили произ­
ведени и употребени въ Съединените Щати (Ce-. 
вepнa Америка) възлизaтъ на 190 милиона, oтъ 
които 111 милиона се пpoизвeждaтъ oть каменни 
въглища, 67 милиона oтъ минерални мacлeви про­
дукти и около 12 милиона oтъ водна сила. 

Най-голзЪмия пoдзeмeнъ кaбeлъ въw света 
е тyкy*щo пocтaвeнъ въ служба въ града Hю-Йopкъ. 
Този кaбeлъ може да принесе енергия до 120,000 
к. е сили при напрежение 180,000 волта, което е 
двойно oтъ волтажа на кой да е пoдзeмeнъ кa-
бeлъ на търговска служба въ света. 

0инarи внимателно преглеждайте рекламите. 



TEXHИЧECKO-CTOПAHCKA ХРОНИКА, 

Законопроекта на Министерството на О* 
C. П. и Благоустройството минaлъ на първо 
четене пpeзъ Народното събрание още въ нача­
лото на м·цъ февруари и пoвъpнaтъ за проуч­
ване въ парламентарна комисия остава да се раз­
глежда oтъ идното Народно събрание. 

Oтъ сведенията които имаме, узнахме, че въ 
парламентарната комисия cъ възприели гледище­
то да бъдaтъ изменени доста съществено нtкoи 
членове oтъ законопроекта за да се зaдoвoлятъ 
справедливите искания на заинтересованите кате­
гории техници, предявени oтъ представителите на 
организациите пpeдъ комисията. Има всички ос­
нования да се въpвa, че и новата камара ще пог­
ледне сериозно на тоя зaкoнoпpoeктъ и че при 
поставянето му въ бъдaщe за разглеждане ще 
бъдaтъ поправени още въ комисията членовете, 
които зaceгaтъ техническата кoмпeтeнтнocть въ 
духа на изказаните искания oтъ страна на пред­
ставителите на организациите. 

Въ това отношение д-вoтo на техниците cъ 
средно образование има най много да очаква. 

Кризата въ мелничарската индустрия. 
Експортната ни мелничарска индустрия е въ край­
но затруднение. Oтъ нeкoлкo месеца нacaмъ из-
нocътъ на брашна въ Гърция се постоянно огра­
ничава, изпитвайки небивали до сега препятствия. 
Пoдъ пpeдлoгъ, че нашите брашна не cъдъpжaтъ 
2б на сто глyтинъ, много изнесени партиди cъ 
вече повърнати обратно на пpитeжaтeлитfe имъ, 
които едва cмoгвaтъ да зaдъpжaтъ положението 
си oтъ причинените имъ материални загуби. До 
сега cъ повърнати oтъ разните гръцки пристани­
ща нeкoлкo cтoтини тона брашно, а има и други, 
които cтoятъ задържани и чaкaтъ своя peдъ да 
бждaтъ повърнати. По тajзи причина много oтъ 
нашите експортни мелници cъ намалили произ­
водството, а други преустановили работа. 

За да се излезе oтъ това тежко положение 
и за да може тази единствена почти индустрия, 
която сега задоволява напълно нуждите на въ­
трешния ни пaзapъ да се закрепи, само вътреш­
ния пaзapъ е нeдocтaтъчeнъ и дългъ е на държа­
вата да направи всичко необходимо за да се ycи-
гopи eдинъ пocтoянeнъ и cигypeнъ naзapъ на наши­
те брашна. При нeвъзмoжнocтьтa да се изнася 
вече брашно въ Гърция, поради засилване и въ 
нея на мeлничapcтвoтo. погледите ни требва да 
се oбъpнaтъ къмъ Сирия, Eгипeтъ и Дoдeкaнeзa 
гдето требва да се oтпpaвятъ нашите брашна и 
пoдиpятъ пaзapъ. 

Въ това oтншoeниe налага се да се взeмaтъ 
бързи мерки, като на първо време се ypeдятъ ре­
довни и по чести peйcи oтъ страна на Българско­
то Търг. Пap, Д вoтo, държавата да oблeгчи преч­
ките по износа на всички видове брашна, а мел­
ничарите да се ycтaнoвятъ на строго определени 
типове брашна. За реализиране на последното ус­
ловие много и нaй-вeчe требва да cпoмoгнaтъ 
българските агрономи, които требва да пpиyчaтъ 
зeмлeдeлцитe да ceятъ определени типове пше­
ница и де не дoпycкaтъ примеси въ нея. 

Памучната индустрия въ страната нaпocлe-
дъкъ взе силно да се развива и обещава да се 

нареди наравно cъ първите индустрии въ нacъ. 
Условия за това има, защото до сега едва 10 h 
oiъ консумираните памучни изделия се oбpaбoт-
вaтъ oтъ местните фабрики» Засилването на па­
мучната индустрия, ще даде въ peзyлтaтъ и за­
силване на памучната култура, за която ocoбeннo 
въ южна България има твърде добри условия. 
Пpeзъ настоящата година м·вoтo на Зeмлeдeлиeтo 
взима мерки за зaceвaнe колкото се може по гo· 
лeмa плoщь cъ пaмyкъ и се очаква тази култура 
да си пробие пъть, още повече че и местните фа­
брики нaгoдявaтъ машините си да oбpaбoтвaтъ 
български пaмyкъ. 

Какво е значението на памучната култура 
за нacъ, явcтвa oтъ факта, че само нeкoлкoтo по 
едри фабрики пpeзъ 1925 гoд. cъ преработили 
чyждъ cypoвъ пaмyкъ и прежди за повече oтъ 
100 милиона лева, а общата консумация на памуч­
ните изделия донасяни oтъ странство възлиза на 
повече oтъ 2 милияpдa лева- oтъ които само за 
памучни прежди пpeзъ 1925 гoд. cъ дадени 737 
мил. лева. 

Условията за една по гoлeмa пaмyчнo-пpe· 
дaчнa и тъкачна индустрия у нacъ има, обаче 
требва да се върви по npaвилeнъ пъть като чpeзъ 
умерени цени и добро качество се върви къмъ 
постепенно и сигурно разширение вътрешната кон­
сумация на местното производство. 

Срока на дeйcтвyющия зaкoнъ за нacъpд-
чeниe на местната индустрия е пpoдължeнъ oтъ 
народното събрание до 31 мapтъ 1928 гoд. 

Пpoизвдcтвoтo на мина Пepникъ. Пpeзъ 
192б гoд. мина Пepникъ е произвела 1,000,809 
тона каменни въглища, с р е щ у производство 
1,039,959 тона пpeзъ 1925 гoд. и 1,025,387 тона 
пpeзъ 1924 гoд. Пpeзъ 1926 гoд. мина Пepникъ е 
изнесла 21,785 тона каменни въглища срещу 1,725 
тона изнocъ пpeзъ 1925 г. Износа е билъ нaй-
мнoгo въ Турция и Гърция. Приходите на мината 
oтъ въглища cъ З427 милиона лева, oтъ които 
има чиста печалба 133*5 милиона лв. Това озна­
чава близо 40 на сто печалба oтъ продажната 
cтoйнocть на каменните въглища. Тази печалба е 
много гoлeмa и високата цена на горивото въ ин­
дустриалните предприятия е една спънка за тex-
нaтa редовна дeйнocть и пocкъпявa произведе­
нията имъ. Ето защо необходимо е управителния 
Cь^eтъ н a мина Пepникъ да кopeгиpa своята та­
рифа, като ocигopи на нашата пpoмишлeнocть го­
риво на по-износни цени. 

Културата на чая въ 1България: Cлeдъ 
Дълги проучвания установява се, че у нacъ може 
да вирее чайната култура, пренесена oтъ Русия 
пocpeдcтвoмъ семена. Решено е да се направи 
първия onитъ въ Пловдивския oкpъгъ. Oчaквarь 
ce тия днк Дa пpиcтигнaтъ и чайните семена oтъ 
rycия· Cпopeдъ нашите агрономи успеха на чай­
ната култура у нacъ е билъ гapaнтиpaнъ, понеже 
cъщecтвyвaтъ всички условия. 

_ Jипизиpaнe нaшитt износни стоки. Една 
flInъ!fИЧИHИTй д a бжДaтъ измествани нaшитfe зeм-
лeдълcки произведения oтъ нfeкoи чужди пазари, 
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cпopeдъ обясненията на нeкoи наши търговски 
консули въ чужбина, е била и липсата на опреде­
лени типове oтъ нашите произведения. По тоя пo-
'Boдъ се пpoyчвaлъ въпроса за вземане необходи­
мите законодателни мерки за типизирането на нa-, 
шитe износни стоки, главно на зърнените ни храни. 

Вноса на гликoзa. Пpeзъ 1925 гoд. у нacъ е 
внесена 628,700 кгp. гликoзa, на cтoйнocть 9315б80 
лв. срещу внocъ пpeзъ 1924 гoд, на 632,900 кгp. 
и пpeзъ 1923 гoд. на 534,280 кгp. гликoзa. Само 
за 1 тримесечие oтъ 192б гoд. е внесена 1б2,1б0 
кгp. за 2,201,000 лева. Пpeзъ 1912 гoд. вноса на 

гликoзa въ България е билъ 292,000 кrp., а пpeзъ 
1914 гoд. — 620,000 кгp. 

Българската делегация на световната 
стопанска конференция. Министерския cъвeть 
е oпpeдeлилъ пълния cъcтaвъ на делегацията, 
която ще представлява България въ голямата меж­
дународна стопанска конференция свикана oтъ О. 
H. на 4 й май. Делегацията ще се състои oтъ 
пpoф. Г. T. Дaнaилoвъ, директора на статистиката 
г. Кир. Пoпoвъ и подуправителя на Б. Нар. Банка 
г. Ж. T. Бypилкoвъ 

ч ВЪПРОСИ и ОТГОВОРИ. 
> 

1) Моля въ колоните на списанието да ми се 
cъoбщaтъ причините за силното зaгpeвaнe на кoм-
лpecopa за згъcтeнъ въздyxъ и неправилното му 
действие. -__-_————_ Aбoнamъ. 

2) Моля да ми се укаже кaкъ нaй-дoбpe мога 

да получа едно сухо отделно помещение въ една 
изба която е влажна, и едно студено помещение 
за запазване консерви пpeзъ лeтoтo. 

Въ второто пoмeщeн иe требва да се отстрани 
вceкo влияние на външната температура, а въ пър­
вото на влагата. - Aбoнamг. 

Задача 1· Буталото на водна помпа прави 
25 хода въ минута и при всеки xoдъ изкарва 40 
литри вода на височина 9 метра. Колко конски 
сили cъ необходими за привеждане въ движение 
помпата, ако за вредни съпротивления се губи 
>0"25%> oтъ тeopитичнaтa работа. 

Задача 2, За да нaгpeeмъ 0”75 литри вода 

oтъ 17° C до 70° C въ водата е потопено съпро­
тивление oтъ 6 ома. Да се определи необходимата 
сила на тока, която требва да мине пpeзъ съпро­
тивлението и напрежението между краищата му, 
ако даденото количество вода требва да се нагрее 
до исканата температура въ продължение на 5 
минути. 

НОВИ КНИГИ И СПИСАНИЯ 
• книги. 

Изложения на Дружеството на техниците cъ 
Cp. Образование въ България и Българското Ин­
женерно Лpxитeктнo Д-вo. 

Речи произнесени на 17 и 18 февруари н. г. 
oтъ представителя на д-вoтo Texн. cъ Cp. Образо­
вание г. Ив. Mинчeвъ и инж. C. Capaфoвъ пpeдъ 
парламентарната комисия по Законопроекта за 
M-вoтo на общ. сгради пътища и Благоустрой­
ството. 

Книгата е издадена oтъ Д-вoтo на техниците 
и требва да бъде прочетена oтъ всеки тexникъ. 
Намира се за пpoдaнъ въ всички дружествени 
клонове въ провинцията и въ Дружествената кан­
целария въ София — yn. Лaвeлe № 9. Книгата 
е cъ 94 cтp. и струва само 10 лв. 

СПИСАНИЯ. 
1) Zeitschrift des Vereines Deutsher Ingenieure — 

Bd. 71 6р. за мapтъ и aпpилъ. 
2) В. В S, Mitteiшнgen — гoд. XIV брой 2 и 3 . 
3) Iтдgoslaтeдski Zelieznaг i Stroiaг гoд. IV брое­

ве 1, 2 и 3. 
4) Списание на Българското Инженерно Ap%u* 

meкmнo Д-вo гoд. XXП броеве б и 7 . 
5) Занаятчийска практика — Плeвeнъ гoд. Ш 

45рой 3 cъ следното съдържание: 

1) Шита работа въ oбyщapcтвoтo. 
2) Щaвeнe кожи oтъ тpeвoпacни животни. 
3) Чертане едноредна дреха за шишкaвo твлo. 
4) Kpeмъкъ и дp. твърди мaтepияли въ гла­

зурата. 
5) Пpипoи и спояване. 
6) За лъcкaвинaтa на коприната. 
7) Боядисване пoлyвълнeни мaтepияли. 
8) Дървения мaтepиaлъ въ дъpвoдeлcтвoтo. 
9) Maтepиялoзнaниe за кpoячи. 
10) Рецепти, наставления и пp. 
6) Морски згoвopъ — гoд. IV броеве 3 и 4 . 
7) Народно Стопанство — гoд. XШ броеве 

3 и 4 . 
8) Teлeгpaфo-noгцeнcкo и телефонно дrьлo — гoд, 

III брой 2. 
9) Бояджийски npeглeдъ — гoд* 1 брой 1. 
10) Юридически npeглeдъ —- гoд. XXV11I кн. 3. 
11) Кооперативно дfьлo — гoд. IV кн. 2. 
12) ЗeмлвдiъACкu уроци -— гoд. V кн. 1. 
13) Meлнuчapъ — opгaнъ на съюза на Бъл­

гарските мелничари^ — гoд. III брой 7 и 8 . 
14) Известия на Българските керамици* 
15) Amnoмoбuлъ и Momoцuклemъ — 6р. 1 и 2 

същото списание ще излиза въ бъдaщe пoдъ име 
„Moтopъ* издавано oтъ Г. Гeнoвъ — София. 



„Texникъ" 20 Пазарни цени 
1927. Kн. 1 

П а з а р н и ц е н и . 

Стремете се да правите покупки и ттж«». _. ' ' B' ” 
рекламирай въ ffi5rT *****> «°™> 

М е т а л и : 
Калай английски · . . * 230 лв. кгp. 
Meдъ на блокове . . . 67 „ 
Meдъ на листове . . . 70 „ 
Aнтимoнъ . 68 * 
Цинкъ на блокове . . . 30 „ 
Цинкъ на листове . . . 30 * 
Олово на блокове . . . 25 » 
Олово на листове . . . 38 „ 
Бpoнзъ мaшинeнъ . . . 45—60 » 
Бели метали. . 40-80—120-180-220 „ 
Mecингъ (ж. мeдь) ., . . 1З0 „ 
Алуминий листове 120, блокове . 50 » 
Hикeлъ . . . . . 12О „ 
Пpипoй . . . . . 80 щ 

Железа: 
Чyгyнъ за леене . . . . 4*50 лв. кгp. 
Ж e л e з o шиннo и обло . б » 
Стомана «Диaмaнтъ* . . 175-220 
Стомана инcтpyмaнтaлнa . . 3 0 — 4 0 я 
Стомана oбикнoвeннa . . . 16—22 « 
Ламарина жeлeзнa, черна, 1Х2 м. 9—10 „ 
Ламарина Гaлвaнизиpaнa 1 Х 2 м . . 19—21 „ 
Teнeкe бeлo 5б листа к а с а . . 900 „ 
Teнeкe 30 и 40 листа каса . . 880 „ 
Пyтpeли разни . . . . 6 -
Ламарина черна № 14 . . . 11 „ 
Ламарина черна № 8, 10 . 11 щ 
Трансмисии чисти . . . 14*50 „ 

Стари метали: 
Meдъ парчета . 32 лв. кгp. 
Бpoнзъ парчета • . • . 45 „ 
Бpoнзъ стърготини . . . 15 n 
Mecингъ . . . . . 26 „ 
Цинкъ cтapъ парчета. 13 „ 
Цинкъ нoвъ парчета . . . 16 „ 
Олово . . . . . 2б „ 
Чyгyнъ мaшинeнъ парчета . . 3*20—350 n 

Електрически м а т е р и а л и : 
Шнypъ бeлъ, мeдeнъ в ъ : 

1 мм. 1'5 мм. 2 5 мм. дебелина 
б лв. 8 лв. 10 лв. мeтъpъ 

Шнypъ чepъ, мeдeнъ в ъ : 
1 мм. 1*50 мм. 2'50 мм. 4 мм. 6 мм. дебелина 
29О лв. 4 ·— лв. 5.50 лв. 9 лв. 10 лв. мeтъpътъ 

2 a м п и 24 лв. бpoятъ 
K л ю ч o в e 12-18 лв. бpoятъ 

Водопроводни тръби: 
Гaлвaнюupaнu: 
*{f *ltГ*Ь" 1M 1 Vi» lVt·» 2» диaмeтъpъ 
20 , 28, 37, 60, 70, 90, 125 лв. мeтъpътъ 

Черни: 
20, 23, 29, 40, 56, б5, 100 лв. мeтъpътъ. 

Строителни м а т е р и а л и : 
Чaмъ бeлъ, дъски poмънcки . , 240О лв. м3 

Чaмъ бeлъ, дъски български . 2300—2400 лв. м* 
Чaмъ бeлъ, греди . 150О n 
Чaмъ чepвeнъ . . • • * ~ 0 0 „ 
Тухли oбикнoвeнни . · · 600 лв. 100и броя 
Керемиди oбикнoвeнни . · 80 лв. 100 * 
Керемиди мapcилcки бели. 280—-З20 лв. 100 „ 

„ червени 350—400 лв. 100 „ . 
Цимeнтъ . . . . 86 лв. торба - 50 кгp. 
Bapь . . . · . 120 лв. 100 кгp, 
Kaмъкъ . . . . . 120—150 лв. м.* 

Гориво и м а т е р и а л и з а м а з а н е : 
Каменни вжглищa Kapдифъ . 250О лв. тoнa· 

[ I кaч. фp. вaгoнъ 751 л. » 
I II > n • 638 л· * 

Kaм.въгл.Пepникъ:\ III » „ „ 616л. „ 
IV . » „ 44б л. . 

i нeпpeceти „ 625л. „ 
„ » местни кoвaчecки l·8CИ-^”20л.кrp. 

Bжrлищa дървени. . . . 2 '80л. „ 
Haфтъ (гaзoлъ) . . . 3"50—3”80 л. » 
Пeтpoлъ 9 — л в . » 
Бeнзинъ лeкъ . . . . 19"-- лв. , 

тeжъкъ. . . . 17”50 лв. -
Минерално масло . . . . 9—27лв. » 
Цилиндрово масло . . ; 14 —17лв! » 
г p e c ъ 18—30лв. я 

Разни: 
Ремъци eвpoп. *г

8_i°-J2_IlJ6_18 20 _cм. 
75 1б5 2С0 290 320 380 42О 470 лв, 

Бopaкcъ (тeнeкяpъ) . . . . 35лmкгp.-
Лoи говежда 50лв 
Haбивки азбестови . . . 140-150 лв*. ” 
пaoивки памучни . i·зn —, 
Kлингepиrь . . * i m 2 ' * 
flзбecтъ кapтoнъ . . ' чч-Ж™' ” 
ftзбecrь на вълна . ' з?_Х™' ” 
Болтове и гайки разни . [ £ - * 2 Г 
Лакове p a з н и европейски'. '. 200-300лв.' I 

Гpaфитъ леярски"™ .* ' g - J g * · 
Гpaфитни замени . ' %Г J° *' ” 
Бeтoнъ тpa„бyвaнъ . . * g n - r S Г ” 
Жeлeзo бeтoнъ за подове * 2Ж ” 
Иззидани oтъ тухли c4„„ „a ' ' 6 °° Л B ' ” 

xypocaнъ около . fiПn nи „ r 
Землени работи * b u u л в · м' 

30—50 лв. м.; 
.Части машинни: 

i 0ЙSГ ЧУГУHeHИ 0TЛИB- 1 5 - 1 8 лв. кгp. 
Необработени бnmДr,,-*- * n ' 20—30 лв,, » 

• · · 60-160 лв. . : 



Генерални представители за България 

Братя Maджyнкoви 
Русе и София 

ГЕРМАНСКА 
eиeтEW 

A. G Wiesbaden 

Текстилна Фабрика 

„Илия Г. Kaлoвъ" Cливeнъ 
търси oпитeeъ мaшиниcтъ 

за дизeлoмoтopъ 180 в. c. cъ познания по парна машина и шлocepcтвo. 

Пpeдпoчитaтъ се машинисти cъ практика. 
mmmяmmшmmm П O O T Ж П B a H в B в Д H a Г f t . 

ЖeлaeщитЬ да заемай, тая длwкнocть да се o·rнecaтъ до Фабриката 
• ь < W * » « представата, дoKy«eвтИ ш досегашната ей дeftaoe·п,, 

вaвтo и да съобщать условията, при кoвтo биха постжпили. 



22/24 к. c. cъ cтoмa-
нeнъ кyплyнгь (34 сто 
мaнeни дискове) и три 
предни и една задна cкo-
pocть 

a ) c ъ a в т o м a т и ч e н ъ 
плyгъ марка „Глиraнъ" 
oтъ специална кована 
стомана, cъ три плyж-
ни тела cъ обща ширина 
на бpaздитfe 85 см. и”нaй-

—-—_ гoлeмa дълбочина 28 см. 
Kъмъ същия се дава специална рама и отделно добавъчно 4-о плyж,нo тЪлo, та плуга c™вa c ъ 4 
плyжни тела, специално за пoдмeтaнe на стърнища. При орането на стърнища cъ 4 плyжни тьлa 
ширината на браздата е 10О см., а нaй-гoлtмaтa дълбочина е 1б см 

б) cъ cпeциaлeнъ патентиранъ oтъ фабриката „Myнктeлcъ", двyлeмeжeнъ aвтoмaтичeнъ 
плyгъ oтъ специална кована стомана, благодарение на който можете да давате зaдeнъ xoдъ на 
трактора заедно cъ плуговетЬ въ бpeздaтa и свободно да изоравате кюшeтaтa и малки парчета 
ниви. При тоя ппyгъ широчината на браздата е 65 см. cъ най гoлeмa дълбочина 35 см. и той е cъ 
предпазители на всеки лeмeжъ. 

Coпидeнъ, икономичень, пpaктичeнъ, cъ опростена иoнcтpyкция и 
при oдeнъ и за мaлкитfe зeмпeдЪлcки стопанства. 

Coлидeнъ е защото цялата му конструкция е масивна, cъ cъчмeни лагери S. K. F , 
направена oтъ пъpвoкaчecтвeни шведски материали, оси и зъбчaти колелета oтъ никелова стомана 
и тежи 25S0 кгp., та никога не 6oкcyвa. 

Икoнoмичeнъ а защото: употребява на чacъ на конска сила само 2б0 грама черна нафта 
по 3'80 кrp>, а за 10 часа изорава 35 декара дълбока opзнь, или на eдинъ дeкapъ изразходва за 
горивни и смазочни материали 14*76 лв.; защото благодарение на патентования цeитpoфyraлeнъ 
peгyлaтopъ изразходва гориво само за толкова конски сили, колкото има нужда да развие при ра­
ботата, а поради солидната му конструкция cъ избегнати честите повреди, които влeчaтъ cлeдъ 
себе си грамадни разходи и губене на време: защото е cнaбдeнъ cъ фабрична електрическа ин­
сталация и благодарение на това можете да paбoтигe и нощно време, 'и по този нaчинъ да удвоите 
работното време и доходите си и np. 

Пpaктичeнъ и cъ опростена конструкция е, защото нeмa оная сложна конструкция 
каквото имaтъ пeтpoлнитfe трактори, н%мa мaгнeтъ, свещи и кapбopaтopъ, които cъ нaй-кaпpиз-
нитe и лесно пoвpeдими части: защото се пали веднага cъ кoмпpecьopъ — cгъcтeнъ въздyxъ 
бeзъ уморително pжчнo въртене; защото има автоматично cмaзвaнe и е избегнато зaгpeвaнeтo на 
коя и да е чacть на трактора: зsщoтo има тройно охлаждане: цeнтpoфyгaлнa помпа, перка и 
repмocифoниo охлаждане, а ocвeнъ това водата не се зaгpeвa и изпарява, тa^кaтo напълните cyг-
pииь радиатора cь вота, н·feмa нужда да карате вода на нивата, за да го пълните наново, а благо­
дарение на малкото число обороти на мотора (700 въ минута) трактора трае дълги foдини 

Удoбeнъ е и за малките зeилeдtлcки стопанства, защото може да се използува за opaнь, 
движение на въpшaчки cь 120 см. шиниcтъ бapaбaнъ', малки мелници, яpмoмeлки KVKVDVЗO-
тpoшaчки, за теглене на транспорти до 8000 кгp. и пp.. защото е икoнoмичeнъ, а L ш o п p o · 
стената си конструкция може да се управлява oтъ самия coбcтвeникъ, бeзъ да се ILЪDЖИ CЪ за­
плата cпeциaлeнъ тexникъ и пp. и пpt

 м c дьpжн \.ь за 
Представителството подържа винаги на cклaдъ всички peзepвeни тpaктopъ се дaвaтъ безплатно 84 различни резервни частиi и инструменти ЧаС™' KЪMЪ БС^КИ 

Не допускайте да ви зa6лyждaвaть- opгинanния нaфтoвъ тoaктon-к 
waшшшшвшшшm нtмa cвtщи, мaгнeтъ и кapaбopaтopъ. ^ ^ ^ ^ | ^ 

Aвo искате да подобрите cтoпaнoraoтo ю, купувайте eaмo нафтовия тnaктoпъ ' 

„ ИMПEP AT0PЪ--MУ НКТЕЛСЪ " . представители 
за 

София, 
У". Мария Луиза № 55 

Купувайте само oprввaлaи нафтови тpait,тopи cъ yл.-Aлeкcaндpoвcкa № 37 
и р ш - а л - - ииччивп гра&тири CЪ електрическа 0PBCWитA,o· 
Boшъ·. предяи и задна фарове, Йцa-Г, ш7щщm^ъ й н c т a л a ц и я 

8* ptмjuшъ iщa ЭДaнmнit toцnocнi - npoBsьpц. 



- _ _ J..J L Ч - A i i- v imвяt 
HШИДhfiпr nГwir -гц-в 

Електролитна медна жица 
Всички сечения 

на cклaдъ 
— при кзa~ss 

София, 
yл Цapь Бopпcъ JsEI 1З2 

! 

В31 

T-pмaнcкa' книжарница 
COфVftГ, yл· Цapь освоБодитель )k 14 

Jlpиeмa поржчки на вcмaкви технически книги и списания 
на ншcки eзикъ. 

Каталози гpaтиcъ 
и франко 

Cпeциaлeнъ oтдfeлъ 
Paдиo-питepaтypa. 

вяaвai 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

„ Ш Д P Ъ P03EHЩвЙHЪ & C-HS" 
АНГЛИЙСКИ ВЪР11ШИ 

у л и ц а „ Гypкo" № 20 

ДОСТАВЯ масла за двигателни 
машини разни видове. 

Цилиндрови масла paфинaти. 
Спецьалви масла за Дизел ь-мотори и ком­
пресори; комаунларни цилиндрови масла; 
специални автомобилни масла; масла за 

| бypгии, винтopeзaчки и автомати; cпe- | 
Циaлни волтир&ни масла, cвeтилни масла; 

Paгaffium liquldum А. D. В. V ;. , 
масла за кожарска индустрия и 

специални масла за текстилна индустрия. 

4 

ПocтcянEнъ csдaдъ oтъ mm видове наела. 
Цeaн и условия нai-лaбepaлis. 

Teлeфoнъ .№ 1824. 
За телеграми: яPOЗEHЩAMHЪ\ 

Цtли oтъ стомана. 
дърво само на платформата. 

Последва дула иa английската техника. 
Cъ двoeнъ вжтpeшeнъ aпapaтъ 

и бeзъ aпapaтъ 
BЪШftЧKft 35 цола, цeлa oтъ дfi "•flfi 50О 

стомана cь двoeнъ aпapaть·»». *·jv«*vw 
TPЪCИHfl на колела цeлa дft % 9 gftQ 

oтъ стомана . »»• Tfc»*»¥ 

ГЛЛBEHЪ PEMЪKЪ ' д g 1? 50О 
кoжeнъ английски ••»• «^-w»" 

" И з п л а щ а н е на три сезона S 
Koмбиниpaтъ· се cъ трактора „ВИРИНПЬ" 

Пристигна на cклaдъ една въpшaчкa, 
цtлa orь стомана cъ дeoeнъ aпapaтъ и 

тpъcинa на колела за показване при 

ЖЕКО K, CШEBЪ - · ВАРНА. 
I 
I 

Ползвайте се oтъ peклaмит* 



у 

ПОКАНА 
3А ЗАПИСВАНЕ АБОНАТИ НА СПИСАНИЕ 

„TEXHERЪ" 
Г о д и н а V. 

Научно популярно CПBGШЮ, издание на Дружеството на тeзшицитi cъ средно 
образование въ България. 

Техници, 
Запишете колко се може повече абонати за списанието ттpeзъ настоящата му V-тa годишнина. 
Агитирайте за неговото разпространение, като cъ това му дадете въ-мoжнocть да се yвeли- -

чaтъ страниците му и да получавате при същата цена по вече и пo-интepeceнъ мaтepиялъ. 
„ T e x н и к ъ * както и до сега си задава за jцeль да ратува за обогатяване и опресняване 

познанията на всички техници, да подобри производството, да изнесе всички нововъведения въ oб-
лacтьтa на техника и индустрията и въобще да следи развоя на последните въ чужбина, като cъ 
това съдейства за повдигане на eкoнoмичecкoтo и стопанско развитие на страната 

По тоя нaчинъ „Техни къ" се явява, като настолна и наръчна книга за всички бopaвящи 
cъ техниката лица. 

Редакционния кoмитeтъ е взeлъ всички мерки за още по гoлeмo подобрение на списанието 
и пpeзъ V-тa годишнина на пoпyляpeнъ eзикъ, дocтъпeнъ и'зa ония наши абонати нeмaщи учи­
лищна подготовка, ще се изнecaтъ редица статии изъ нововъведенията въ техниката. Oтдeлътъ 
i,Изъ практика за практика * ще се чувствително засили. По тоя нaчинъ, списанието ще бъде ед­
накво полезно, както на практика тexникъ, индустриалеца учениците въ техническите училища 
така също и на завършилите тexн. училища и интepecyющитe се oтъ техника лица. 

По край многото полезни и интересни статии въ V гoд. ще бъдaтъ засегнати и следните въпроси: 
1) Статии по обслужването и поправка на бeзкoмпpecopнитв дизeлъ мотори. -
2) Статии по развоя на котлите cъ високо нaлeгaнe, теxнaтa конструкция, преимущества и 

обслужване. . 
3) Статии зaceraщи най-новите видове парни машини, турбини парни и водни и двигателите» 

cъ вътрешно горене. ~ ” ” \ 
4) Разни видове покривни конструкции. 
5) Най-новото развитие на железобетонния cтpoeжъ (проекти и изчисления). 

* 6) Модерни архитектурни постройки, ико*-омиченъ cтpoeжъ и пp. 
7) Статии изъ oблacтьтa на въздухоплаването. ' 
8) Paдиo-aпapaти и paдиo-тexниua. 
9) Статии изъ нововъведенията въ oблacтьтa на електротехниката. 
10) Статии изъ oблacтьтa на приложната електротехника» 
11)'Статии изъ oблacтьтa на мeлничapcтвoтo. 
12) Статии eaceгaщи подобрение на производството въ paзнитe*oтpacли на индустрията. 
Въобще пpeзъ V-тaтa годишнина, списанието ще даде цeнeнъ и^пoлeзeнъ матерналъ зaч 

всеки свои aбoнaтъ. / 
Независимо oтъ това редакцията ще даде безплатно на всеки пpeдплaтилъ до 1 й май т. r.-

напълно абонамента си за цeлa година по eдинъ пoдapъкъ — „Технически кaлeндapъ" cъ таблици, 
практически формули и други ценни данни за боравящитв cъ техниката лица. 

Абонамента на списанието и за петата му годишнина е същия, както и пpeзъ м. г.-— 15О лв. 
За да поощри и отчасти възнагради дeйнocтьтa на настоятелите, редакционния кoмитeтъ е 

взeлъ следното решение: 
1) Всеки който4 изпрати oбoнaмeнтa на записани oтъ него най-малко 5 абонати, нeчлeнoзe 

на д-вoтo ползува се cъ 10% отстъпка. ~ . 
2) Всеки който изпрати абонамента на по вече oтъ 20 абоната, ползува се cъ 15°/o отстъпка* 
3) Настоятели, които зaпишaтъ повече oтъ 50 абонати пoлзyвaть. се cь 20Qh отстъпка. 
4) Ученици, изпратили абонамента за записани oтъ тfexъ 5 абонати, пoлyчaвaтъ 1 годишно 

течение дapoмъ. , 
Хонорара на сътрудниците се заплаща cлeдъ отпечатване на статията въ paзмepъ oтъ 50~-8v> 

лв. на колона въ зaвиcимocть oтъ ^характера на статията и оценката i_ oтъ ред. кoмитeтъ. Същите 
cъ длъжни да пишaтъ статиите си само на едната страница на листа. 

Oтъ Редакционния Цoмитeтъ-



IM/Ь*ГQ 

I 

ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 
cъ и бeзъ кoмпpecopъ 

<• всички тoлiшини до 300О в. c. 
на cклaдъ въ СОФИЯ до 7О к. c. 

Л 0 J У Д И З Е Л И 
8, 1!, li, №. 21,3Л. )6, U I й «. t 

в с и ч к и г о т о в и зэcгt cт̂ tлcгa,д̂ jь ЗBГEЭ 3В - ,лpapия 

Effijoшш 1ж. 
при гepндяcкитfi Държавни ЗАВАДИ , ; Д O Й Ч E B E P K E " 

C o Ф и я "yл. ,,1VE^TP---- Л y и э a " 3\6 
v Телеграфически aдpecъ ДЕЛТА. 

2?»_:«ьх 

Cтaндбpдъ 0Илъ Kдипoни 
oфъ 

Hю-Иopкъ 
София, yл Раковска 8В. 

винаги на eкладъ cъ пгрвокачрствеви 

Американски н Pojижнcки 
машинни, цилиндрови, 
моторни, автомобилни 

и дp. специални минёp. масла. 
Гpecъ, Baзeлинъ, Пapaфинъ, 

Гaзъ, Faвйoлъ, Бeвзинъ. -

Aгeнтypи cъ пocтoянeнъ дeiioзитъ 
въ всички пазарни пунктове 

въ страната. 

T0HБBЪ, КЛАЛ. ПОПОВ1 & № 
o. o. д-вo 

е:» 

София, yл. Eкзapxъ Иocифъ JV· 29 

CKЛAДЪ НА: 

TEOДOЛЙTЙ, И X И И P И я H Й B E Ш 
„F Е Л N Е li" 

плaнимeтpи, кoopдинaтoгpaфи, нaклoнoмepи, 
пaнтoгpaфи, eкepи, компаси, ъгкoмepни приз­
ми и огледала, барометри, Гeйлepoви чукове, 
клyпи, нивeлaчни лaти и ленти, жaлoни, хе-
лиoгpaфни апарати, ролетки, ланци, пергели, 
моливи „Koli j noor% тушове и бои ^Pelikaгг 
pиcyвaтeлни и акварелни картони и,хартии 
&8сНо11еГ-Натгаегв, мащаби, цeлyлoидни и 
дървени триъгълници, транспортири, шини, 
сметачни линии BAIЬ. Nestfer", копирно плат­
но -MoПQpG.% оризова, прозрачна, милимет­
рова и xeлиoгpaфнa хартии, тригонометрични, 
нивeлaчни и административни формуляри, ъг­
лови, нивeлaчни и тaxимeтpични кapнeти, ло­
гаритмични, яoлигoнoмeтpични и тaxимeтpични 
таблици и дp. технически пособия и материали. 



The National Gas i ф Co. Ш. 
-Asдton-шderLyne 

Haй·гoлtмaтa въ cвtтa английска фабрика за 

лежаща и cгoящa конструкция oтъ 8 -1500 к. c 
Десятки хиляди мотори „HAЦИOHAЛЪ" cъ милиони конски сили paбoтятъ въ всички 
индустрии по дfeлoтo земно кълбо. Мотора „Haциoнaлъ" работи и въ България oтъ Д) 

години нacaмъ. Преимуществата на моторите ,Haциoнaпъ" ех: 
EЗтr to i io ivги :ч :и :Et в ъ r » o p и в o и o_гaэ_зa-_зc©. 

T e я к к a coлci<rдjв:£t к о н с т р у к ц и я , 
_ 3 » : в i i o з c o д в c ж i c л e д o в a т e л в и и Д Г E э л : г o т i > a , й _ э i i a : 

Износни цtни и либерални условия за изплащане. 
Генерални представители за България 

О Т А TT TГ А T* TTHl· ” -еха-ческо Индycтp. Акционерно Дружество, 
,, XJЛ. J±.1ЛГU^±\.X ^ X> = София, улица „Битoшкa”.№ 5. ===== 

Телеграф, aдpecъ: Cтaндapдъ Teлeфoнъ № 900 

МАШЙЙНО-КОШРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 
^St 

У 

София, yл. Панагюрище, 11. 

Teлeфfяъ 2753. 

Строи „ „aвъpшвa вc4кaвxвь в и д ъ peMoHти на 
всички cneтeш парни коми и M a ш w -



Акционерно Д-вo — Варна 
Капиталь лв. 15,000,000 

Предлага на наfl-изяocни цени: 
Платна български белени и нeбeлeни. 

Oкcфopди и швейцарски материи* 
ч , Производство на собствените му тъкачни 

фабрики въ Варна-
Teлerp. адpecъ: Текстидъ ” Teлeфoнъ № № 822 и 150 

5 0 ? 

|®&ОСХ>®! 

Mecингъ, Бaкъpъ, 
тръби, щанги, ламарина, 

СТОМАНА 

,i 
» i 

% 

i-э 

за вcbкaвви Vнcтpyмeнти, oeти, 
матрици, релси, кaмeнapcкa и пp. 

cшojviaнcйa лajviapttвa, телена 
етш 6 ъ jк c m а ш ^ 

при 

BOPHCЪ тoшкoвъ 
Мария Луиза, 21. 

I 

Най-доброкачествени и евтини1 
материали за спояване, като ” 

чyгyнъ на пръчки, 
жeл4знa тeлъ 

месингова алуминиева и 
нyжднит* прахове и пp. 

Немски и Френски 
апарати, 6peнepи, автомати и пp. 

Ще намерите при 

СОФИЯ, yл. Gepди„a 13 ьш 



Акционерно Д-вo за памучни прежди 

ЦAPЬ Варна. 
предлага на износни п/вiш: 

Пaкли (памучни конци) за чистене машини, 
ютeни парчета oтъ бали, чeмбepи и памучни отпадъци 

Същото Дружество се нуждае 
o т ъ дooтaiзsta ,—а, —:a,: 

80 вyб. метра камъни за eтpoeпиe; чaкълъ за бетони въ основите 
и дюшеметата 5б куб. метри; 

вapь негасена около 15 тона и п·вcxкъ около 90 куб. метра. 
Жeлaющитъ* да дocтaвятъ тия материали, да изupaтятъ 

предложенията си въ фабриката. 

.XAXA-Ь ,тлз 

БЪЛГАРСКО ТЪРГОВСКО 
ПЕТРОЛНО АКЦИОНЕРНО Д-CTB0 

Kaпитdлъ 25.000.000 лева 
напълно, внeceнъ 

Централа СОФИЯ, 
yл. „Aпeкcиндъpъ I* № б. — Teлeфoнъ 1474. 

Клонове и представителства 
въ вcични градове на царството 

Гaзъ, Бeнзинъ, Гaзйoдъ, 
минерални, машинни и цилин­
дрови масла, Гpecъ, Kaтpaвъ 
и дp. вcfaкaкви количества на 

износни условия. 

Kypцъ 1. Д. — Виена. 
Oтдeлъ Спояване парни котли и машини. 

Kлoнъ София 
yл Ломска Ks 22 Teлeфoнъ Ш 275S 

Ингкенеръ JI T. Пaвлoвъ 
Чpeзъ cпeциaлeнъ пaтeнтъ „Зaмecтpoй 

тepъ" поправя бързо и сигурно чpeзъ зaпoя 
вaнe повреди, разяждания, пукнатини и заменя 
вaнe цели листове на парни котли. 

Cъ cпeциaлeнъ дoгoвopъ е предприето по 
пpaвкaтa на Локомотивите въ Б. Д. Железници 

Поправките се извъpшвaтъ на самото место. 
Искайте оферти. 

TfiЛuшmнa i жвшащжа wЫmmщ 
И O C И Ф Ъ П. Г E O P Г И E B Ъ 

София, yл. Бoгoмилъ № 4. 
Изработва най-модерни, солидни и евтини всякакви 

огради, 
балкони, 
стълби, 

гробници, 
кафези. 

пружини, 
сита за чaкълъ 

| jЖйЖj£етгш и" зa —*^——«­



БЪЛГАРСКИ ШEЛЛЪ 
АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

П5 

THE „SHELL" COMPANY OF BULGARIA LTD. » 

. Продажба на нафта и дepнвaтнrb му на реномираните марки 

„ШEЛЪ" и „ACTPA" 
Гaзь, Газйояъ, Бeнзинъ, Пaвypa, Acфaлдъ, минерални, машинни, 

цилиндрови и всички видове смазочни масла, Гpecъ (вонсистентна 
мacь, вaзeлинъ) разни качества. 

Единствени импopтьopи на американските масла 

99 OCCAГЪ" 

Българско Електрическо Д-вo”· 
; - Плoшaдъ Cлaвeйкoвъ № 7—Kлoнъ Варна , 

flllgemeipe Elektгiгitats Gesellcbaft — Berlin 
Извършва и строи вcfeкaкви водни и 

/Ч; механически електроцентрали. 
Гoяfeмъ cклaдъ на разни електромотори, динaмoмaшини и 
вceкaкви електрически инсталационни материали. Продажба 
. на прочутите eкoнoмичecки крушки и пoлoвинъ ._•-,/ 

' '%/ ватови нитpaлaмпи А Е е . .. - \2 . Г: 

ПРОЕКТИ И ОФЕРТИ СЕ ИЗРАБОТВАТ!. ПРИ ПОИСКВАНЕ БЕЗПЛАТНО 
Телеграфически aдpe(rь:AЯЩMЪ —София. ; : ;" :- , ^ :;,, Телефоаъ 691. 

SKS 



TEXHИKУСЪ 
София, yл. Eкз. Йocифъ 31 

Teлeфoнъ 2627 Телеграми: TBXHИKУOЪ 

I. Представителство за България на: 
Английските нафтови и диЗeлoии мотори П Е Т Т Е Р С Ъ 

Знаменитите водни турбини Ц , M . Ф O Й T Ъ 
Железопътни материали, мелнични инсталации дърводелски 

\s v машини и пp. , 
11; Строителство; 

Фабрични rHУMИH И. Жeлeйoбeтoнoви строежи: 
Архитектурни постройки. 

^ - ! - , N , w,J. ^ ' • " ” " " < 

БУЛДOГЪ 
Haй-yпpocтeнъ 

0?ГИHAЛEHЪ НАФТОБЪ 
и то csмo^ eдинъ цилиндъpъ, ииa 4 скорости, 

, ковтлектува^ се cъ кoмбиниpaнъ 

йлyгъ -,ГЛИFжHЪ" 
cъ 8 рала за opaвe,до. р0 см. дълбочина и cъ 
4 рала за пoдмeтasef на стърнища и плитка 

. : , . . . . л :-;-- > opaвь?io Ш дм.и ширина 1Ш eм. 
Я^r^ H 1f 0 ~ T Ъ K Ъ e «o г a т o eдинъ тpaктopъ има'много части, защото cьнero тptбвa да иoгaть да 
Ksшжй-L TPд5тл51fбaтexничe<:кa подготовка.Затоваeferaйтeoгътрактори сьсложна.конструкция! 
vлщиять .rлruupъ се комплектува cь въpшaчкa' eь aпapaгьи бeзъ aпapaтv за дребна мека слама. 
ВДшcтвeнo нaй-yпpocтeнa, следователно и най-солидна JИ подходяща-за времето машина е caмoopи-

:r ,rинaлния нsфтoвъ тpaктopъ БУПДOГЪ 22—28 к. c. .-: -.-.- ..:..: 
. . - ' " - " - - ' · ~~ и въpшaчкa oгь германската машинна фабрика , ' . - - • . - ; ' • " : 

fiкциoнepнo Дружество. 
- v w ^ I Ь , ^ J · 4 Доставка oтъ склада Плeвeнъ,или София- .-ч*. - -, -> 

пcкaитe Оферти oтъ генералния npeдcraвиfeлъ.зa ц·feлa България 

KлOнV София, yл. Мария Луиза Mt 72 
' : Teлeфoнъ l·& 2551. - J 

ЦBETДHЪ KOПAHДЖИEBЪ 
Телефонъ № 107. 

Гi-ieseнъ. 


