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д), МТ>СТННГБ влияния нърхуЧд^гштюд-
етвото. 

Промишлената д-Ьяте.лнрст!; въ еегапдно 
вр-Ьме, ноояща названието чрдуо^р^я, п коя­
то, опирайки се върху мас.овото цродаррдстйр,. 
има за ц-Ьль да задоволи е.кономдчр.скнт^ ну­
жди на човтмса, се съвършено;..различава огь 
тая на ср-ЬднигЪ векове,. Тя.е.е разви .благода-
рение на, редъ йзнам-Ьрв.ания.,, между , които . 
парната машина стои на първо м-Ьсто, и мно-/•.. 
жество усъвършенствувания:'и се обусловя отъ 
масовата консумация.' Поел;Ьдпята ' отъ своя 
страна е резултата. на подобрението и раз­
витието . на средствата за съобщения и па 
слЪдващит-Ь отъ това: общение на народпт/Ь, . 
нодигане на културното имъ състояние и уве­
личаване па културнитт. имъ-нужди. 

Възможноетьтазаежществуването на ин­
дустрията, както и нейното развитие, е в ъ за­
ви си моеть отъ редъ условия, отъ които едни 
иматъ економически, други — чисто техничес­
ки характеръ. Понякога една .отъ тия груии ус­
ловия изпъква на пръвъ планъ, имайки особ-
но влияние върху развитието па пзввстна ин­
дустрия, т за това при започването на как­
вото И'.да било индустриално производство 
тр-Ьба да се'изелъ\дватъ ВСИЧЕСИ обстоятелства • 
съ огледъ къмъ горнитт> основни групи. 

ВсЬка индустрия зависи пр-вдп всичко 
отъ м-Ьетото, Д'Ьто' тя тце .са^еетвува. Това 
м-всто. пс-нататъкъ.. е въ. връзка съ: 

а) политическото 'положение, което заема 
индустрията въ живота на разнитЪ държави,, 

Ь) н а м и р а щ и т е на разположение доста­
тъчно гол-вмь' ;ка,1штатъгд? .пшрркь кредатъ, 

с), вд^мо.жнос.тъта^да.-. -де .дастаин,. л прн. 
това и а изгодни цЬни, необходимшпдабройа' 
чествеаъ .суровъ и саолш.гаа'елеш» ..материадъ, 

• 6) «адичигтр на;нуж«ят'Ь уяхюши^жлъ; 
е) въдмйжностжга-^да-ци, ийм'Ьря.'-пазаръ 

за готовшй. фабрикати, :• • -".••- •.:" . 5 ••; '- '' " 
^'влиянието;'".което пазаря;'шгШа върху; 

производството>и обратно,' •*;;:•:'..'.-:< V-"'•':". Т 

а), Политическото положение на индуст­
рията въ живота на страната. 

Индустрията принадлежи къмъ най-важ-
нпт'Ь фактори въ економическия жпвотъ' на 
всЬка нация я се обусловя отъ нейното раз­
витие п -главно отъ нейното културно състо­
яние. Само съ развит! индустрия народи об-
лчдаватт, достатъчна съиротивляемость ср-в-
тцу въпшнпт* ••влияния, тъй като само т-Ь сто.-' 
'ягь' самоетоятглпо върху евопт-Ь крака и мо-
-гатъ да еъп'рнича.тъ съ другптв държави въ 
културната борба за напр-Кдькъ. 

Поради това, всЬко правителство, което 
съзнава това важно значение на индустрията 
и което се стрЬми къмъ увеличаването и'а 
народното богатство, къмъ процъвтявааето и 
независимостьта на страната, полага'ссобгш ' 
грижи за индустрията 

Промишлената дт.ятолиостт, въ старн-
тт> времена и въ ср-Ьдиит!» вт.кове е била 
монополизирана отъ държаната и често, чрЬзт» 
редъ ограничения й нееднакви привилегии,' 
каквито срЬщаме иапр. въ пеховетт., е била 
«илно сгЬепнвана въ своето развитие. С'Г.в 
р-Ьмената правова държава ирт»ди всичко оси­
гурява во-Ькпмуе ичаквп права за уиражНяваш? 
тха-промишлепа дт.яте.1ность; а с.гЬдъ това" 0[Ь ' 
рЪд-Бля^ндбл-БДНйтЬ въ рамкйтт. на точпооп-
рт>д-Блепа индустриална политика. 
:' " ' 1.' Твърд/Ь- .р-Ьдко. държавата пе следва 
• особеа' йр01^Мгагза 'разйптпетб на своята йн : 

дустрия," А' 'г.зоставя йзпдНло - иядустрйал-^ 
• яитт> •сами''Ч1& себе чги, «ато 1тр1дполага,;"че' 
частната-пяи«т1Тнва'1це даде-достаТъчеиъ^пЬ-

- тшсъ къйъ «оетпТане на^желаннгЬ-цкти':'1 

" ' " ^ 2.г'1Тб :че'Сто Държавата1 ;се ограничава, съ 
^нтеърдч-аване на •йнД^т^йятй чр-Ьз* изучава-

:|1тга и- окуражавани' на индустриалните пр-Ъд-
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приятия; тя отстранява ирЪчащит-Ь на раз­
витието на индустрията .гол-вми препятствия 
и понякога: даже прибягва къмъ принуди­
телни м-Ьрки. -. :< !: с;-;:: :••::... 

3. Най-често ; дърйсавата се стреми да 
създаде всичкил необходими условия за про-
цъвт-Ьването на индустрията. ЧрЪзъ осигу­
ряването на спеоиалниг привилегии и облаги 
тя я подкрепя, а чр-Ьзъ вносни мита върху 
чуждите фабрййатд," тя отстранява влиянието 
и конкуренцията1 на чуждата индустрия, на­
мираща св,: благодарение на н-Ькои благопри­
ятни флцъиА (добро~ноложение, евтино водно 
съобщение, наличиеЧ!ра сурови материали, го­
риво и4 др.), въ по-висока стадия на развитие. 

Първата политика, даването неограниче­
на свобода, дЬто силния се развива еконо-
мически за сметка на слабия, политиката на 
пълното изоставяне индустрията сама на себе 
си, е възможна само въ СТОЯЩИТЕ на върха 
на индустриалното развитие страни, облаго­
детелствувани отъ всички ^естествени спома­
гателни источннци. Все пакъ даже и въ тия 
страни не винаги е целесъобразна подобна 
политика. Прокарва ли се обаче такава по­
литика въ слабо или още съвсЬмъ неразвити 
индустриално страни, последните скоро "по-
падатъ подъ завйсимОстьта отъ индустриал­
ните страни, биватъ изсмуквани и скоро 
обеднявани отъ т̂ Ъхъ (Испания, Турция, Бъл­
гария), ако само неизчерпаемото богатство на 
почвата не бжде въ състояние да покрива 
поне часть отъ тая загуба. 

Индустрията на подобни страни има чи­
сто м-Ьстенъ характеръ и се ограничава въ 
удовлетворяването на най належащите пужда. 
Въ подобни страни се развива преимуществе­
но земеделието и екотовъдството и като ре-
зултатъ, най-често, културното състояние на 
подобни народи закъенвза въ своето развитие. 

" Втория видъ, насърдчаващата, политика 
може да се приложи въ гжсто населени стра­
ни, съ вече достатъчно напреднала индустрия, 
съ предприемчиво и интелегентно население; 
индустрията въ такива страни ще се усилва 
тогава, когато естествените спомагателни сред­
ства са въ състояние да й оказватъ силна 
подкрепа. 

Третата отъ споменатите индустриални 
политики на държавата е единствено правил­
ната зъ слабо или съвеемъ не̂  развитите ин­
дустриално държави. Само когато външната 
конкуренция баде отстранена ще може сла­
бата и млада вжтрешиа индустрия да се съз­
даде, да се развие и усили, да се научи да 
използва отечествените спомагателни сред­
ства и да даде работа и облаги отъ нея на 

значителна часть отъ населението — облаги, 
който црй други обстоятелства ;оставатъ въ 
чуждите страни. 

Естествено, прй прокарването на тая по­
литика треба да 'се действува бавно и съ по­
дробно обмисляне на вс%ка мерка за всеки 
отделенъ случаи. Не може да се посочи на 
некакъвъ шаблонъ, по който да се постжнва. 
Треба да се има предъ видъ, че 1гвкои ро­
дове индустрии едва тогава се зараждатъ, 
когато други такива еж значително напред­
нали. Напр. машинните фабрики еж преди 
всичко въ зависимость отъ сжщестаупаеето 
и възможностьта за по-нататъшното разви 
тйе и основаване на целъ редъ други фабри­
ки, защото тия последните ще се явятъ ка­
то купувачи на фабрикатите на машинните 
фабрики — машинни части и машини. К ако 
тогава се въведътъ вносни мита за общо-
употребителните машинни части и машини 
(трансмисии съ принадлежности, парни кот­
ли и пр.) то ще се създадътъ благоприятни 
условия за изникването на машинни фабрики. 

Фабрични машини, които въ дадения 
периодъ не могатъ да бждатъ построени 
нийде въ страната, защото или нуждата отъ 
техъ не е достатъчно голема, или липсватъ 
други основни условия, позволяващи създа­
ването на подобна индустрия, треба да бж­
датъ освободени отъ вносна мита. 

Отъ горЬ изложеното се вижда какъ при 
систематически грижи държавата има въз-
можность да развие и закрвпи свояга инду­
стрия. 

Ь). Капиталъ и кредитъ. 

За създаването и развитието на каква да 
е индустрия еж нужни капиталъ и кредитъ. 
Въ индустриално развптптЬ страни, дето по­
стоянно се иматъ на разположение значи­
телни капитали, еж що и тамъ, дето благо­
дарение на интензивното сурово производ­
ство и оживената търговия отъ дълги годи­
ни еж се събрали печалби, е лесно да се на­
мери необходимия за предприятието капи­
талъ. Може да се намери и чуждестраненъ 
капиталъ, когато самото предприятие се пол­
зува съ доверие или когато самата страна 
се намира въ опредЬлени финансови- отно­
шения 'и ,показва} склон яость да подкрепя 
нови* предприятия..'- •-г<1сп ;, 

За страни, които се придържатъ здраво 
къмъ принципа за йарбдностьта и въ които 
чужденците сръщатъ редъ спънки при осно­
ваването на' индустриални предприятия, е 
трудно да изпоЛзватъ чуждестранни капи­
тали, а сжгцо така трудно ще йогатъ да из-
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ползватъ и чуждата опитпость. Индустрията 
въ подобни страни ее раввива бавно и сл-Ьдъ 
повтарящи се неуспехи. 

Редконаселените области, благодарение 
на трудностите да се намгЬрятъ капиталъ и 
кредитъ,, еж неблагоприятна почва за инду­
стриални предприятия, особно за такива, 
които изискватъ гол^мъ пазаръ, оживена 
циркулация на фабрикатите, изобилие на 
работни ржц-Ь и др. Изключение правятъ 
само тия области, дето се извършва добива­
нето на естествени продукти, чийто обработ­
ване яе е трудно (яапр. нефтъ, захарно 
цвекло и др.). 

Кредитъ, който се употребява отъ пред­
приятието, може да бжде актнвенъ или паси-
венъ. Единия п другия еж свързани помежду 
си и треба винаги да се обусловятъ отъ про­
изводството и отъ наличието на сурови про­
дукти или полуобработени и обработени фаб­
рикати. Индустриалеца може или да произ­
вежда на кредитъ т. е. да използува паси-
венъ кредитъ, пли да продава готовите фаб­
рикати на кредитъ т. е. оежществявайки ак 
тивенъ кредитъ. Кредита може, обаче да се 
разпростре и въ използването на чужди тъ-
капитали въ самото първоначално устрой: 
ство и обзавеждане на пр-Ьдриятието. 

с). Сурови и спомагателни материали. 
За обзавеждането, сжществуването и про-

цъвтяването на която и да било индустрия 
е отъ големо значение възможностьта да се 
добиватъ лесно доброкачествени и ефтппи су­
рови и спомагателни материали. Не винаги 
е нужно да се започне изв^стенъ родъ инду­
стрия на самото место, дето се добива су­
ровия материалъ. Съобщителните средства 
направиха индустрията почти независима отъ 
местото на добиването на суровия материалъ. 
Само въ случаи, когато при обработването 
на извЬстни сурови материали се използува 
само незначителна часть отъ общото тегло 
на материалите и когато последните, въ срав­
нение съ тЬхната стойность, иматъ значител­
но тегло, обуедовяще внушителни разходи по 
транспорта, тогава по принципъ св предпо­
чита да се заложи желаната индустрия въ 
областьта на суровото производство. 

Общото правило е, че местото на пред­
приятие?© треба дас има добро съобщение било 
съ источника на суровите материали,, било 
съ областите, дето...става пласирането на го­
товите фабрикати. Седалището на индустрии, 
обработващи презморски сурови материали, 
ще бжде безспорно морския градъ, особно 
тоя, д* то се намиратъ складовете а& даде­
ния суровъ материалъ.. ; ,; .-;. • 

Подобно на суровите материали, и спо­
магателните материали еж не отъ малко зна­
чение. Осигуряването да производството за 
винаги съ необходимите спомагателни мате­
риали (най-често горивни материали) е необ­
ходимо условие за цреуспеването на инду­
стрията. 

А). Работници. 
Всека индустрия е свързана съ наличие­

то на необходимите • по число и работоспо-
собность работни ржцв. Големината на гос­
подствуващите надници треба да се има иредъ 
видъ ва да се изследва дали тя ще отговаря 
на стойностьта на фабриката и свързаните 
съ него добавъчни разходи. 

Годностьта на работниците зависи отъ 
техните лични качества, способность и при­
вичка. Въобще градските работници облада-
ватъ по-висока интелегецтность и ержчность 
отколкото селските и за трва, въ това отно­
шение, градовете даватъ извесно преимуще­
ство на фабриките, разположени въ техния 
районъ, 

ГолЬмо значение има и местоположе­
нието на фабриката въ. района на града, за 
да не се заставятъ работниците да пзвър-
шватъ ежедневно дълъгъ походъ отъ квар­
тирата си до фабриката, което пъкъ ще се 
отрази на техиата продуктивность и надница. 

е). Пазаръ за фабриката. 
Търговските условия за готовия фабри-

натъ треба да бждатъ подложени на внима­
телно разучване, тъй като те еж отъ реша-
ваще значение за сжществуването и разви­
тието на производството. 

Треба най- напредъ да се изследва область­
та, дето ще се пласиратъ готовите фабрика­
ти, да се определи дали може да се предва­
рително оповаваме на достатъчно търсене, 
каквото изисква масовото производство, дали 
това търсене на готовия фабрикатъ е посто­
янно или периодично п тогава, въ зависи-
мость отъ предполагаемото производство, да 
се определи цената на готовия фабрикатъ. 

Индустрии, които не могатъ да разчит-
ватъ на постоянно и значително търсене на 
производството имъ се намиратъ въ трудно 
положение. За да.можатъ такива индустрии 
да сжществуватъ треба да се предвиди до­
статъчна разлика между цената на фабрика­
та и тая на суровия материалъ. Подобни ин­
дустрии въ повечето случаи иматъ провизо-
ренъ характеръ. Те, освенъ това, се нужда-
ятъотъ посредници (агенти), тъй като безъ 
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тъжь трудно бяха иотлй дй ОСйществятъ-Щв' 
год-Ь бързо и .равношЬ-рао продаване йа го-1 

ТОВЙТ-Ь са фабрикати- й е* това к-амаляватъ 
Д О Х О Д Й Т - Ь с а , -.-- •-•••' • - '"-=•-

Да нръ\дй0л6жймл-, че' фабрийата е раз^ 
положйна въ йрйморекн градъ I*" обраооЧва 
суровъ матерпалъ, докарванъ йр-Ьзъ" море. 
ГотовигЬ фабрпкатн че изнасятъ часть' по* 
сухо, часть по море. Въ такъвъ -случай йай-
желатеДйбтх) рДзр-Ъйнзййе ;е' тай фабрика да 
бгьде разйоложеНа н4'м-Ьстд, кбетб"има вйд-

• но й желъзнопжтйб съобщйние н което се 
намира не дайекб Отъ рйббтнйческптЬ квар­
тали. ' - Ч •• •• .•.••.;.••. 

: ' Фабрики, КОЙТО прбйзвеждатъ материали, 
които се обработпагь йо-нататъкъ въ други' 
индустрии, 'тр-Ьба да бжДатъ разйоложени въ 
съседство съ йоелъдййт-Ь за да се намалятъ 
разходпт-Ь ао транспорта- й, въ същото вр-Ь-
ме, за да се йзб-Ьгйе 'пбсрЬдййчестйбто на 
агенти за извършване йасдъйкйтъ. 

т). Влиянието на пазаря върху производ1 

ството и обратно. 
Горъспомеиатпт-в съображения за пазаря, 

който ще иамърятъ готовитЪ фабрикати, нп 
найеждатъ на йзслЬдваНие ва в/шянпето, кое­
то бкйзва търсенето върху производството 
на предприятието и обратно. --'' 

При произвеждането на модни п луксов-
нп артикули влиянието н& търсенето върху. = 
производството е значително по-гол-Ьмо, ох-.-: 

• колкото при прдпзвежДптйтб'' йа пр;Ьдметн ; 
огь обща йеЬкидневйа' нужда. До като ;въ 
първия случай изй-встно йзй-Ьйенйе вкуса на 
консуматорите относно особйоститЪ, 'форма­
та, цвЬта л т. Й. на фабриката Ъгоже'да при*. 
чини значителни йзмъненйя : въ ' фабрикува­
нето, които изменения, йа отстраняване на 
риска, тр-Ьба Да бждйтъ йрМййДейй въ поон-
тената цЪиа на артикула, въ втория случай. 
това йе йе <?лучйй,-пли ако пма м-Ьето, та е , 
въ мйЛка ОтейенЬ и- мо:йе да бМде задоволи . 
телно райр^вШейо. -Въ тЪй .случай развитието, 
йй фабрикацията -ваййеи гдавйй отъ техйи-., 
чеокит-Ь сиомагателйй ср-вдЬТва Й ййдуетриа»,. 
леца* оепгуренъ, отъ значителния йзм-Ьнейпя 
въ цропзводството.ьможе да се задоволи съ 
по малка печалба ,п^ да намали цената на. 
готовия фабрикатъ;^!.: -:•.•"•• •"•'•" 

Обратното влШйпе н а . увеДяченото пррд 
йзводство в ъ р х у пазара^ ее явява йЪ случйй, 
когатб йрйдарйяТиетО йайочва йъ шйроЩ-; 
разм-Ьрй, .^Тогава изввДназкъ • а р ^ Д й Ш е н и е т й • 
на готови артйКулп /се увеличава и •г^хиата 
н+.на спада ако нима -йолъ-ма нужда отъ т-Ьх-й1. 
В ъ т а к ъ в ъ случай тр-Ьба да се подложи на 

:••Ше^^ваЖ#';,•'де•,"•»^га^&•--в^)6'• каква форма може 
•Да ей йрбдълВД *'Ьва-'-съйтоянйе до като на­
ново увеличаваь-вГб-Ш-нуждн^-Ь^тъ тоя фаб-
}Гйка*ъ. зйедйо .съ ' уййййчаването на населе-

-• ййй-*б, Й8 ебейВечЙ- йормалнбто производство . 
. Иуж^и%-е: йрЬдбЙДДйвдйт*: за>да<се.' бйръ^-Ьли 

До ййлк-о ЙйШе да^ее й а М Я * ц ъ н а т й на гото-
' й й я фабрйкатъ ' Ш-15се ©ЙЦй' 'фабрйКалЦййта да 
• бкД%;Дох6дйа:-*?1бШЙ1 п й и , • ' б й а т о д й р б к и е н а 

иадйаЯ&^а • й"-Ьаа Щ ; ар^ийула^ сй-БдеЧвйе уве-
•яичайоЛтУ ;йъ орайнЙйнв'!"с'ъ'"#ужДйтъ-' Йй' стра­

нната въ тоя' йбмейДъ1 йрбМйбДйтйб*, ц-ЬДъ редъ 
д р у г и - а р т и к у л и се йЙмъсД-ватъ й т ъ у й о т р - Ь б а 
и търсенето на фабриката- 'бе наново усилва . 

В ъ сейайно 'врЪме, съ й-Ълй да се под-
Държа въ страната една опр-Ьд-Ьлена цтша на 
артвкулйтъ,' й^колко" бднороднп пръдприятия 
'ей съюзяватън с в ^ з в а т ъ йъ Договори, които 

. оирЬд-Ьлятъ Общи услойия йа йродажбй,та на 
готовлт-Ь фабрпкйтп. Сжщо се налагатъ из-
й-Ьстпи ограничения въ производството' за да 
съгласуватъ послЬднето съ йуждат^а отъ фаб­
риката или пъкъ се уйоваря обйДа 'йрОдажба 
йа ййлишайт-Ь артикули бъстрайствбйа по-
ниска цЬна, при което съйдийенйтФ фабри-
каптй понасягъ еднакво; разликата; на ц-Ьни-
т-Ь. Подобни явления не могатъ да бждатъ 
поср-Ьщцатп съ особйа радость, зайчото т-Ь 
иматъ повече .бодезненъ харак-т-еръ .въ разви­
тието на индустрията вх живота на страната. 

''Л:"'••'.'.:' 9). Мт^егнй влиЯйЙЙ:' " '^ 

:'':.---г .̂Во1ига'.: фа*брика;:й; свързана•• еъ- Фнр-Ьд-Ь-
лево мЬсто^;пр4»длатащо; вашизгоднй-*условия 
з а р я . (-ВгвмЬгкное^обаче^.вслЬдйтйнена про-
•м Ьнц въ •.т.ехнпческпт-Ь:. спамагателйй- срЪд-
ства йли -иарадп'федъ економияескй »лияния, 
подобно, 'първоназал». изгодно- м*Ьето да се 
окаже въ.по малко; благоприятно положение. 

-Кйкто-ййчйб^сйоме^а^о, могатъ отъ ед-
йй бтрапа Дй йе - йзм%йя гъ условията за до-
стйвййгето-й&Е суЬойитЬ и спомагателпит-Ь ма-
т^рйайй,. бт"Ъ: Други,"—- условията на пазаря и, . 

^катб МФДствйечДруйО м-Ьсто би се оказало въ 
ЙдАблаг6йр^я«г"йи - услйвия. ПрЬимуществата, 
'1СЙЙТ0, вт» ера'йне*нй"6 съ гол-Ьмит-Ь градове, има-
-*хййб-рано мйдйи*й; градчета или полскигЬ 
села.'бяа.гйДйрге'ййе й-а-;ЙеЧейтйната работна рх-
"ка; 0*'ййдатЪ Й6стеййШд;;съ увеличаването и 
побВтаййвавШ): йй;:;т-рййЙЙОртнйтЪ ср-Ьдства 
ай, х"йр:а*а • а "йтМй*^, .;В;а ййдустрйи, които 

:4орТвятъ б ^ й б ^ а й й й й Наваръ гол-Ьмия градъ 
6 0'̂ анайъ^ ШтвХЩйи% Шементъ тъй като са-
Ш Шш^Щ{Ще,.:Щ'УШ]-Ш;кжятъ всички техни-
чесДш и. екрйбйЦае.сШ;"Шменти на прйизвод-
стйо^гб 8й бЪр&о$й^ЩШЛзП&пе -на 'прогреса, 
изнамЬрванията и-Др.- ИйДустрйй, който про-



извеждатъ фабрикати за обща/ нужда, ех по-
малко пеложени на бързп промени вт. благо­
приятното имъ' мтзстоиоложееие. Посл-Ьдпето 
може да се ИЗМЕНИ само ' следствие , напре­
дъка на техииката въ дадената индустрия. 

Когато съ достатъчна сигурпостъ се бп-
р-Ьд-Ьлн за едно нлн двЪ; десетилетия напрЪдъ 

благоприятното местоположение на фабрика­
та, пмайкп пр-Ьдъ кндъ възможнптт. промЬнп 
на сегашните ирвимущества, може смЬло да 
се пристжпп кьмъ основаването па прЬдпрп-
ятпето. Въ НИКОИ случай, обаче, не трЬба да 
се пр-Ьнебр-Ьгпатъ изказанит'Ь но тон иупктъ 
съображения. 

Водни двигатели. 
Отъ Инженбръ Г, Нейовъ - Русе, 

БЪлитЪ вжгпища еж 
по-ефтини отъчернитЪ. 

Въпроса за използването тга,водните сили 
заема въ сегашно време .централно мъсго .въ об­
ществените интереси на,;всички културни страни 
САЩО и у насъ дойдохме до признаването на го-
л%мото народностопанско., значение на ,водните 
сили и старателно сме се загрижили върху рацио-.. 
налнотби въ по-широкъ разчъръ таено използваме. 
Богатата . съ, водни.сили ,наша. страна, дава. поврдъ 
на. широки .,крж.гове, отъ .обществото да ,;се живо' 
интересуватъ, , отъ пррек^итъ на правдге.легвртб 
което .пръдполага,: национзлизирвшки. ВСИЧКИ год­
ни водни източници,,;да0рсжществи;:едня'длайб"-..'; 
мерна „програма,. заг .т^хвдтр. използване. Още отъ ; 

.миналата година се н'аправиха редъ«проучвания..на," 
големите нашиг>вод4и, запаси ,и въ; връзка,СВ УР,е-„ 
гулирваниета. .на.:':теченията на н-Ъкои наши рвжи " 
(Стръма, Кричимъ .М ,др), се, реши построяването , 
на мощни силови централи, дъдо водната енергия 
ще се преобръща въ електрическа, за по нататъшно ; 
използване; като, двигателна сила или пъкъ за 
осветление. . ; ,- :,. 
... . Използването на •:. водните сили. въ широкь 

размъръ е свързано съ възможноггьта да се пре­
дава и рззпръдъля електрическата енергия на от­
далечени пространства. Тая, възможносгь повиши 
стойнастьта имъ, като ги направи не така свързани 
съ самото мъсто на източника. Това не 'изключва, 
разбира се, тия случаи, дъто използването на вод­
ните сили става непосръствено на самото имъ мъсго. 

Използването на воднитъсили е било известно 
отпреди хиляди години въ Китай, дъто СА строи­
ли водни колела отъ бамбукови стебла. САЩО е 
положително известно, че още преди Христа, въ 
Египетъ и въ областьта на.Тигъръ и Ефратъ СА 
се употребявали подобни колела. Тъ СА служили 
почти изключително зз изкарване на вода за пиене 
и за напоителните системи и въ изключителни случаи 
— за движене на мелници, тъй като, при ефтината 
тогава животна сила, все пакъ по-вече мелници 
СА се карали отъ хората. 

Въ Средна'- Европа СА отбъл-взани водни мел­
ници къмъ края на IV еголетие. ;Но едва пръзъ 
XI И' XII стОлвтие т-веж биЛИ въгобща употреба 
навСБКжд* въ Ейропа. Къмъ сжшбТО време СА били 
построени въ . Венеция водни коЛеЛа, използващи 
даижуща^а сила-"на прилива йбтлива на морето. 
'•>••• В:ичкй тия жолела СА използвали..ударната, 
живата силажна течащата вода:—ТБХната работа 
е била нерацйбнална: ЕДва въ XVIII'Столетие се.явя-
ватъ въ Европа';"горнобойнигв: водин колела, дъто" 
става преди всичко използуване иа теглото на водата 

Първия, който е построилъ водно колело, из­
ползваше реакцията, (противонзлт.гането) на изти­
чащата оть него вода, е Гьотингенския професоръ 
Зегнеръ (средата на XVIII в). 

Названието турбина датира отъ 1824 год, съ 
,-дрето французкия инженеръ Бгорденъ е кръстнлъ 
^построеното отъ него хоризонтално разположено, 

съ вертикаленъ валъ, колело, Тая първобитна тур­
бина е била усъвършенствувана отъ неговия уче-
никъ Фурнейронъ,-който въ 1837 е построилъ въ 
Щварцвалдъ. турбина, използваща единъ водопадъ 

; ртъ. 108 метра. Водата се е привеждала къмъ тур-
гвйната по една трлба. 

;, , Въ САщата година Хеншелъ отъ Каселъ по­
строилъ осева турбина съ смукателна трАба. 
.По-късно Жонваль е усъвършенствувалъ тая тур­
бина,, и тя, подъ името Хеншелъ-Жонваль, е получила 

' голямо разпространение. 
. .,.; -.Въпреки тия прогреси на турбиностроението, 
пръзъ 70 и 80 години на миналото столетие на-
СТАПИ извъстенъ застой въ използването на водните 
сили . благодарение на усъвършенствуването на 
парната машина. Чакъ сл-Ьдъ 1891 год., когато въ 
връзка съ Франкфуртското изложение бе построе­
на първата значителна (200 К С ) силова централа, 
преобръщаща водната енергия на Некаръ въ три-
фазенъ електрически токъ, пръдаманъ до 175 кчм. 
отдалечения Франкфуртъ, интереса къмъ водните 
двигатели наново изпъкна на първо мъсго. 

Електрическото предаване даде вгзможность 
да се използватъ такива водни сили, които пръди, 
благодарение на своето неблагоприятно местополо­
жение, не представяха никакъвъ стопански интересъ. 

Огдруга страна, електротехниката наложи редъ 
изисквания къмъ водните двигатели въ отношение 
на спокойствието иа техната работа и споенб-
ностьта за регулирване. 

Въ сегашно време се използува гъ, почти из­
ключително, две системи турбини: Францисъ и 
Пелтонъ — и двете отъ американско произхожде­
ние. Върху тия два вида турбини и ще се спремъ 
въ по-нататъшното изложение. Водлигв колела се 
постепенно изтикватъ отъ турбините, губятъ отъ 
своето предишно значение н въ скоро време те 
ще останатъ само тамъ, дЪго местните условия 
налагатъ още техната употреба. 

Преди всичко ще кажемъ нечолко думи за 
мощностьта на водните източници. Последчята за­
виси отъ два фактора: отъ расяолагаемого коли­
чество вода и отъ височината Н1 падането. Ако 
означимъ съ 0 секундного количество вода въ куб. 
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метра и съ Н полезното падане въ метри, то тео-
ритическата мощность на водопада ще се опръд-Ь-
ли отъ формулата: 

1000. 0. Н. 
75 

К. С 

При допущане на единъ коефициентъ на използва­
нето отъ 75% ще получимъ действителната мощ­
ность равна : 

1000-д-н- х о-75=то. о. н. к. с. 
75 

Това упростено уравнение служи за приблизително 
изчисляване полезната мощность Въ дМствител-
ность, получената на турбинния валъ мо пность е 
обикновено малко по-голъма, тъй като при модер­
ните турбини коеф. на използването достига до 80%. 

Минималната мощность на една турбина се 
получава при най-ниското и при най-високото ниво 
на водата. Първото е ясно безъ всЬкакви обясне­
ния ; последното е обяснимо само съ това, че ви­
сокото ниво причинява намаляване на височината 
на падането следствие покачването на долното ни­
во на истичащата отъ турбината вода. 

При пръсмътането ка предполагаемата силова 
централа, тръба да се изхожда отъ максималното 
количество вода за да се пръдвидятъ нужните 
съоржжения. Иначе е дри опръд-Ьлянето на мощ-
ностьта на инсталацията. Тукъ се взема като ос­
нова средното количество вода пръзъ годината, 
което е прието да се опръдъля отъ това количество, 
което е осигурено въ течение на 9 месеца отъ го­
дината, За останалото врвме тръба да се пръд-
види силовъ запасъ, полученъ отъ другъ видъ 
двигзтель. 

Втория факторъ, височината на падането, се 
обусловя отъ разликата между височините на во­
дата въ началния и крайния пунктъ на известна 
часть отъ водното течение 

Обикновено, намиращитъ се. въ природата 
водни падания еж рпзпръдълени иг но-голъма или по-
малка дължина отъ водното течение За това става 
нужда това п-д-не съ редъ :-Сл\--ггаени средства 
(зиросе, канали, тржби и д;<.; л да ге концен­
трира, че рас::олагаемата водно с•.-'•>. да бжде съб­
рана на едно ч^ето. 

,/« 

4 ~" 

'<-

фиг. 1 

Вировете иматъ назначение да събератъ во­
дата. Следствие на това нивото на водата надъ вира 
ще се подигне въ сравнение съ това подъ вира и 
въ ръката ще се образува разлика на нива, обу-
словящи падането. За да се направи послЪднето, 
до колкото е възможно, по-големо, строятъ се тъй 
наречените приводенъ и отводенъ канали. 

Да прЪположимъ, че желаемъ да използваме 
водната сила между пунктовете А и В на малка 
рекичка, протичаща пръзъ н^коя равнина фиг. 1. 

Местото на силовата централа е избрано въ пунк­
та О, който е свързанъ чръзъ приводния и отвод-
ния канали П. К. и О. К. съ ръката. Последните обик­
новено иматъ трапецовидно сечение и се изкопаватъ 
направо въ земята и се укръпяватъ съ глина и чакълъ. 

Положението на отводния каналъ ОК е опре­
делено отъ посоката ОА. Ако поставимъ вира въ 
пункта С ще опръдълимъ положението и на при­
водния каналъ. Височината на вира се избира та­
кава, че подигането на водата пръдъ него да не 
премине границата В, съ което да повреди на ин­
тересите на други централи, разполгжеяи задъ тоя 
пунктъ. Това подигане на водата тръба да се на­
мира постоянно подъ контрола на властите, за 
която цъль пръдъ решетката К чг и >ДНЙТЗ турби­
на, на видно место, се поставя измтфитслигьстълбъ 
Р, на който треба да бжде отбеяез:на най-високата 
допустима граница на подигането на зоната. 

Приводния и отводния канали се правятъ, 
колкото е възможно, съ по-малъкъ наклонъ за да 
се получи въ 0 най-големото възможно падане. 
Треба, обаче, да се има пръдъ видъ, че съ нама­
ляването на наклона, скоростьта на течението се 
сжщо намалява и става нужда да се правятъ канали 
съ по-големо напречно сечение. Последнето е 
свързано съ увеличаване на разходите по инста­
лацията и затова треба да се прибегне къмъ 
компромиси. Обикновено наклона на каналите се 
прави 04 до 05%о т. е. на 1000 м. дължина канала 
се спуща на 04 до 05 м. 

Течения, които иматъ наклонъ по-малъкъ отъ 
0 6 — 07%о не могатъ да се използуватъ за водни 
централи поради големите разходи по постройката 
на каналите. Ето защо средните и долните тече­
ния на големите реки, въпреки грамадното имъ 
количество вода и голъмата имъ водна енергия, 
оставатъ не използвани. 

Положението на вира определя дължината на 
приводния каналъ. Ако въ горната скица, фиг. 1 
поставехме вира въ пункта Сь тоя каналъ щеше 
да бжде по-кжсъ и по-ефтинъ, обаче самия виръ 
требаше да се направи по-високъ и следователно 
щеше да струва по-скжпо. Заради това положе­
нието на вира се избира така, че, за дадени местни 
условия, сумата отъ разходите по построяването на 
кирз и приводния каналъ да бжде най-малка. 

Освенъ това, треба да се има поЬдъ видъ, че 
г.ои доставянето на зяра въ положение Сл, мастното 
подигане на водата ще бжде по-големо и може 
да стане наводняване на прилежащ/.тЪ земи По 
тая причина гледатъ да ноставятъ в^ра по-па-о-/1> 
срещу течението на реката. 

Често водната инсталация се построява непо­
средствено надъ или до егмата река. Турбината се 
разполага тогава при долната граница А, отъ кое­
то приводния каналъ става излишенъ: за такъвъ 
служи самата река. Вира се строи тогава непо­
средствено пръдъ централата и има такава висо­
чина, че да може да причини подигане на водата 
по делата дължина чакъ до горната граница В. 
Това е възможно само когато прилежащата мест­
но стъ е високо разположена та н4ма опасность отъ 
наводняването й. 

Положението на самата централа се определя 
отъ съображение да се намалятъ до минимума 
разходите по копаенето на земята. Затова се из­
бира, обикновено, некой спускъ на местностьта, 
дето се и построява централата. 

~_ (следва) 
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Разглобяване, поправка и преглеждане на 
автомобилните мотори. 

Отъ Инж. В. Печемаиовъ — Варна. 

Една отъ най-важните работи на шофьопа е 
да може да поправи мотора си самъ, безъ помоли-та 
на механици и да може да се произнесе въху него­
вото състояние. За това не СА нужни много зн^ньл, 
а се изисква повече практика. Но не всеки може 
да има тази практика и често, доста гол-Ьма часть 
отъ шофьоригЬ разглобяватъ мотора и много ра­
боти, които биха могли сами да извършатъ и съ 
това да пртзкратятъ понататъшното му повреж­
дане, оставятъ ги, а мотора, продължавайки да ра­
боти съ тия дефекти, се разнебитва и испада въ 
плачевно състояние. 

Въ желанието си да дамъ известни пояснения 
по тоои въпросъ азъ се заехъ, до колкото ми по-
:-1}о;.'ява местото, да укажа на какво треба да се 
обърне кнпмлкне пра разглобяването и преглеж-
;зяето на мотор;-., както и на най-обикновените 

'••реди ;:ужл«н при разглобявг;-;ето и поправката :,:у. 
Да лръдпеложкмь че ние жедаемъ дл лр;].-

гледаме напълно мотора и отстранимъ кмдщнтг. се 
дефекти по разни гЬ части. За тази цъль смъкзаме 
капака отъ предната часть на автомобила, огЬдъ 
това изваждаме охладилника, разединяваме всички 
връзки на автомобила сь мотора и махваме всички 
спомагателни уредя като: карбуратора, магнетото 
и др. Осв-Ьнъ това, изваждаме смукателната и из­
пускателни тръби; снемаме прчводницигЬ, които 
водятъ отъ магнетото къмъ свещите; изваждаме 
последните и въобще всичко, което може да пречи 
на по-нататъшната работа или пъкъ нъма общо съ 
други ГБ части, треба да се махне, като се има 
пр-Ьдъ видъ следното правило: 

ПрЪди да се отдаде една часть, трЪба да се пре­
гледа дали има бЪпЪшна за положението й и ако нЪма, 
да се постави и чаиъ сп%дъ това да се отдава. 

Следъ като сме се освободили по такъвъ на-
чинъ отъ всички свръзки и спомагателни уреди, 
пристъпваме къмъ разглобяването на самия моторъ. 
Първото Н-БЩО съ което ще се ср-вщнемъ, това еж. 
цилиндрите. 

Изваждане на цилиндригЬ. Обикновенно цилин­
дригв еж отлети въ едно ц-Ьло и се кръпятъ къмъ 
кутията на мотора съ болтове. Ето защо, най-лърво 
треба дя огелабимъ гайките на гвзи болтове. Често 
пъти н-»кои гайки трудно се отслабватъ и шофьо­
рите въ такива случаи обикновено лрибътватъ 
къмъ длето го. Това нъщо се стрего забранява, тъй 
като се разваля гайката, която може би следъ този 
пъть още стотина пъти ще се отслабва. Въ такива 
случаи, следъ като се подбере ключъ, който точно 
да подхожда на гайката, нзй-многото, което може 
да се направи,е да се удари полека по другия му 
край съ нъкое чукче. Гайката непременно ще се 
отслаби. К?то отслабимъ по такъзъ качннъ всички 
гайки, измъкваме внимателно цилиндригв нагоре, 
като сл-Ьдимъ да не падне нъкое бутало настрани 
и да се счупи. Слъдъ изваждането изчистваме както 
буталата така и цилиндрите, особенно въ горнята 
часть, където е ставало горънето и преглеждаме 
дали но всички бутала чма бълъзи (марки), които 
да съогв-Бтствувагъ на тЬзи по цилиндригв. Ако 
н-Ьма поставяме, като обикновенно първия номеръ 

почва отъ пр-вднята часть на мотора. Следъ това 
откриваме клапаните, като снемемъ специалните за 
цъльта похлюпки, маркираме ги и ги изчистваме. 
За да ^звадимъ клапзнг, треба да махнемъ най-
аързо клечката, намираща се подъ блюдцето на 
пружината и следъ това като снемемъ пружината 
измъкваме и клапана нагоре. 

Тръба да привикнемъ, щ»то всички разгло­
бени чести, слъдъ ксто се г;г.«::сягъ и намажатъ 
съ тънък',* слей ;>.;.к\,о, да :•. "•:м ягъ настрани, 
ТГЬОХУ специално го^-готьепл •;< чьльта маса или 
лъска, кг.о се с>ед'!:1;--1-.-.'., хог--/ -л ;•> :-е с<> рчзгш-
лкватъ. Тдм .чало. с;"-:д .-,:.•.. . ..:.гго <г ;гЬкой 
болтъ трелс гл се пави;:тл ,--Лш:-. • "• него за да. 
ме се рззмъсг,ап> :\ ;:ослг. :;,-?, лг.:.., ом..; ос то да тър-
оимъ КОЙ гвйсл кл^дъ е била. ' 

Иавамдз^а на Г-/.-;.г-т~. Ьут?л:п:. се иззаждатъ 
обикновени з.-^Дс.) ...- мотов;-.. ;<;.••.., Преди да 
оочнемъ и--Бзж;.лн<'7о, го ба д;< ••> • : )едаме дали 
има бъл-Ъзи и нч МО,-ОВ:.ЛКИГБ,• : • ;• Ьзи бплъзи 
СТ>ОТВ-ВТСТВуват"!. 00 71 ЗЯ ПО б у Г О ; а И ОТЪ КОЯ 
срана еж. посг. . е,:»1. Ак-о н^ма такива, то поста­
вяме, като г.че.,оо.;с щото всичка дч бъдатъ отъ 

.къмъ страната пь клапаните. Обикновено гвзи бе­
лези иосягъ нумерй >,а цилиндъра Сл-Ьдъ това пре­
глеждаме кякъ е ншравена кутията на мотора (кар­
тера). Ако към:, горнята часть на кутията е при­
крепена коленчатата ось, то снемаме долната й 
часть (въ такива случаи тя се кръпи сг:с къмъ 
горнята, а посл-вднята е з~.крЬпена къмъ реката на 
автомобила (СЬазз!5) и лослН пристъпване къмъ 
отслабване леглата на колъната. Ако пъкъ колен­
чатата ось е прикрепена кьмъ долчята часть на ку­
тията, то най-лърво изваждаме горнята а после при­
стъпваме къмъ снемането на леглата. 

Въ некои автомобили (Мегсескз), колънчатата 
ось е прикрепена къмъ долнчта часть на кутията а 
пъкъ буталата немогатъ да преминагь презъ гор­
ната. Въ такива случаи ще треба да се освободягь 
буталата отъ мотовилкитъ, по начинъ указанъ по-
долу, и чакъ следъ това се пристлпва къмъ сне­
мането горнята чзсть на кутията. Следъ гЪзи пред­
варителни подготвителни работи пристъпваме къмъ 
снемане на леглата, като и тукъ пакъ преглеждаме 
дали има белези по гвхъ: на горнята часть, на 
доляята часть (похлюлката) и на двегЬ черупки, 
и дали гЬзи белези еж. отъ една и сжща страна. 
Ако нема такива, то пакъ ги поставяме оть къмъ 
страната на клапаните и после пристъпваме къмъ 
снемането имъ, като всички препила при отслабва­
не на гайкигЬ оставатъ въ сила и тукъ. Следъ сне­
мането на всеко легло поставяме изново похлюл-
ката и черупките и завинтваме болтчетата и гайките. 

Добре е, преди снемането на леглата, да се 
провери дали некое отъ техъ не е слабо. За цельта 
се отклонява мотовилката въ една или друга стра­
на и после се дърпа нагоре и надолу. При откло-
няванията, мотовилката треба да върви свободно 
при всичките положения на коленото, но при мал­
ките отклонявания да не пада отъ само себв си, 
а при дърпането не треба да се чуьа никакво тра­
кане; После, като си отбележимъ за състоянието 
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на вс-Ько колено, нареждаме мотовилките на масата 
по редъ. 

Снелане на коленчатата и разпределителната оси. 
Преди да се почне тази операция, добр-Ь е да се 
провери дали нъма слабина (мъргавъ ходъ) въ съе­
динението на разпределителната ось За тази цъ^ь 
се задържа здраво една отъ зжбчаткитъ, а другата 
се движи папръдъ и назадъ Ако се укаже, че има 
доста голъада слабина, то тръба да се премахне 
Сл-вдъ това се отслабватъ и изваждчтъ • леглат?, 
крепящи коленчатата ось къмъ кутията, по сжщия 
начинъ както това стана съ леглата на колъното, 
и се дига осьта. Снемането на разпределителната 
ось не представлява никакви трудности и е сжщо 
както и това на коленчатата ось. СтЬдъ това се * 
снемать ударниците на клапаните и по такъвъ на­
чинъ целия моторъ е разглобенъ. 

Изваждане на буталния болтъ Сл^дъ изважда­
нето на буталата тъ се освобожлаватъ отъ мото­
вилките (ако, разбира се, има нужда). За тази цъль 
изваждаме отъ вжтре на буталото стопорното болт-
че, крепящо болта къмъ буталото, и слъдъ това 
пристъпваме къмъ изваждането на самля болтъ. Ако 
болта е поставенъ направо въ буталото, то той обик­
новено плътно влазя тамъ и изваждането му не става 
тъй леко. За ' да го извадимъ поставяме буталото 
тъй, че болта да дойде вертикално и подъ него да* 
има дупка. После съ слаби удари върху едно дръв­
це, упръно на болта, пробваме да го избиемъ. Ако 
болта не излазя, то нъма нужда да го пр-всилваме, 
защото може да се счупи буталото, а прибъгваме 
къмъ нарочно направения за цЬльта уредъ пока-
занъ на фиг. 2 и фиг. 3. 

Този уредъ се състои отъ 
една желъзна плочаЛ съ размъръ-
75ХЮ0Х5, м. м. въ средата на 
която е пробита и наръзана дуп-«-: 

ка Р. Пр-Ьзъ дупката минава вин-

Фиг. 2. Ьиг. 3. 
та С съ диаметъръ около. 15 м. м. Къмъ плочата. 
А еж. прикрепени две железни, ленти, В, .1-5..м.: м. . 
дебели и около, 2 см. широки.,.,Уреда ,се. поставя. 
както е показано на фиг. 2 и ка го се. докара винта , 
тъй, че да допре на болта, иавъртва,се..ц,ПослЪц-
ния изкача, ' , . ... _ ".,..„• '..,, 

Въ некои мотори буталния болтъ. се движи 
въ легла поставени на буталото. Въ такъвъ.случай, 
когато гв се .износятъ, се изваждатъ по следния., 
начинъ: Пробва се най-първо да излезатъ чр-Ьзъ, цо-. • 
чукване върху дървена .дръжка.. Ако не се подда-. 
ватъ, то може да се възползуваР4е отъ уреда дока-
занъ на фиг. 4. Уреда е простъ.и ясно се.вижда 
отъ чертежа, така че. нъма ззщо ,да го описваме-

Когато пъкъ болта се.дзижи въ буталото и 
нъма отделни легла, тогава, при разработване, ще 
тр-Ьба да се пристържатъ дупките и да се направи 
новъ болтъ съ по-големъ диаметъръ.. 

• фиг. 4. 

Слъдъ като сме разгло­
били, по 'такъвъ начинъ ц-Ьлия 
моторъ", избърсваме най-гриж­
ливо всичките разглобени час 
ти, като за цъльта си послу-
жимъ съ бензинъ или петролъ 
и парцали оть стари памучни 
платове, намазваме 1и съ тъ-
•нъкъ слой масло-за да не ржж-
дясаатъ и пристжпвгме къмъ 
преглеждането имъ. 

Преглеждане на мотора. 
1. Преглеждане на цилин-

дритБ. Ощб при разглобяване 
то на мотора треба да се пръг-

ледатъ сгЪните на цилиндрите. Те-треба да бждатъ 
съвършенно лъ:кави, безъ драскотини и бразди, а 
диаметъра имъ по ц-влата дължина и въ всички 
направления да е еднакъвъ. Ако се забъльжатъ 
некои драскотини* то могатъ да се пр-Ъмахкатъ съ 
притриване. Въ противенъ случай цилиндъра тръба 
да се пристърже, но слъдъ това ще се наложи 
сменяване на буталото. 

2 Преглеждане на буталата. Буталата сжщо 
тръба да бждатъ съвърщено глядки и безъ никак­
ви драскотини. Ако се забЪлъжатъ бразди по бу­
талото, не може да става и дума за нЪкаква по­
правка, а тръба то да се смъни. 

Пружините на буталото сжщо тр-Ьба да бж-
датъ въ добро състояние.1 Те отъ дългата работа 
губятъ пъргавината си и не прилъгатъ плътно къмъ 
ст-внитъ на цилиндъра. Отъ това маслото лесно 
прониква въ пространството на сгжегяването и, 
осв-внъ това, не може да се пелучи добро сгжетя-
ване, а'мотора губи отъ мощностьта си. 

• Работата на буталните пружини може да се 
контролира лесно съ въртене на маховикз, като се 
пробва ДобрЪ ли се сгжетява въздуха въ работното 
пространство на цилиндрите: Разбира: се* тъзи' опити 
тръба да ставатъ при затворени кранове и други 
части, който'-биха могли да пропуекатъ въздуха 
отъ-цилиндрите: При Добро сгжетйване ясно се чув­
ствува при въртене на,маховика какъ се сгжетява 
•въздуха въ.гЬкъ,- -••'••• • • 

• • Ако се^сгжетй по такъвъ начинъчзъздуха въ ра­
ботното- "Пространство-и се държи маховика известно 
време въ това положение, то, при плътность на 
пружините, Съпротивлението на сгжетения въздухъ 
не'тр-Ьба'да се намалява и щомъ'се пусне махови­
ка последния тр-Ьба бързо да се връща въ обратната 

'страна. Не тръба да се забравя; обаче, че отежтетвие-
то на сгжегяването може-да се дължи и на неплът-
ностьта>въ съединението на частите, намиращи се 

'••на работното пространство. ' : 
Донекжде може да се възвърне пъргавината 

на пружината чрезъ набиване на' материала й отъ. 
"вжтрещната страна съ специално чукче, но"по--
_добре е Да се смени цЬлата пружина, като се* 
вземе поДъ внимание и величината, на кояго се е; 
учеличилъ'цилиндъра' отъ притриването или при-
сгъргването, ако е имало такова. 

3 Преглеждане на клапаните. Една отъ най-
важните части на мотора еж клапаните. Много е 
рЬдко, следъ. продължително действие на метора, 
те да се. окажатъ исправни, но обикновено само" 
едно притриване, както е указано по-долу, е доста­
тъчно за да се възвърне доброто имъ състояние.. При 
преглеждане...на: клапаните треба: да се-;.обърне, 
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внимание: а) върху състоянието на гнездото и ко­
нуса на клапана и б) върху състоянието на кла­
панния пъртъ. 

По първата точка може да се каже слъдчото: 
неплътното лежене на клапана върху гнъздото мо­
же да се оприличи на пукнатина въ единъ сждъ 
съ въздухъ при високо налътане; неплътяостьта 
причинява недобро сгжстяване а отъ тукъ и за­
губа въ мощностъта. Клапана се познава дали е 
плътно лежалъ по цълата си повърхность по вида 
на конуса му, който тръба да бжде гладъкъ и съ 
матовъ цв-втъ. Ако се нанесатъ нъколко черти съ 
моливъ по конуса на клапана и се завърти единъ 
два ПАТИ въ гнъздото, то тръба всички ръзки ед­
накво да се изтриятъ. Когато допиращата повърх­
ность не е много развалена, то може да се попра­
ви съ прйтриване. Въ противенъ случай, или тръба 
да се пристърже клапана, или пъкъ да се смени. 

По втората точка ще укажемъ на слъднитъ 
случаи: 

а) Пърта на клапана е добъръ, както е пока-
занъ на фиг. 5. 

Ь) Пърта на клапана е износенъ, както е по­
казано на ф;гг. 6 

с) Пърта на клапана е изкривенъ, както е по­
казано на фиг. 7. 

Когато пърта на \ / _ ^ 
клапана е изкривенъ 
той може да се изпра­
ви по следния на-
чинъ: поставятъ из­
кривената часть вър­
ху една плоча, както 
е показзно на фиг. 8, 
между три железни 
парчета съ изрезки. фяг. 5, 

01 
•ТЕ^Г 

гкг: 

фиг 8 

КеЯмь 

и се натиска до като се изправи, като разби­
ра се, предварително се нагрее. Ако ли пъкъ кла­
пана е износенъ, то не може да става и дума за по­
правка и треба да се смъни. 

4. Преглеждане направляващите на кпапаннитЬ 
пъртове. Преглеждането на клапана само тогава ще 
се смъта завършено, когато се увЪримъ, че пърта 
на клапана влиза напълно плътно въ направлява­
щата. Това е много важно защото,-както е извъст-
ио, мотора тръба да смучи смъсь съ напълно опр-в-
д-Ьленъ съетавъ — тъй както я приготвя карбура­
тора. ВСБКИ емукнатъ отъ страни, независимо отъ 
карбуратора, въздухъ само ще влоши смъчъта, ка­
то я нанрави по-бедна. Когато направляващите иа 
клвпйинитЪ пъртове СА изтъркани и между тъхъ и 

пърта има свободно место, 
то въздуха, на место да се 
смуква отъ карбуратора, 
ще навлезе отъ тамъ. При 
тъзи условия нема да се 
получи достатъчно разре-
дяване въ карбуратора и 
значи нема да ПОСТАПИ до­
статъчно количество бен-
зинъ. Смесьта ще бжде 
много бедна и мотора не­
ма да ни даде пълната 
си мощностьц Освенъ то­
ва, при пущането въ 
действие, мотора нема да 
може леко да- тртгва, 

или както каззатъ „мотора трудно забира". На­
правляващата треба да бжде такава, че клапана 

плътно да влазя въ ней и същевременно свободно 
да се движи. За проверка на горното, изчиегватъ 
пърта на клапана и направляващата му и после, 
движейки го съ рж.ка нагоре и надолу, клатятъ го 
настрани и ако той не играе значи е добъръ. Въ 
противенъ случай, когато слабината е достигнала 
до 0-5 м. м., или повече, то направляващата не е 
годна и подлежи на сменяване. Тогава ако се на­
мери подходящъ клапанъ съ по-дебелъ пъртъ, 
преди всичко използватъ него, даже и ако стане 
нужда да се пристъргва пърта, което е по-лесно 
да се направи отколкото да се сменя направля­
ващата. Когато пъкъ нема такъвъ клапанъ то или 
прибъгватъ къмъ импровизираното устройство по­
казано нъ фиг. 9, или пъкъ сменяватъ втулката. 

5. Преглеждане на коленчатата ось Коленчатата 
ось треба да бжде старателно прегледана. Ший­
ките както на. колената, така и на рамовитЪ легла 
треба да бждатъ грижливо прегледани и провере­
ни да не би да СА станали елипсовидни. Освенъ 
това, осьта може да е искривена, както въ плос-
костьта на въртенето, така и въ плоскость пер­
пендикулярна ней. За д | се провери дали тя не е 
изкривена, поставя се на дяа конуса, и се измер 
ва подъ средното рамово легло. 

6 Преглеждане на мотовил­
ките. Мотовилката се проверя­
ва главно дали не е искри­
вена въ плоскостьта на колен­
чатата ось и въ направление 
перпендикулярно къмъ нея. А-
ко е искривена вь плоскость 
перпендикулярна на осьта на ко­
ленчатата ось то тя ще бжде 
по-кжса и буталото при всич­
ките си положения ще стои по-
низко. За да се провери, пос­
тавятъ мотовилката, още до ка 

то е съединена съ коленото, въ една отъ мъртвите 
точки и измерватъ разстоянието отъ горнята часть 
на цилиндъра до буталото. Ако ли пъкъ мотивил-
ката е изкривена въ плоскосгьта на коленчатата ось 
то това н4що ще се забележи отъ недоброто съв­
падане на горното й легло въ болта на буталото, 
какта е показано на фиг. 10 Въ такива случаи ще 
треба да се снабдимъ съ приспособление за про­
веряване на кривината, което е показано на фиг. 
11. Това е една плоча (обикновено масата на про­
бивната машина), на единия край на която е за-
крепенъ обстърганъ болтъ, перпеидикуляренъ къмъ 
нея. Къмъ него се притяга плътно долната часть 
на мотовилката, а въ горното легло се поставя 
единъ шипъ съ широки фланецъ на долната си 
часть. На фланеца СА поставени двз гвоздея, как­
то е п казано въ фигурата Ако и двата гвоздея опи-
ратъ'до дъската, то, ясно е, че и двете легла СА 
паралелни т. е. че мотовилката не е изкривени въ 
това направление. За да провв-ягь дали мотовил­
ката не е изкривена въ друго направление, завър-
татъ шина на 90° и гледатъ даля оппратъ и двата 
гвоздея ед-(акво. 

7. Преглеждане на леглата. НаР-първо се про-
веряватъ леглата на коленчатата ось. За тази цъль 
намазватъ шийките на коленото, (следъ като ги 
изчистятъ и добре избърш:,тъ) съ боя (сурикъ), 
Следъ това поставятъ осьта върху леглата и съ рАка 
я завъртатъ няколко ПАТИ. ЯСНО е,, че ако некое 
легло не лежи на една линия съ другите, ако е 
по-високо ще се намаже много, ако ли пъкъ е по-

фиг. 9. 
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низко то нъма никакъ да се изцапа. 
Неизцапанигв легла се приповдигатъ 
нагоръ до тогазъ до като не се по­
лучи еднакво изцапване въ всички 
легла. Освънъ това, всички легла 
тръба правилно да работятъ; това 
се познава по сл-Ьдния начинъ: из-
чистватъ и избърсватъ добръ лег­
лото; послъ намазватъ съ боя ший­
ката. Въ тъзи мъста, кждъто лег-

Ьиг. 10 . 

ЩГ 

фнг. 11 

лото ще упре ще се измаца и по петната ще се 
види кои мъста на леглото допиратъ и кои не. Ако 
се окаже че само една малка часгь отъ леглото се 
допира до шийката, то снематъ съ пила или осо-
бенъ ножъ (шабъръ) допиращитъ части. Слъдъ 
това избърсватъ огнозо леглото и пакъ го проб-
ватъ по сж.щия начинъ. Така се повтаря Операция 
та до тогазъ до като не се получи погравномърно 
разпръдъляне на петната по триящчта се повърх-
ность на леглото. 

Поправка. 
1. Притриване на цилиндритъ. Има много начи­

ни за притриване на цилиндритъ но ние ще посо-
чимъ само на тъзи, които шофьора самъ ще може 
да си направи като използва негоднитъ и смънени 
вече бутала. На разваленото бутало поставяме една 
дръжка, както е показано на фиг. 12. Послъ поста­
вяме вжтр-в въ цилиндъра една желъзна плоча, ко­
ято да не позволява на буталото при притриването 
да искача въ широката часть на цилиндъра; намаз­
ваме приготвеното бутало съ масло и го посипваме 
съ наждакъ и го вкарваме въ цилиндъра. Слъдъ 
говя доижямъ буталото изъ цилиндъра, но не само 
нагоръ и надолу, а съ малки завъртвания налъво 

фиг. 12. фнг. 13. 

и на дъсно зз да се изтърква навсък^дЬ еднакво. 
Продължавагъ да търютъ тъй иъколко минути и 
слКаъ топа изваждать буталото. Измива се цилин­
дъра съ бензинъ или петролъ и се избърсва. Ако 
се окаже че притриването не е достатъчно пакъ 
повтарятъ операцията. Когато се получать задово­
лителни разулгати то измърва се диаметъра на ци­

линдъра и ако има нужда заръчва се ново бутало съ 
диаметъръ малко по-малъкъ отъ тоя на цилиндъра. 

2. Обстъргване на цилиндритЪ. Има случаи, ко­
гато състоянието на цилиндритъ е такова, че про­
триването не е достатъчно и става нужда да се при-
стържатъ. Въ такива случаи цилиндъра се изпраща 
въ нъкоя работилница, която ще може точно да 
извърши разн работа. Слъдъ пристъргването обя-
зателно тр-Ьба да се смъни буталото. 

3. Притриване на кпапанит*. Притриването на 
клапанитъ става по слъдния начинъ: Изчистватъ 
добръ клапана и слъ-дъ туй посипватъ конуса му 
съ малко наждакъ, счукано стъкло или специална 
паста, като го намазватъ пръдварително съ малко 
масло. Послъ гтоставятъ върху клапана отвъртка 
или специаленъ ключъ (въ повечето клапани има 
отгоръ проръзъ или двъ дупки) н като поставятъ 
клапана въ направляващата-, въртятъ клапана върху 
гн-вздото безъ да се нгшска особенно силно. Фиг. 
13 показва какъ се извършва тази опериция. Слъдъ 
всъки .3 до 4 завъртвания налъво и надъсно се 
смънява положението на клапана върху гнъздото 
и по сж.щия.начинъ се притрива по-нататъкъ. Слъдъ 
1—2 минути се иззаждз клапапа, почиства се добръ 
съ бензинъ, ОБЩО и гн вздото, н провърятъ далн 
клапана е достатъчно притритъ. За тази цъль на­
мазватъ конуса на клапана съ тънъкъ слой пруска 
синя боя, черна боя отъ сажди или сурикъ и се по­
ставя отново клапана; правятъ се 2—3 пълни за­
въртвания и се изважда клапана. Ако. притрива-
ването е добръ направено, то конуса на клапана 
ще има изгледъ нз равномърко боядисань пръстенъ 
безъ драскотини. Ако вър­
ху конуса на клапана се 
забвлъжатъ не боядисани 
точки, то тръба да се 
продължи триенето до ка­
то тъ не изчезнатъ. Ако 
пъкъ ТБЛОТО на клапана 
може да се изважда то, 
добръ е, слъдъ като се 
притрие клапана и се згло- - фиг. 14. 
би да се налъе отгоръ малко петролъ. Ако клапана 
не пропуща то значи, че е добръ притритъ. 

4. Изправяне иа коленчатата ось и притриване 
на шийкитЪ. Ако колънчатата ось е изкривена, то 
за изправянето й по-добръ ще е да прнбъгнемъ 
къмъ нъкоя работилница, която ще може да ни из 
върши тази работа. 

Ако пъкъ шийкитъ на колънчатата ось сд^ 
овални и ние искаме да пръмахнемъ овалностьта, 
то или ще тръба да я отнесатъ въ работилницата, 
кж.дъто да обс'търж1тъ шийкитъ, или пъкъ при 
слаба овалносгь ние сами можемъ да я отстранимъ 
съ притриване. 

Фиг. 14 ни показва една прнтривка, която 
леко може да се направи Тя се състои отъ двъ 
части свързани помежду си шарнирно, съ централ­
на дупка, въ к >ято се поставятъ двъ черупки огъ 
чугунъ- Тъзи часи се съсдиняватъ въ другия си 
край съ единъ болтъ. Посипва се съ наждакъ ший­
ката, пръдварително намазана съ масло, и послъ 
като се поставятъ черупкигъ, сгъгатъ се съ апара­
та и се върти насамъ нататъкъ Ясно е, че по та-
къвъ начинъ ще стане изтъркване както на ший­
ката така и на черупкитъ и ние продължавайки опе­
рацията извъстно връме ще снемемъ слабата овал­
носгь на шийката. 

-̂ «х^^Р^х**-
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^идроепектрическата енергия на Ниагара. Отдавна 
е била изтъквана възможностьта да се използувать водо­
падите на Ниагара като източникъ на двигателна сила, 
но едва въ края на миналия вЪкъ се започна експлоата­
цията на тая природна енергия вь по-големи размЬри. 

На протежение отъ около 8 .(иломегра Ниагара 
прави едно падание отъ около 100 м. Срътшето коли­
чество вода, което протича въ секунда, е около 6200 
куб. метра. Мощностьта, развита при падането на такова 
количество вода отъ подобна височина, теоритически се 
равняча на около 7,500,000 конски сили. 

Въпреки това, два фактора дълго време еж спъ­
вали решението да се използува тая енергия като дви-
жуща сила. Първо, тръбало е да се намт,рятъ средства 
позволяващи ла се превърне тая естественна енергия въ 
такава форма, конто би позволила лесно използване, и 
второ, веднажъ това извършено, тръбало е да се намт>-
рятъ средства, които да позволяватъ разширението на 
производството на тая енергия въ широкъ размт>ръ съ 
Ц-БЛЬ да се добиятъ практически добри резултати. Раз­
витието на турбиностроението и главно на електротех­
никата осигуриха пръвръщането и използването на тая 
грамадна енергия. 

Л / , . 

*Л!«<*вЯк^Т* 
/ - « * '• ,1. 

-4 * ?^сг^*^гЧ 
ч$ 
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*ДЯ?*ГГЩ^ 
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*г.\Щ^'-' ^ 

* '*"I ******* * 
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С. 
фиг. 15. 

Ниагара е разположенъ въ областьта на Голгьми- пените Щати, обстоятелс1ВО, което имъ позволявя да 
тгь езера и има протежение отъ около 58 клм.; тече- уиравляватъ двъгЬ фабрики съ единъ и сжшъ упрявля» 
нието иде отъ езерото Ери п впада въ езерото Онта- ющъ персоналъ и въ сжщото време да избъгнатъ мит-
рио, отделяйки щата Ню-Иоркъ отъ провинцията Онтарио "ническитЬ формалности и такси. Само 25 манифактурни 
въ Канада. Минавайки отъ едното езеро въ другото, тече- фабрики въ американския градъ еж анонсирали пръзъ 
нието снишава нивото си съ 102 м. На бързеите скорость- 1914 год. пръдъ министерството на индустрията едно 
та му достига 48 клм. въ часъ. Това течение е едно отъ производство за 40,000,000 долара. 
най-величественигБ и най-красивигЪ въ Северна Америка. Сл-Ьдъ водопадите, реката тече на едно протеже-
Пр-Ьдъ самите водопади то се дели на две отъ Ооат 1з1апс1 ние отъ десетина километри прЪъ .гърлото', образу-
(Островъ на Козите) Между брега на щата Ню-Иоркъ и вано между два отвесни скалисти брега. 
този на Острова на Козите, реката образува водопадъ Всека година, около 1,500,000 посетители отъ 
отъ 50 метра; отъ другата страна —между Острова на Ко- всички краища на земята ходятъ да видятъ природните 
зигЬ и Онтарио се образува други водопадъ отъ 48 метра, хубости на Ниагара 

На американския брътъ се намира града №а§ага Отъ многото дружества, настанени въ областьта на 
РЗИз (ниагарски водопадъ) съ население около 55,000 водопадите, ще споменемъ само най-важнитЬ: №а§ага 
жители, а на канадския брътъ е изникнало село съ еж- Ра11з |Ро*ег Согпрапу, НускаиНс Сотрапу, Ьоскрой 
щото название. ТЬзи две общини еж се бързо издиг­
нали последните десетина години благодарение на мно 
гото индустриялни предприятия, установени тамъ Не-
кои отъ последните иматъ по една фабрика и на двата 
брега на реката:—едната въ Канада, другата въ Съеди-

Н№гаи1с Сотраш, №а§ага РаИз Е1естг!са1 Тгапзпиззюп 
Сотрапу, Оп1апо Ро^ег Сотрапу и 1п(егпаНопа1 КаН\уау 
Сотрапу. Неколко договора между ^Съединените Щати 
и Канада уреждатъ експлоатацията на този общъ из-
воръ на енергия. 



Стр. 152. .- .Български Техникъ» Книжка 8. 

Сжществените елементи на една хидравлическа 
централа еж слтзДНигЬ: едно горно ниво съ достатъченъ 
обемъ вода, която, отбита, се прокарва по тржби или 
канали къмъ по-ниско стояще ниво; при посл-Ьднето еж 
разположени апаратите (водните турбини), служащи да 
прЪвърнатъ кинетическата енергия на падащата вода въ 
сила, която да може да бжде използуема и контролиру-
сма. Начина, по който става това използуване, е указанъ 
въ слЪдващето описание на централите на една огъ 
компаниите. 

Въ трите централи, съ които ще се занимаемъ, по 
единъ и сжщъ начинъ е използвана водната енергия. 

Водата отъ горното ниво на реката се вкарва по­
ср-Ьдствомъ единъ отворенъ каналъ въ отделни стаи, 
фиг. 15 намиращи се надъ всека една отъ тржбигЬ БО­
ДЯЩИ водата къмъ отделните турбини. За да не би 
плаващите гЬла да влизатъ въ стаите, по протежение на 
отворения каналъ е поставена жел-Ьзна решетка, фиг. 16. 
Отъ стаите водата по желание се пуща пр*зъ тржбигв 

пр-Ьнася по подземни кабели до околнитъ- ин тустриални 
заведения или, при посрЬдството на надземни проводници 
при високо напрежение, до околните градове за гЬхното 
осветление. 

Дв-Ьт-Ь централи, имащи мищность около 110,000 
К. С. еж построени около 1600 метра отъ водопадите на 
американския брЬгъ. Те използузатъ единъ общъ отво-
денъ каналъ, а така сжщо и единъ общъ тунел ь за 
изтичане на минзлатл прт>зъ турбинигг, вода. Централата 
на Канадския брътъ има мощность 110,000 К- С. Т-БЗИ 
три централи еж съединени помежду си съ дебели медни 
кабели за пренасяне на електрическата енергия та по 
желание всЬка централа да може да дава, при нужда, 
енергия и на другигЬ централи 

Теглото на всека турбина и генераторъ, заеднз съ 
кухите и масивни оси, юито ги съединяватъ, е около 
250,ОСОкгр. Тази грамадна въртяща се маса с°. държи 
и уравновтхява отъ хидростатическото налътане, упрлж-

въ вертикални турбини, намиращи се на долното ниво 
на ръкята т. е на около 60 метра подъ повърхностьта> 
на която е построена централата. 

Механическата работа, развита отъ всъка турбина, 
се използува иосръдствомъ вертикални о:и за движенето 
на електрически генератори поставени на пода на цен­
тралата. При всъки генераторъ, има регуляторъ, кой­
то автоматически контролира количеството на мина­
ваща та пръзъ турбината вода съобразно съ измЬненията 
на потребната електрическа енергия. Въ двъгЬ централи 
фиг. 17. на компанията, разположени на американския 
брътъ, има по 11' турбини съ динамомашини по 5000 
К.- С. всъка. Въ третата централа на сжщата компания, 
еж разположени сжщо 11 трибуни по 11,000 К С вст.-
ка една. 

Отъ генерагорг.тт,, силата подъ форма на електри­
ческа енергия се пр-Ьнася поср-Ьдствомъ мътиш кабели 
до главните разпр-Ьделителни шини, разположени въ 
подземието на пентралата. Отъ тия шини енергията се 

нено отдолу нагорЬ отъ водата, намираща се вь сгаята, 
дето лежи турбината, върху единъ дискъ, згкреиенъ на 
осьта на последната 

За пренасяне на електрическата енергия на голт.ми 
разстояния, еж инсталирани на американския брЬгъ, ло 
самите централи, много трансформатори за високо на­
прежение отъ по 1250 К. С. всеки. 

Около тия мощни центра-ли никнатъ други нови и 
посетителите на Ниагара, гледайки отъ день на день 
увеличаващия имъ се брой, се страхуват ь, че той ще 
загуби много отъ своята природна красота. Техниците 
оЗаче еж далеко отъ да оправдаятъ тоя страхъ. 

Телефонъ безъ жици. Въ настояще време се пра-
вятъ твърде интересни опити съ телефонъ безъ жици 
между Лондонъ и Римъ. Опитите се заключаватъ главно 
въ постоянни разговори на английски и италйянски ези­
ци. Напоследъкъ много ясно се е чувало въ Лондонъ 
пението на хора въ катедралата на Римъ и едно музи­
кално парче изпълнено отъ оркестра. 

фиг. 16 
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Въздузсохвърчипни мотори съ турбо-компресори. Из­
вестно-е, че съ увеличаването на височината, на която 
се е дигнало хвърчилото, мотора изпитва големи мжч-
нотии за набавяне на нужната за неговата работа гори­
вна смъть, следствие разръдяването на въздуха. Наложи-

Инарументална стомана. Въ нашето връме инстру­
менталната стомана намира голт>мо приложение при бър­
зото обработване на металите. Тая стомана издържа та­
кива скорост.1 на движението на обработващите стру­
гове, при които обикновената вжглеродна стомана се 
бързо откалява, става мека- и затова се затжпява. Има 
много видове инструментална стомана; ние ще се спргмь 
на Тейлоровата стомана и ще дадемъ практически ука­
зания за нейното обработване. 

Бързорежущага инструментална • стомана съдържа 
около 0 7 % вжглеродъ, 18°/о волфрамъ, 5% хромъ, 0.18% 
манганъ и 0 10 силиций, 0 02% фосфоръ и 0 01% съра. 

Волфрамовата стомана е била известна още въ сре­
дата на миналото столетие, но'не еж'били изслвдвани 
условията на нейното термично обработване. До 1898 г. 
еж смътали, че всека твърда стомана, нагрята при кова­
нето н закаляването по-силно отъ вишневочерненъ жаръ 
(820°С), е ставала негодна, прт»гр*та. Общо зето това 
е върно, но оказало се, че ако се нагрее волфрамовата 
стомана до 1140°С и се закали ще се получи ннетру-

ло се е едно предварително сгжетяване на всмукания отъ 
него въздухъ. Тая цъль преследва турбо-компресора на 
Рато. Тоя апаратъ се върти съ 30,000 обръщания въ минути 
и се движи отъ изработените газове. Лейтенантъ Вейсъ 
е направилъ интересни опити съ хвърчило система Бреге, 

ментъ, който не се откалява даже и при червенъ жаръ. 
ИзнамЪрването на гова свойство на волфрамовата 

стомана е дало възможности ла се приготвя по-издьрж-
лива стомана за обработване на изделията т. е. стомана, 
която не се нуждае отъ. такова често закаляване качто 
обикновената въглеродна стомана. 

Съдържанието на вжглерода въ стоманата обусловя 
нейната твърдость и известна хрупкость. Стомана, която 
съдържа 0-90% вжглеродъ, се нарила наситена — тя е 
твърда и сравнително еластична. Тия видове стомана, които 
съдържать по-вече отъ 090% вжглеродъ и. еж не до­
бре откалени, макаръ и достатъчно твърди, обладаватъ 
предателски хрупкость, особно при вибрирането, на което 
еж постоянно подложени резиитЬ, свредлата и други 
инструменти. 

Съдържането на хрома-се колебае отъ 1 до 6%. 
Колкото по вече хромъ. съдьржа стоманата, толкова по-
малко-е процентното съдържание на вжглерода въ нея, 

Рлавенъ елеменгь на б ьрзорежящата- стомана е 

V 

±*&! 
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фиг. 17 

снабдено съ мотори система Рено 300 К. С. Тежестьта въ Лондонъ за 2 часа съ средна скорость 215 клм. въ 
на апарата била 1700 кгр. часъ. Предполага се, че при нормално пъчнене на ци-

Преди поставянето на турбо-компресора, при 6000 л и н д р и 1 4 щ е с е получи скорость до 375 клм. въ часъ, 
метра височина, апаратътъ е развилъ 145 клм. скорость. 
Турбо-компресора е позволилъ 50% увеличение на ско- к о я т о С К 0 Р 0 С Т Ь с е ограничава отъ трудностите по уп-
ростьта. По тоя начинъ Вейсъ е прелетелъ огь Парижъ равлението на апарата. 

Ш практиката за практиката. 
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волфрама. Съдържание на волфрама отъ 9—16% придава 
на стоманата най-добра рт,жуща способность. 

Коаането на инструменталната стомана тръба да 
става при желтъ жаръ (985°С). Щомъ температурата спад­
не до 875° (ясночервенъ жаръ) треба наново да се под-
гр-Ье и да не се кове при тая температура. 

Закаляването може да става или въ олоиена вана 
или по-добре въ прьтрЪтъ растворъ огъ бариевъ хло-
ридъ. Температурата на посл-Ьдния тръба да бжде около 
1190°С Въ зависимость отъ големината имъ, инструмен­
тите, преди да се закалятъ, се загр-Ьватъ 5—10 минути 
въ тая вана Твърде големите инструменти се предва­
рително нагр-вватъ до тъмночервенъ жаръ въ специална 
затворена тржба, подложена на огъня, инакъ тъ биха 
охладили раствора. Закаляването се извършва или въ 
въздушна струя, или въ масло; последния способь е 
по-простъ и по-добъръ. 

ЗакаленитЪ , нежни инструменти се отвръщай въ 
лой при 250°С и се оставятъ да изстинатъ постепенно. 
Следъ като съ четка се очисти повърхностьта на инстру­
мента огъ бариевия окисъ, тя получава сжщия видъ, както 
и преди ^нагреването: бариевия слой предпазва метала 
отъ окисляване. 

Л%еже ма жЪдь. Съ развитието на електротехни­
ката, Стана* нужда да се-леятъ предмети отъ чиста медь-
Трудностьта да се лее чиста медь, безъ примесь на ка. 
лай и цинкъ, се заключава въ свойството на разтопената 
медь да поглъща газовете, преимуществено кислорода, 
азота и водорода и да ги отделя при охлаждането си въ 
формата. Отлетите' предмети съдьржатъ мехурчета или 
раковини, обладаватъ неплътно сложение и следствие на 
това — низка електропроводность. 

Не е трудно да се избавимъ отъ влиянието на газо-
ветв. Достатъчно е да се прибави некакво окисляваше 
вещество, напр. цинкъ, манганъ, магнези, фосфоръ или 
силиций, за да получимъ съвършено чиста медна отливка; 
елекгропроводностьта на такъвъ предметъ, обаче, е не 
добра, тъй като всичките откисляващи вещества, съеди­
нявайки се съ медьта, увеличаватъ нейното съпротивление. 

Освенъ това, въ всеки отдЬленъ случай е невъз­
можно да се определи количеството на погълнатия отъ 
разтопения металь кислородь или азотъ та да се прибави 
точно нужното количество откисляваще вещество. За 
сигурность, винаги треба да прибавимъ излишекъ, който 
още по вече ще намали електрическите свойства на медьта. 

Огъ направените въ последните години опити се 
установило, че бора представя отличенъ откислитель и, 
не обладавайки никакво сродство съ растопената медь, 
може безвредно да се прибавя въ излишекъ безъ да 
влияе върху нейните електрически свойства. Точките на 
топението на бора и медьта еж. почти еднакви. Чистия 
боръ, обаче, е скжпъ и за това въ практиката се ползу-
ватъ отъ полученото при действието на магнезия върху 
борния окисъ съединение. Последнето, представящо амор-
фенъ прахъ, се прибавя въ количество 0-1 °/о къмъ расто­
пената медь. Получената отливка е плътна и има елек­
тропроводность 94. 

ЛЪене на апумини. Растопения алумини има на по­
върхностьта си шлакъ, който е тъй лепкавь, че е извън­
редно трудно да се очисти при льенето. Но достатъчно 
е на всеки 20 кгр. металъ да се хвърли въ нотата парче 
цинковъ хлоридъ колкото орехъ, за да получатъ шла-
ковете зърнесто строение и лесно да се махнатъ. 

Колко бензинъ уарчи мотора. 
Обикновено мотористите, макаръ и да иматъ ра­

бота съ мотора си, и често да биватъ упреквани отъ 
притежателите на мотора за големия разходъ на бензинъ, 

не знаятъ какъ да определятъ разхода на своя моторъ 
т. е. колко бензинъ той тр1.ба да х;рчи зз единъ • часъ 
или ако е автомобилъ за 1 к. м. 

Вь желанието си да имъ се притечемъ на помощь 
ние тукъ ще извлечемъ начина за определяне разхода 
на бензина. 

Знае се отъ химията, че за пълното изгаряне на 
1 лигъръ. или 700 гр. бензинъ е нуждно 11 куб. мт 
въздухъ или за 1000 см.3 бензинъ еж нуждни 11,000,000 
см. * въздухъ. 

Безъ да се впущаме много на дълго нека да по-
пробваме съ тези данни да опредЬлимъ най-многото бен­
зинъ, който треба да харчи мотора. 

Нека I см. бжде хода на мотора ; */<см. = диаметъра 
на цилиндъра п = числото на обръщанията на мотора 
за една минута и Л = числото на цилиндрите. 

Цилиндъра, при тези означения ще има оСемъ: 

~ 4 ~ / см. 

Мотора ще всмукта въ едииь'нилиндьръ за п обръ­
щения: 

Но разредяването на въздуха къмъ края Н1 ходл 
почти никога не надминава 0'9 отъ атмосферното налега-
не ; при такова налегане ще се всмукне: 

0-9 яй: 

4 ' Т ™ " 
Ако нрЬдположимъ, че мотора е всму* налъ тако­

ва количество чистъ въздухъ то ?а гего щеше да е ну-
женъ бензинъ: 

Ю00. 0 - 9 ^ - 4 ! - 1 4 2 0-0009 та?2 / п 
11X1000,000 ' 8 8 

Ако го отърнемъ въ грамове ще получимъ, за бен-
.чинъ съ омюсително тегло 0-700 гр., 

А _ 0-0009 т.й'1 I п 
07 д-8 грама. 

Това е за единъ цилнндъръ и за една минута. Ако 
мотора има 4 цилиндрра, то горните грамове треба да 
умножимь още на числото на цилиндрите. За случая на 4. 

м лч /г .7 ° - 0 0 0 9 ъ&г I п 
Или 4 X 0 7 ^-„ грама. 

А тъй като единъ часъ има 60 минути, то за 
единъ часъ мотора ще изхарчи 60 пжти повече или: 

6 0 Х 4 Х 0 - 7 ^ 0 9
8 8 ^ ^ . = ? | 0-0009 * . I п = 

= 000172 ~с12 I п грама въ часъ. 
Ако мотора е автомобиленъ, то въ такъвъ случай 

обикновено се взема разхода за 1 клм. 
За да опредЬлимъ колко ще харчи мотора за 1 

клм , треба да знаемъ колко обръщания той прави при 
изминаването на ! клм., а техъ ще определимъ ка­
то повдигнемъ задните • колела на автомобила и, следъ 
като поставимъ автомобила на скорость (напр. 4 ско-
рость), въртимъ мотора. Ще намеримъ за едно обръ­
щане на задното колело колко обръщения ще направи 
мотора. Измерваме периферията на колелото и намира­
ме за колко завъртвания на колелото и отъ тукъ и на 
мотора ще се измине 1 клм.-
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Да ьажемъ, че за 1 клм. мотора прави 51 обръ-
п а шя; Ю1азъ той ще харчи: 

0-0009 кй2 51 Ш 
88 см 3 или 0 7 0-0009.51 к&Ш 

г 
88 -грама. 

Въ практиката правятъ опити на 10 клм. и ако 
разхода много превишава изчисления такънъ, то треба 
или да се провери да не пропуща нт.коя тржбичка, или 
пъкъ да не би фосгунката (жикльора) да има много го-
.тЬма дупка. 

Р А З Н И . 
> 

Изъ България. 

Захарното производство въ страната прт>зъ пръд-
сгоящата зима се пръхм-Ьта да възлезе на около 20 ми­
лиона килограма. Най-много захарь се очакза да произ­
веде Горно-ОрЪховската захарна фабрика — около 11 
милиона килограма. 

Производството на мината Перникъ напослЪдъкъ 
се движи между 2400 — 2500 тона дневно. Работятъ 
4900 работници. 

Нероплана. Голиатъ. Скоро 61- пристигналъ, идейки 
огъ Будапеща, въ София големия аеропланъ отъ фирма­
та Фарманъ. Апарата е изминалъ това разстояние за 8 
часа, като е направилъ една спирка въ Нови Садъ Той 
е снабденъ съ два мотора по 250 К. С. и е .приспосо-
бенъ за 14 ижтника. Съ този апарать знаменития пилотъ 
Босутро прелети съ 8 пжтника за 17 часа безспирно оть 
Парижъ до Рабатъ въ СЪв. Африка (2000 клм.) и стиг­
на преди бързата телеграма, отправена същевременно. за 
Рабатъ. Сжщо съ тоя апаратъ сжщия пилотъ достигна 
всесвтлтки рекордъ за непрЪкжснато летене (24 часа и 
20 минути) и се изкачи, заедно съ 25 пжтника, на 2500 
метра височина. 

Сжщия типъ апарати обслужватъ ежедневно съоб­
щение Лондонъ—Парижъ и Парижъ—Лилъ—Брюкселъ 

Съюза на акционерните дружества въ България е 
подалъ единъ мемоаръ до Министръ-пр-Ьдседателя, въ 
който излага стесненията за акц. д-ва и индустрията отъ 
сжществующигЬ наредби и данъци както и отъ чл. 4 на 
закона за преследване виновниците за катастрофата. 

Инсталацията за рафинация на гасъ, която жирма-
та Ст. Ойлъ Компани офъ Ню-Иоркъ строи въ Бургасъ 
бърви доста успешно, подъ надзора на американски и 
бългярски инженери. 

Юбилеятъ на икономическото дружество. На 29 
Ноември бе празднуванъ двадесетипетгодишния юбилей 
на Икономическото Дружество. 

Сегашниятъ неговъ пр-Ъдседатель, г-нъ Кирилъ Г. 
Поповъ, въ една обстойна р%чь описа момента, въ.кой­
то то е било създадено,. както и напредъка, който Бъл­
гария е направила пр-Ьзъ двадесетипетгодишния периодъ 
на неговото сжществуване. Замислено изпърво като Ли­
га за защита на народната индустрия, то скоро се обръ­
ща въ едно чисто академическо дружество, въ което се 
разглеждатъ всички икономически въпроси докосващи 
нашата страна. 

Както съ своите срещи, така и съ своето списа­
ние, то е упражнило най-благотворно влияние върху 
българската икономическа мисълъ, а и занапръдъ ще се 
старае да изпълнява тази си задача, запазвайки напълно 
своя академически характеръ. 

Тази дейност ь на дружеството е намирала одобре­
нието на "всички среди у насъ и ето защо по случай 
юбилея му както правителството, така и всички научни 
корпорации, професионални организаци и търговските 
камари въ България счетоха за потребно да му изпра-
тятъ своите поздрави и благопожелания. Варненската 

Търговско-Индустр. Камара, която е била всекога най-
щедра при своята "подкрепа на икономическата ни лите­
ратура, бе придружила своя поздравъ съ благата весть 
за отпускане на дружеството отъ нейна страна на една 
помощь отъ двадесеть хиляди лева, която да послужи за 
засилване фонда за стопански изследвания, млйто се 
управлява отъ Икономическото Дружество. 

Изъ странство. 
Възнаграждение на физическия и интелектуалния 

трудъ въ Германия Надниците на работниците въ Гер­
мания значително надминавагь тия на упражняващите ин-
телектуаленъ трудъ За б работни часа, напримерь, единъ 
хамалинъ иска да му се плаща 90 марки т. е. по 12'85 
марки за часъ. Тая надница може да се счита като из­
ключителна, но никога нормалното възнаграждение на 
най'простия работиикъ не е но-долу отъ 40 марки за 8 
работни часа и значително надминава това на единъ гим-
назиаленъ учитель, напримеръ, който обикновено полу­
чава 33 марки дневно. 

Конкурсъ за рационалното използуване на горивата. 
Горивната криза е може би най-сериозната отъ тия, кои­
то се явиха като последици отъ войната Не подлежи на 
съмнение, че ако е необходимо да се увеличава произ­
водството, което е недостатъчно, не по-малко е наложи­
телно да се избегне разпиляването на горивото въ дома­
шните огнища сжщо и въ повечето индустриални инста­
лации. . 

За да привлече вниманието на обществото върху 
тоя въпросъ, града Парижъ е открилъ конкурсъ съ"На­
града 100,000 франка. 

Въ конкурса може да участвуватъ: всеки ученъ, 
индустриалецъ, търговецъ или простъ работникъ "и все­
ка идея, целяща: използването на нови источниии на 
енергия, употребата на съвсемъ нови апарати и методи 
за използване на вече познатите видове горива, или усъ­
вършенствувания на сжшествующите апарати въ смигьлъ 
да се повиши коефициента на полезното имъ действие. 

Известно ни е, напр , че парната машина изпол­
зува едва около 12% отъ енергията на горивото;: при 
електрическото осветление ние използуваме едва 5% отъ 
тоя запасъ. * * . 

Предложенията се приематъ до 31 декемврий "т. г. 

ТЕХНИЧЕСКО СТРОИТЕЛНО 
Варна Б У К О В Ъ и 

БЮРО НА ИНЖЕНЕРИ 
Н Е Н О В ърусе 

Има на разположение ДИНДИО МДШЙпИ 
Р А З Н И Р А З М В Р И : : : : : : 
ПАРНА МАШИНА И КОТЕЛЪ - 2 2 0 К. С. 

ЛОКОМОБИЛЪ — 10 к. сипи 

НАПЪЛНО ИСПРПВИИ ^ У 
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( Б Ъ Л Г А Р И 
1-ва Българска Концесионирана Фабрика 

за ленени, конопени и въ смъсъ платове и привилегирована пръдачница 
за ленени прежди. 

П Р О И З В Е Ш Д Й : 
; Разни ленени, конопени и въ смъсъ платове съ различни 

ширини и десени. 

Разни номера ленени прежди натурални, бъли и цвътни.. 

Импригнирани непромокаеми платове. 

Войскови потреби: офицерски палатки, болнични палатки, войнишки 
платнища, раници, сухарни торби, водопойни кофи, 

конски торби и др. 

Брезенти: покривки за кола, коне, вагони и др. 

При поржчка съ дадени размЪри се изработватъ всвкакъвъ видъ мушами 
покривки за стоки, машини и пр. Специялни платове за кинематографи и 

театрални завъхи, както и черва за пожарни помпи и др. 
Тъй като фабричнитБ машини и уреди се движатъ съ електричество, добивано 
отъ новопостроената при фабриката парогенероторна централа която доволсг-
вува СЪ; електрически токъ и др. фабрики за двигателъ и освътление на частни 
жилиша,чисдр. въ гр Габрово, даденигв й поржчки за платна, платове и др. 
отъ собственъ илй даденъ отъ клиентитв материялъ (на ишлеме се изпъл-
}}\ н̂ щат>^ най:акуратно. при чиста и бърза работа на ц-вни достлшни Й 

„ А ; _•;-, .••.,•.,.,,.. ;., ИЗНОСНИ УСЛОВИЯ. 5—10 

И;<' 
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Бези/ленно Акционерно Д р у ж е с т в о 
К А П И Т А Л Ъ Н А П Ъ Л Н О ВНЕСЕНЪ 10,000,000 Л Е В А 
Централа СОФИЯ, Клонове: ВАРНА. ПЛОВДИВЪ. РУСЕ, ХАСКОВО и ДУПНИЦА. 

Б а н к а па Д р у ж е с т в о т о : 
„СЪЕДИНЕНИТЕ ТЮТЮНЕВИ ФАБРИКИ" - СОФИЯ 

Извършва век какви блнкопи операции, като: 
РИЕМА ВЛОГОВЕ срочни к оезсрочнн, по пап-либералчн ус.гч;ия, !:с 'е»\':::: 

ш 

1 I спестовни книжки или срочни свидетелства. 

Г"|РАВИ АВАНСИ ср-Ьщу с оки, търгон;кп ; ортфейлъ, и/Ьшши книжки ИЛИ 
' *-ср1зщу лични гаранции. 
Г\КОНТИРА ПОРТФЕИЛЪ 
^ ТЪРГОВСКИ 

ИЗВЪРШВА всъкакии ПРЪВОДН зч вж-цуЬшностьа и странство при НА!1-И.'г!ОСН1 
УСЛОВИЯ. 

!_/УПУВА И ПРОДАВА ИНКАСИРА ЕСЪКЖПИ [пеманин в'ь :.?:цъи: 
' 1 ЧУЖДИ'ВАЛУТИ ' ностьтз и вь странство. 

Телеграфически здресъ : ..ИНТЕРБАНКЪ." Телефони: ЛЬ -ИС и \;~, •. 

КУПУВА И ПРОДАВА 
ЦТ)!-1ИП КИПЖ, 

УЗ 

1±-

И; 

К~*: о± 

шшш тм&шш&тши 
и - 0 ^ @ + © + © ^ ® Ф © + © ^ - С ^ © + € 5 + © * & * $ > • + © • © • :*! 

Ч 

тптМиЩц \\\цЬрц[\1\ 1 & 1пН и.^-|! ^ ; ! ) ц р И • 

.КАЛПАКЧИЕВЪ СТРУГЪ' } . 

^ Излива чугунени парчета до 5000 кгр. и остъргва на стругь р-змъ1- ;л".о. и 
колела до З'.-? метра въ диаметръ. 

Поправя вськакви машинни прави: комплекти мелници, ггтери изиьло же­
лезни, кукурузороначки! грънчарски мвсачки за земя. преси за масла, тух-
ларски и др. желтззни и полужелЪзни водни колело, помпи, вентилатори, 
всккакви машинни части по моделъ или чертежи, ояголозе съ чугунени крака, 
дворни и градински огради отъ чугунъ и жельзо, вевкакви прибори за градски 

и домашни канализации. 
Изработва и има вевкога готови въ складовете си: ппочю; за печки (тучовс) 

всякакви видове и величини, 
Пурии за кола гзсички зидове . 

Тегпа-грамове чугунени и месингови, които п р о д а в а м е 
маркирани. 

Хавани разни големини. 
Сачми (дробинки) за повъ; всички номера. 

С а м у н и ( г а й к и ) з а к о п а и ф а й т о н и . 
СТРУГОВЕ ТЕЖКИ КОНСТРУКЦИЯ. 
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КИПИМ в ъ н е 0 Ф а н м ч е н 0 количеств > всЛжакъвъ видъ м а о 
уЦуВЦ лодайни свмена ' ( р а н и ц а - . Ш11»&1ч©гледль»з 

Офертите траба да бждатъ придружени съ мостри. 

IV;! И 
1) Разни растителни масла за харна и индустриални ц-гзли: 

слънчогледово, сусамово, маково, рапично и др. 

2) Разни химически произведения: кремове, бои за обуща, ко-
ломази, мазаскъ, тетрапопови сапуни, консистентни масла за орж-
жия, текстилни масла (вълнено, турско червено, 5аро саНп з̂), масла 
за кожи (дегра, моепонъ), разни лакове, печатарски мастила, водно 

стъкло, пйзопъ, лизофоръ, първокачественъ безиръ и др. 

ЦЪни и условия се полрошъ направо отъ 
ДРУЖЕСТВОТО. 7—12 



_Ст]х_1ба ,,Български Техникъ^ Книжка 
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АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО-СОФИЯ. 

Капиталъ 5уООО»ОО0 лева напълно внесенъ.-

.Телеграфически адресъ: „ТЕКСТИЛЪ". 

Телефонъ № 2303. 

С О Б С Т В Е Н Н И К Ъ 

о К м Ч II Р Ш й IIР Р Й Й 1 ш\( Шщж* ЩШгшт 

$91 >Е©Ъ" ** 
В А Р Н А. 
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В А Р Н А. 

и 

Производство на всички ви­

дове памучни платна, белени 

и небъпени. 

Запазена марка .,Гжлъбъ". 

Производство на о к с ф о р т и , 

цвътни а л а д ж и и всички 

видове материи. 

Запазена марка „Орелъ". 

Фабриченъ телефонъ № 332. Фабриченъ телефонъ № 170. 

Депозити на произведението въ София—Варна. 
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