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Препечатването на отделните статии е забранено. 

Главен Редактор: Инж. Г. Б У К О В . ^ Издание на ТДРГ.-ИпДУСТРИАЛНО ННИЖ. АКЦ. Д-ВО ~ Варна. 

К ж м н а ш и т е а б о н а т и . 
С тая декемврийска книжка ние свжршваме 

втората и започваме третата година от „Българ­
ски Техник". 

• С радост ние хвжрляме поглед кжм изтек­
лите две години: виждаме как бжрво списанието 
си проби пжт. През януари 1920 год. ние пус­
нахме пжрвия брой на „Български Техник". 
Тиража постоянно растеше: опознаването на на­
шето списание му даваше веднага многочпсленй 
и постоянни читатели. За да бадем справедливи, 
трябва да кажем, че тоя успех се джлжи в го­
ляма степен на нашите абонати, които при взаим­
ната размена на мисли и сжвети не ни отказ­
ваха своето полезно сътрудничество. Те знаяха, 
че, от наша страна, ние не ще ограничим уси­
лията си за непрестанно подобрение на списанието 
за техническо и професионално образование, за 
да го направим все повече и повече полезно за 
всички. 

Всички наши читатели знаят материалните 
затруднения, в които се ние намираме: цената на 
хартията и разходите за гравиране и печатане се 
увеличават непрестанно. Вжпреки това поскжпня-
ване, ние, благодарение на постоянно увеличава­
щия се тираж, успехме да запазим абнаментяата 
цена, която бехме обявили в началото. 

Тая година ние определяме абонаментната стой­
ност на списанието 100 лв. за своите абонати, 
като за индустриалните предприятия я повиша­
ваме до 120 лева. 

Списанието ще излиза в сжщия формат както 
до сега и с увеличен обем, като ние не ще по­
жалим усилия да привлечем повече, и от разно­
родни специалности, сжтрудници, та по тоя на­
чин да предлагаме на читателите си полезен и 
разнороден материал. 

В замена на това, ние молим своите чита­
тели—• и ние сме уверени в тяхното сждействие — 
да ни помогнат с всички сили в трудната ни за­
дача. Нека ни помогнат да разпространим „Бъл­
гарки Техник". Те ще направят услуга на тех­
ниците, които ще намерят в списанието стредст-
во за увеличаване професионалните си познания. 
Те ще направят услуга на „Български Техник", 
ващото чрез постояно растящего разпространение 
на списанието ни, ние можем да проджлжаваме 
усилията си и да облагодетелствуваме читателите 
си с по-добри абонаментни условия. Накарайте 
околните си да ценят „Български Техник" както 
го цените Вие сами. 

Дайте ни адресите на техниците, които мо­
гат да се интересуват от „Български Техник". 
Ние ще им изпратим пробен брой, уверени, че 
ще намерим навсякжде сжщото удобрение. С вас 
ние ще се стараем постояно да увеличаваме по­
лето на действие. Всички ние тряба да се поста­
раем да сжздадем едно сериозно списание за 
техника и индустрия, което да послужи като 
настолна книга за нашите техници и индустриалци. 

Ние'ще постоянствуваме в своите усилия и 
жертви. Днес ние увеличаваме формата, утре ние 
ще внесем други подобрения. Но в всички добри 
начинания, ние трябва да имаме пред вид мате­
риалните и екоиомически условия: само чрез 
значително производство в серия може произво­
дителя да се радва на успех. Сжщо така ние 
ще бждем в сжстояние да подобряваме своето 
списание по сжджржани и форма, колкото по­
вече расте числото на нашите абонати. 

Ние вярваме, че нашите читатели не ще се 
откажат да ни помогнат. 

ОТ ДИРЕКЦИЯТА. 
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Кратжк исторически очерк на развитието на 
корабните двигатели. 

От Инж. Г. Буков — Варна. (Проджлжение от кн. VIII). 
Парните турбини са се появили сравнително 

отдавна; опитите за снабдяването на корабите с 
тях са се започнали още в 1844 год., но за тях­
ното приложение на корабите особно сериозно 
почнаха да мислят след смелия опит на Парсон-
са с постройката на миноноската rTurbiniali в 
1894 год. — опит, който даге решителен тласък 
към въвеждането на турбините в общо употреб­
ление на корабите. 

Разбира се, това се извърши под влиянието 
на известни причини, от конто като на главни 
може да се посочи на следните. Преди всичко, 
техниката на машиностроеннето към времето на 
поменатия опит на Парсонса се разви до толко­
ва, че се яви възможност да се строят турбини 
от една страна економични по разхода на пара­
та, а от друга — надеждни по действие, когато 
по-рано. при стремежа да се удовлетвори едно 
от тия условия, по необходимост трябаше да се 
жертвува другото: или за достигане економично 
действие да се оставят малки пространства меж­
ду лопатките, рискувайки да произлезе авария от 
тяхното закачане, или за по-голяма сигурност да 
се увеличат тези пространства, жертвувайки то­
гава економичността. В сегашно време е възмож­
на такава акуратност в обработването на части­
те на механизмите, че точността на пригонване-
то може да бъде доведена до много висока сте­
пен (до хилядни части от милиметра, ако това 
е необходимо). 

Освен това въвеждането на автоматическо на­
мазване под надегане значително намали износване­
то на триещите се части, а следователно и разстрой­
ството на тяхното прчгонване, не говорейки вече 
за отстранението опасността от тяхното затопляне. 

НаП-после, трета причина представят очевид­
ните за всички преимущества на турбините пред 
парните машини, заключаващи се в простотата 
на- устройството и тяхното обслужване, а също 
и в това, че те дадоха възможност да се увели-. 
чн мощността на корабните машини иди за уве­
личаване скоростта на корабите, или за увелича­
ване водоизместването и размерите им. 

Както е известно, същността на действието 
на парните турбини се заключава в това : парата 
действува на съединени с вала лопатки и с това 
го заставя да се върти т. е. произвежда непосред­
ствено въртеливо движение, а следователно не са 
нужни части е променливо възвратно движение, 
както при парната машина, с което се обусловя 
простотата на устройството, съставяща едно от 
главните преимущества на турбините. Следствие 
постоянството на посоката на движението, парна­

та турбина представя двигател по равномерността 
на въртението на когото могат да съперничат 
само електродвигателите. 

Примера на ;, TurUnia" бе бързо последван 
от ред миноносци и малки кораби, постепенно 
се разширява и в течение едва на едно десети­
летие парната турбина изтиква буталната маши­
на от военните кораби. С малко закъснение, тър­
говските кораби постепенно също дават място 
на турбината. 

Първоначалния недостатък на турбините, 
тяхния голям разход на пара, при намалена мо­
щност, т. е. тъкмо за економическия среден ход, 
бе отстранен с въвеждането на тъй наречените 
крейсерски (економическп) турбини, които се из­
ползуваха само при малките ходове, а по-късно 
— с изхвърлянето на последните и усъвършен­
ствуване на главните турбини. 

Парната машина се продържава още извест­
но време, като комбинация с турбината, като из­
работената пара от първата се пуща в последна­
та, дето, използувайки още енергията й до наля­
гането в хладилника, се осъществяваше значител­
на екопомня в разхода на горивото. 

Влагодарение на економията, която се по­
лучава в теглото на парната турбина п на гори­
вото, стана възможно да се увеличи скоростта на 
корабите на някоя и друга миля. 

Пълната турбинна инсталация (турбините, кот­
лите и механизмите обслужващи ги) е по-лека 
от 5 до 15в/о от тази на буталната машина. Раз­
хода на парата за конска сила в час достига при 
парните турбини до 5 клгр., а при най-добрите 
парни машини е повече от 6 клгр. 

Последния най-голям кораб с бутални ма­
шини бе построения в Америка линеен кораб 
Texas. Следната таблица дава едно съпоставяне 
с последните кораби тип „Леопард" от англий­
ския флот. 

Елементи 

Джлжина метра 
Широчина „ 
Газене 
Водоизместване тона 
Мощност на маш. К.С. 
Скорост мили 
Голяма артилерия см. 

Texas 

174 
29 
8-7 

28000 
32000 

21 
X—35-6 

Leopold 

274 
31 

8-4 
35000 ' 
100000 

35 
VI -38-1 

Както и по-рано споменахме, невъзможно 
бе да се достигнат такива грамадни мощности при 
парната машина. 

Голямо неудобство на парната турбина е 
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нейната нереверсивност и това налага необходи­
мостта от устройството на специални турбини за 
заден ход, увеличаващи теглото и заетото място 
на инсталацията. 

Освен това, за економичното действие на 
турбината е необходима голяма окръжна скорост 
на лопатките, т. е. голямо число на въртенпята, 
тогава когато коефициента на използуването на 
винта се намалява веднага щом турбината пре­
мине зад известно число на въртения. С други 
думи, невозможно е едновременното удовлетво­
ряване условията на най-сгодното полезно дейст­
вие на турбините и на гребните валове при из­
бора на скоростта на въртението. 

Ред опити за отстраняването на тези недо­
статъци на турбините се состоят в това, че меж­
ду тях и гребния винт се въвежда някакво ус­
тройство за предаване на енергията. 

Парсонс. още преди 14—15 год. предлага­
ше система, състояща се от економични турбини, 
работящи с много гелямо число на въртенпята, 
подобно на употребяваните на бреговите електри­
чески централи, с включени между турбините и 
гребните валове дпнамомашини и електромотори. 
Турбините работят всякога в една посока, а ре-
версивността се осъществява спромената на на­
правлението на тока в електродвигателите. 

Американците първи посрещнаха благосклон­
но тая идея и в 1908 год. Конгреса удобри по­
строяването на три транспорта от по 20000 то­
на, на които беше решено да се поставят като 
главни движещи механизми: на едина „Cyclops* — 
парна машина с тройно разширение на парата; 
на втория, „Neptune' — парна турбина на Ве-
стинхауза с предаване на движението от турби­
ната на гребния вал с посредството на назъбени 
колела и на третия, „Jupiter* — парна турбина 
сисгема G. Е. С. с електрическо предаване при 
посредството на дпнамомашини и електродвигатели, 

Главните данни на тези три транспорта са 
следните: 

Водоизместване при пълен товар 20000 тона 
Дължина . . . . 150 м. 
Ширина . . . . . 19-5 м. 
Средно газене. . . . 8-2 м. 
Зададена скорост . . . 14 мили 

. На трите кораба се различават само движу-
щите машини. Както сазахме, на Jupiter са по­
ставени турбо-електрпчески машини. Парата от 
котлите работи в турбини с трифазен генератор, 
който пък снабдява с ток два електродвигателя, 
закрепени направо на гребните валове. 

Турбогенератора произвежда трифазен про­
менлив ток с напрежение 2,300 волта, сила на 
тока 1,730 ампера и честота на колебанията 
337з при мощност от 5,450 киловата и число на 

въртенпята 2,000 в минута. Турбогенератора те­
жи 80 тона. 

Двата трифазни електродвигателя, с мотори 
непосредствено закрепени на валовете на винто­
вете, имат всеки следните размери: 

Тегло . . . 3 5 тона 
Число на полюсите . 36 

„ я въртенпята. 110 
Нормална мощност . 2750 К. С 
Диаметр на ротора . 2"8 метра 

Числото на въртенпята на електродвигате­
лите се отнася към това на генератора както 
1:18. Това отношение остава постоянно, а изме-
няването на скоростта се получава изключително 
с изменяване- честотата на колебанията и напре­
жението, т. е. изменявайки числото на въртенпя­
та на турбо-генератора. Електрическото устрой­
ство служи като просто механическо предаване 
с постоянно отношение на предаването, което при 
това позволява да се осъществи промена на^хода. 

„Neptune" е снабден с два турбинни двига­
тели, независимо действуващи на двата вала яа 
гребните винтове. Всеки комплект турбинни дви­
гатели се състои от по две турбини тип Вестин-
хауз и от просто механическо предаване с помо* 
щта на назъбени колела. Числото на въртенпята 
на турбината е 2,000, това на винтовете — 115. 

„Cyclops" е снабден с две парни машини с 
тройно разширяване на парата с три цилиндра. 
• Пароравпределителнте са цилиндрически. 

Главните резултати получени на 48-часовото 
изпитание на трите кораба са събрани в след­
ващата таблица. 

Е Л Е М Е Н Т И 

Мощност на двигател. К.С. 
Число на вжртен. на турб. 

„ » п винта 
Налягане п котлите кгр. 

Разход на пара в час (пълен 
ход) кгр. 

за глав. 
машина кгр. 

„ „ „ в час заспо-
маг. машина кгр. 

Разход на пара на К. С. за 
гл. машини 

Пжлен разход на К.С. кгр. 
Разход на вжглища „ 
Пжлно тегло на механ. тона 
Стойност на корабите дол* 

Cyclops 

6705 

92-3 
13-8 

40500 

— 

— 

— 
6*03 

0-670 
345 

822500 

Jupiter 

7152 
2139 
116-7 

135 

47880 

37850 

10030 

5-29 
6'70 

0-754 
225 

1200000 

Neptune 

7145 
2030 
115-3 

13-6 

51160 

43300 

7860 

6-06 
7.16 

0.694 
190 

889000 

От тези цифри се вижда, че за бавнодвижа-
щпте се транспорти най-економична се оказала 
парната машина с тройно разширение на парата. 

Що се касае економЯчността между двата тур-
бнннп кораба, преимуществото остава на страна­
та на електрическото предаване. 
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На основание на опитите с тези свои ко- В следната таблица I е даден разхода на па-
раби, американското морско министерство ведна- рата в килограми на 1 конска сила в час на го­
та пристъпи към построяване на първия ли- лемите американски кораби, включвайки в тоя 
неен кораб California с водоизместване 32,500 разход и този за спомагателните механизми на 

•тона и снабден с парни турбини с електрическо борта. 
предаване. Т А Б Л И Ц А I. 

Название на 
кораба 

Delaware 

U t a h 

California 

Водоиз­
местване 
в тона 

22400 

23400 

32500 

Механизми 

Бутални машини . 

Турбини . . . . 

Турбо-електриче-
ско предаване 

Мах. мо­
щност в 

К. С 

29,000 

29,000 

127,000 

Число на 
вжртени-
ята в мин. 

122 

323 

175 

Разход на парата 
в кгр. 

Скорости в мили 
12 | 19 | 21 

10 

13 

782 

8-45 

8-2 

6-80 

9 5 

9-5 

7-40 

Най-новите американски броненосни крей- пара среау 5 5 кгр. при въглищното отопление. 
сери тип „Saratoga" ca снабдени с турбо-елек- Пьрште робки опити за използуването на 
тродвигатели, чийто пълна мощност достига 180000 ь.фгеното отопление на котлите се започнаха в 
конски сили. 1^96 г. поставяйки на обикновенните котли с 

Тая мощност се равнява иа сумата от из- вкпищно отопление по една форсунка за нафт. 
ползуваните мощности в всичкп индустриални Резултатитг, които се получиха, макар и напъл-
предприятия в България. но удовлетворителни, подтикнаха към самостоя-

Едновремепно с опитите върху електричес- TSIHOTO използуване на течното гориво. От 1910 
кото предаване се вършеха такива и върху пре­
даването с помощта на назъбени колела или с 
водни турбини. 

год.ша насам се строят вече котли с чисто наФ-
тено отопление. Поставят се, обаче, на корабите 
и котли с въглищно отопление, за в случай на 

Първия способ намира приложение в ново- неюстиг или невъзможност за набавяне на нафт; 
строящите се кораби в тоя вид, както е разре 
гаен от Макалпин. Много от крейсерите и тър 
говските кораби, които са снабдени с турбини 
пмат предаване на -движението от турбината на 
гребния вал чрез посредството на назъбени ко­
лела. Отношението на предаването достига 1:25 

Втория способ, хидравлическото предаване*, 
разработен от немския инженер Фетингер, се на 

и така на съвременните кораби има две групи 
котли: едни за течно гориво, други — за въг­
лища. 

Течното гориво даде следните преимущества: 
облекчаване на дбслужването на котела, и отпа­
дане на прехвърлянето и товаренето на въгли­
щата, чрез което се намалява числото и работа­
та на огнярния персонал; бездимно и безнскренно 

мира още в стадпята на проучване и усъвър- горене; бързо получаване на пълната мощност на 
шенствуване. котела; бързо променяване пароцроизводството 

При посредството на промежутъчното пре- чрез включване и изключване на няколко ФОР-
даване стана възможно, осъществявайки добри сункн — което осигурява големи економии при 
коефициенти на използуване и на турбината и маневрирането; леко товарене на горивото и от-
на винта, да се достигнат значителни економии сътствие на нуждата от изхвърляне на пепела. 
в разхода па парата, а оттук и в стойността, Какъв .прогрес е направило въвеждането на 
теглото и заетото място на цялата инсталация, нафтеното отопление на корабните котли се виж-

Въвеждането на течното гориво, в комбина- да от следнето съпоставяне: през 1914 година 
ция с каменните въглища или самостоятелно, да- едва 2-62°/„ от всички съществуващи тогава ко­
де голям потпк към усъвършенствуване на ко- раби са били снабдени с наотено отопление; през 
раонпте двигатели. Ю91 „„, „„„ „ „ ' ^ v „, „ van год. тяхното число достига внушителния 

Юплопроизводителната способност на тежките процент 2065 
масла, употребявани за отопление „а котлите, е Ред усъвършенствувяния в конструкцията 
ередно 25/о по висока от тая на най-добрите въ- на котлите: подигане работното налягане до 20 
глища. При това, течното гориво има преику- At, употребата на прегрятата пара, усилване на 
ществото, че в добре построените котли, може форсираното горене, въвеждане на охлаждащи се 
да ее използува почти напълно, което при ка- с вода скари, увеличиха коефициента на изпол-
иенните въглища не е възможно, така че 1 кгр. зването на котлите а с това и на цялата парна 
течно гориво може да произведе около 10 кгр. инсталация. 

Достигналата такава степен на съвършен-* Гледай статия ^Трансформатор на Фетингера/' Кн. б год. 
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ство парна турбина се заплашва, обаче, от един сигурно да ей отвоюва поле в приложението ка-
сериозен противник в лицето на двигателите с то двигателен механизм, както на тжрговските, 
вжтрешно горене. Дизелмотора започва бавно но 'тава и на военните кораби. (Следва). 

Проверяване изправността на вертикалните шахти. 
От Инж. Г. Ст. Дренски 

Неизмеримите минерални богатства, които се 
крият дълбоко в земните пластове, добиват техни­
ческо значение и стойност едва тогаз, когато бж­
дат изнесени на повжрхността и подложени на по-
нататашна обработка. 

Ето защо за увеличаване интензитета на тех-
ното експлоатиране, необходимо е прокопаването 
на галерии, наклонени шахти, а там гдето геоло­
гическите условия не благоприятствуват за това и 
гдето пластовете са на значителна джлбочина, и на 
вертикални шахти. 

Самото наименование показва, че жгжла на 
наклонението им спрямо хоризонта е 90" — едно 
сжществено условие за правилното движение по тях. 

Джлбочината им може да достигне до някол­
ко стотин метра и се намира в зависимост от вер­
тикалното отстояние на минералния залеж от по­
вжрхността. 

Вжпреки голямото внимание, което се изиск­
ва при абсолютно вертикалното поставяне на стра­
ничните греди в иззидания вече шахт, последни­
те, поради страничното налягане на земните пла­
стове, се разместват и загубват първоначалната си 
вертикална посока-

А това явление е свжрзано с много печални 
последствия, защото установено е, че голяма част 
от скжеванията на телените вжжета и пропадане­
то на кошовете в шахта се джлжи именно на за­
държането на коша в разкривените греди, пора­
ди което той спира своето движение, а вжжето 
продължава да бжде теглено от мотора, f 

И тогава коша, откъснат от тегленото въже, 
полетява надолу в шахта с ускорението на свобод­
но падаще тяло, като развива и колосална жива 
сила 

~ т v2 гдето v = ^ 2 gh 

Правят се опити с разни спирачни приспособ* 
ления, закрепени на самия кош, които с постепен­
ното увеличение триенето на последния о гредите, 
имат за задача да унищожат живата сила и да 
спрат коша. 

Едно такова приспособление е спирачката на 
Инж. Иордан, привеждана в действие от пресуван 
въздух и то в момента, когато при скъсването на 
въжето, коша достигне ускорението на свободно 
падаще тяло (д = 981 — 10 м. в сек.). 

Всички• тези предпазителни приспособления 
предполагат, обаче, щото при падането си коша да 
се движи по гредите. 

Яко евентуално, обаче, коша при този случай 
изкочи от гредите, тези спирачки не могат да из­
пълнят предназначението си и пропадането на ко­
ша е неизбежно. 

Поради това, разрешението на тази пробле­
ма .— гарантиране сигурноста на движението във 
вертикалните шахти — би се ограничило в посто­
янното контролиране и търсене на такива места в 
шахта, гдето той и гредите са отклонени от вер-

Берлин. 
тикалното си положение и гдето може да бжде 
причинено скъсване на въжето. 

В такава смисъл се е потрудил да разреши 
тази проблема покойния германски професор Д-р 
Янке, като конструирал апарат за измерване уско­
рението, причинено при преминаване на кошз през 
тези неизправни места в шахта. 

Както е известно, телените въжета са еластич­
ни тела, които при теглене и странични удари, мо­
гат да бъдат приведени в хармонично колебателни 
движения. 

Тия колебания са свързани с увеличение на­
прежението на въжето, за което по-после ще бъ­
де реч, и изразяват положителното или отрицател­
но ускорение, придадено на скоростта на коша, при 
удар, минаване през разместени греди и пр. 

Коша при движението си не запазва констант­
на скорост, а тя се изменя в границите v = О и 
v = v max. Средната величина на скоростта е 

s 
v. = ~t , от уравнението s =-- v . t, гдето s е джл­
бочината на шахта, изразена в метри, a t e вре­
мето за изминаването на пътя изразено в секунди. 

Ако с р отбележим началното ускорение и 
приемем, че то е константна величина, то v max. 

,- v max. 
ще бъде достигната след секунди. 

Р 
Величината на ускорението при движението 

на коша е така също величина променлива и за-
висяща от товара на коша, движението в шахта, 
опитноста на машиниста и силата на мотора. 

Движението на мотора е също така неравно­
мерно, нему всеки момент се придава различно ус­
корение. 

Явно е, че ако въжето, което съединява мо­
тора с коша, би било нееластично тяло, то диагра­
мите на ускорението на мотора и коша биха били 
съвършенно еднакви. 

Обаче, казах и по-горе, че 
въжето е еластичто тяло и ка­
то такова то има свои харак­
терни трептения със съответ­
на честота. 

Движението в шахга може 
да бъде представено в тази 
схема. Фиг. 1. 

Ако единия край на въже­
то В бъде приведено в движе­
ние от въртящата се маса А 
(мотора), то масата С няма да 
последва веднага, а постепен­
но, движението на масата А. 

Тука" именно става едно у-
джлжаване на въжето, докато 
то предаде пълното начално 

Фиг. 1. ускорение от мотора на коша. 
Масата С вследствие на това ще почне да 

трепти, честотата на което трептение е определена 
чрез товара и дължината на вжжето. 
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Тези начални трептения са силни когато коша 
се намира в долната част на шахта и когато про­
изводителя на двигателната сила не е електромо­
тор, а парна машина. 

Трептенията, резултат на придадено на коша 
положително или отрицателно ускорение, могат да 
бждат предизвикани от различни причини, но за 
нас от интерес са трептенията при минаване на 
коша през неизправните места на шахта и при не­
правилното регулиране на мотора от страна на ма­
шиниста, защото това са и две от най-опасните 
причини за кжсане на вжжето. 

Явно е, че тези трептения предизвикват едно 
повишение в напрежението на вжжето и ако с <*о 
ние бележим напрежението при покой, то напреже­
нието при настжпване на трептенията се увелича-

2р 

2 р \ 
ва на "0 от гдето следва че 

= <ч> ( i + 
Експериментално е установено че ускорения­

та в такива случаи достигат често до 6-7 m/sek2 

по-редко 8 — 9 m/sek2. 
Следователно, явява се вжзможността чрез 

пишущи апарати, които могат да поемат трепте­
нията, причинени от ускорението и графически да 
го представят, да се констатират опасните момен­
ти, при които напрежението на вжжето е голямо 
и може евентуално да бжде скжсано. 

На този принцип, почива и конструкцията на 
апарата на професор Янке, за който по-гере бе 
думата. 

В общи черти, той пред­
ставлява една пружина, сжс 
специфична сила на разтягане 
q, която в горния си край е 
здраво закрепена на коша, а 
на долния — има закачена ма­
са т . Фиг. 2. 

На последната е закрепен 
писец, вжрха на който сочи 
вжрху хартия навита около 
един цилиндр, движен с часов механизм, 

Трептенията на вжжето, респек. на коша, се 
предават на апарата, като масата m започва да 
прави сжответни трептения ведно с пружината, а 
писеца регистрира последните вжрху хартията. 

Този апарат закрепен в коша регистрира при 
движението всички видове трептения — т. е. ± 
ускорения, които прави коша и когато, след прек­
ратяване на движението, се снеме цилиндра с на-
чертаните диатрами, ясно се виждат неправилно-
стите при движението, изразени в криви, с по го­
леми амплитуди. 

Фиг. 2. 

Ако тези неправилности в диаграмите се пов­
тарят при неколкократни опити все в една и сж-
ща джлбочина на шахта, явно е че се касае до 
повреда в страничните греди или самия шахт, коя­
то веднага трябва да бжде отстранена за да не 
се развие до степен, която прави скжсването на 
вжжето неизбежно. 

Неправилностите в регулиране на машината, 
които сжщо така са от значение, се наблюдават с 
помощта на ротационния апарат, който пжк се 
закрепва на оста на мотора. 

Неговото описание би отнело много място, 
затова ще спомена само. че той е в сжстояние да 
регистрира само неправилностите при движението 
на мотора, които обаче ще бждат предадени и на 
апарата закрепен в коша. 

Той ще регистрира следователно и диаграма­
та на ротационния апарат. Когато след свжршване 
на измерванията се сравняват двете диаграми мо­
же с положителност да се констатира кои трепте­
ния са предизвикани от неизправности в самия 
шахт и кои от неправилно регулиране на мотора. 

С този апарат имаме вжзможност по един 
бжрз начин да констатираме и най-малката нере­
довност в шахта за да бжде тя своевременно от­
странена. 
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Фиг. 3. 
От диаграмата, регистрирана от този апарат 

при един шахт в Вестфалия се вижда че на 25-та 
и 55-та секунда при движението на коша на горе 
има нередовности в шахта или мотора, които пре­
дизвикват амплитуди до =Ь 4 m/sek2. Понеже тия 
нередовности няколко пжти по ред са регистрира­
ни от апарата все в сжжите почти времена, то 
следва, че те са резултат на повреди в странич­
ните греди на шахта, намиращи се на сжответни 
на времето джлбочини в него. Фиг. 3. 

Практически способ за пресмятане на 
спиралните пружини. 

От Инж. В. Петров — Варна. 
При изчислението на спиралните пружини треб­

ва да се вземат под внимание следните елементи: 
1) Диаметжра на телта на пружината; 
2) Средния радиус на навитката на телта; 
3) Интервала между две последователни навит-

ки или свиване на пружината за една навитка; 
4) Нужното налягане за смачкване напжлно пру­

жината или, сила на пружината. 
Знаяйки някои от гореизброените елементи, то 

посредством диаграмата на фиг. 5, може да се 
намерят останалите, без каквито и да е изчисления. 

Вжрху хоризонталната ос (абцисата) е нанесена 
силата в килограми. 

Вжрху вертикалната ос (ординатата) е нанесен 
средния радиус на навитката в милиметри. 
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Кривите с дебели линии и обозначени с цифри 
в окръжности означават диаметра на телта на пру­
жината в милиметри. 

Дадените по-долу примери показват ясно начина 
за употребата на диаграмата. 
Изчисление на спиралните пруоюини от пржгла 

тел. Сила на спиралната пружина. 
От изчисленията, които ще направим по-долу, • 

следва че свиването а така също и силата на спи­
ралните пружини от кръгла тел са пропорционални 
на допустимото за употребената стомана напрежение 
на квадратен милиметр, 

Да изчислим например спиралната пружина пред­
ставена на фиг. 4. 

/ •Ь---Д. 

0 ' ^ - " - ^ -3 

Фиг. 4. 
. Когато подложим тази пружина на едно свива­

не или разтягане по направление на оста АВ тогава 
пружината претърпява едно осукване, и, следователно, 
трябва да се изчисли по начин да издържи това 
осукване при дадено допустимо напрежение t. 

Нека ~ - бъде модула на осукването. 
»о 

Р силата на пружината. 
R средния радиус на навитката на пружината. 
Ние можем да напишем, че съпротивляващия 

момент на осукването е равен на огъващия момент 
P.R, т. е.: 

Ь 1 А - = р R 
V0 

Полярния момент на инерцията на един кръг е 
*d3 

равен на -г , където d означава диаметра на телта. 
*d3 

следователно Р = 77,г^ Л. 16R 
Тази формула дава силата на пружината при да­

дено допустимо напрежение на квадратен милиметр 
за употребената стомана. 

Свиване на пруэюината. 
Ако развием една навитка на пружината ще 

получим един цилиндрически прът с дължина L 
равна на 2-R. 

Подлагайки едина край на този прът на едно 
осуквателно усилие R, другия край бидейки непо­

движно закрепен, ние ще получим за едно осукване 
t на метала едно ъглово плъзгане f, което ще бъде 
пропорционално на дължината на осуканата част. 

Значи, ако означим с Ct модула на осукване на 
употребената материя чиято стойност е равна на 2/5 
от модула на разтягане Е, и с t допустимото напре­
жение на квадратен милиметр за най-натовареното 
влакно, можем да напишем: 

G~ 
f 

= 2-R-
2-R . или f = - - . t. 

Q • (2) 

Освен това, когато този цилиндрически прът с 
дължина L е намотан по направление на средния ра­
диус на пружината, усилието Р минавайки през оста 
на намотката следва, че е приложено върху едно 
рамо на лоста R по отношение на центра на диа­
метра d на телта. 

Ще се получи следователно върху оста на на­
мотката на пружината едно ъглово плъзгане F про-
менлюще хода на пружината (за една навивка), и 
което плъзгане е пропорционално на разтоянието от 
оста на осуквамето, т. е.: 

f F . Fd 
-d 2-R'' 2R 

където 2-R означава окръжноста отбелязана с точ­
ки и черти на чертежа фиг, 4. 

Като заместим тази стойност на f в формулата 
(2) ще получим: - , 

2гЯ. Fd 
G 2R 

или F 4-R2 

d .G t (3) 

Формулите (1) и (3) показват, че силата Р и 
свиването F на пружината са пропорционални иа до­
пустимото напрежение t; следователно: 

-Е = El • Z = £' L = Р' 
t t' ' t t' И F F7 

Понеже допустимото напрежение за пружинната 
стомана е t = 60 кгр, то двете формули, даващи 
стойността Р и F стават: 

_ 11,78 d3 _ 0,094 R 2 Р = г я Р - d ~ 
Допустимото напрежение вариира между 30 70 

кгр. на м. м.2 и трябва да бъде определено съглас­
но качествата на употребената стомата и естеството 
на усилието, на което ще бъде подложена пружината, 
респективно началната скорост, с която усилието 
ще свива пружината, диаметра на телта и отноше­
нието между хода на спиралата и средния диаметр 
на намотката. 

От гореизложеното става очевидна ползата от 
диаграмата, с помощта на която може за една дадена 
сила да определим веднага диаметра на телта, а сле­
дователно и съответните диаметри на намотката, с 
които може да бъде направена исканата пружина. 

Понеже силациевите стомани, от които се пра­
вят обикновенно пружините, имат еластична граница 
100 до 120 кгр. и вземайки пред вид многото прак­
тични опити, ние прихме за допустимо напряжение 
(t) в диаграмата 60 кгр. 

Ако искаме да възприемем друго допустимо на­
прежение, требва най-напред да намерим от диагра­
мата размерите на пружината при допустимо напреже-
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ние 60 кгр. и след това с просто тройно правило тимото напрежение на дадена пружина, например с 
можем да определим свиването и силата на пружи- среден радиусЗО м. м. и свиване 14 м. м., диаметра 
ната за даденото допустимо напрежение. н а т е л т а бидейки 7 м. м. 

Фиг. 5. 
Така в пжрвия пример даден по-долу ние имаме 

една пружина, даваща сила Р = 65 кгр. при свиване 
от 10 м. м. при допустимо напрежение от 60 кгр. 

Ако вжзприемем едно напрежение на кв. м. м. 
от 30 кгр., т. е. половина от пжрвото ние ще имаме 
една сила от 32.5 кгр. при едно свиване от 5 м. м.; 
всички размери на пружината са половина от пре­
дишните и пропорционални за допустимото напре­
жение. 

Използване на диаграмата. 
1-й пример. Да се изчисли пружина от тел с 

диметр 5 м. м. и среден радиус на намотката 25 м. м. 
При пресичането на хоризонталната линия „25" 

и кривата 5 минава кривата 12 и вертикалната ли­
ния сжответствующа на 60 кгр. 

Силата Р е следователно 60 кгр., а свиването 
12 м. м. Тази пружина требва да бжде навита с 
аюд=12 + 5 = 17 м. м. 

2-ри пример. Да се направи пружина от тел 
с диаметр 1,2 м. м., с сила 4.5 кгр. Трябва да за­
бележим, че за пружините от тел с диаметр по-ма-
лжк от 1,8 м. м. можем да си послужим с диаграма 
след като умножим силата Р на 100, а другите раз­
мери на 10. 

При пресичането на вертикалната линия 450 
(Р=4,5 кгр) и кривата в кржг 12 (d=l,2 м. м) минава 
кривата 16 за свиването и хоризонталната линия 45 
за средния радиус на намотката; средния ради­
ус на намотката ще бжде следователно =45:10=4,5 
м. м., а хода на спиралата 1,2-К „=1,2-}-1,6=2,8 м. м. 

3-та пример. Да се намери силата и допус-

Диаграмата дава за тази пружина (разбира се при 
допустимо напрежение 60 кгр.) една сила от 136 кгр. 
и едно свиване от 12 м. м. 

Силата и свиванието, бидейки пропорционални 
на допустимото напрежение, ще имаме: 

_F = _F и 12 = 14 
Т Т 60 Т 

Т ' = 14X60 
12 = 70 кгр. 

значи допускимото напрежение е равно на 70 кгр. 
Силата ще бжде : 

136 Р „ 136X70 = 155 кгр. 60 70 ' 60 
Това показва, че с помощта на диаграмата мо­

жем да намерим веднага силата и допустимото на­
прежение на която и да било спирална пружина. 

Така сжщо, чрез просто тройно правило, можем 
да изменим силата и свиването на пружината, наме­
рени според диаграмата, ако това е необходимо в слу­
чая. Например, ако искаме за улеснение при фабри­
кацията, да получим за свиването цяло число. Доб-
бре ще бжде в такжв случай да се провери отново 
допустимото напрежение, каето не е необходимо да 
бжде цяло число. В практиката най-често вжсприемат 
за допустимо напрежение 60 кгр., което напрежение 
е най-препоржчително за пружинната стомана. 

Обаче за малките пружини с диаметр на телта 
по-малжк от 4 м. м. можем да допуснем напрежение 
до 70 кгр. на кв. м. м. Обратно за пружините чиято 
тел има диаметр по-голям от 7 м. м., добре е да се 
приеме допустимо напрежение от 50 кгр. 

Когато случая изисва, пружината може да бжде 
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направена с свиване, а следователно и ход, сжвжр-
шенно произволни; например, двойно на тези които 
диаграмата дава. Но в такжв случай не трябва да се 
подлага пружината на свиване по-голямо от това на­
мерено по диаграмата. Диаграмата дава винаги сви­
ването само за една навитка Ако подложим пружи-
нста на свиване, по-голямо от намерено по диагра­
мата, то материята ще изгуби своята еластичност. 

Пружини от бронз. 
Бррнзжт, от който правят пружини, е фосфорно-

силициев. 
За бронзовите пружини се допуска напрежение 

на кв. м. м. 30 кгр. 

Силата Р на една такава пружина трябва да 
бжде половина на тази която диаграмата дава за сж-
щата пружина от стомана с допустимо напрежение 
60 кгр. 

Но поради разликата между модулите на елас­
тичността, дължината на разтягането (за навитка) е 
за бронзовата пружина двойно от това на сжщата 
пружина от стомана. 

Следователно, при направата на бронзова пру­
жина с помоща на диаграмата, трябва да приемем за 
свиването стойностите намерена по диаграмата, а за 
силата — половината. 

Статистическа железобетонова плоча. 
От Инж. Гонгалов — Плевен. 

В големите постройки, било то жилищни или 
обществени, от големо значение е тавана над поме­
щенията. Разни инженер-конструктори са правили все-
вжзможни проекти, някои от които са получили пра­
во в практиката. 

От известно време се забелезва у нас употре" 
бяване на железобетона, както е вече отдавна в 
чужбина. 

За да се получи добра вржзка с стените, да се 
ограничи случайния пожар, да имаме всекога един 
хубав поглед на тавана на помещението, прибегва 
конструктора кжм проектиране на железобетонова 
плоча. Нема по-практично и по-хубаво от това, особно 
за обществени здания. Една железобетонова плоча, 
която и да било система, над коята се насипва 10—15 
см. суха глина с сгурия за унищожаване на звука, 
Поставя се дюшемето и над него паркета, ако треб­
ва такжв — ето целия таван, дебелината на който 
не надминава 30—40 см. Конструктора трябва да 
разреши кжде и как да проектира такава плоча. 

Между многото системи, най която се употре" 
бява в железобетонарските постройки е Хенебико" 
вата система. Понеже тази система е железобетонова 
плоча с сжщите греди, то когато, ни се налага да 
имаме равен таван, требва да прикачиме кжм гре­
дите рабицка. Но явява се вжпрос може ли на всеко 
место да проектира конструктора инженер такава 
плоча, като има предвид скжпотията на материалите. 

Требва да се избере най-добрата и най-ефтина 
система. От практика се знае, че за правожгжлни 
отвори по-ефтено излиза железо-бетонова плоча Хе-
небикова система, а за квадратни отвори — железо 
бетонова плоча с кржстова арматура, която се казва 
още статическа плоча. В тази система няма ни­
какви греди, а една цела плоча, в която са турени 
железа в две посоки на кржст. 

Изчисления на статическата плоча е дал най-на-
пред французкия статик—професор Mesnager, който 
е изчислил известен коефициент, с когото да се ум­
ножават обикновенните моменти, 

Този коефициент от после разни конструктори 
разработват различно за по-лесно и бжрзо изчисле­
ние, Един от тези начини е следния. Пример: имаме 
приблизително квадратен отвор, вжрху който искаме 
да поставим статическа плоча. Коефициента даден от 

професор Mesnager в посока а е С , = ГТ2*3~Гмз" 

и в другата посока Ь е С2= ГлГо-лТЬ'лз а и Ь са 
1 \ а / 

страните на отвора. С тези коефициенти умножаваме 
обикновенните моменти и получаваме нови моменти 
на които димензуваме. В едната посока а момента се 

равнява за свободно положен носник М = -<.- q а2; 

истинския за статическа плоча ще бжде Mj = оЧа2 Q 

По сжщия начин получаваме и в другата посока 

i . M = ~ q b . 2 C 2 . 
В следующите таблици са изчислени коефици­

ентите С, и С2. с които може направо да се умно­
жава. Пример: при отвор а = 5 м. й = 4 м. \ = 1'25 в 
таблицата намираме 1*25 срещу него С, = 0*182 то-* 

гава М, = о q 52. 0*182. Когато се слагат железата, 
кжм кюшетата се слагат по-малко или само 3j4 от 
пресметнатите, защото там момента на огжването е 
по-малжк. Тези статически плочи се употребяват най-
много в Франция. При правенето опити с такива пло­
чи се е указало, че изджржат повече от много дру­
ги системи. При голямо налягане вжрху такава пло­
ча, почват да се явяват пукнатини в различни голе­
мини и то кжм средата най-големи, което показва 
кжде требва да бжде арматурата най-силна, 

Тези статически плочи могат да се употребят 
вжрху отвори, които имат до 1 м. разлика в широ­
чината и джлжпната, защото са по-ефтини от Хене-
биковата система. Има ли повече разлика в мерките 
по добра става Хенебиковага система. При големи 
отвори над ресторанти, ако счлона позволява да се 
раздели отвора с греда на 2 квадратни отвора, то 
се поставят статически плочи подпрени на едната 
страна с гредата. В такжв случай, когато се изчис­
лява гредата от всяка страна се взема трижгжлни-
кова тяжест от статическата плоча. 
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1 , • ± 

Таблица за коефициент С, = i _j_2-3 (-?)3 Таблица за коефициент С 2 =_
1Х^~?ьТз 

"ь 
1-00 
0-99 
0-98 
0-97 
0-96 
0-95 
094 
0-93 
092 
0-91 
090 
089 
0-88 
087 
0-86 
0-85 
084 
0-83 
0-82 
0-81 

с , 
о-зоз 
0-309 
0-316 
0323 
0330 
0337 
0-345 
0-351 
0-358 
0-365 
0-373 
0381 
0-389 
0-397 
0-405 
0-413 
0-421 
0-429 
0-438 
0-448 

а 

0-80 
0-79 
0-78 
0-77 
0-76 
0-75 
0-74 
0-73 
0-72 
0-71 
0-70 
0-69 
0-68 
0-67 
0-66 
0-65 
064 
0-63 
062 
0-61 

с, 

0-456 
0466 
0-475 
0-484 
0-493 
0-501 
0-511 
0-523 
0-535 
0547 
0-558 
0-569 
0579 
0-590 
0 601 
0-611 
0-622 
0-633 
0 645 
0-656 

а 
~b~ 

0-60 
0-59 
0-58 
057 
0-56 
0-55 
0-54 
0-53 
0-52 
0-51 
0-50 
0-49 
0-48 
0-47 
0-46 
0-45 
0-44 
0-43 
0-42 
0-41 

C j 

0-658 
0-680 
0690 
0-700 
0-711 
0-721 
0732 
0743 
0-755 
0-766 
0-777 
0-788 
0-798 
0807 
0-817 
0-828 
0-838 
0-847 
0-856 
0-865 

b^ 
. а 
1-00 
1-01 
1-02 
1-03 
1-04 
1-05 
1-06 
1-07 
1-08 
1-09 
1-10 
1-11 
1-12 
1-13 
1-14 
1-15 
1-16 
1-17 
1-18 

i 1-19 
i 1-20 

с2 

О'ЗОЗ 
0-296 
0-290 
0284 
0-279 
0-273 
0-268 
0-263 
0-257 
0-252 
0-248 
0242 
0-236 
0-231 
0-226 
0-223 
0-217 
0'214 
0-210 
0-205 
0-200 

Ь 
а 

1-21 
1-22 
1-23 
1-24 
1-25 
1-26 
1-27 
1-28 
129 
1-30 
1-31 
1-32 
1-33 
1-34 
1-35 
1-36 
1-37 
1-38 
1-39 
1-40 
1-41 

с 2 

0-198 
0-194 
0190 
0-187 
0-182 
0-178 
0175 
0-172 
0-168 
0165 
0-162 
0-159 
0-156 
0-154 
0-150 
0-148 
0-146 
0-142 
0-139 
0-137 
0-134 

Ь 
а 

1-42 
1-43 
1-44 
1-45 
1-46 
1-47 
1-48 
1-49 
1-50 
1-51 
1-52 
1-53 
1-54 
1-55 
1-56 
1-57 
1-58 
1-59 
1-60 

с2 . 
0-132 
0-130 
0128 
0125 
0-122 
0-120 

* 0118 
0-116 
0-114 
0-112 
о-по 
0-108 
0-106 
0-104 
о-юз . 
о-юо 
0-0985 
0-096 
0-095 

С | Новини из т е ш ш п и индустрията. J В 
ГОЛЯМА ПОКУПКА НА РАДИУМ. Лондонския 

професор Soddy, председател на Имперската Чуж­
дестранна Корпорация, пристигна от Чехия е д в а 
г р а м а р а д и у м н а цена 40,000 английски лири 
или 50,000,000 лева. За транспорта радиума бил 
опакован в оловена кутия с 45 м. м. дебели стени, 
а за да няма никакви пречки от страна на митни­
ците при преминаване границите, професора бил 
снабден временно с пасапорт като кралски пра­
теник. 

Този радиум е предназначен за правене опи­
ти и разни изследвания в лабораторията на Окс­
фордския Университет. 

Тези • два грама радиум са най голямото ко­
личество до сега ежбрано на едно място и са при­
добити от прочутата мина в Joachimsthal — Чехия 
с която гореказаната корпорация има договор за 
експлоатация за един период от 15 години. 

Един килограм от тая стока би изплатила ре-
парационния джлг на Бжлгария. Агенция К. Т. 

• ^ ПОДВОДНО ЗАКЛЙОПВАНЕ. На 15 септем-
врий т. г, се направиха опити в Лондон с един 
много интересен подвижен уред, който може да се 
употребява под вода за студено заклйопване на 
железни листове на кораби. 

Този уред който тежи само от 4 до 8 кило­
грама има изглед на пневматичен чук, обаче на­
место с вжздух, той действа с експлозив, който 
спомага да се забиват железни болтове в желез­
ния или стоманения лист. 

При изпитанието един водолаз можа да 
забие болтове от 16 м. м. диаметр в стоманени 
листове в една джлбочина под нивото на водата 
от 6-5 метра. 

По-проджлжителни опити са указали, че тоя 
инструмент, който не изисква никаква вжншна е-
нергия, може да намери приложение за поправка 
джната на кораби а особенно при спасителни ра-_ 
боти при корабокрушение. Агенция К. Т. 

НОВ ТИП ПАРНИ МАШИНИ. При годишното 
ежбрание на дружеството на Германските Инже­
нери, директора Otto H. Hartmann прочел своя 
проект за използуванието на пара от високо на­
лягане до 60 атмосфери за произвеждане енергия 
при голяма економия на гориво. 

Опитите са доказали че всички вжзражения 
повдигнати против употреблението на пренагрята 
пара от гореказаното налягане са неоснователни. 

От точка зрение на економия, парни млшини 
до 1500 конски сили работящи с налягание от 30 
атмосфери са дали много по-изгодни резултати 
отколкото парните машини работящи при прена­
грята пара от обикновенно налягане. 

Тези машини, подтвжрдил гореказания дирек­
тор ще дадат резултати равни на тия получени 
при дизеловите мотори. Агенция К. Т. 

НАЙ-ГОЛЕМИЯ КОРАБ НА СВЕТА. По на­
стоящем Английската Морска Агенция White Star 
Company, строи най-големия кораб на света, който 
ще носи името „Majestic". Тоя кораб ще бжде 
привжршен и ще влезе в трансатлантическата служ­
ба следната пролет. Той ще бжпе снабден с про-
тиво-клатущи се водни танкове и килове както и 
с три безжицни станции. 

Джлжината на това чудовище ще надминава 286 
метра а ширината 34 м. В натоварено ежетояние 
ще измества по-вече от 60,000 тона, а скоростта 
му ще е 23 мили в час. 
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Скоро ще дойде време когато ще чуем че се 
строят кораби толкова джлги, че като со качим на 
тях ще пристигнем преди да тржгнем. Аген. К. Т. 

КОЛКОТО СТРУВА ЧОВЕШКИЯ МОТОР. Спо­
ред М. Имберт, работата която може да свжрши 
един човек в 24 часа вариира между 45,000 и 
212,000 килограмо-метра. Тая голяма разлика се джл-
жи на това, че умората не е пропорционална на 
килограмометрите, чрез които се изразява дневна­
та моханическа работа на човека. 

Като вземем пре вид най голямата от тия две 
цифри, ние виждаме, че тя не представлява даже 
работата, която може да произведе в един час един 
килограм камени вжглища в най-обикновенната 
парна машина т. е. около 240,000 килограма метри. 

Тези цифри показват че човешкия мотор е 
мното скжп и каква огромна енергия ще реализи­
ра човечеството един ден, когато замести човеш­
ката сила с вжглища. 

ЕКОНОМИЧЕСКИ ПОСТРОЙКИ. При еднаква 
изджржливост, може да се осжществи значителна 
економия в материал и работна ржка, заменяйки 

И? 

1L* 

Фиг. 6. 
обикновените джрвени греди с ферми сжставени 
от обикновени джски,, разположени на разстояние 
50 — 60 см. и подджржани само с капаци, които 
носят керемидите. Изпжлнението и поставянето на 
място не изисква специалист работник; джските, 
дошли направо от джскорезницата, могат да се 

Фиг. 7. 
сглобят на земята и получените ферми да се диг­
нат след това вжрху постройката, което не ще и-
зисква много работници (фиг. 6). 

В средата на XVI в. Филибер Делорм е упо­
требял джските за построяване на леки сводове и 
кубета. Интересно е да се отбележи, че в случаи­
те, дето се намират стари джрвени постройки от 
тоя тип, те са много по-добре запазени отколкото 
масивните с греди. Фигура 7 дава схемата на ед­
на ферма за покрив на селска постройка от 1840 г. 

Разстоянието между опорите е 7 метра, джс­
ките с сечение 2*7 X 16 см. елхови, фермите са 

поставени една от друга на 60 
см., капаците имат сечение 2Х 
Х7 см. Покрива, от тежки ке­
ремиди, (50 кгр. на 1 кв. м.) 
не се е огжнал, вжпреки про­
стотата на фермите, образува­
ни от по два диагонала с една 
свржзка, с едно пжрвобитно 
устройство, предаващо вжрху 
стените налягането m п (фиг. 
8) от 150 кгр. 

Таблица I дава усилията приложени кжм е-
лементите на една ферма с разстояние между у-
порите от 10 метра (фиг. 6 и 9), построена в 

Фиг. 8. 

Фиг. 9. 
сегашно време за покрив от керемиди (13 парче­
та на 1 метр), получаваща при наклон от 40° на­
лягане q от вятжр сжс скорост 15 метра в секунда. 

Таблица I. 

Елементи 

и 51 

и 61 

7 
I1 

21 

З1 

41 

Вид на 
усилието 
свиване 

» 
п 

разтягане 
свиване 

п 

п 

п 
п 

п 

разтягане 

Общо 
усилие кгр. 

600 
500 
375 
550 
140 
140 
320 

' 650 
525 
320 
620 

Усилие 
накв.см. кгр. 

14-8 
12-2 
9-3 

13-6 
3-5 
3-5 
7-8 

16-
13-
7-8 

15-3 

Характеристика 
на постройката 

Елхови джски с 
сечение 0-15 X 

0027 метра. 
Тегло на една 
, ферма 80 кгр. 
Разстояние меж 
ду фермите050 

метра. 

Тряба да отбележим, че границите на изджр-
жливостта за елховите джски е приета: 

за разтягане 7 кгр. на кв. м. м. 
я свиване 5'5 „ „ . , . . 
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Из практиката за практиката. 
С ж в е т и и р е ц е п т и . J4 

БЕЛЕЖКИ ВЖРХУ УПОТРЕБЛЕНИЕТО И ИЗ­
ЧИСЛЕНИЕТО НА СПИРАЛНИТЕ (ВИНТОВИ) и 
ШЕВРОНИТЕ ЗЖБЧАТИ КОЛЕЛЕТА. Спиралните 
или винтови зжбчати колелета се употребявят в 
известни приложения с цел да направят предава­
нието по-леко, като намаляват ударите и трепте­
нията. 

Употреблението на този вид зжбчати коле­
лета произвежда обаче вжрху вала едно осово на­
лягане, за което трябва да се джржи сметка при 
конструкцията на машините. 

Шевроните зжбчати колелета притежават сж-
щите преимущества и представляват освен това 
едно по-чувствително и големо сжпротивление. Те 
отстраняват най-сетне и осовото налягание споме­
нато по-горе. 

Този вид зжбчати колелета се употребяват 
най-вече за големите зжбчати предавания, голе­
мите скорости и твжрде големите усилия. Действи­
телно, посредством тях се получава едно постоянно 
предавание даже ако джгата на това предавание 
стане равна или по-низка от пресметнатата стжпка. 
Достатжчно е за това да имаме винаги за обикно-, 
веното спирално колело или за всеки наклон на 

зжоите при шевроните колелета I > • Р- (фиг. 10) 
COSX 

V 

p. 

V 
^ 7 f c 

*~*~J 

*£--
S 

Фиг. 10. 
като означим с „р" истинската стжпка (ход) на ко­
лелото т. е. измерена нормално по направление на 
зжбите. 

Простите спирални зжбчати колелета се още 
употребяват, а най-вече за предаване на движение 
между каквито и да било две оси, които не се 
срещат. В случай когато такива колелета са с успоред­
ни ости — винтовете имат един и сжщ жгжл на 
наклонение (спирален жгжл), но в обратно направ­
ление и отношението на скоростите е равно на 
това от основните диаметри, както това е при ци-
линдрическите (прави) зжбчати колела. 

При друг случай, когато осите са под друго 
направление; т- е. не разположени в сжща рав­
нина, винтовете имат едно и сжщо направление и 
техния жгжл на наклонението може да бжде раз­
личен. Този жгжл ще бжде определен за всяко 
едно колело отделно, според отношението на ско­
ростите и избраните диаметри. С подобни коле­
лета, чийто оси не са разположени в една и сж­

ща равнина, требва особенно да се внимава да 
има сериозно и редовно мазание на триющите се 
части, защото функционирането на тези органи 
произвежда значително триение. Вследствие на 
това триение — полезната работа е естествено по-
слаба, отколкото при предаванието чрез колелата 
чийто оси са в една и сжша равнина и ще тряб­
ва прочее да се джржи сметка за предаваното 
усилие. 

В тези различни видове зжбчати колелета, 
требва да се вземат вжв внимание две стойности 
на модула (диаметр крачка): истински модул из­
мерен нормално по направление на зжба и веро­
ятен модул, измерен вжрху една нормална плос­
кост на оста на колелото. 

За да се улесни изработката на тези органи 
требва винаги да се избира за истински модул 
едно число от обикновената серия й размерите на 
зжбите ще бждат сжобразно с този модул. Профи­
ла ще отговаря на едно фиктивно число зжби по­
лучено като раздели истинското число с куба от 

1VI П 

синуса на жгжла на наклонението или N = . . . 
sin3x 

Из ч и с л е н и е . н а с ж п р о т и в л е н и е т о . Не­
ка а да бжде жгжла на наклонението на винта 
кжм една нормална плоскост на оста на колелото 
и F тангенциалното усилие за предаване в тази 
плоскост. 

Това усилие се разлага на две, от които ед­
ното F, нормално на направлението на зжбите, а 
другото F2 е успоредно на оста. 

Пжрвата служи за база при изчисление на 
зжбите, а втората се пренася вжрху оста в едно 
налягане за поглжщане от вала. 

F F 
Техните стойности са: F, = .-•- и F , = -—. 

sina ' tg? 
За изчисление на зжбите ще требва прочее, 

в общата формула за установяване на колелета, 
да джржим сметка за истинските стойности на F, 
и I , . • 

m!,R По този начин ше имаме F = 
К или 

Fi=iT^sinaR^ и ще извадим заключение F = F ! s i n a 
"?"к 

или обратно. Това показва, че резултатите ще бж­
дат сжщите както тези, които ще бждат намерени 
за едно право зжбчато колело сжс сжщ модул m 
и широчина I, ако се допусне за ? u K сжщите 
стойности, основани вжрху истинския диаметр на 
колелото. 

Може сжщо, ако се намери некаква леснина, 
да се основават вжрху вероятния модул на ко­
лелото и вжрху другитите действителни стойности^ 
диаметра, широчината и т. н. В този случай изме­
реното усилие требва да се умножи просто сжс си­
нуса на жгжла я за да се получи истинското тан-
генциално усилие. 

Прочее, в резюме, ний ще имаме две методи 
за употреблението на една графическа таблица при 
изчислението на тези колелета: 1°) Според истин-
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ския модул т , стойностите на 1 D F и т. н. са да­
дени направо от таблицата, както това е за пра­
вите зжби; 2°) Според вероятния модул гп, и 
стойностите на 1 и D. Усилието Fj, единствено на­
мерено, трябва да се умножи с sin * за да се по­
лучи истинското тангенциално усилие F. 

Пример: Каква сила може да предаде: 1°) 
При 30 вжртения в минута и 2°) при 60 вжртения в 
минута едно шевроно зжб. колело от чигун и 
определено тжй ; 

Число на зжбите 
Основен диаметр 
Истински модул 
Наклонение 

150 
lm. 930 

9 
а = 45° 

Широчина на обцидата 130 
Според гикрвия метод: Таблицата дава на­

право за 30 вжртения една стойност Р = 620 К от­
носно едно колело с диаметр посочен по-горе? мо­
дул 9 и широчина 90 m. т . , от гдето истинското 

620X130 усилие ще бждр при ЗЭ вжртения F — 90 
900 К отговарящо на около 365 К.С. 

По сжщия начин ще намерим и за 60 вжртения 
420X130 

90 — = 610 К — т. е. около 49 К. С 

Според втория метод: Ний ще имаме сж-
m щите данни, но с вероятен модул гп, = — или 

т , = 12"7 с а == 45°, за който sin * 
sin а 
0-707. 

И тжй ще намерим за 30 вжртения, при Р=Г250 
К за право колело, модул 12'7, широчина 127 —-

прочес F, = 1 2 - ° ^ 1 3 3 == 1280 К. a F=1280X0-707= 
= 900 К. сжща стойност намерена по-горе. 

За 60 вжртения ще намерим Р = 840 К. от 

дето F, = ^ y 7
1 : 5 0 = 8 6 0 К. a F 1 =860X0707=610 К 

както по-горе. 
Ст. Минков—София 

ЗАПИТВАНЕ № 22. Водна турбина. Имам 
водна мелница при гара Аризово-Чирпанско, която 
има бистра изворна вода, постоянна, която не за-
мржзва и не пресжхва. Условия, пригодни за тур­
бина. Мелницата ми има нормален пад 4 м., който 
не се увеличава или намалява. Сега мелницата ми 
работи с улей, джлжг 7 м; широк 1-50 м. и висок 
1.60 м. Водната струя излазя през отвор 17 — 18 
см. винаги и летно и зимно време. 

Моля почитаемата редакция да ми сжобщи с 
каква енергия разполагам сега и с каква — при 

едно турбинно устройство. Какжв вид турбина е 
пригодно за моите условия, и да ми посочите фир­
ма, кжм която да се обжрна за целта. 

Ив. Кушев—Чирпан. 
Отговор: При дадения постоянен пад от Н-4 

метра, скороста на излизащата през отвора вода 
ще бжде V = V2Q\\ = ^ZSbA = и 8-85 м/сек. 
дето g е ускорението на земното привилане=9'8м/сек. 
Q = s . V = 0-17. 0-18. 8-85^. 0'27 куб. метра. Разпо­
лагаемата мощност ще бжде: 

N = 1000.QH = 14-4 к. сили. 
75 

Действителната мощност, при допущане кое­
фициент на използуване г,= 0*75 ще бжде. 

N e = r, N = 075. 14'4=10-8 к. сили. 

Ние сжветваме своя абонат да си набави тур­
бина система „Францис" за пад 4 метра и разход 
на вода 270 литри в секунда, която ще му даде 
мощност около 11 к. сили. За целта ще трябва да 
се обжрне кжм някое техн. бюро. 

Инж. Буков. 
ЗАПИТВАНЕ N° 23. Очистване от pjnoicda. 

Моля редакцията да ми сжобщи има ли способ, чрез 
който да може да се очисти един казан, който следст­
вие на 4—5 годишно бездействие е силно ржждясал. 
Казанжт служи за варене сапун и има вместимост 
2000 литра, направен е от 6 м. м. ламарина: Де­
белината на ржждата е 1—V/2 м. м. 

Абонат—Габрово. 
ЗАПИТВАНЕ № 24. Артезиански кладенец. 

Моля ви ако е вжзможно да опишете условията 
при които е вжзможно да изкопаем артезиански 
кладенец и уредите, които са нужни за такжв 
с л у ч а й - Г. Гроздев — Б Слатина. 

ЗАПИТВВНЕ № 25. Шапирограф. Моля ре­
дакцията да ми даде нужните сведения за рабо­
тата с шапирографа. Каква е пропорцията на сж-
ставните части на шапирографната мушама. 

Рецептата: 100 части желатин, 300 ч. глице­
рин и 130 ч. вода, добра ли е ? Отпечатването от 
един негатив на 15 коли може ли да се увеличи 
на 25 и какви изменения трябва да се направят с 
тая рецепта? 

ЗАТВАНЕ № 26 Моля редакцията да ме уве­
доми где мога да намеря следните технически из­
дания : „Технически наржчник" от Калфов и „Рж-
ководство по газоженните мотори и наставления 
за прислужването им," 

Цанев — Русе. 
s -SKxxxs— 

Ж 
Ж Р А З Н И Ж ш 

Из Б о л г а р и я . 
ОТ РЕДАКЦИЯТА. Сжобщаваме на абонатите 

си, че основателя и досегашния редактор на спи­
санието ни Инженер Г. Буков, се отказа от по-
нататжшно ржководене на списанието. 

Пожелаваме му успех в новата му дейност. 
* 

ДВУМЕСЕЧНИ технически курсове за маши­
нисти, помощник-машинисти и огняри е разрешено 

да се открият в Фердинанд, Станимака, Бяла и 
Тжрново. 

ВИСЯЩА ЖЕЛЕЗНИЦА. Минният сжвет при 
министерството на тжрговията е разгледал вжпро-
са за постройка на висяща железопжтна линия 
между каменовжглената мина Бобов дол и гара 
Канджулица по железопжтната циния София—Кю­
стендил. 
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В ГАБРОВО при механотехническото учили­
ще „Д-р Василияди" ще се построи здание за ра­
ботилница — жилища, за приблизителна стойност 
237,911 лева. 

ЗАКОНОПРОЕКТ за построяване на хангари 
в дунавските и морските пристанища е постжпил 
в Народното Сжбрание. Според него в Русенското, 
Свищовското, Самовитското, Ломското, Видинско­
то. Варненското и Бургазкото пристанища ще се 
построят по стопански начин хангари с нуждните 
механически приспособления за лесно товарене и 
разтоваряне на стоки. За целта ежегодно в бюд­
жета на М-то на железниците ще се вписват нужд­
ните суми — общо б мил. лева. 

ЗАКОНОПРОЕКТ за построяване на приста­
нища и укрепяване на крайбрежията и такжв за 
риболовното дяло са постжпили в Народното Со­
брание. 

ЗА ИЗРАБОТВАНЕ правилник за службата 
по хладильото дяло е назначено комисия при Ми­
нистерството на земледелието. 

КЖМ БЛАГОТВОРИТЕЛИТЕ! Нашето минало 
е пжлно с тжмни страни и загадки. Много са въ­
просите, които чакат разрешението си от бжлгар­
ската история. Много са и тружениците в тая об­
ласт, но пжтищата из нея са понякога страшно 
непроходими и почти винаги обвити в гжста мжг-
ла. Действително, мжчна е задачата на работници­
те на мисжлта и перото, които са се посветили на 
бжлгарското минало, много сили и средства тряб­
ва да изразходват те, за да могат бавно и посте­
пенно да приповдигат все по-високо и по-високо 
тежката завеса, зад която се крият отговорите на 
толкова парливи и насжщни питания. Но не сме 
ли длжжни ние да ги подкрепим ? Не трябва ли 
да помогнем при разчистването на пжтищата кжм 
светлината и истината? Та нали чрез светлината и 
истината, почерпени от своята история, ние ще 
можем да се оформим като народ и джржава? На-' 
ли в историята си ние ще видим ний-ясно причи­
ните за грешките и паденията си? Най-сетне, нали 
чрез историята си ние ще налучим пжтя кжм по-
светло бждаще? 

Просветеният бжлгарин винаги е сжзнавал 
джлга си кжм миналото на своето отечество и ви­
наги е разбирал, че само като опознае своите 
предки той ще опознае и себе си. Пжрвата искра 
беше Паисиевата история! Най-силния повик след 
катастрофата беше зовжт кжм истината и светли­
ната на историята! Стресналото се бжлгарско об­
щество разбра от кжде ше получи лека за своите 
рани, разбра от кжде ще се научи то причините 
за своите нещастия. И сжздадения миналата годи­
на фонд „Бжлгарска история" бжрже почна да 
расте и вече достигна няколко стотици хиляди. 

Има едно голямо черно петно в бжлгарската-
история — една много тжмна страница! — Това е 
отношението на бжлгарина кжм морето. Защо, 
както днес, тжй и през вековете бжлгарина е бил 
безучастен зрител на морето и безчувствено е гле­
дал на неговите неизчерпаеми богатства? Защо, 
както днес, тжй и тогава той не е посягал вжрху 
тях? Защо никога той не се е вжзползувал от без­
крайната шир на морето за да се сдобие с висо­
ката култура — привилегия само на богатите край­
морските джржави, богати по причина пак на то­
ва море, от което бжлгарина е бягал? 

Ето един голям вжпрос, на който отговора 
могат да дадат само нашите историци. Н о т е тря-
ба да бждат подпомогнати. — Не много отдавна 
вжв Варна бе сжздадена една културна орпаниза-
ция. която си е поставила за цел да заинтересува 
бжлгарина с морето, да обжрне вниманието му 
кжм неговите богатства и най-сетне да гр заджр-
жи на морските брегове, изоставени от него на 
чужди елементи. Нагжрбил се с тая тежка задача 
„Бжлгарски Народен Морски Зговор" независимо 
от започнатата широка пропаганда на морската 
идея, иска да спомогна и за разпржсването на 
тжмнината, в която е обвито нашето минало от 
кжм морето, като по тоя начин застане на една 
по сигурна почва за своята бждаща дейност. 
Средствата на „Морския Сговор", достигнали до 
една доста значителна сума, не са обаче доста-
тачни за да отговорят на тая нужда. 

, Но от кжде би могжл „Морския Сговор" да 
почерпи необходимите му за изпжлнението на то­
ва хубаво начинание суми? — Ние се надяваме, 
че познатото по своята щедрост в такива случаи 
бжлгарско общество ще отговори на тоя вжпрос 
без двоумение, като внесе своята лепта. От сжбра-
ните по тоя начин пожертвувания, ще може да се 
обяви конгрес за трудове вжрху бжлгарската мор­
ска история. 

Родолюбиви бжлгари! — Вий които не оста­
вихте да заглжхне дялого на Паисия ! — Вий, кои­
то от тогава и до сега давате стотици показател-
ства за любовта си кжм отечеството и светлината 
на неговата наука! Вий, които тжй щедро подкре­
пяте всяко културно начинание изникнало на род­
ната Ви и любима земя! Подкрепете и тоя устрем, 
засилете го, дайте му вжзможност да се развие и 
даде своите плодове. 

Всички пожертвувания изпращайте или на­
право на „Бжлгарския Народен Морски Сговор" 
— Варна, или чрез Бжлгарската Народна Банка, 
като ги днасяте на текуща лихвенна сметка на 
фонда Б. Н. М. Сговор, открит с окржжно от бан­
ката под № 13374/220 от 29 юлий 1021 год. 

Лейт. Г. Славянов — Варна. 

Из Чужбина. 
ГЕРМАНСКАТА ИНДУСТРИЯ и РЕПАРАЦИ­

ИТЕ. Сжюзжт на германските индустриалци, както 
е известно в разискванията на конгреса, станал в 
Мюнхен, е изявил готовност да се използува кре­
дита, който индустрията има в чужбина, за да се 
доставят на правителството злато и девизи, нужд-
ни за изпжлнение на репарационните заджлжения. 
Сжюзжт е поставил като предварителна уговорка, 
че и останалите стопански кржгове — земледелци, 
тжрговци, банки и банкери ще се заемат по сж-
щия начин да доставят платежни средства и че 
незабавно ще се прокарат ефикасни мерки, които 
да изменят сегашната финансова система, която 
убива кредита на империята и на частния сто­
панин. 

Че очакванията на индустриалците, какво тех-
ното решение да помогне за изпжлнение на репа­
рациите, ще укаже своето влияние в чужбина, не 
са ефимерни и че доверието на чужденците в 
жизнеспособноста и солидноста на германската ин­
дустрия не е намалено, показва факта, че след 
като е станало известно решението на сжюза да 
подкрепи правителството при изпжлнение на-ре-
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парационните заджлжения, веднага е било полу­
чено кабелограма от един от най-видните амери­
кански финансисти, с която предлага да отпустне 
кредит. Както се научаваме по-кжсно са постжпи-
ли още много предложения за значителни заеми 
от страна на големи американски финансови гру­
пи, които са готови да изпратят в Германия свои 
представители, за да се започнат преговори. Пред­
ложенията се правят не на отделни едри индус­
триалци, а на самия сжюз на германските индус­
триалци. За водене на по нататжшните преговори 
между индустриалците и правителството е назна­
чен един комитет, в който влизат: Др Инж. X. К. 
Зорге, председател на сжюза на германските ин­
дустриалци, Д-р Иордан Малинкрод, член от нас­
тоятелството на сжюза на германските индустри­
алци, Карл Фридрих фон Сименс, Хуго Щинес, Ди­
ректора Ханс Кремер, члена на имперската сто­
панска камара, тайния сжветник Д-р Бюхер, пред­
седател на управителния сжвет на сжюза на гер­
манските индустриалци, генералния директор Хил-
гер, депутата от рейхстага Хугериберг, директор 
Ман и пр.; Този комитет ще се сжбере за пжрви 

• пжт на 13 октомври. Разискванията обаче вжтре 
в отделните групи са започнали много по-рано. 
Преди това комитетжт ще има заседание, заедно 
с представители на земледелците, банките и пр. 
Имперският стопански сжвет е изработил проест 
за ползуване на частния кредит за целите на ре­
парациите, който е предложен на правителството 
за удобрение. На 10 октомври имперския стопан­
ски сжвет ще има заседание, на което правител­
ството ще изкаже своето становище по този 
проект. 

ВИЕНСКИЯТ ПАНАИР. Общият оборот на за­
крития на 17 септември пжрви есенен панаир в 
Виена, според изчисленията на вещи лица, вжз 
лиза на 25 милиарда крони. Купувачи са били Че-
хославия, Югославия, Ромжния, Унгария, Полша, 
Швейцария, Италия, Франция, Холандия, Дания. 
Швация и Норвегия. Явили са се купувачи и от 
далечните страни: Абисиния, Рудан, Австралия и 
Китай. 

ПОВИШЕНИЕ НА МЕТАЛИТЕ. Сжюзжт на 
тжрговците на бакжр на листи .в Кйолн е пови­
шил .отново бакжра на листи, чиято цена сега е 
5815 марки 100 килограма. Рейнско вестфалския 
сжюз на тжрговците на олово в Кйолн е повишил 
цената ни оловото на 1700 марки за 100 килогра­
ма на едро. Сжюзжт на германските фабрики за 
порцеланени сждове е решил да повиши с 20% 
цените на обикновенния порцелан. От 12 септем­
ври цената на цинковата тенекия е повишена от 
975 на 1100 марки за 10 килограма, 

РЕДОВНИ аеропланни сжобщения се уреждат 
между Белград и Букурещ-

БЕЗРАБОТИЦАТА В АМЕРИКА. Според офи­
циални данни числото на безработните в Америка 
е достигнало през м. август до 5,735,000. 

РЕФОРМИТЕ и ОТСТЪПКИТЕ на СЪВЕТ­
СКОТО ППАВИТЕЛСТВО. Напоследжк сжветското 
правителство е издало следните по-важни декрети, 
с които се разрешава 1. На бившите собственици 
на национализираните недвижими имоти да си по­
лучат отново имотите, 2. Да се продават в градо­
вете кжши на частни лица, 3. Мебелите се обявя­
ват за частна собственост, 

Финансови реформи : 1. Отменява се ограни­
чението за сумите, които могат да притежават 
частни лица и организации; 2. Вноските по текущи 
сметки стават неприкосновени и тайни; 3. Вжвеж-
да се принципа за заплащане за : квартари, беня, 
електрическо осветление, трамваи, поща, телеграф, 
железници и др. 

Разрешава се на всички граждани по-вжз-
растни от 16 години да тжргуват открито и в за­
крити помещения, като са издадени и подробни 
правила, които регулират тжрговията, като тжрго-
вията на открито се облага с 60,000 за полугодие, 
а в закрити помещения »— до 600,000 рубли. 

Вжвежда се принципа за отдаване под джл-
госрочен наем на кооперации, дружества и частни 
лица джржавните индустриални предприятия; сжз-
дава се специилна комисия за защита на изнамер-
ванията. 

Освен това се разглеждат и други сжщест-
вени мероприятия, като: вжзстановяването на бан­
ките, на застрахователното дело и пр. 

ГЕРМАНСКАТА КОНУРЕНЦИЯ. Полските вест­
ници сжобщават, че германците продават своите 
стоки в Русия с 40—60% по-евтини отколкото дру­
гите джржави и отпущат кредит на половината от 
стойноста на стоката. 

ЮГОСЛАВЯНСКИ ТЪРГОВСКИ ФЛОТ. Юго­
славия е получила при разпределението на австро-
унгарския флот 48 парахода с обща вместимост 
130,000 тона бруто. Очаква се да се развият, след­
ствие на това обстоятелство, югославянските при­
станища по далматинското крайбрежие: Спалато, 
Катаро и Рагуза. 

ЦЕНИ НА МЕТАЛИТЕ В АНГЛИЯ 
(в англ. лири за тон): 

Чугун 575 — 5-5 
Желязо на пжрти . . . . . , . . . 1 4 — 17 
Ъгжлници железни 14'5 
Чемберлик 17'20 
Ъгжлници стоманени ю 
Греди . • , Ю-5 
Релси . . , . . , Ю-5 
Листове . . . , 16 
Черно тенеке . 15—17 
Антимон 39 
Кокс леярски 2-5—3 
Стара мед (чиста) 50 

„ олово 18 
» цинк 13 
» чугун 4-25—5 

Калай на пржчки 156 
» Банка . , , 155*5 

Цинк обикновен 26 
» твжрд 17-25 
„ на цисти 36 

Мед електрол 75"5 
•» л и с т а 101 (база) 
- тел ц о 

ИЗ АМЕРИКА. 
Има едно легко подобрение в металургическите 

инндустрии, Забелязва се едно' по-голямо тжрсение 
на дребните инструменти, принадлежности и шмир-
гели: производството на чугуна показва едно пови­
шение след девет месечен постоянен застой, което е 
добжр и сигурен знак за поддемане на работата в 
металургията. Железниците отбелязват най-после чис­
ти печалби и то много по-големи, отколкото в мина-
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лото и има въобще едно доверие, което не е за 
пренебрегване. Кредитното положение се е подобри­
ло и банкерите, хората на търговските сделки и фа-. 
брикантите се съгласяват всички, че максимума на 
спадането е вече преминало и че има едно подобре­
ние в няколко отдела. 

Желязо и стомана. Цената на чугуна изглеж­
да за сега е стабилизирана между 19 и 21 долари 
тонът за различните качества. Преди 1 год. тези це­
ни беха от 46—50 долара на тон. Цените от преди вой-; 
ната беха от 14—15 долари тонът, Средната цена на 
стоманата беше преди войната около 25 долари тонът, 
тя е сега 29 долара тона. Цените на стоманените 
профилни пъртове са били намалени през последните 
години и сега сравнени с цените от преди войната 
те са същите както и тези на чугуна и на стомане­
ните парчета. Но за стоманата и инструментите е още 
двойна от цената преди войната на 15% само под 
максимума — от това прочее се оплакват фабрикан­
тите на дребните инструменти, понеже там е невъз­
можно да се намалят цените на произведенията им 
в същата пропорция както произведенията които са 
направени в другите отдели.. Железниците страдат 
също от високите цени на релсите. Техните цени от 
преди войната беха 28 долари тона — сега тя е 47 
долари, макар, че стоманените пъртове не са освен 
16% над цените от преди войната. Едно намаление 
на цените на релсите ще помогне много на железни­
ците и ще спомогне за повдигане на всичките ин­
дустрии в страната. 

Автомобила и тракторите. Фабриките Форд 
са надминали всичките свои предишни рекорди през 
м. Август и то с едно цяло производство..от 117696 
кола и камиони. 

Автомобилната индустрия продължава да се 
държи въпреки противните признаци в началото на 
годината. Износа на Studebakers през Август е бил 
също един рекорд за тая къща с 8642 коли. Ак­
тивността на Reo С-о през същия месец не е била 
надмината с 3 пъти още от основаванието на ком­
панията. Всичките дружества за автомобили не могат 
да посочат тъй благоприятни условия, но общото 
положение е доста добро, каквото не се е очаквало 
през първите.месеци на годината. 

Един голям конструктор на камиони — авто­
мобили отбелязва, че поръчките му през юли са по­
казали едно увеличение по отношение съответните 
месеци от миналата година; това е най-окуражител­
ния рапорт получен за тази част от началото на спа­
дането; един друг конструктор намира напротив, че 
фабрикацията на камиони е практическа равна на 
нула. Некой от 75.000-те камиони продадени от пра­
вителството през последнята година в чуждите дър­
жави, са били откупени от спекулантите и са пре­
продадени тук, което е увеличило мъчнотиите на фа­
брикантите и продавачите. 

Фабриките за земледелски машини страдат пос­
тоянно от едно сериозно намаление, понеже чифлик-
чиите предпочитат да поправят старите си машини 
отколкото да купуват нови. Работата варира между 
50 до 60% от тая; която е била преди годика и с 
големи запаси. Цените не са,претърпели големи на­
маления. 

Машини и нови инструменти. Последния 
месец, фабриката Lees-Bradner Co. от Cleveland' 
(Ohio) ;е пуснаха една машина за шлайфуване зака? 
лените зъбчати колелета; тя дава един правилен 

профил, еднакво отстоящи зъби и много точна кон-
центричност на отвърстието и началния диаметр. За 
да се употреби тая машина, започва се с обстър-
гване и разширочаване на стоманената ролка и се 
фрезуват зъбите, както обикновенно и най-после 
всичко това се закалява. После се шлайфува отвър­
стието и се свършва с шлайфуване на зъбите. Тъй 
като центровката става с разширочаването на кон-
центричността на зъбите е сигурна с отвърстие­
то. Фабриката The Pawling и Harnischfeger от Mil­
waukee построява една хоризонтална фрезова-проби-
вателна машина за големи работи. Измежду харак­
теристиките на тези машини може да се цитира 
уничтожението на слабините за всичките движущи 
повърхности, централизирало управление, сменяе-
мостта на шайбите за вътрешно и външно направ­
ление. 

Къщата Henry и Wright Mfg Co. сега констру­
ира една бор машина с няколко шпиндели поставени 
на съчмени легла; управлението й става с ремък 
посредством двустепенчати ремъчени шайби поста. 
вени върху шпиндела и направляющия главен вал 
поставен зад машината. Като максимална скорост 
може да се получат 12,000 обръщения в минута и 
да пробива до 5 мм. Опъването на ремъка може да 
бъде бързо регулирало посредством една пружина 
и по начин да се съвпада с размера на употребяе-

' мата бургия. 
Машината за фрезуване на матрицата от Puatt 

и Whitney току що е получила няколко нови по­
добрения, които улесняват употреблението й. Шпин­
дела (врътеното) може да бъде турено в четире по­
ложения за да позволява затягането на фрезовата 
ос без да се държи ремъка. Каналите за масло на 
шайбата върху шпиндела са били направени в обрат­
но направление на хода със цел, щото маслото да се 
увлича нагоре и по такъв начин мазането е осигу­
рено. Налягането върху шпиндела се получава по­
средством една плаваща шайба от антифрикционен 
метал. Конуса за управлението е поставен .върху кух 
вал пробит със смазвачни дупки, които излизат вър­
ху кече. По такъв начин се получава едно добро 
разпределение на маслото и едно количество доста­
тъчно за мазане. 

жВ" и . JHLJML: ' . 5^^ 

ПАРНА МАШИНА 
220 конски сили. Двуцилин­

дрова — Компаунд. 

= П Д Р Е Н К О Т Е Л = 
ситема Babcock Wilcojc с 160 
квадратни метра нагревна 

повжр^ност. 
П Р О Д А В А : 

Техническо Строително Бюро 
и Инж. БУКОВ & НЕНОВ, Варна, и 
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ШУМЕНСНО АНЦИОН. СПЕСТОВНО ДРУЖЕСТВО „вждлшднеет ff 
Централа ШУМЕН Клон Е С Е И Д Ж У М А Я. 

Основано на 1-й октомврий 1890 година. 

Дружеството има свое собствено здание в центжра на града. 
Извършва всекакви тжрговски и банкерски операции: шкон-
тира полици и записи. Д а в а к в а н с и и к р е д и т и срешу 
ценни книжа, стоки и сурови материали. Купува и продава 
всекакви ценни книжа за своя и чужда сметка. Открива 
текуши сметки. Представлява като агент разни местни и 
чужди банки и дружества. Приема срочни и безсрочни 

влогове за една и повече години. 
И З Д А В А СПЕСТОВНИ КНИЖКИ за неограничени суми. 
на пжрвото бжлгарско застрахов. д-во „Бжлгария". 

• i 

г Телеграфически адри: Д Щ Н О С Г — Шри. Телефон № 32. 

1ЕЗШ@Э€: Щ 

за 

КУПУВА И ПРОДАВА 
ЦР"ЧИ КНИЖА 

вжтрешноста и странство при НАИ-ИЗНОСНИ 

ИНКАСИРА всекакви вземания в вжтрешноста 
ив странство. 
Телефони: № 495 и 127. 

32 з9Е: 

Френско-Бжлгарска Банка за Неждунар. Тжрговия! 
Безименно Акционерно Дружество 

К А П И Т А Л Н А П Ж Л Н О В Н ЕС Е Н 20,000,000 Л ЕВ А 
; Централа СОФИЯ. Клонове ВАРНА. ПЛОВДИВ, РУСЕ, ХАСКОВО и ДУПНИЦД. 

Участвуват французките финансови групи: Credit Francais Caisse Commercial 
et Industrielle de Paris, Credit Foncier du Bresil et de I'Amerique du Sud—Paris. 

-,' извжршва всекакви банкови операции, като; 

РРИЕМА ВЛОГОВЕ — срочни и безсрочни, по най;либерални условия, по текущи сметки-
спестовни книжки или срочни свидетелства 

ТпТРАВИ АВАНСИ срещу стоки, тжрговски портфейл, ценни книжа или на открито срещу 
.Ц Н лични гаранции. 

аКОНТИРА ПОРТФЕЙЛ 
ЧУЖДИ ВАЛТГИ / 

ПЛЗВЖРШВА всекакви ПРЕВОДИ 
ifli УСЛОВИЯ 
ШУПУВА И ПРОДАВА 
Щ. - ЧУЖДИ ВАЛУТИ . 

Телеграфически адрес: .ИНТЕРБАНК' 
B a n q u e F r a n c a i s — B u l g a r e p o u r C o m m e r c e I n t e r n a t i o n a l 

Cenirale Sofia, — Filiale: Varna, PniliDPOBOl, Rustscbuk, Dupniiza. 

Ж 

1 
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Машинни Фабрика и Желвзо-Леярница 
„НАЛПАНЧИЕВ СТРУГ", ---- СОФИЯ. 

Излива чугунени парчета до 5000 кгр. и остжргва на струг ремжчни и зжбни 
колела до 37г метра диаметжр. 

Поправя всекакви машини и прави: комплекти мелници, гатери изцело же­
лезни, кукурузороначки, гржнчарски месачки за земя, преси за масла, тух-
ларски и др. железни и полужелезни водни колела, помпи, вентилатори, 
всекакви машинни части по модел или чертежи, столове с чугунени крака, 
дворни и градински огради от чугун и железо, всекакви прибори за градски 

и домашни канализации. 
Изработва и има.всекога готови в складовете си: плочки за печки (чукове 

Ш8 §33 ' §«§ всекакви видове и. вежчини. [§§ g § §*Ц 
ПУРИИ ЗА КОЛА ВСИЧКИ ВИДОВЕ. 

Тегла-грамове чугунени и месингови, които продаваме 
"::.. ' - •= маркирани. = 

Хавана разни видове( 
4---*- СаИми (дробинки) за лов, всички номера. -•«•-

' САМУНИ (ГАЙКИ) ЗА КОЛА и ФАЙТОНИ 
С Т Р У Г О В Е Т Е Ж К А К О Н С Т Р У К Ц И Я . 

я* 

ТЕШШП-ШНТПМН БЮРО 

= Яйца „HffllP" lis I Ш. = 
Предлага от склад: 

Разни електрически и технически 
материали. 

Разни трансмисионни каиши и 
каиши за шев. 

Мелничарски чукове, кофички за 
елеватори, машинно и цилиндро­
во масло, електрически лампи и 
др. технически и индустриални: 

материали. 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 
|]1ФШЩН1Т6МШИ]АЕП 

в гр. Русе. 

ПРОИЗВЕЖДА: разни форми 
држжки за врати, месингови 
тегла (грамове), хавани, шил-
ди за - чекмеджета, водопро­
водни и др. кранове, части за 
файтони, алуминиеви лхжици, 
огнеупорни каси, панти ангро-
пати, кантари, децимали и 
други изделия от месинг, алу­
миний и железо. ••+• -•-' -4- -+• 
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[еталолеяриа н н ш Ш „ВРИ" 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО — СОФИЯ 
Булевард „ С Л И В Н И Ц А " 1 5 7 

ПРИЕМИ РОЗРИбОТВАНе но РРЗЛИЧНИ проекти и техното изпжлненив 
мелнични, тухларски и джрводелски машини 

Извжршва ремонти на всички видове 
индустриални инсталации и машини 

Приема изпжлнението на разни машини по ка­
талог и ДОСТАВК на всички видове двигатели: 

парни, вжтрешно горене и водни турбини. 
та 

„вжлгдр 
nnnDDDDDDnDDnCDnanDDODDnnDDnDDODDDDDDDaa Q Я 
g ' ^ ЯТУНРЯ1ИЯ«И 
a 
О D D D 
a 
D 
О 
D a a a 
D a a a a 

• a 
D 

I-BO Бдлгпрско Зппроховптшо Д во § 
Основано през 1891 г. в гр. Русе g 

Капитал/резерви н др. повече or зл. л. 40,000000 § 
а а а 
D 

известност, g 

Б Я Л Ш И Я иай-старото н нпй-солнд-
g застрахователно дружество в Царството ноето g 
о се ползува с всесветска ~ 
а ЗЯСТРЯХОВЯ и ПРЕСТРЯХОВЯ 
S против ПОЖАР и НЕЩАСТНИ СЛУЧАИ а 
I В Ш И ТРАНСПОРТИ { i i S H S ?Л°3™»й § 
В човешння ЖИВОТ, зестри, копнтапн. пенсии и § 
g др/ во ва1-нодерв1 шовшдеш и mm тШмщ, g 
а между които и с участие в печалбите при g 
п ежегодно растя ще намаление на год. вноски. • 
§ Кшш нзШераш, ирнн штт § 
| Гдаш ю е ц и i п. Руи. Вщпзишто i [при. § 
п Агенции в всички градове и сел. центрове в Царството g 
п Честни и деятелни лица се приемат и назна- п 
§ чават за инспектор-аквизитори в Царството, а 
| и ошкт тл шшиЛ-т i п.Ж § 

iHJlai 0 
0 
Ш Ш Ш 0 
0 
0 т 0 0 0 0 0 г ш ш ш ш 

Kusg[na|p[K3laia 
Р у с е - С о ф и я 

Капитал 10,000,000 лева. 
Резерви 1,500,000 „ 

Извжршва всекакжв вид 
банкови операции. 

Приема влогове 
по споразумение. 

Телегр.: ДУНЯВБЯНК. 
Русе, телефон № 36. -
София, "т Мг 715. 

0 0 0 Ш 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 
ш 
0 
0 0 0 

0000О013ШВШ301Ш[ЙШС10Э00 
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ЗШЖШГШГ& етщетЖНЭПгаЭОНЭа 

йнционеряо Дружество „ Г е р л о в о " — i ВЩО 
Седалище Вжрбица — Централа Шумен. 

Основано на 10-й Март 1920 година. 
Целта на дружеството е : 

Експлоатиране джржавни, общински и частни гори, 
Произвеждане на разни джрвени мебели, 

Бжчварски материяли. 
Коларски материяли. 

Изработване на габриолети й каруци. 
Столарски и училищни пособия. 

Всекакжв строителен материал. 
Дружеството има свои централни складове в 

Шумен и Гара Крумово — Преслав. 
Телеграфически адрес: ГЕРЛОВО с. ВЖРБИЦЯ, ПРЕСЛАВСКО. 

Industrie А. 0. ЖШШ' Schumln. w 

ш БОЯДЖИЙСКИ СНАД 
Приемник Дружество Д м н ч о ш д " 

„Коси 
.S 

СОФИЯ, 
Булевард „Довдукор" № 5. 

ттолучи за сезона големи количества 
от следните стоки: 

Анилинови бои от в п и Фабрики. 
Разни, лакове, безири, тут­
кал, бронзове всекакви видове 
и цветове, минерални бои за 

безири и вар и пр. 

Цени .при поискване. 

Продажба на едро и дребно. 

¥ШШШйШШШШШ'ШшШ k 

9У 
,и 

Безименно Акционерно Д-во 
mm 

Габровош 

Производство и 
тжрговия с вжлне 
ни и камгарнови 

прежди. 
ТелеграФичерки адрес; ; 
„Фабрика Балкан"' '• 

Телефон Ш109. J; 

FfiBRIK WB|LKPM'^ t 

flkiieiif esellscMt fur МеГипй; 
Industrie Iter Wolie- Ш т I 

'izit^'j.vciii ;":Л« 
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Акц. Д-во за фабрикуване на метални и металолеярнй изделия 

„ВУЛКАН" - Варна. 
Телеграф, адрес: „ВУЛКАН* Телефон № 110. 

ИНСТАЛИРА и. ПОПРАВЯ " ^ . Ь Й ^ - Ж Й Т " " 
ИЧПШЗА Ы H^PAROTRA п л о ч и з а п е ч к и .(тУчове)> пурии за кола. 
r I^JJ ir I U I i n r i^jr i II_JV_/ l D l l тегла грамове маркирани от контролното 
бюро, чугунени крака, огради: чугунени, железни и плетени от тел, копирни преси, 

металически кумини, принадлежности за канализации и пр. 
(Т) Д К Р Ы [ ^ \ / С Э Д най-добрите по форми и качество лопати, лизгари,' вили с 3 
H - T v D r г IlAJ' D i l зжби вржшници (сачове), волски подкови, закопчалки за джр-
вени кревати, лжжици, бодлива тел, кутии тенекени за бои, консерви, аптекарски, за 

вакса и пр. 

MascuinenftftriK und Eisenjiesserei „UulRan" fl. 6. — Uarna 

IS m m m m ш m ш m m m ш m m m m ш ш m m m. m m 
w ви •as 

'ЛШШЩАЙI C-ie. 
Склад ул. нЦар Борис" № 5 — Сите Варна № 5. ,• 

Телефон № 258. 

Доставяме всекакжв вид най-усжвжр-
шенствувани земледелчески и индуст­
риални машини и технич. артикули. 

МОТОРИ ЗН НЯФТ, ГПЗ, БЕНЗИН и ПР. 
Газожени и Дизел-Мотори. 

» 
Парни машини и котли. Комплектни 

електрически инсталации.-
Турбини и водни колела, дараци и 

тепавици. ' 
Мелнични инсталации валсови и 

; ^ .«-небетчийски. 
- ^Инсталации за бирени, спиртни и. 
/'.'Ь.'-) содо-лимонадови фабрики. . 
Минерални масла, каиши, копринени 

,-'*"• сита й пр. и пр. ' ? 
Парни » водни централни^отопления. 

Нан-гаод цеви iМтшщгш. 
г - ; > «; V Тел.;вдрес\ РОЗЕНЩЯЙН". 
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/ОБЯВЛЕНИЕ 
Фабрика на Акц. Д-во „ Т Р У Д " 

Произвежда следните доброкачествени щ е ш : 
1. Улейни керемиди, марсилски тип, 

15 парчета в 1 м,2 и спец. „половинки"; 
2. Улейни седлови керемиди, нарече­

ни ,капаци" за покриване гребените на* 
стрехите; 

3. Машинни (пресувани) тухли, фор­
мат 260X125X70 и 230Х1ЮХ65 м. м.; 

4. М а ш и н н и к у х и т у л и , формат 
230X110X65 м. м.; 

5. О г н е у п о р н и тухли, формат, 
120X70 м м . ; 
Поржчките стават в гр. Русе, кантората 

на Д-во .Труд" в зданието на 
, Застр. Д-во „Бжлгария". 

Адрес за телегр.: Друд* , Русе-
•: --.•-_ , (Кантората 269., * , 

Телефони:с - -•••-' Й ' 
- >'• - {Фабриката 270. - • 

ОТ ДРУЖЕСТВОТО.; 



1921 г* „Бжлгарскй Техник* Год. II. 

--АКЦИОНЕРНО Д Р У Ж Е С Т В О Т О » - * 

Капнал II 
^&G£)($ePfXs<r 

Телеграфически адрес „ТЕКСТИЛ". Телефон № 2303. 

СОБСТВЕННИК 
НА 

ТМДЧНДФДВШД 

Варна 
Производство на всички ви­
дове памучни платна, беле­

ни и небелени. 

Запазена марка „Гжлжб" 

Фабричен телефон № 332. 

Тжшно бояджиеко йобрикп 

Л" 
Варна 

Производство на оксфорти, 
цветни аладжи и разни 

видове материи. -

Запазена марка „Орел" 

Фабричен телефон № 170 

Ь н п ш щшшшт в Со Ш 
Rktiengesellschaft „ 

"; " Textilfabiiken „Progres" and „Orel" Capital 5,000,000 fr. 



1921 г. „Бжлгарски Техник 1 од. II. 

ш в неограничено количество всекакжв вид мас­
иви лодайни семена (р&пмщщ с л ж н ч о г л е д , 

лен, нонон, мак, сусаш, щ др. 
Офертите треба да бждат придружени с мостри. 

фпбринуво и продува: 
1) Разни растителни масла за храна и индустриални цели: 

спжнчогледово, сусамово, маково, рапично и др. 

2) Разни химически произведения: кремове, бои за обуща, ко­
ломази, мазак, тетрапопови сапуни, консистентни масла за оржжия, 
текстилни масла (вжпнено, турско червено, Sapo calinis), масла за 
кожи (дегра, моелонъ), разни лакове, печатарски мастила, водно 

стъкло, лизол, лизофор, пжрвокачествен безир и др. 

••аз»-«г®$©"<г*»кЭ" 

Цени и условия се получават направо от дружеството. 
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ГЕОРГИ Т. РАШЕЕВ-ГАБРОВО 
(БЖЛГАРИЯ). 

1-ва Българска Концесионирана Фабрика 
за ленени, конопени и в смес платове и привилегирована предачница 

за ленени, прежди. 
ПРОИЗВЕЖДА: 

Разни ленени, конопени и в смес платове с различни 
-ширини"и десени. 

Разни номера ленени прежди натурални, бели и цветни. 

Емпригнирани непромокаеми платове. 

Войскови потреби: офицерски палатки, болнични палатки, войнишки 
платнища, раници, сухарни торби, водопойни кофи, 

• _ • конски торби и др. 

Брезенти: покривки за кола, коне, вагони и др. 

При порлшка с аадени размери се изработват всекакжв вид мушами по­
кривки за стоки, машини и пр. Специални платове за кинематографи 

и театрални заве^п, както и 'черва за,пожарни помпи и др. 

G.T. 
Gabrovo -4- апеп. 



^ ^ ""^ "^ ' ^ " "^ ' ^ * ^ г *< •• - 1 и - -•»• • * * " ^-w Ч г " —г "•»* *чК* " ^ ^ •е- " ^ - ^ «X 

ТЕХВНЧЁСКО' СТРОИТЕЛНО I 
% ' Инженери 5 У К 0 5 $ НЕНОВ 
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КПОН — РУСЕ 
Ангел Кжнчев. 30 

ЦЕНТРАЛА — ВАРНА 
Търговска, 24. , 

- . - -~>-^&г$-Ж-—<- • ' . - • . 

Бюрото приема разработване и изпжпнение на проекти на всички видове 
индустриални инсталации: 

а) Мелници, текстилни фабрики, фабрики за растителни масла, за сода, 
въглероден двуокис, оцет, сапун, свещи, скорбела, керемиди и др/, 

б) Електрически, парни, водни и моторни инсталации, хладилни машини; 
в) Водопроводи, отопление, вентилации и отопление; 

• / г) Механически; железарски и дърводелски работилници. 
БЮРОТО "ИЗВ/гчРШВЯ'.РЕМОНТИ НЯ ВСИЧКИ'ВИДОВЕ МЕХАНИЧЕСКИ 

-_., ИНСТАЛАЦИИ. ДАВА СЖВЕТИ И УПЪТВАНИЯ. 
Бюрото представлява, доставя и купува всички видове машини, механизми 

-, " Л; •. - . и технически материали- . . > 

. 4 - T E C H N I S C H E S . B A U - B U R E A U ' ' , 
' , . Dipl. Jngenieur Bukoff & Nenoff '' 

\ . (- Varna-Rustschuk-Bulgarien. . 

Ф 

# 
Ф 

# • • 

Ф 
Ф 

{Ш S • лчч ч ш » 1 т а ч » 1 •П 

к 
Централ С О Ф И Я , 

- .' ул.., „Александър I" № 6. 
- Капитал 3 0 , 0 0 0 , 0 0 0 лева. ." 
; > ' • • _ • . . / . , К л о н о в е : ,' 

G/iHBeH, Варна. Пловдив, Русе, Бургаз! 
Извжршва всекакви банкови операции" 
и сделки ; 'приема влогове срочни и 
безсрочни при най-износни условия; 
купува /и., продава- ценни книжа; от­
крива текуши сметки срещу ценни 
книжа,- стоки и Поръчителства; прави 
преводи на всекакви суми за Ьълга: 
рия -и -.странство; купува" и продава 
чекове, купони и-други ценни книжа; 
дава * сжщо и депозира- за" участие в 
•• ', . ' " ' . ' търгове. ,-.•• »„ ..• ;; . . . . . . 

1 - Телеграфически адрес: , ' ." 
"'•'••*' ПРОМИШЛЕНБАНК.; \ '- . .' 

ИНДУСТРИАЛЦИ :i )нЕЯЕЗДРИ! 
Преди да си набавите 

| КАМЕННИ ВЖГЛИ1Ш 
, направете опит 

с вжглищата от минитз 

„Чумерна"и „Св. Никола" 
които по силата си (средно 
7 6 0 0 калории) конкурират 

Английския Кардиф. 

т 

' ', -Телефони —Софияг 543"и 1994. 
•BE S 

•. Мостри и подробни сведения: 
в Управлението на сжщите 
гр. Сливен—Братя Златеви, 

минен отдел. 

2—3 



.-У- КОШДЩО ДРУЖЕСТВО 
ОСНОВАНО В - 1907 ГОДИНА. ' 

эш 

558-, 

• ГЛАВНИ КОМАНДйТОРЙ БАНКА Д. А. БУРОВ & С-ЙЕ• 
ТЕЛЕФОН Л6 198. \ . • ЗА-ТЕЛЕГРАМИ: МЮЛХАУИТ ' 

Единственната в страната' най-годяма и специална "фабрика за: 
, В О Д Н И Т У Р Б И Н И , " Системи „Ф'РДМЦИС- и ;,ПЕЛТОН" 

ВСИЧКИ МЕЛНИЧНИ МАШИНИ.' . \; . ТРАНСМИСИОННИ УСТАНОВКИ СЪ ВСИЧКИ/ 
• принадлежности. Най-модерна конструкция. 

ВСЯК Л К ВИ ЧУГУНЕНИ, и БРОНЗОВИ 
ОТЛИВКИ по модел и скица. , 

.$т; 

ш 
т 

, • : W 
ДЕПОЗИТ и ГЕНЕРАЛНО ПРЕДСТАВИТЕЛ- .Щ 
СТВО на най-крупни чуждестранни '"фирми за:. Й§§ 
5азошенни мотори, Я)изел - мотори, Лойо- ^g 

pfi' лъоёили, Шарни машини и mypSunu и бее- \ 
'А йайви индустриални машини. 

~.>Ж* gjjjg, * р | %**к, © 
за проугбане и изпълнение на разни 

индустриални проейти, 

^^ЖЯ^^й^хЯЙ^?^ ̂ ^ SIR й*Я ̂ Я Т^Щ Р^^Ш^Й^^Щ<^^Ш^^ 


