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Всеки морски тру-

женикъ допринася 

блага и сближение 

за родината си. 

^ Г ^ 

• ^ Получаването на 

„Морски е Ратникъ" 

е задължително за 

всЪки съюзенъ членъ. 

ОРГАНЪ НА СЪЮЗА НА БЪЛГАРСКИЛьМ ОРЯЦИ 

Лбонаментъ: за година 60 лв., пол. год. 
30 лв., за странство 100 лв. годишно. 

Всичко се адресира до Съюза на Българските ; 
моряци: ул. „Цзриградъ" № 1 — Варна. 

ОтдЪленъ брой 3 лева 
Урежда редакционенъ комитегъ. г 

САVЕАNТ СОМ51Л-ЕЗ 
| Всека вещь, която служи за машина, двигатель и 
|транспортъ при индустриалнитв заводи и корабопла
вателните предприятия, следъ извъхтно число години 
на използуване, постепенно се изхабява и рентабил-
ностьта й чувственно намалява. 

Тогава, се казва, че вещьта- е стара и полугодна, 
или почти негодна. Често пжти, това не зависи, само 
ртъ възрастьта на кораба, но какъ е билъ поддър-
канъ сжщия. . , 

, Ако при индустриалнитв предприятия _ това се от
нася, главно, до машините и сградите, при кораба, 
[то обема не само двигателя, но ц-кпото негово съче
тание, което, при днешните кораби е много компли
цирано и съпроводено съ редъ условия и приспособ
ления за по ефикасна и възнаградителна работа. 

Веднага следъ войната, държавите съ гол-вмъ 
търговски флоть, пристжпиха къмъ новъ строежъ, 
като едновременно разчистиха една часть отъ старите 
°и и изхабени вече параходи, било като ги разрушиха, 
било като една малка часть отъ твхъ, продадоха на 
страни, които нвматъ свои корабостроителници и се 
нуждаеха^набързо отъ кораби. 
.•/•. Въ Американските Съединени Държави, единъ 
Доствтъченъ тонажъ'кораби, следъ.като престоя . Н-Б-
^?°ПШ~ттни въ. гУчггвйг-тйр бмп<»ичне1пнъ,жъ:^уни?-
Щоженъ; германци и англичани, сжщо разрушиха часть 
°тъ своятъ търговски флоть, като между разрушените 
такива, има и кораби едва седемь-осемь годишни. 

Една отъ ГОЛ-БМИТБ причини за разрушаването 
на повечето отъ тези кораби е и нежеланието повече 
на нъкои отъ* по-малките и слаби въ мореплавателно 
отношение страни — Гърция, Турция, Египетъ, малките 
ЗДно-американски републики, Полша и други, да за-
кУПвать, както бъше до войната и първите години 
Следъ нея, стари и изхабени кораби, които не еж по-
гребни повече на продавачите. Въ много отъ тези 
държави, правителствата, съ специаленъ законъ, . не 
Чопушатъ покупката на стари и неподходящи за тър-
овско-морскиятъ планъ и политика на страната ко

раби. Тази наредба се отнася за всички'арматьори въ 
страната и на консулствата въ странство е наредено 
най-щателно да проучватъ и донасятъ за състоянието 
и годностьта, причините и пр. за предабата на упо
требявани вече кораби. - „<• 

Обикновенно, до скоро, най-голтжгв, купувачи 
на стари кораби, на ефтина цена, бка гръцките 
стжкмители; тогава, условията бъха други и гръцкото 
корабоплаване' се развиваше, благоприлно, по редъ 
причини, обаче днесь,) -когато търговския флоть на 
Гърция, тръбва да се бори съ корабиф на всички 
пжеми морски държави й в ъ н ъ оть Европа, покуп
ките на изхабени и съ малъкъ тонажъ юраби, тамъ 
престана. Сжщиятъ пжтьгледва и.Турция вече. 

Благодарение на тези -причини оть ̂ цна страна и 
на настжпилата криза въ фрахта оть друга, страните, 
разполагащи съ голъмъ брой, кораби И тонажъ, за
почнаха да предлагать за проданъ многа отъ старите 
си кораби, които имъ еж непотребни и |то съ низки 
цени, като, сжщевременно на твхно мкго пристжпиха 
да строятъ такива, каквито подхождать днесь ' на 
съревнованието и рентабилность. . ( 

Купувачите на стари й употребяван! кораби сега 
:• еж много придирчидо. и въздържани. При такива слу-
-чаит^не е-важно-толкова - колко-се запяйца, но~ какво 
се купува. 

И на Българското Търговско-Параходяо Дружество, 
споредъ последните изявления на нЪкда оть минис
трите, предстои да закупи употребявани аече параходи 
и то срещу компенсационни здъ\пки. При тази по
купка, ако сжщата ще се оежществи, иде се разход-
вать и народни пари. 

Въ днешно време, при общото стопанско из-
немогване, парична нестабилност*. и намаленъ 
фрахтъ, само корабите съ по-значителенъ то
нажъ биха могли успешно да се справятъ съ 
разходите и издръжката имъ. ^ ; 

С а у е а п * сопзи1е-5Г > . л „ л , „_ 

понекога параходните компа-
,нии влизатъ въ договорни от
ношенията. ж. а аднинистра-. 
цни за взаимно пренасяне на 
стоки по суша и море така на
речените комбинирани рейси. 

Едно параходно д-воеьсвойь 

тЪ кораби може да поддържа 
и двете форми на експлиата-
ция т. е. бродящи й по разпи-* 
сания стига само да има усло
вия за това. '•'*•.*'.!'•' '• 

У нась Б.Т. П.'Д-во сь свои
те кораби изпълнява самъ пла
ването по; разписания понеже 
е въ.договорни отношения сь 
държавата, срещу което полу
чава субсидия. 

З Е З Е 
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ЕД^нъ> ггг-." ' 
"̂ф УСПЪХЪ. 
Неотдавна чуждестранната 

преса съобиДира ьдио УЙЛо',*'4 ' 
значително постижение иа«дас 
рабЪстроителната техника. Вь 
Триесгь, италиянски корабо
строители успели да построягь 
неизгоряемъ корабЪлЗавърше-. 
ниягь корабъ носи име .Оке
ания" и има 20,000 тона. За* 
бележителенъ е факта, че той 
е признагь официално за неиз
горяемъ. Преди да дамъ опи
сание на самия корабъ и на
чина, по който е посгроенъ, ще 
кажа няколко думи за значе
нието на постижението. 

Общоизвестно е, колко много 
параходи еж загинали отъ по-
жаръ въ морето. Пресни еж 
още споменитЬ за загиването 
на „Ятлантикъ* и .Жорнп» 
ФилипаръГ — параходи-колоси, 
които струвагь милиони фран
ка. Съ новото постижение на 

• корабостроителната техника, о» 
|баче на въпроса се дава ново 



уредили на него (кораба) една 
първостепенна сигнализация. 

На неколко места на кораба 
еж били поставени схематични 
табла, чоито показвагь скелета 
на кораба, като еж обелязани 
всички места, кждЬто случайно 
биха могли да избухнать по
жари. Появягь ли се червени 
огън чета въ различните схе
матични табла, показва, че на 
определено место (което е из
вестно) е повишена темпера
турата. И тогава се взематъ 
веднага предпазни мерки. Л 
това още не- е пожаръ, а само 
повишение на температурата 1 

„Морски Ратникъ" Брой 89. 
Интересно . че всичкипжт-

нкци еж задърени, въ време 
на подобна трвога, д а се под
чиняват* на дребното начал
ство, както^ самите моряци. 

Търговскотамореплаване ще 
спечели мног съ новия типъ 
кораби. Защго тукъ не се 
пренасятъ са о хора, а и го
леми количееза храни, стоки, 
фабрикати, оито струввтъ 

много скъпо. , 
Постройкал ,ма .Океания" 

гол мъ успъхъ на 
— 1 о р е к о строи-

Ив;Н. Ченчевъ 

е. единъ 
италиянското [ 
телаво. 

/г, ч.' РДЗКДЗИ ИЗЪ МОРЯШКИЯТЪ КИВОТЪ пЛ 
Тодоръ Ангеловъ 

У 
ИОО * СТАЧКА 

(изъ спомените на капитанъ 
— Р А З К А З Ъ — . . . . 

п 
Бехме пристигнали въ Пи-

рейското пристанище съ пъ-
ленъ товаръ каменни въглища 
оть Ню-Касглъ. Най-напредъ 

^ пилота нй съобщи, при въвеж 
да нето ни въ пристанището, 
че една часть отъ морските 
работници, трамваите и ото-
бюситъ еж въ стачка отъ тази 
зарань. Агента ни, следъ да
дената свободна практика на 
парахода, пристигна сжщо и 
ни съобщи подробности около 
стачката;; „стачкували само ра
ботниците товарещи и разто
варващи пжтнишко-товарните 
параходи, а работниците, ра
ботещи на чистотоварнитЪ па
раходи не стачкували. Тъй ка
то времето беше напреднало, 
разтоварването остана да за-

•почне на зараньта. Следъ ве
черя, понеже бехме изморени 
бгь продължителното-и едно
образно пжтуване, никой не 
пожела да излезе на брега. 
При поднасяне на кафето, раз
говора около стачката продъл
жаваше. г 

Последиците отъ стачките, 
особено не добре обмислени
те такива и когато средствата 
за издръжка еж, оскждни, на-
меси се капитанъ 2., не вина
ги еж благоприятни за стачку-
ващигЬ. Да в „ р а з к а ж а ка

кУ 
стачкувахме веднажъ и ние 

Беше около преди двадесеть 
години. Язъ бйхъ втори по*? 
"Дникъ на единъ отъ Р

парах
М

0д: ИТБ но нашето дружат»» 

; ^ . - — * > Т К Я Ь ; 
шатъ. Тъй като ние бългаоитЪ 
капитани бехме малко и ^ 5 
Дантиге и отъ помощнииии-

та си да заем< ТБХНОТО мъсто. 
Вдъхновителя^тази идея, ка
питанъ М. кап-о ни увери, е 
билъ взелъсЦасието на всич
ки колеги и трбвало, въ най 
скоро време,|да направимъ 
колективна петжпка предъ 
нащата ДиреЦя й да искаме 
отпжтуването !а чужденците. 
Нему предостайхме инициати
вата за приппписването на 
апела ни и серещи, че ако 
дирекцията неьовлетвори же
ланието ни, екЬажа, по пра
во казано, ниерфицерите, д а 

обявимъ стачка На подобни-
ятъ ни апелъ, Ь, който под
писите на Н-БКЙ отъ другари
те, до колкото} си спомнямъ, 
липсваха, Дирекцията ни, ни 
заяви, че за сее, по техни съ
ображения, нфоже да даде 
удовлетворениена молбата ни. 
Решихме, че веки параходъ, 
при- пристиган^о си въ при
станището на заегистрирането 
кждето беше | главната Ди-

1 РекЦия"На~дру4Ьвото ни, ще 
стачкува по отн(цение на офи
церите до смесване на чуж
денците. Знаейй,, че Дирекци
ята не тъй леем ще се справи 
съ набавянето н другъ офи
церски персонак намъ ни се 
струваше, че лецо ще се спра-
вимъ съ стачЦ Слеаъ това 
ни Решение,Цпърви се слу
чихме да прист^немъ въ при
станището гдет| требваше да 
сгачкуваме. Завързахме се на 
о « т 1 Н З д р у г и я ь День, следъ 
Разтоварването ц малкото сто
ки, които носеме, заявихме 
на.директора, ч | тъй като на-
* " ? ^«ДеленЬ не се сбъд-
" а " , ние щ е Н -,. р я М е кп 

ме и очаквахме съобщение отъ 
Дирекцията. Такова, него день, 
не получихме. 

Имаша да се товари но ни
кой отъ насъ не приемаше 
стоки. Агенцията беше изпра
тила двама дизбаркатори, ко
ито получаваха СТОКИТЕ, а ор-
деригЬ за техъ биваха при-
подписвани отъ коменданта. 
Така, ние стачкувахме четири 
дни въ очакване. Наближава 
ше деньтъ на тръгването и ние 
бъхме все въ неизвестность. 
Презъ това време пристигна 
крайбрежиятъ параходъ и на 
шестиятъ день отъ стачкуване-
то другъ отъ цариградската ли
ния. Те сжшо обявиха, че стач-
куватъ, но Н-БКОИ отъ колегитБ 
тамъ, на следниятъ день про
дължаваха да приематъ стоки. 
Това обстоятелство ни малко 
поозадачи. Единъ отъ нишите 
другари отъ нашиятъ пара
ходъ, въпреки голямата горе
щина, често започна да пре
скача до Дирекцията и като 
че ли ни избътваше. Ние все 
чакахме и презъ това време 
не получавахме нито храна, 
нито заплата. Дойде деньтъ на 
заминаването. Голямо бъше 
нашето очудване, когато на 
нашиятъ параходъ оспънъ че 
не смениха коменданта — чуж-
денецъ, но за старши помощ-
никъ изпратиха единъ отъ 
„стачкувг.щите колеги", до то
гава втори помощникъ и за вто
ри помощникъ единъ о>ъ кан
дидатите капитани — млздежъ. 
Коменданта се съглесилъ, въ
преки дългиятъ ренсъ да пъ
тува съ двама помощници. 
Смениха и НБКОИ отъ механи
ците, които се бЪха солидари
зирали съ насъ. На упреците, 
които отправихме къмъ „из
менниците" сжщигЬ започнаха 
да се оправдаватъ, че едни би
ле самейни съ деца, че други 
„форменно" требвало да гла-
дуватъ, понеже не се знаело 
кога Дирекцията ще уреди въ
проса съ чузденцигк й редъ 
такива доводи. Въ края на краи
щата, парахода ни замина, 
крайбрежиятъ сжщо. Парахо
да по цариградската линия 
остана да дочака онзи, идващъ 
отъ Пиреи, пъкъ и безъ това 
поради мъртвиягъ сезонъ нЪ-
маше много работа и можеше 
да чака, а азъ, въпреки чеочак-
вахъ повишение и неколцина 
отъ колегите, които държахме 
до край, бехме уволнени. Па
раходите, известно време, пла
ваха съ по двама, даже и 
единъ помощникъ, докато по
следователно единъ по единъ 
ни прибраха пакъ на служба. 
Тъй свърши нашето стачкува-

залъзваше нейде далечъ задъ 
Саламинъ. и отъ града не се 
дочуваше, както други пжть, 
нито продължително звънене 
на ватманите по трамваите, 
нито гласа на.сирените на ав
тобусите. 

Пирей, като че ли, бъше за-
мрЪлъ. . . . 

МОРСКИ 
НОВИНИ 

Английското правителство 
заедно съ адмиралейството по-
лагатъ големи грижи за до
брото поддържане на кора
бите, особенно търговските. 
Напоследъкъ е билъ изпитанъ 
новъ типъ секстантъ, който ще 
има голъмо практическо зна
чение. Този секстгнтъ има това 
предимство, че може да опре-
дъля височината нз слънцето 
въ мъгляво и облачно време, 

В Е Н Ч А В К И . - На 9 т. м 
въ градъ Сливенъ се е венчали 
отличниятъ приятель на бъл
гарското търговско морячество 
нашиятъ съгражданинъ, г-нъ 
Стефанъ Пешевъ, адвокатъ, съ 
г-ца Д-ръ Нейова отъ Сливенъ. 

Нашите най-хубави благопо-
желания на младата двойк: 

Живъемъ въ двадесетия В-БКЪ 
но все още ставатъ чудни 
нъща въ морския животъ. Има 
явления, които еж въ разрезъ 
съ общия културенъ и техни
чески напредъкх. Единъ ско-
р-ошенъ случай ясно потвър-
дява това. Отъ него се вижда 
че морските пирати не еж из
чезнали. Близо до Хонконгь, 
пирати нападнали търговския 
норвежки корабъ „Преми
н е н т ъ " съ водоизместимость 
2200 точа. Завързала се борба 
между пиратите и екипажа, въ 

* * 
" -•-—.'VI*"" 

ред-БДЯне височината на слън 
цето еж нужни само НБКОЛКО 
секинди. 

Термо-електрическия секс
тантъ е въведенъ вече съ го-
л-вмъ уотвхъ въ трансокеанския 
параходъ „Мавритания". Пос
тепенно той ще бжде разпрос-
траненъ главно въ ГОТБМИТБ 
търговски.,кораби на- британ*-тчтгожаването на китовете.Точ
ения фпатъ:-:-"-^^^^"^ г,'-.--"^""' 

* 
* * 

тогава, когато е невидимо за 
човека. Лпарата е изработенъ! която последния победилъ. Въ 
отъ специзлистъ физикъ отъ]борбата е билъ раненъ капи-
Лондонъ и е основанъ на тана на кораба. '• 
свойствата на инфрачервените! 
лжчи, излизащи отъ слънцето • 
(които влизатъ въ спектъра му). Презъ 1929 год английското 
Тези лжчи, иматъ това свойс- правителство отпуснало една [ 
тво, че свободно преминаватъ значителна сума за постройка ! 

презъ различни прегради, об- на невъ корабъ. Още сжщата * 
лаци, завеси, които задържатъ година „Дисковери II" бе из- ( 
всички останали светлинни каранъ и пуснатъ въ шестне-
лжчи. Инфра-червените лжчи! сечно пробно плаване, Този 
еж лжчи на термическо въз- корабъ е много интересенъ. • 
действие. Тъ силно действувзтъ Предназначенъ е за полярни , 
на много чувствителни термо- океанографски изследвания.Въ • 
електрически елементи. За оп- края на Май тази година, той щ 

се завърна отъ второто си 
плаване въ Антарктика, въ 
Лнглия. На „Дисковери II". е 
уредена най-добрата въ свита 
лаборатория за океанографски 
изследвания. Въ тазгодишното 
плаване еж участвали 5 беле
жити английски учени. Изслев- = 
вани .еж били живота и раз-

нитъ резултати-още-неСт нз 
вестни. 

Ив. Н . Ченчевъ 

Ж* ПОКАНА 

ПЯ! К Я Ж от-

Управителното тЬло на Българското Корабопла-
кателно Кооперативно Д-во „България" поканва коо- , 
ператоритЬ на общо ельбрание на 24 т. м. въ 10 часа 
сутриньта въ помещението на клуба на Съюза на Бъл-; 
гарскитв Моряци на ул. „Царифадска" № 1, съслед- • 
ния дневенъ редъ: 

Вземане окончателно решение за ликвидацията 
на Дружеството. / - ; :! 

Яко събранието н-Бма кворумъ ще се отложи за| 
; следующия-гъ недкпенъ день на сжщото м"Ьсто и часъ,; 
т т ш " — -


