
ВЕСТНЙкъ-Нт I БЕЗПЛЛТЕНЪ. 

Година I. Варна, 1 Мартъ 1935 год. Брой И . 

Разположено подъ стените 
на Цариградъ, на бр^га на 
Мраморното море, това сели­
ще придоби историческа из­
вестность на бележития день 
19-й февруаруй 1878 г. и име­
то му се запечати дълбоко въ 
душата на всЬки българинъ. 

Това име ние споменаваме 
не само днесъ, при праздну-
нането на годишнината отъ 
освобождението ни, а и всЬки 
день и всЬки моментъ когато 
стане дума за народна свобо­
да и правдини. 

Това име е CB-feTO за насъ, 
защото тамъ се начертаха гра-
ницит-fe на третото бьлгарско 
царство, тамъ се признаха на­
шите права, осж-ществи се 
идеалътъ на поробеното ни 
племе. 

Нова България се призна за 
свободна и независима дър­
жава въ предйлит'Ь на ней­
ните естествени граници — 
Дунава, Черно море, Б-Ьло мо­
ре, Шаръ планина до Албания. 

Самата справедливость на­
лагаше да се поставятъ имен­
но тия граници, обхващащи 
владенията на нашите царе и 
обединяващи нашето племе. 
На нищо чуждо не се посег­
на, никаква неправда не се 
допусна. Възстановиха се пра­
вата на единъ народъ, за кои­
то той съ векове се е борилъ. 

С А Н Ъ - С Т Е Ф А Н О . 
Но това 6Ь за кратко време. 
Политиката на Европа, от­

давна бЪ хв-^рдилд око на 
близкия истокъ, а развилит-к 
се въ наша полза събития я 
накараха да капризничи: даде 
се ходъ на завистьта на съ­
седите и на интригит-Ь на ве­
ликите сили. Година не мина 
и България бЪ разпокжсана, 
отхвърлена отъ морето а часть 
отъ племето ни отново заро­
бена. 

Великит-fe с и л и получиха 
пълно удовлетворение на ин­
тересите си. 

Българите отново требваше 
да се борятъ- за своя идеалъ: 
свободно море и свободата на 
заробените братя. 

И колкото борбите биваха 
по човешки и справедливи, 
толкова Европа се показваше 
по-нервна и по-жестока. 

Нашите освободителни вой­
ни завършваха съ ново раз­
късване и съ по-тесно затва­
ряне въ сушата. 

Съ това се постигаше двой­
на цель: да бждемъ обезси­
лени, като народъ и економи-
чески лесно завладявани. 

Европа знае добре значе­
нието на думите: „Свещенъ 
даръ е за една държава да 
има свободно море"... за това 
тя ни лиши отъ него. Въ то­

ва тя винаги е била последо­
вателна. 

Нашата днешна сждба не" 
би била такава, ако не съще­
ствуваше фаталниятъ 1. юлий 
въ Берлинъ. И ако на Санъ 
Стефанска България би се на­
ложило да води некаква бор­
ба, опрена здраво на свобод­
ното море при естественните 
си граници — то резултатите 
щеха да бждатъ сигурно по­
други. 

Това Европа предвиждаше 
и затова не се посрами тога­
ва, и при всеки случай по-
късно да ни отделя отъ мо­
рето и притеснява всячески. 

Днесъ тя достигна върха на 
тази политика: разпокъса пле­
мето ни, разоружи ни и ни 
застави да се свиваме около 
Балкана, а наредъ съ това да­
де всички свободи на нашите 
съседи да се засилватъ въ 
всеко отношение. 

нема другъ народъ, който 
да е изпиталъ повече капризи 
и подигравки, както нашиятъ. 

За щастие днесъ живеемъ 
въ по-друга епоха. 

Ние търпехме петь века 
подъ двойно робство, не от­
паднахме духомъ и не се за-
губхиме, като народъ. 

Половинъ векъ се борихме 
за свещенни права — такива 
не ни се признаха — но ние 



изпитахме силите си и се за­
калихме въ борба. 

Днесъ сме ограничени и 
подтиснати — затова пъкъ ще 
можемъ по-ясно да прозремт>, 
кои сж пжтищата за нашето 
спасение. 

Времето бързо тече. Поли­
тиката на Европа старае и тя 
скоро ще се измори отъ кап­
ризи и нервность. HepBHT-fe на 

нашето племе сж запазени и 
то ще изтрае да види въз­
становени правата си — приз­
нати отъ ц-Ьлъ свЪтъ при 
Санъ-Стефано. 

Ние добре помнимъ тия пра­
ва, но ние ме бива да забра­
вяме и причините за нашитЪ 
неусп-Ьхи. Ыие губихме, защо­
то се развивахме едностран­
чиво, защото се борихме по 

сухо и не се затвърдихме на 
Морето, съ което нашата мощь 
би се удвоила. 

Запрещението днесъ да не 
притежаваме воененъ флотъ 
е най-силното доказателство 
за това...,. 

Ние помнимъ Санъ-Стефано 
— нашия идеалъ, но ние треб­
ва да помнимъ и поуките отъ, 
нашите злочестини. 

П О Л И Т И Ч Е С К И Н Я Т И С К Ъ 

Презъ месецъ януарий тази година 
турският-ъ фолтъ произведе маневри 
въ Черно Море. Това събитие мина 
съвсемъ незабелязано, даже не 6+; и 
хроникирано, отъ нашия печатъ. То, 
обаче, заслужава най-сериозното ни 
внимание. 

Картината на това, което б-Ьше 
наблюдавано отъ наша страна е 
следната: 

На 15. ятуарий — струпване на 
голЪме. количество кораби въ зали­
ва Инада (Мидия). Северно отъ Ина-
да три изтр-Ьбителя поставятъ дим­
ни завеси и, като че ли, атакуват^ 
единъ лекь кръстосвачъ „Мед>ки-
дие" , идвзмдь отъ северъ, следъ кое­
то се оттеглятъ къмъ нашия бр-^гъ. 
Два подводника сж въ близость на 
местото на атаката. 

На 17. януарий всички кораби сж 
на котва вь залива Инада. 

На 17. януарий отъ тамъ се за-
даватъ турските славни г и л и в ъ с ь с -
тавъ: линей ;иять кр-ьстосвачъ „Сул-
танъ Явузъ Селимъ" и лекит-fe крьс-
тосвачи „Мецч<идие" и „Хамицие", 
съ насока н'\ лвижението успоредна 
на нашия бр-Ьгъ и на 15 клм. cp-fefl-
но, отъ него. Вь началото, плътно 
подъ бо1зга, съ нарушаване непри-
косновеностьта на нашит-fe терито­
риални воаи, успоредно на главнит-fe 
сили, се даижатъ три изтр-Ьбителя, 
които въ поспедствие се присъеди-
няватъ кь^1ъ т-йхъ. Движението на 
двет-Ь гпупч вь една и сжида посо­
ка и разстоянн?: продължава до па­
ралела на |-п. Созополъ, отъ кжде-
то се отпалечавзтъ въ северно va-
правпение и спецъ това се загуб-
ватъ въ морето. 

Презъ всичкото време нашит-fe гра­
ничари сж гледали, като на длань, 
движението на турската ескадра. 
Различавали сж даже доста ясно гра-
маачит-fe туловища на тежката й ар­
тилерия, насочени съ голЪмъ жгълъ 
на възвишение, като за стрелба по 
бр-Ьга ни. 

Какви сж целит-Ь, вложени въ ос­
новата на тия маневри? Можемъ да 

ги посочимъ съ доста гол'Ьма при-
близителность. T t сж и военни, и 
политически. 

Относно аоеннит-fe цели могатъ да 
се правятъ две предположения. 

1) Войската на синята страна, по­
бедоносно, е достигнала Чаталджан-
ската укрепена позиция, както пре­
ди 23 години вь Балканската война. 
Бр%гътъ на синята ctpana е откритъ 
и незаш,итенъ. Турскиятъ флотъ, въ 
ржцет^Ь на едно дейно командване, 
не както преди 23 години, стоварва 
десангъ вь Инада. или другъ удо-
бенъ пунктъ по бр%га на синит-Ь. 
Десантниrfe войски застрашават-ь не 
заш,итения тилъ на синит-fe, сривать 
до нула до гогавашнит-^ имъ ycnisxn 
и причиняватъ разгрома на синята 
страна, защото последната н1ма ни­
какви средства да о i блъсне десанта 
въ началото, или да прекжсне под­
държането му въ последствие. ' 

2) Предположение, доста близо до 
наблюдаваната картина е: 

Десантна операция още въ нача­
лото на войнтта. Стовзрени1 'Ь вой­
ски напредватъ победоносно въ зе­
мята на сините, подържани отъ ар­
тилерията н а ф л о т а . Избо-
ръть на десантното м"Ьсто, споредь 
нуждит-Ь и целит-Ь на войната, е на­
пълно свободенъ, защото отъ си­
нята страна н-кма никаква пр-кчка. 
Тоя избор-ь може да попадне даже 
на Бургазъ и на Варна. Турция, въ 
сравнение съ синята страна, прите­
жава по настоя1цемъ всички необхо­
дими за поглобчл операция ср-Ьдства 
—воененъ и тьоговски флотъ 

Това, до колкото се о'-нася д о в о ­
енните цели на маневрит15. 

Да видимъ сега, има ли оправда­
ние предположението за н-Ькакви 
политически цели, свързани съ тия 
маневри? 

Очебиющъ е фактътъ, рЪдъкъ по 
рода си, че ед:'1нъ воененъ флотъ, 
въ мирно време, когато ц-Ьлъ св-Ьтъ 
тржби за миръ и за запазване мира 
„на ваъка цена", произвежда своит-fe 
маневри подъ непс'р-кдствения пог-

ледъ на своя съседъ, който неопро­
вержимо, е предположенъ, като про-
тивникъ въ тия маневри. Нарушава 
се неприкосновеностьта на територи­
ални r-fe води на тоя съседъ, а срещу 
бр^говет^ му се насочватъ тулови­
щата на тежката корабна артилерия. 
И тоя флотъ не крие нищо ртъ.съ-
седа си. Напротивъ, проличава,JOTO 
че ли, желанието да му' покаже Кол­
кото се може повече сйЬята силна 
страна. Не е ли това преднам-hpe-
ность? Не е ли то една форма на 
натискъ? 

О т г о в о р ъ т ь е само положителенъ. 
Това е една отъ формит-fe, може би 
не о гь най-често прилаганите, за из­
ползване морската сила, като мирно­
временно средство на политиката.• 

Но, оставяйки на страна целитЪ на 
тия маневри, били т-ь чисто военни, 
или чисто политически, или най-по-
диръ и военнни и политически ед­
новременно, T-fe подчертаватъ предъ 
очит;о ни тежката и горчива дейст-
вителность, че нашата морска гра­
ница, дълга 310 клм. е незащитена, 

открита и достжпна за посега­
телство на който и да е флотъ. Че 
границата, къмъ и отъ която во-
дятъ дветгъ най-главни, линии за съ­
общения, прекосващи отечестото 
ни отъ край до край. за н/ъкои е 
вече предмета на внимание отъ во­
енно естество. Ако въ миналото 
тая граница остана, почти непо­
кътната, за това да се благода-
римъ само на инертностьта на биа-
uuimib ни противници. При една бж-
деща война, обаче, тука се очерта­
ва единъ фронтъ, който ще погъл­
не грамадно количество отъ сухо-
пжтнитт ни средства за отбрана. 

Д ъ л г ъ ни се налага да помис-
лимъ на време за спестяването на 
тия ср-Ьдства. 

Дудевъ. 

Мореплаването е показатель 

за благосъстоянието 

на народа. 



Между всички морски държави, 
Япония проявява най-гол'Ьми усилия 
за развитието на своите морски си­
ли. Напраздно бихме прЪрокували, 
но тьй както се развива политиката, 
по отношение на далечния изтокъ 
и тихоокеанската проблема, изглеж­
да, че японскиятъ флотъ ще има да 
изиграе първостепенна роля и то не 
въ много далечно бждеще. 

В ь книгата „Периодътъ на Импе-
риализъма, отъ 1880 до 1914 год." 
австрийскиятъ историкъ Фриджуинъ 
е описалъ това стремление, което 
тласка всички народи къмъ господ­
ство въ св"Ьта и къмъ притежание 
на океански владения. Япония взима 
живо участие въ тази експанзивна 
политика. Въ много отношения ис­
торията на Япония прилича на ан­
глийската; войната отъ 1914 година, 
като че ли сложи пред-Ьлъ на англий­
ското владичество въ CB-fera, а за 
Япония сега настжпва ф'азата на 
разтяш,ия империализъмъ. 

Настоящата статия не позволява 
да се разгледа въ подробности въ­
проса за произхода и развитието на 
японския флотъ. Щ е споменемъ са­
мо, че едва въ 1860 година, неиз-
вестниятъ до-тогава и водящъзатво-
ренъ животъ, японски народъ се 
оформ!^ постепенно, като мощна на­
ция, развиваща се на модерни ос­
нови; тя създаде а р м и я по об­
разеца на германската и флотъ по 
подобие на английския. 

Дойде 1894 г., когато Япония за-
влад-Ь Сеулъ — столицата на Корея 
и войната, която последва, водена на 
суша и на вода, решена следъ по­
бедата при Ялу, презъ м. септемврий 
1894 г. се завърши въ Веи-Хай-Вей 
презъ 1895 год., съ унищожението 
на последните останки отъ флота 
на северния Китай. 

Следъ този усп^хъ японскиятъ 
флотъ тържествуваше надъ своя съ-
перникъ, благодарение,не на преи­
муществото въ материалната часть, 
а съ своя личенъ съставъ. 

Японския флотъ 6-feme комплекту-
ванъ съ личенъ съставъ отъ край-
брЬжИого японско население, главно 
рибари и моряци, с ъ достатъчна 
опитность и познаване на морето, 
до като трамаднит-Ь китайски кора­
би се комплектуваха съ л и ч е н ъ 
съставъ главно отъ вътрешностьта 
на страната. 

Следъ тази историческа дата,япон­
ците не даваха никаква възмож-
иость на китайците да се съвзематъ 
и да засилятъ своите морски сили. 

Лишена по силата на Симоносек-
ския миръ отъ владението на Портъ-
Дртуръ, Япония запази само о-въ 
Формоза и Пескадоръ. Отъ този мо­
ментъ, обаче, тя започва да създава 
обржча, който обхваща почти целия 
източно азиатски бре гъ , отъ о-въ 

Я П О Н С К И Я Т Ъ Ф Л О Т Ъ 

Сахалинъ до Хонъ-Конгъ и който й 
осигурява несравними стуатегически 
преимущества. 

Въ 19U2 г., Япония сключи съгла­
шението съ Англия. Ржководителите 
на новата държава беха съзнали го-
лемата истина, че при всека борба 
между една континентална и една 
морска държава, морскиятъ елементъ 
ще господствува. 

Съглашението съ Англия гаранти­
раше на Япония нейния тилъ ,предъ 
видъ на конфликта съ най-великата 
тогава континентална сила — Русия. 

Руско-япокската война, която из­
бухна безъ да бжде обявена, презъ 
м. февруарий 1904 г., изтъкна зна­
чението и стойностьта на японските 
морски сили. 
- Съ едно внезапно нощно нападе­
ние преди обявяване войната, Япо­
ния доби надмощие на морето, съ 
което си подготви условия за пре­
хвърляне войските на континента. 

Знае се, че Япония влезе въ вой­
ната съ 6 линейни кораба отъ 15 СОО 
тона, осемь бронирани кръстосвача 
и многобройни леки сили. Противни-
кътъ притежаваше въ далечния из­
токъ 7 линейни кораба, три брони­
рани кръстосвача, минни заградите­
ли и торпедоносци, т е з и внушителни 
сили се оставиха да бждатъ блоки­
рани въ П о р т ъ А р т у р ъ . Когато вто­
рата руска ескадра дойде въ водите 
на далечния изтокъ, следъ много 
приключения и неизразими трудно­
сти, японския флотъ подъ команда­
та на адмиралъ Того при Цусима 
на 27. май 1905 год. я унищожи.-

Като резултатъ отъ тази война, 
Русия биде откжсната отъ далечния 
изтокъ и Япония осигури и тамъ 
своето господство. Това позволи на 
Япония да ускори темпа на своето 
економическо и индустриално прсцъв-
тяване, да осигури наедно население, 
тъй бързо нарастваше, несбхоркки-
т е средства за едно правилно ст? ще-
ствувание. — Презъ течение на г о л е -
мата война, Япония можа, съ цената 
на една доста трудна конкуренция, 
да осигури на своята индустрия и 
корабоплавание значителни облаги. 
Освободи се и отъ постоянната за-
ппвха на Германия отъ Цингъ-Тао. 
Непосредственно следъ войната, Япо­
ния б е ш е започнала ссжществяЕЗ-
нето на една огромна морска стро­
ителна програма, обезпокоявайки съ 
това своите бивши съюзнци, особе­
нно С. Я . С. Щати , когато въ 1921-
1922 година се събра Вашингтон­
ската конференция. — Тукъ Япония 
биде принудена да се подчини на 
желанието на англо—саксонските 
морски народи и да даде съгласието 
си за намаление на своите морски 
въоржжения и фортификационни 
строежи въ Тихоокеанския архи-
пелагъ. 

Катострофалното землетресение 
презъ 1923 г. принуди японското 
правителство да отдели голема часть 
отъ държавните приходи 'за възста-
новяванието на загубите, 

Световната економичесна кризи, 
избухнала презъ 1950 г., не попре­
чи на японците; правителството, съ­
ставено отъ лица 'приближейи" до 
императорския дворъ, съ една пох­
вална далновидность, продгтжи гри­
ж и т е си за осигуряване обектите на 
една здрава национална стротегия. 
Съ позициите, които иматъ с е зае-
манието на Манджукуо, японците си 
осигуриха едно съ нищо ненаруши­
мо стратегическо пpe^'мyшec^вo.— 
Вънъ отъ всичко това, Японския ар-
хипелагъ, заедно с ъ владенията 
на континента, затварятъ едно въ­
трешно море, което има сжЩестве-
но значение за бждещето на це­
лия япснски народъ. 

Съ завладяванието на цела Ман­
джурия, Иехолъ и Тшохаръ, Япония 
се сдоби съ богати източници на 
земледелчески произведения, камен­
ни вжглища и руди, които ро то­
гава й липсваха. Тя засили своята 
отбранителна поЗииия въ крайния 
изтокъ, създадена като предмсстбво 
укрепление на Корейската крепость, 
затвърди пълната сигурность на 
всички водни пжтише, коиТо свър-
зветъ континента съ японските* ос­
трови. 

Безпоренъ фактъ е, наистина, че 
положението, което сега Япония има 
въ света, се дължи изключително 
на морето. Благодерерие не 'сесето 
най-благоприятнс г е о г р е ф и ч е с к о 
положение, на силата и подготовка­
та на своя флотъ, Япония можа да 
има свободата на действие и този 
импулсъ, едингтвенъ мся^е би въ 
световната история, който направи 
отъ единъ няродъ, до скоро почти 
безъ значение и известность, — една 
първостепенна морска сила. 

Като че ли японския народъ е 
билъ подъ изключителното влияние 
на вечната истина, криеща се ; въ 
мждрите слова на Хайрединъ Бар-
бароса, който, станалъ при дълбока 
старость командующъ фпота на ве­
ликия С ю й л е м а н ъ II, к а з а л ъ 
на своя господарь: „Ваше Величе­
ство, този, който владее морето, щ е 
владее и света" . Гореизложеното, 
макаръ и на кратко казано, краСно-
речиго говори за енергията, съ коя­
то ржководителите на ягюнска^а по­
литика и флотъ, следватъ непре-
кжснатото засилване на японските 
морски сили. 

Дали наистина Япония строго и 
точно е спазила до днесъ ограни­
ченията съгласно сжшествувгшите 
съглашения и дoгoвop^? 

Макаръ и неохотно. Япония сложи 
подписа си подъ решенията, вземени 



въ Вашинктонската конференция. 
Тя взема участие и въ работит-fe на 
Лондонската спогодба отъ 1930 год. 

Обаче, до като другит-fe сили, под­
писали T-feSH международни решения, 
а именно Англия и С. fl. С. Щати, 
нерешително се заематъ съ прило­
жението на онова, което имъ <L да­
дено съгласно така подписаните съ­
глашения и спогодби, Япония бързо 
« настойчиво достигна крайната въз-
можность за реализиранието му. 

Яко внимателно се разгледатъ раз­
личните типове кораби, изключая 
л и н е й н и т е , за които япон­
ския флотъ, още отъ началото се 
съобразилъ съ ограниченията отъ 
Вашингтонската конференция, ще 
се види, че Япония почти нема нуж­
да отъ строежи на нови такива 
кораби. 

Японскиятъ флотъ има въ строя 
пълния брой линейни кораби, на 
които има право. Отъ категорията 
на хвърчипоносачите му е необхо­
димо да построи още 19,600 тона, 
о т ъ предвидените всичко 80,000 т.; 
това число ще бжде даже надмина­
то следъ изпълнението на новата 
строителна програма, която пред­
вижда нови 20,000 тона хвърчило-
«осачи. 

Съгласно Вашингтонската конфе­
ренция, на Япония се дава право да 
има 108,400 тона кръстосвачи, отъ 
яърва категория. Тя ги има почти 
всичките завършени или пъкъ за­
ложени въ строежъ. О г ъ 100,450 
тона кръстосвачи отъ втора кате­
гория, 20,400 тона ще бждатъ за 
сметка на тези, които ще излезатъ 
отъ строя поради минаванието на 
пределната възрасть. Съгласно но­
вия планъ за морски строежи, презъ 
1937—1939 г. ще бждатъ по-:троени 
още 17,100 тона; за изпълнение на 
ц е л а та програма оставатъ само 
3,400 тона. 

Сжщв>га картина е и по отноше­
ние на изтребителите. Отъ 105,000 
тона, на които Япония има право, 
не оставатъ освенъ 4124 тона, които 
щ е се изпопзаатъ за заместване на 
изле з ли по пределна възрасть отъ 
служба изтребители и за довършва­
не на новата строителна програма. 

Колкото се отнася до подводните 
кораби, японскиятъ флотъ има пра­
во на 52,700 тона. По всичко из­
глежда, че Япония макаръ и малко, 
« о ще на д X в ъ р л и този тонажъ, 
щомъ като довърши заложените 
строежи и замени остарелите вече 
и излизащи отъ строя, по пределна 
възрасть, подводници. 

Презъ течение на изтеклата го­
дина, по всичко изглежда, че Япо­
ния е имала желание да довърши 
започнатите по текущата строител­
на програма постройки. Нито единъ 
новъ корабъ съ г о л емъ тонажъ не 
е б л л ь с.:ус.1:;тька зода. Едиг^ствен-

ниятъ, к о й т о е б и л ъ довър-
шенъ е много интересния корабъ 
— хвърчилоносачъ Риуйо. Спуснатъ 
на вода въ Йокохама презъ м. ап-
рилъ 1931 г.; този корабъ има след­
ните характерни данни: дължина 
167 м., ширина 18'28 м , газене 4'57., 
водоизместване, 7,600 тона. За дви­
гатель има турбини, съ една мощ­
ность отъ 40,000 к. с , които разви-
ватъ скорость отъ 25 мили. 

Вьоржжението му е значително и 
се състои отъ Xll - 127 мм. орждия, 
противоаеропланни, поставени въ 
двойни лафети. Числото на носените 
о гъ него хвърчила н е е обявено отъ 
японското адмиралтейство. 

Въ общия си видъ, новия хвърчи­
лоносачъ напомня много големия 
такъвъ Дкажи — 26,900 тона. 

О г ъ кръстосвачите, постройката 
на Микума и Могами е била много 
ускорена. Това сж първите два 
кръстосвана отъ шестехъ такива, 
които сж предвидени за строежъ. 
те се чувствително различаватъ отъ 
т. н. Вашингтонски типъ. 

Техното водоизмествание е 8,500 
тона; дължината — 19040 метра, 
ширина 17 98 м., мощность —90,000 
к. с. при скорость 35 мили. 

По всичко изглежда че техното 
въоржжение ще бжде сравнително 
най-силното въ целия светъ за то­
зи типъ кораби, ззщ-ото те ще но-
сятъ 15 орждия, не вече 126 мм., а 
152 мм., разположени въ тройни кули 
по диаметралната плоскость на ко­
раба. 

Колкото се отнася за 24-техъ го­
леми разрушители отъ типа на Фу-
буки, т е всичките сж вече спуснати 
на вода. Това сж кораби съ 1,700 
тона вэдоизместване. Орждията сж 
поставони въ добре защитени кули; 
торпедните тржби сж сжщо защи­
тени отъ попаденията, на снаряди. 

Ецновременно съ изпълнението на 
строителната програма, която треб­
ва да се завърши презъ 1936 г. и 
споредъ която требва да бждатъ 
построени общо 39 нови военни ко­
раби, японското правителство пред­
вижда и една нова програма за 
„подновяване", която почва да се из­
пълнява съ средствата, предвидени 
въ бюджета за текущата година. 

Споредъ последните сведения, 
проникнали въ чуждия печатъ, още 
въ началото на минала га година, мор­
ската програма е била одобрена отъ 
правителството, следъ единъ доста 
остъръ споръ между министра на 
марината и този на финансите. Пър­
воначално, морскиятъ министъръ ис-
калъ 630 милиона йени за бюджета 
на моос;кото министерство презъ 
1934—1935 г. и 670 милиона йени 
за новите морски строежи. 

Въ края на краищата, изглежда, 
че корабите, които ще се построятъ 
съобразно тази :;рогргмз, сж 2 кръс­

тосвана отъ по 8,500 тона, 2 хвър-
чилоносачи, 14 изтребители и 4 под­
водника отъ по 1,900 тона. 

Работите ще запоннатъ презъ те­
чение на новата финансова година 
и ще бждатъ з а в ъ р ш е н и презъ 
1937- 1938 г. Линейните кораби „На-
гато" и „Мутзу" , хвърчилоносачите 
„Кага" и „Хото " ще бждатъ модерни­
зирани. 

Освенъ това, както това става и 
въ другите флоти, японскиятъ флотъ 
се стреми да увеличи и числото на 
корабите, неограничени отъ различ­
ните спогодби и съглашения и по 
всичко изглежда, че скоро ще бждатъ 
заложени въ строежъ: 3 спомагател­
ни конвойни кораби, два кораба 
цистерни, единъ корабъ — работил­
ница, единъ корабъ — матка за 
подводници, четири преследвачи на 
подводници, единъ миненъ загра­
дитель и 16 малки торпедоносци 
отъ класа на „Томотсуру", който не­
отдавна трагично загина въ открито 
море предъ „Шикишима" . 
" Морските въздушни сили сж сж­

що така силно увеличени. За техни­
т е нужди е била предвидена една 
обща сума отъ 160 до 200 милиона 
йени. Осемь нови ескадрили ще бж­
датъ формирани. Презъ месецъ 
априлъ 1936 г. числото на морските 
ескадрили ще достигне 39. Две но­
ви хвърчилни бази сж били довър­
шени презъ 1932 г. По сведения, 
черпени отъ английски изтонникъ, 
японците възнамеряватъ да органи-
зиратъ въ Портъ-Дртуръ една спо­
магателна морска база, способна да 
осигури ремонтите и поддържанието 
на корабите, действуващи въ при-
брежните на Манджурия води. 

Единъ настоящъ флотъ за Ман-
джукуо е туренъ въ постройка: ще 
се състои отъ две речни канонерки 
и 6 други за отбрана на бреговете . 

Миналата година е било турено 
началото на б ж д е щ и я флотъ на 
Манджукуо, съ оснрвавзнието въ 
Цантшунъ на едно морско ядро за 
отбрана на бре говете и прибреж-
ните води на новосъздадената дър­
жава. Основано е едно морско учи­
лище въ Харбинъ. 

Въ Тихия океанъ, най-вероятния и 
отъ сжщественно значение боенъ 
театъръ, въ случай на конфликтъ 
съ С. ft. С. Щати , японците вече три 
години усилено работятъ, по сведе­
ния отъ немски източникъ, за укре­
пяването на Марйанскит% и Каро­
лински о-ви. те ще се постараятъ 
да създадатъ отъ тези острови упор­
ни пунктове за своя флотъ . 

Укрепителните работи на о-въ 
Палао сж отдавна привършени. Мно­
го брегови батареи сж поставени 
по брега на Коссолъ, Малайка и въ 
Каролинските о-ви, чийто главенъ 
упоргнъ пуиктъ е о-въ Сайпанъ. 



Изглежда, че Япония мжчно би се 
отказала отъ мандата, който има въ 
заетите отъ нея територии. 

Организирането на личния съставъ 
и неговата всестранна подготовка е 
главната грижа на японското адми­
ралтейство. Личниятъ съставъ се по­
пълва о т ъ населението, кое ; о е 
свикнало съ морето, има вЬковни 
традиции и гол-Ьмъ патриотизъмъ. 
Офицерскиятъкорпусъенай-щателно 
избиранъ, макаръ и ежегодно да 
постжпватъ въ морското училище 
170 души вмЪсто 130, както е било 
по-миналата година. Бждещите офи­
цери се вьзпитаватъ въ името на си­
лата, отечеството и императора. 

ВъостаналитЬ учреждения всички 

отговорни постове сж дадени на ли­
ца, подготвени и прокарващи една 
активна морска политика. 

Авторитетътъ на н-ка на генерал­
ния щабъ е силно нарастналъ. Го­
л е м и т е м а н е в р и станали презъ 
1933 година сж б и л и най-голе­
мите отъ в с и ч к и п р а в е н и до 
сега о т ь японския ф л о т ъ , — 150 ко­
раба, придружавани отъ хвърчила, 
сж кръстосали Тихия океанъ" между 
Южна Япония и Хавайските о-ви, 
подъ върховното командване на 
Принцъ Фушими, който на 15. ав-
густъ с. г. предалъ командването на 
самия Императоръ. Върховния вождъ 
на японския флотъ направилъ въ 
края на маневрите генераленъ прег-

ледъ въ залива предъ Токио. 
Никога единъ японски владетель 

не е ималъ предъ очите си по-им­
позантно зрелише: 161 военни ко-
реби, съ общъ тонаячь отъ 847,766 
тона, да дефилиратъ предъ очите 
на 7,С00 души специално поканени 
лица и петь императорски принцове. 

Този кратъкъ очеркь за морската 
дейность на империята на изгрева-
щето слънце, показва, че^я е оста­
нала верна на традициите, които й 
позволиха да достигне единъ не-
надминатъ възходъ въ историята на 
народите и която е успела напълно 
да постигне своя девизъ: „Нашето 
бждеще е на водата"! 

Цицелковъ. 

ИМПЕРАТИВНА ИСТИНА НА МИНАЛОТО —ИСТОРИЯТА. 
Ако не греша, на Демостенъ при-

надлежатъ думите: „Държава, която 
се разлага, преди всичко загубва 
своя флотъ" . Думи продиктувани не 
отъ неговия гениаленъ умъ, а отъ 
историята — великата съкровищни­
ца на вечната истина, най-обектив­
ния наблюдатель на гигантската бор­
ба на пигменте на вселената — чо­
веците, да победятъ природата и 
себе си. т е зи именно пигмеи—ние,... 
хората, сме, които творимъ, или по-
право казано, които предизвикваме 
появата на тези закони и истини. 
Но сжщо така сме и тези, които не 
можемъ веднага да прочетемъ това, 
което творимъ, а е необходимо на­
месата на времето, за да го асими­
лира и ни го предложи очистено и 
готово за възприемане въ видъ на 
повеля — законъ. 

Всеки почти знае, кога Финикия, 
Гърция, Римъ — добиха своя поли­
тически и стопански разцветъ?—Отъ 
момента, когато станаха пълни гос­
подари на морето и съ това отстоя­
ваха вече своите интереси по всич­
ки фронтове. 

Защо Англия поведе борба на 
животъ и смърть съ Германия въ 
последнята война? — Защото Гер­
мания въ своя усиленъ темпъ на 
напредъкъ, б е ш е надвесила желез -
ната си ржка, за да отнеме и при­
свои часть отъ „патентованото съ­
кровище" на гордия Албионъ — мо­
ретата. И като че ли краищата на 
Гордевия вжзелъ на всички све­
товни разпри се държатъ отъ без­
душното въ едни моменти, бесно, 
угъващо своята мощна гръдь въ 
други море. 

Неволно въ ума ми идва ми-
съльта да перефразирамъ думите 
изречени отъ Демостена и да ги из­
кажа така: „Действително възраж­
дащата се държава, преди всичко 
създава своя флотъ" . Нека това да 
бжде законъ, да верваме въ него, 
както верваме въ сжществуването 
на природата и да приложимъ всич­
ки сили за осжществяването му. Не­
ка най-сетне се отърсимъ отъ основно 
погрешната мисъль, че сме „су­
хоземна страна" и че флотъ не 
ни е необходимъ. Не сж километри­

те на водната граница, които ще до-
казватъ необходимостьта отъ флотъ. 
Неизмеримите землени простран­
ства ни най-малко не се нуждаятъ 
отъ грамадни морски граници; те 
се нуждаятъ само отъ осигурени и 
удобни изходи къмъ морето. За това 
е и нашиятъ стремежъ къмъ Б е л о -
то море, — не за да увеличимъ вод­
ната си граница, а да се сдобиемъ 
съ сигурни изходи къмъ откритите 
морета. „Сигурни изходи" •— те не 
се подържатъ отъ брега — а само 
морските сили сж, които ще ги оси-
гурятъ. 

Късно ще бжде вече, когато ви-
димъ неканени гости да чукатъ 
предъ собствената ни врата. Тогава 
не ще ни остане нищо друго, ос-
венъ да се задушимъ въ собстве­
ната си колиба или рискувайки да 
счупимъ „вратата" да си счупимъ 
заедно съ нея и главата. 

Пращинковъ. 

Всеки българинъ требва да оби ­
ча морето, както сбича земята. 

БОЯТЪ ПРИ ОТРАНТСКИЯ ПРОТОКЪ. 
14. май 1917 г. Въ залива на Ка-

таро сж се разположили корабите 
на австроунгарския флотъ. Около 
техъ сж застанали немски подвод­
ници отъ Средиземноморската фло­
тилия. 

Чувства се некакво особенно нас­
троение на напрегнатость. Мотор­
ници и катери усилено се движатъ 
изъ залива отъ корабъ на корабъ. 

На кея застаналъ старъ морски 
вегеранъ, оглежда съ любопитство 
живота въ залива и иска да долови 
на какво се дължи тая особенна 
изтегната атмосфера. Въ очите му 
проблесватъ искри и той се усмихва, 
че е доловилъ некакЕ(а тайна. Три­
те кръстосвача „Новара" „Хелго-
ландъ" и „Салда" сж си изменили 

външния видъ презъ нощьта. Зад-
нята имъ мачта се скжсила, некой 
дребни изменения по бортовете 
имъ даватъ други видъ. Окото на 
морския вълкъ познава въ новата 
премена на кръстосвачите силуети­
те на италианските изтребители. 

Поклаща глава стариятъ морякъ 
и си шепне: „тази вечерь се готви 
н е щ о " . Той има право. 

Въ 18 ч. 20 м. разрушителите 
„Езенелъ " и „Балатонъ" дигатъ 
котва и напущатъ залива. Преди 
20 ч. ги последватъ горните кръс-
тосвачи, които още при излизане 
отъ пристанището сж готови за бой, 
понеже на вънъ предъ залива се на-
въртатъ често италиански подвод­
ници. 

Началникъ на отряда е капитанг^ 
I рангъ Николаусъ Хорти Фонъ На­

гибания, бждещиятъ регентъ на Ун" 
гария. 

Отъ неколко седмици италианци 
и англичани сж усилили охраната 
на Отрантския протокъ, — входа за 
Адриатическо море. Тамъ, кждето по 
рано немските и австрийските под­
водници не срещаха никакви преч­
ки, сега е теглена една гжста бло-
кадна линия отъ стражеви кораби, 
която спира живота на подводни­
ците. 

Тази преграда требва да бжде 
премахната за да си отвори пжть 
най-малко за н е к о л к о седмици. 
Предприетото е точно разчетено. 
Три подводника сж още отъ по-ра­
но излезли. Единътъзапречвасъ ми­
ни входа на италианското военно 
пристанище Бриндизи, останалите 
две отиватъ предъ Бриндизи и Ва-
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M A я к ъ 
На стрьмна скала всргъдъ морето, 
Издига се гордо маякъ. 
Денонощно бди бури и мъгли 
И сочи правий пжть на смгьлпя морякъ. 

Кога въ черна нощь залутанъ, висне 
Тамъ надъ зиналата бездна, смразень 
Илъ в'огненъ пламъ, предъ страшното видение 
На гибелната смърть, която го очаква въ 

н/ькой водовъртъ . . . 

И трепетенъ и бл/ьденъ той чезне безнадежденъ. 
Искрица eibpi ощъ въ гърдит/ъ му замира, 
Но щастието въ мигъ надъ него прелетява, 
„Спасение' шгпнг той, щомъ свттлина съзира. 

Тогазъ къмъ нея смп>ло отправя своя корабъ, 
Каленъ въ борбата страшна, безстрашниятъ 

морякъ, 
Надежда свгьтла пакъ въ душа му проблгьсва 
И радость що дари му спасительтъ — Маякъ'^ 

Ирена Морска. 

С Ъ В Р Е М Е Н Н И В О Е Н Н И К О Р Я Б И . 
М И Н Н И 3 R Г Р Я Д И Т Е Л И 

Успешната минна война зависи 
отъ една страна отъ запаса на мини 
въ страната или възможностьта да 
се строятъ въ достатъчно количест­
во такива и отъ друга, отъ налич-
ностьта на достатъчно и подходящи 
миннозаградители. Умението да се 
използва мината и настойчивостьта 
— осигуряватъ успеха. 

До руско-японската война специз-
ленъ минозаградитель имаше са­
мо Русия. Приспособенит-fe тогава 
военни и търговски кораби даваха 
първите негови черти. Общоевро­

пейската война завари почти готова 
само Русия Bi5 минно отношение. 
Отъ останалите воюващи, само Гер­
мания беше работила и напредна­
ла доста, но беше още много да-
лечъ отъ това, което й беше необ­
ходимо. Въ течение на войната, за-
градната мина,заградителите и мин­
ната тактика направиха решителни 
крачки напррдъ. Въ края на вой­
ната виждаме очертани вече типове 
подводни и надводни заградители, 
а отъ едните и другите пъкъ: па­

сивни, активни, маневрени и за тър 
говска минна война. 

За надводнитП} пасивни се прис­
пособяваха стари военни и търгов­
ски кораби съ малка скорость, c/ta-
бо въоржжение и малъкъ районъ на 
действие. Активнитгь имаха голема 
скорость и въоржжение, а некой 
други и специална защита за ми­
ните. Шаневренипиь имаха скорость-
та, въоржжаването и защитата на 
военните кораби. Тия за търговска 
минна война имаха г о л емъ районъ 
на действие, много мини и средно 

лона и заематъ очаквателно • поло­
жение. Бреговите батареи и водо-
хвърчилните станции сж усилили 
бдителностьта си. По тъмното, като 
нощьта Адриатическо море, се дви­
жеха изтребители и кръстосвачи въ 
две отделни групи къмъ югъ, ос­
тавяйки следъ себе си фосфорисцир-
ващи ивици. Огъ южния жгълъ на 
Италия — носъ Санта Мария ди 
Ленка, преминааатъ транспортните 
кораби по Адриатика косо къмъ 
Балона за да носятъ подкрепления 
за южния фронтъ. За техъ посе­
щението на изтребителите не е без­
различно. 

Въ 3 ч. 6 м близо до Валона два­
та австрийски изтребителя откри-
ватъ кервана отъ големите транспор­
тни кораби, конвоирани отъ единъ 
италиянски изтребитель „Бореа" . 
„Езенелъ" веднага го взема въ мер-
никъ. О щ е втория залпъ попада въ 
главния паропроводъ на италиа­

неца и той остава неподвиженъ. 
Между това „Балатонъ" напада 

транспорта. Първия — s|s „Карочио" 
бива вевнага обхванатъ отъ пла­
мъци. Екипажътъ му бърза да с ле зе 
въ спасителните лодки гребатъ бър­
зо за да се отдалечатъ часъ по ско­
ро отъ него, понеже товара му е 
муниции. Вториятъ транспортъ ос­
тава "неподвиженъ, а третия тежко 
повреденъ се изплъзва. 

Мталиянскиятъ изтребитель по­
тъва а двата австрийски изтреби­
тели се отправятъ на северъ, за да 
могатъ своевременно да поематъ 
охраната на кръстосваните. Въ 3 ч. 
кръстосваните, подъ командата на 
Хорти, беха отдалечени отъ Отранто 
на около 10 морски мили, за да 
настжпятъ по единично срещу бло-
кадната линия. Кръстосвачътъ „Хел-
голандъ" , отива на югъ къмъ носъ 
Санта Мария; „Нобара" — източно 
почти до о-въ Фано, северозападно 

отъ о-въ Корфу. „Салда" застава на 
средата въ Отрантския протокъ. 
Между 4 и 5 часа на разсъмване, ко­
гато видимостьта е най-малка, стра-
жевите кораби, въоржжени ри­
барски параходи, беха изненадани 
отъ кръстосвачите. 

Очевидно измамени отъ проме­
нените силуети, те ги. взиматъ от­
начало за свои изтребители и да-
ватъ тревожни сигнали, следъ като 
е вече късно. 

Въпреки всичко, те геройски се 
съпротивляватъ. 

Маневрирането въ преградната 
линия се твърде затруднява, поради 
поставените отъ стражевите крраби 
мрежи противъ подводници. По­
между тия дълги движущи се мре­
жи, требва предпазливость, за да 
не се омотае некой корабенъ винтъ. 

Четиринадесеть стражеви кораби 
беха- потопени;-3, теж^о повредени, 
останаха безпомощно да се люш-



въоржжение и прости външни фор­
ми, приспособими за лесно и успеш­
но маскирване, 

Мините въ единъ заградитель се 
нареждатъ на особни релси, които 
минаватъ по делата палуба и изли-
затъ задь кърмата така, че мината, 
както се движи свободно по техъ, 
лесно и възможно незабелязано да 
се хвърли въ водата. Запасите отъ 
мини се поставятъ въ скаладовете 
(хамбари) на заградителя и до палу­
бата се изваждатъ съ помощьта на 
специални вдигачи (елеватори) или 
обикновени т о в а р н и греди (ст­
рели) . Обикновено хвърлянето ста­
ва отъ една палуба. Въ специални­
те заградители, мините изходи сж 
повече отъ единъ на кърмата на 
кораба, надъ водата. За дотикване 
мините до изхода сж устроени спе­
циални вериги, които автоматично 
изхвърлятъ мините на такова раз-
тояние една отъ друга, каквото по-
желаеме — въ зависимость отъ ско-
ростьта на заградителя и желаната 
гжстота на заграждането. Сегашните 
заградители се движатъ съ скорость 
отъ 35-40 мили въ часъ (18-20 м. въ 
секунда) и за да застанатъ мините 
на 50 метра една отъ друга, треб­
ва на всеки 2-3 секунди да се хвър­
ля по една мина. Това налага двой­
ните и тройни минни изходи. На 
заградителя се носятъ толкова мини, 
колкото той може да постави въ 
една нощъ, като се смета и отива­
нето до местото на заграждането 
да стане на тъмно, особено когато 
преимуществата въ въздуха сж на 
противника. Специалните загради­
тели носятъ отъ 800-1200 мини. 

На специалните заградители мин­
ните линии се поставятъ въ особни 
бронирани коридори, които запаз-
ватъ мините отъ средната морска 
артилерия. 

Най-модерни заградители иматъ: 
Англия — Мдвенчъръ" — 7260 то­

на, скорость 27.7 мили въоржженъ 
съ 4—12-см.,4—47см.,8—3-7см. и 14 
картечници; всичките орждия му сж 
противохвърчилни; носи 1000 мини 
въ специални бронирани коридори. 
Мините се хвърлятъ автоматично. 
Франция — „Плутонъ " — 5600 тона, 
скорость 30 мили, въоржженъ съ 
4—13 см., 10—3"7 см. и противохвър­
чилни. 12 противохвърчилни кяретч-
ници, "носи 1000 мини въ специал­
ни линии въ бронирани коридори. 
Мините се хвърлятъ автоматично; 
„Емилъ Бертини" — 5980 тона, ско­
рость — 34 мили, въоржженъ съ 
4—20'3 см. орждия; 4—10'2 см. про-
тивохв., 4—5 см. противохв., и 15 
противохв. картечници, носи 1200 
мини, има броня около мините и 
машината. Мините се хвърлятъ ав­
томатично. 

Отъ нашите съседи Русия има 14 
специални заградители, 6 кръстос­
вача съ по 130 мини, 16 изтреби­
теля съ по 80 мини. Турция има 4 
специални надводни заградителя, 
единъ кръстосвачъ приспособенъ да 
носи 400 мини и 4 изтребителя съ 
по 50 мини- Гърция — 5 специал­
ни заградителя, единъ кръстосвачъ 
съ 110 мини и 4 изстребителя съ по 
50 мини. Ромъния—5 такива загради­
теля и 4 изтребителя за по 50 мини. 
Югославия 6 специални заградите­
ля. Въ изброените специални мино-
заградители не влизатъ търговски­
те и пристанищни кораби, които въ 
война се приспособяватъ като такива. 

Подводнит/ъ заградители иматъ 
900—1200 тона надъ и 1200—1600 
тона подъ водата; скоростьта надъ 
водата е 16—18 мили, а подъ во­
дата 9—12 мили, въоржжени сж съ 
1—2 средно калибърни 12 см. орж­
дия: н о с я т ъ до 80 мини въ 
специални отворени отдолу кладен­
ци или въ надлъжни тунели вънъ 
или вжтре въ твърдата черупка: тия 
три системи иматъ своите преиму­

щества и недостатъци. Скоростьта 
на поставянето отъ кладенците и 
външните тунели достига до 10—12 
мини въ минута, а отъ вжтрешните 
т у н е л и — 1 — 2 мини въ минута. Ми­
ните могатъ да се поставятъ и ко­
гато подводника е на 120 метра 
дълбочина, стига телото на мината 
да е достатъчно здраво за да из­
държи водното налегане. Надвод-
ниятъ районъ на действие стига до 
18,000 мили, а подводния до 200 мили. 

Въ началото на появата имъ, до 
техното усъвършенстване презъ вой­
ната, те дадоха 62"/о загуба отъ не­
приятелски и собствени мини. 

Подводни минни заградители се 
строятъ отъ държавите, които иматъ 
по-слабъ воененъ и търговски флотъ. 
Така Америка, Англия и Япония не-
матъ такива подводници. Франция 
обаче има 11 такива, а Италия 13. 
Отъ нашите съседи само Турция 
Има единъ подводенъ заградитель 
„Сакария". 

Заградната мина постепенно на­
влиза въ всички леки военни ко­
раби и още въ войната (1916 г.) я 
виждаме на некрй английски изтре- ' 
бители и' на немските кръстосвачи 
отъ типа „Регенсбургъ" . Това е ед­
на отъ причините, дето англичани­
те въ Ютландския бой беха така 
предпазливи и много нерешително 
се сближаваха съ немските кораби. 
Днесъ всички кръстосвачи сж при­
способени да носятъ по 120—150 
мини, изтребителите по 50—120, 
торпедоносците по 10—40, торпед­
ните лодки по 1—10 заградни мини 
отъ най-новите типова. 

Въздушните заградители сж нови 
и нематъ боенъ опитъ. Това сж во-
долетите съ rojieMa товарителность. 
Товарятъ до 10 мини, които могатъ 
да хвърлятъ отъ голема височина^ 
съ парашути или да ги поставятъ 
при кацване на водата. Въ една 
война те ще бждатъ използвани 

катъ по вълните. 72 пленника беха 
взети отъ австрийците. 

Въ 7 ч. 3-техъ кръстосвача беха 
предъ Бриндизи, кждето е опреде-
ленъ сборенъ пунктъ. На пжть къмъ 
сборния пунктъ „Новара" бива 
безрезултатно нападнатъ съ бомби 
отъ италианско водохвърчило. Вед­
нага следъ срещата кръстосвачите 
откриватъ италиански и француски 
изтребители, които следъ кратъкъ 
артилерийски двубой, предпочитатъ 
да се отдалечатъ отъ линията на 
огъня и отдалеко следятъ австрий­
ците. Почти едновременно, едно ра­
диосъобщение отъ намиращите се 
на северъ йзгр-кбитёли й' едно ав­
стрийско ворохвърчило, известява 
появяването на големи неприятел­
ски кораби на С 3. Касае се за 
двата английски кръстосвача „Дарт-
мутъ" и ..Бристолъ", придружени 
отъ италианския" водачъ „Акуила" 

и 4 италиански изтребителя. Тази 
група, командвана отъ италианския 
адмиралъ Актонъ, е излезла отъ 
Бриндизи за да даде помощь на 
бедстващите стражеви кораби и да 
пресече обратния пжть на автрий-
ците. 

Съ получаването на съобщението, 
австрийските кръстосвачи усилватъ 
хода си къмъ северъ cpee iy не­
приятеля, съ когото двата австрийски 
изтребителя сж влезли вече въ бой 
въ 8 часа 15 м. който е въ пъ-
ленъ разгаръ. Италианскиятъ изтре-
битель получава отъ „Езенелъ" теж­
ко попадение въ машинното отде­
ление. Прейъзходството на италиан­
ците е г о л е м о и австрийските из­
требители отстжпватъ къмъ брего­
вете и влизатъ подъ защита на кре-
постьта Дурацо. Предъ огъня на 
Дурацките орждия, италиянците се 
оттеглятъ. 

Хорти съ своите кръстосвач1Й" на­
ближава. Въ 9 ч. 28 м. английските 
кръстосвачи забелязватъ австрийт 
ците и откриватъ огънь отъ далеч­
но разстояние. По далекобойность 
техните орждия превъзхождатъ ав­
стрийските. Чрезъ умела употреба 
на ДИМОВИ завеси, австрийскиятъ во­
дачъ успева да намали бойното 
разстояние на 5,000 метра. Срещу 
3 астрийски крестосвача стоятъ отъ 
другата страна: 2 кръстосвача, 2 во­
дача, 7 изтребителя. Едно г о л емо 
превъзходство. Боятъ се води по на­
правление на С. Австрийците треб­
ва да се биятъ на две страни: отъ 
десно съ англичани и италианци а 
отъ л е в о туку що пристигналите 
французки изтребители. 

Неприятелскиятъ огънь се съсре­
доточава главно по флагманския 
корабъ ^Новара". Въ 9 ч. 50 м. по-
следниятъ получава неколко тежки 



най-вече въ време на боя, като ма- та търговски кораби. Затова още 
неврени заградители, употребени не- отъ мирно време требва да се дър-
посредствено на пжтя на противника, жи сметка за новопоржчаните и 

Въ държавите съ малъкъ воененъ строящи се или купувани кораби, 
флотъ, като минозаградители ще се особено на субсидираните отъ дър-
използватъ приспособените за цель- жавата корабоплавателни предприя­

тия. Още тогава да имъ се даде 
военно назначение, и да се иска те 
да притежаватъ такива данни, че 
да могатъ да се използватъ за оп-
ределенитъ военни нужди. 

Панчевъ. 

Д А Р Д Я Н Е Л С К Я Т Я О П Е Р А Ц И Я П Р Е З Ъ Г О Л Ъ М Я Т А В О Й Н Я . 

Десантни действия на Галиполския полуостровъ. 

Следъ боевете въ ю ж н ^ а часть 
на полуострова за завладяването 
на масива Ячи Баба, въ който ан­
гличаните понесли големи загуби, 
а така сжщо и неуспешните опити 
на Янзакъ д а р а з ш и р я т ъ 
заетия отъ техъ теренъ при Каба-
Тепе, командването се е принудило 
да потърси нови пжтища за дости­
гането на решителния успехъ надъ 
противника, който значително се е 
билъ засилилъ и проявявалъ осо­
бенна издържливость. 

Такъвъ пжть то е намерило въ 
стоварването на новъ десантъ при 
Сувла. 

За тази цель генералъ Хамил-
тонъ е поискалъ да му се изпрати 
г о л е м о подкрепление, но по при­
чина, че на западния фронтъ англо-
французите предприели г о л е м о 
настжпление, искането му не е могло 
да се изпълни, а му е била изпра­
тена само една дивизия. 

Презъ юний генералътъ подно-
вилъ своите искания, като сж му 
били обещани всичко петь дивизии. 
Съсредоточаването имъ къмъ Му-
дросъ (о-въ Лемносъ ) е започнало 
на 10. ЮЛИЙ и е требвало да за­
върши къмъ 10. августъ. 

На командването е предстояло 
да избере едно отъ четиритехъ въз­
можни решения, а именнно: 

1) Атака на Крифия съ всичките 

сили, които се намиратъ въ южна­
та часть на полуострова. Това ре­
шение било изоставено по следни­
те съображения: а) завладяването 
на Крифия неозначавало о щ е и 
заемането на Ячи-Баба, който е 
билъ крайната цель на операцията; 
б ) местните условия затруднявали 
маневрирането на големи части и 
в) между Каба-Тепе и носъ Хел-
лесъ не е имало удобни места за 
десантъ. 

2) Десантъ на азиатския б р е г ъ 
за заемане на Чанакъ-Кале. Гене- , 
ралъ Хамелтонъ се отказалъ отъ 
този планъ, като е сметалъ , че та­
кава операция може да има сми-
съль само при едновременното 
настжпление и на самия полуос­
тровъ, което не е могло да стане. 

3) Десантъ на северния брегъ на 
Сароския заливъ за настжпление 
къмъ Булаиръ, съ цель да се от-
кжсне турската армия. Този про-
ектъ е билъ изоставенъ по причи­
на на трудностите въ изпълнението 
на морската часть отъ операцията, 
причинени отъ германск.1те под­
водници, действащи въ Бело море 
и отдалеченостьта на местото отъ 
главната база. 

4) Последна възможность се явя­
ва десанта при Сувла съ едновре­
менно настжпвание на Лнзакъ за 
завладяването на масива Сарж-

Баиръ. По такъвъ начинъ проливътъ 
би се поставилъ подъ огъня на 
тежките орждия и снабдяването на 
турските войски би се затруднило. 
Тъй като Сувла се е намиралъ отъ 
Мудросъ само на една миля по да-
лечъ отъ местото при Каба-Тепе , 
този проектъ е билъ доста удо-
бенъ въ морско отношение. 

Генералъ Хамилтонъ се е уста-
новилъ на четвъртия проектъ, като 
е о п р е д е л и л ъ за начало на опера­
цията при Сувла 6.свгустъ. Цельта 
на тази операция е била да о т р е ж е 
турската армия отъ Цариградъ и 
да попречи на нейното снабдяване 
по море. За да се отклони внима­
нието на турците отъ северозапад­
ната зона, предприети сж били 
едновременно неколко действия: 
усилено настжпление отъ н. Хел-
лесъ , демонстративенъ десантъ въ 
Сароския здливъ и пъжливъ опитъ 
за съединение на Анзакъ съ юж­
ната група. 

Приготовленията за операцията 
срещнали големи затруднения. При 
създадената морска обстановкаотъ 
германските подводници и за да 
бжде местото на отправлението на 
войските по близко до местото на 
десанта, командването се е прину­
дило да премести щаба си и глав­
ната база отъ Мудросъ на о-въ 
Имбросъ. 

попадения отъ „Дартмутъ" . Коман-
дирътъ на „Новара" капитанъ II р. 
Сцуборитсъ — пада убитъ. Начал-
никъ отряда Хорти е тежко раненъ, 
но лежейки на носилка, той поема 
командването и на кораба. Чакъ 
когато изгубва съзнание, вследствие 
отровни газове, командването ми­
нава върху артилерийския офицеръ 
старшия лейтенантъ Витковски.Меж-
дутова „Хелголандъ" и „Салда"полу-
чаватъ неколко попадения, които 
не имъ понижаватъ боеспособность-
та. Противникътъ претърпева сжщо 
загуби. Четири австрийски водо-
хвърчила му досаждатъ, чрезъ бом­
бените си нападения и картеченъ 
огънь и го заставятъ да измени 
курса си. 

Преди 11 ч. „Новара" получава 
едно тежко попадение въ машин­
ното отделение, което прекжсва пи-
танието на котела. 

Скоро корабътъ остава неподви­
женъ. 

Въ този крити ' ( ( ь и моментъ, по 
необясними причини, противникътъ 
прекратява огъня и се обръща на Ю. 
Къмъ „Новара" се приближава ос-
таналиятъ „Салда". Командирътъ му 
бързо нарежда да се приготви вле-
калото и съ една отлична моряш­
ка маневра подхожда за да вземе 
„Новара" на влекало . Между другото 
неприятелятъ взима друго решение. 

Той отново открива огънь и сна­
рядите му попадатъ между двата 
кръстосвача, които сж заети съ по­
даване на влекалото. 

До колкото може, при една та­
кава маневра, австрийците отгова-
рятъ на огъня, като сжщевременно 
„Хелголандъ" поставя една димова 
завеса предъ двата кораба. 

Противникътъ получава подкреп­
ления отъ кръстосвачи и торпедо­
носци. Въпреки това, следъ кжсо 
време, безъ видими външни причи­
ни, той изведнъжъ отново прекра­
тява огъня и се изгуби бързо задъ 

хоризонта. Може би е останалъ съ 
впечатлението, че димовата завеса 
означава наближаващо австрийско 
подкрепление. Съ помощьта на тази 
завеса австрийскиятъ отрядъ дости­
га благополучно, но доста постра-
далъ, до залива на Катаро. Не по 
добре е положението и на неприя­
теля. При влизането въ Бриндизи 
кръстосвачътъ „Дартмутъ" бива тор-
педиранъ отъ немски подводникъ 
„И С 25" и тежко повреденъ е взетъ 
на влекало . Францускиятъ изтреби­
тель „Бутефей" иска да му се при­
тече на помощь, но се натъква на 
една, поставена отъ сжщия подвод­
никъ, мина и потъва. 

Австрийскиятъ отрядъ разреши 
задачата си безъ загуба на кораби. 
Преградата въ Отрантския протокъ 
биде премахната и блокадата за 
по-дълго време обезвредена. 

' Коевъ. 



Въ подготовката и обезпечава­
нето на десанта при Сувла съюзе-
ниятъ ф л о т ъ е взелъ най-деятелно 
участие. К ъ м ъ това време въ съста­
ва на флота сж в л е з л и и знамени­
тите монитори, действащи до то­
гава о к о л о бреговет-fe на Белгия. 
Това сж били кораби съ специална 
постройка, плитко газещи, съ про-
тивоминна защита и въоржжени съ 
силна артилерия до 240 мм. 

Стоварването вЪ Сувла- се « и з ­
вършило гладко, б е зъ пречки отъ 
страна на противника и изненадано 
за него. Една дивизия, и з ля з ла отъ 
Имбросъ вечерьта на 6. августь, е 
растоварила предъ нощьт^ на 7. 
с. м. по една бригада въ пункто­
вете „f\", „ В " и „ С " . Освенъ това 
въ пункта „ В " се разтоварили две 
планински и една полска батареи 
и 6 дружини отъ другата дивизия. 
Останалата часть отъ тази диви­
зия се разтоварила при Гази-Баба. 

Началото на операцията е било 
б лескаво започнато съ едно ус­
пешно настжпление, обаче скоро 
се е преустановило, следствие нео­
бяснимата инертность^ проявена отъ 
командирите на дивизиите въ кор­
пуса и отъ безволието не само на 
командира на корпуса, но даже и 
на самия генералъ Хамилтонъ, кой­
то лично е присжтствувалъ на мес­
тото на боя и не е мо гълъ -да прео­
д о л е е упоритото нежелание на ка­
заните командири да настжпятъ 
напредъ. 

Между това с лабите турски части 
били разбити, а флотътъ съ огъня 
си енергично е поддържалъ свои­
те войски. 

Забавянето и неизползването ус­
пеха на 7. и 8. августь отъ страна 
на англичаните, дали възможность 
на турците да събератъ силни под­
крепления и да • компрометцратъ 
целата операция, на която се е 
възлагало толкова надежди. На 9. 
и 11. с. м. сж били стоварени о щ е 
две дивизии, но това не изменило 
хода на боя — моментътъ е билъ 
пропуснатъ и операцията проиграна. 

Презъ месецъ декемврий коман­
дването решило да изостави съвър-
шенно целата операция и да се от­
тегли отъ полуострова. 

Първи на 20. декемврий се на­
товарили австралийците. Натовар­
ването на 200 орждия и ц е л о г о 
стъкмяване се извършило напълно 
благополучно и незабелязано отъ 
.урците. 

Отъ 29. с. м. се е почнало от­
теглянето на южната група. Къмъ 
4. януарий 1916 г. били изтеглени 
французката дивизия и 10,000 ан­
гличани. Презъ нощьта на 7. срещу 
8. с. м. оттеглянето на войските и 
артилерията се извършило б е зъ 
затруднения, обаче на 8 с. м. вре­
мето рЬ:;ко С2 изменило .и влоши­

ло ; П р е з ъ нощьта 
вълнението се уве­
личило о щ е . Въ пун­
ктовете „ W " , „ V " , кж­
дето вълнението би­
л о г о л е м о , използ­
ването на плотовете 
и сходните за това­
рене, е станало мно­
го мжчно. те сж се 
откжсвали и отнася­
ли въ морето. Все 
пакъ, къмъ 4 часа 
сутриньта, всички хо­
ра били натоварени 
на корабите . 17 
орждия били изхвър­
лени въ морйто, пред 
варително повреде­
ни. Полуостровътъ 
б и л ъ изпразненъ 
отъ съюзените сили. 

Загубите на англо-
френците въ Дарда­
нелската операция 
сж били: англичани: 
офицери—убити, ра­
нени и безследно из­
чезнали 5,241; вой­
ници—убити, ранени,• 
и безследно изчезна­
ли 112,303; евакуи-
рани по болесть 98383 
или всичко 215,932. i ^^.^ 

французи: всичк 
те имъ загуби сж 
били около 40,000 
души. 

Дарданелската 
операция е пропад-

МАШАЬЬ: 

Планъ на Галияолс1^И11 полуострозъ и Дарданелит*. 

нала само благодарение на лоши­
те подготовка и командване, до 
като войските отъ експедиционна­

та армия сж показали удивителна 
храбрость и издържливссть. 

Н. Тошевъ. 

МНЕНИЕТО НА АДМИРАЛЪ ПРАТЪ ВЪРХУ ЙЗГЛЕДИТЪ НА МОРСКАТА КОНФЕРЕНЦИЯ. 
Бившиятъ началникъ на флоти­

лия и началникъ щаба на адмирал-
тейството при американския флотъ, 
дава мнение, че днешното положе­
ние е по-лошо отъ това презъ 
1922 г., когато се касаеше само за 
ограничението на 3 големи флоти 
и когато американскиятъ автори-
тетъ можеше да укаже решително 
влияние. 

Днесъ къмъ всичко това идватъ 
и претенциите на Япония за рав­
ноправие. Претенции,които не биха 
се сметали за сериозни, ако Япо­
ния при това не мислеше за единъ 
англо-американски съюзъ, тъй като 
двата противника поотделно нищо 
не биха могли да й направятъ. 

Съ английското мнение за уста­
новяване на морските сили, той е 
напълно съгласенъ, като казва: 

Приемемъ ли бойната стойность 
на единъ линеенъ корабъ за 100 
единици, тая на хвърчилоносачите 
и кръстосвачите за 50—60 едини­
ци,, на изтребителите за 30—40 еди­
ници и на подводниците за 20—30 
единици, то въ всЬко време може 

да се о п р е д е л и бойната сила, необ­
ходима за BcfeKa държава, като се 
предостави на Самата нея да си ги 
разпределя по видове" . 

Сжщо така той изказва мнение 
за намаляване на линейните ко­
раби, безъ да посочва причините 
за това, които, обаче сж познати. 

Едно предупреждение; ' което той 
отправя и върху което немските и 
английски среди доста ще се по­
за мислятъ е: 

„Една нация може да бжде сил­
на по море, по сухо или въ въз­
духа, споредъ това, кое отъ тия 
родове оржжие ще гарантира си-
гурностьта й. Предпазливи требва 
обаче да бждемъ к г м ъ страна, 
която се опитва да бжде силна въ 
всички родове оржжия и иска рав­
ноправие въ всеки родъ оржжие. 

Народъ които иска това, макаръ 
днесъ да заявява, че желае миръ и 
въ чиято искреность ние ни най-
малко бихме имали основание да 
се съмняваме, е въ началото на 
едно настжпление и требва да се 
пазимъ отъ такъвъ народъ" . 

Габровски. 



П Р И С Т А Н И Щ Е Р О Т Е Р Д А М Ъ . 

Пристанището Ротердамъ е раз-
положено въ главното устие на р. 
Рейнъ, което е естествения входъ 
за долините на р. Рейнъ и на р. 

"Мьоза (Маасъ ) . Грамадни количе­
ства стоки, разменени между гжсто ' 
населените индустриални центрове 
въ тия долини и всички части но 
света, преминаватъ презъ т о в а 
пристанище. Отъ целия трафикъ 
на пристанищата разположени меж­
ду р. Елба и Па-де-кале, едната 
трета се пада на Ротердамъ. Отъ 
него къмъ всички части на Холан­
дия се излжчватъ 287 вжтрешни па­
раходни линии. 

Рейнъ, който презъ всички епохи 
е билъ най-големия пжть за съоб­
щение въ западна Европа е плава-
т е л енъ до Манхаимъ за кораби до 
3,000 тона, до Страсбургъ за 2,000 
тонни кораби и чакъ до Бале за 
1,200 тонни. Г о л е м и т е работи по 
канализацията на Мьоза , канала 
между Мьоза и Ваалъ , тоя отъ 
Мьоза за областьта Лимбургъ и 
многобройните канали въ цела Хо­
ландия насочватъ 8 0 % отъ трафика 
на Ротердамъ къмъ хинтерланда 
му по вода. 

Басейните въ пристанището сж 
въ прека връзка съ морето, като 
сж избегнати всекакви шлюзове и 
мостове, така че г олеми кораби до 
30,000 тона, газящи до 10 метра, 
свободно влизатъ въ т ехъ . 

Старото устие на р. Рейнъ, презъ 
което до 18 в. корабите сж мина­
вали, постоянно се засипвало и би­
л о много дълго , въ 1875 год., е за­
менено съ новото устие. Редицата 
подобрителни мерки взети следъ 
това, осигуряватъ днесъ на Ротер­
дамъ единъ безопасенъ, широкъ 
и дълбокъ пжть за морето, презъ 
всички сезони, който е дълъ гъ 30 
километра и д ъ л б о к ъ при отливъ 
10 метра, а при приливъ П '50 м. 

Една специална конвенция между 
съседните на р. Рейнъ държави, въ 
която е осветенъ принципа свобода 
на плаването по тая река, е при­
чина за развиването на г о л е м и т е 
икономически връзки между Ротер­
дамъ и съседните страни: Веста-
фалия ( Руръ ) , Сааръ, Елзасъ и се­
верна Швейцария. 

Частьта отъ реката, въ и около 
града, служи като начална станция 
на конвоите отъ шлепове , които 
тръгватъ направо по Рейнъ, а презъ 
шлюза Паркшлюзенъ за каналите 
на северна Холандия. 

Градьтъ Ротердамъ се създава 
къмъ края на 13. векъ на местото, 
гдето малката рекичка Роте се вли­
ва въ р. Мерве, която днесъ се на­
рича н о в а М ь о з а . Въ 1328 
год. това с е ло е издигнато въ градъ 
отъ Вилхелмъ III, контъ на Холан­
дия. Благодарение на риболова на 

херинги, на индустрията му и ца 
усилените мореплавателни връзки 
съ северните и западни европей­
ски страни, въ 1630 година той 
става втори градъ на Холандия съ 
50,000 жители, а презъ 16. векъ , „ 
поради развилата се търговия съ 
Индия, градътъ о щ е по-вече се раз­
раства и заема двата бре га на р. 
Мьоза . Въ 1869 год. се построява 
постояненъ мостъ отъ десния б р е г ъ 
до о-въ Нордсреиландъ и единъ 
въртящъ се отъ тоя островъ до ле­
вия б р е г ъ . У големяването на гра­
да обаче (днесъ на десния б р е г ъ 
има 400,000 жители, а на левия — 
150,000 жители) и на движението 
по мостовете е предизвикало едно 
издигане на постоянния мостъ на 
8'50 м. височина, за да минаватъ 
подъ него свободно рейнски кора­
би, замена на въртящия се и 
вдигащъ се мостъ, съ отворъ ши­
рокъ 50 м. и високъ 46'50 м. 

Отъ 1879 год. пристанището поч­
ва да се разширява съ прокопзва-
не последователно на неколко го­
л е м и басейни, за различни видове 
стоки, които сж снабдени съ кейови 
стени и всички видове модерни съ-
оржжения за товарене, пазене и 
пренасяне на стоките. 

Тия басейни сж: 
а ) Биненхафенъ и Спорвегхафенъ, 

построени въ 1879 год. 
б ) Рижнхафенъ, построенъ въ 

1894 год., съ площадъ 30 хектара 
и съ 12 котвени места — стовари­
ще на дървенъ материалъ. 

в) Маасхафенъ, построенъ въ1905 
год., съ 58 хектара п л О щ а д ъ и 17 
котвени места — стоварище на з ъ р ­
нени храни . 

г) Ваалхафенъ още се довър­
шва, той е най-големия искуственъ 
басейнъ въ света, има 300 хектара 
площь и 82 котвени места — сто­
варище на вжглища и руди. 

д) Петролеумхафенъ — довър-
шенъ въ 1934 год., съ 50 хектара 
п л о щ ь — стоварище на петролъ 
и дериватите му. 

е ) Паркхафенъ, Св. Жобсхафенъ 
и Шиенхафенъ, открити въ 1909 г. 
— за д р е б н и колониални стоки. 

ж) Лекхафенъ и Жизелхафенъ , 
свършени въ 1916 год. — съ сжщото 
назначение. 

Като прибавимъ къмъ тия ба­
сейни модерните товарителни мос­
тове, вдигащи до 20 тона и прена-
сяши товаръ на разстояние до 50 
метра, б е з ъ да се въртятъ, г о л е ­
мите пневматични елеватори и пр., 
ще си обяснимъ з а щ о Ротердамъ е 
главно стоварище за стоки отъ и 
за долината на Рейнъ. 

Въ 1930 год. въ Ротердамъ сж 
стоварени 16,800,000 тона минерали, 
храни, дървенъ материалъ, масла 
^ пр., а сж изнесени 10,000,000 то­

на вжглища и коксъ. Тоя вносъ 
и износъ сега поради общата кри­
за сж намалени съ '/з-

Това пристанище е центъръ на 
110 параходни линии. Отъ целата 
му кейова стена, която е 31 кило­
метра, 25 клм. обслужва г о л е м и т е 
океански линии. Те сж снабдени 
съ 369,000 м. магазини й хангари за 
антрепозитъ. 

Ротердамъ разполага съ три си­
лоза , отъ които единиятъ съ капа-
цитетъ 64,000 е най-големия въ 
континента; съ 26 пневматични е л е ­
ватори за зърнени храни съ капа-
цитетъ до 300 тона на часъ; съ 83 
плаващи кранове, 25 брегови мос­
тове за разтоварване на руди и 
вжглища и 275 брегови кранове за 
разни стоки; съ 28 диги и 15 раз­
лични плаващи докове, отъ които 
най-големия е съ к а п а ц и т е т ъ 
46,000 тона. 

Управлението и поддържането нв 
пристанището е ра зпределено меж­
ду държавата, Ротердамската об ­
щина и частните собственици. Дър­
жавата е собственикъ и поддържа 
новия реченъ пжть отъ морето до 
града, а общината се грижи съ из­
копаване басейните, построяване 
на кейовите стени заедно съ тех­
ните ж. п. линии. Всички басейни 
и земите около т ехъ сж общинско 
притежание и общинските власти 
ги раздаватъ подъ наемъ за дълги 
срокове на частни предприятия, кои­
то строятъ за свои нужди хангари, 
складове и др. съоржжения. 

П. МиларовЪк 

Всека държава , която иска да 

стжпи на собствени крака, треб ­

ва да има брЪгъ: чрезъ това те­

първа тя добива истинска 

свобода. 



Е К С П Л О Д И Р Д Т Ъ Л И П Я Р Н И Т Ъ 
к о т л и П Р И П О Т Ъ В Я Н Е н я 

К О Р Я Б И Т Ъ ? 

Както е известно, често пжти не­
щастията п р и потъването на кр:ра-
бит-fe се увеличаватъ не само отъ 
факта, че всички хора не ycn-fe-
ватъ навреме да се дебаркуватъ отъ 

.кораба и спасять съ лодки, салове, 
ризи пр., но и отъ обстоятелството, 
че потьването може да се придружи 
и съ експлозия на парнит-к кот­
ли. Последното ум^ло се използува 

•отъ кинооператорит-fe, които, за да 
създадатъ по-гол-Ьмъ ефектъ на 
сцената и покъртятъ зрителя, поч­
ти винаги представять потъването 
придружено съ експлозия, която 
доунищожава онова, което морска­
та стихия о щ е не го е направила. 
Но въ действителность това така 
ли е ? Научно изследвань въпросътъ 
показва, че при различни кораби 

,шансътъ да експлодира единъ па-
ренъ котелъ е различенъ. Знае се, че 
парните корабни котли биватъ ог-
нетржбни и водотржбни. При ргне-
тржбните котли парообразуването 
е по-слабо и запасътъ на вода значи-

;телно г о л^мъ , а при водотр^бнитЪ 
— обратно. 

Да предположимъ, че по единъ 
или другъ случай, корабътъ почне 
б ъ р з о да потъва и огнярит-fe напус-
натъ котлит-к съ раз горели огньо­
ве. Минавайки презъ пробойната, 
водата постепенно Навлиза въ ко-
телного пQ.чiзщeниe, изпълва,подду-
халото, нахлува въ пещьта и загася-
ва огъня. Яко котелътъ е водотрж-
бенъ, налагането почва бързо да 
пада, настжпва едно о б щ о охлаж­
дане на ц-Ьлия котелъ, обаче той 
не експлодира, тъй като запасътъ на 
водата и парата е незначителенъ и 
всичко се превръща въ кжсо вре­
ме въ вода. По другъ е въпросътъ, 
обаче, съ старомодните огнетржбни 
цилиндрови котли, съ г о л еми пещи 
и огромни размери. При нахлуване 
на вода въ п'^щьта огъньтъ се загася-
ва, стените и небето почватъ неряв-
номерно да се охлаждатъ и сви-
ватъ, получава се първоначално 
течь, а скоро следъ това скжсваче 
на некоя свръзка или закльопка, 
водата почва бързо да изтича, на-
л е гането отначало б ъ р з о пада,па­
рообразуването се увеличава из­
вънредно бърже и нале гането от-
веднъжъ се качва до такава сте­
пень, че стените на котела не из-
държатъ и той се пръсква, като 
една г о л ема мина. Всички тези 
процеси стр°атъ така бързо , че се 
получава една истинска експлозия, 

която доунищожава отъ вжтре 
здравата корабна обшивка и ко­
рабътъ потъва о щ е по-бързо. 

Не требва, обаче, да се смесва 
съ експлозията онова б е л о облаче, 

. което излиза отъ котленото поме­
щение, отъ димовите тржби, вет-

. т р с л е з и и пр. и което е немину-
емъ съпжтникъ, при потъване на 

. кораба, отъ изпаряване на водата, 
в ле з ла въ контакть съ нажежения 
мусуръ въ подухалото и горящите 

. вжглища на скарата. 
Такова бело облаче се образува и 

. при едните и при другите котли. 
Отъ гореизложеното се вижда 

ясно, че експлозиите на пдрните 
котли при потъване на корабите 

. сж наистина възможни, обаче не 
така чести, задължителни, та да 

- всеватъ такъвъ ужасъ въ огнярна-
та обслуга и пжтниците. 

Обръщатъ ли се корабите при 
потьване? 

Това е сжщо единъ интересенъ 
въпросъ, защото мнението на спе­
циалистите е разделено на две. 
Преди всичко, теорията за построй­
ка на кораба ни дава достатъчни 
указания, чг изхождайки отъ ста­
билитета на кораба и статистичес­
ките моменти, твърде лс сно е да 
се обърне кораб ьть странично, т. е. 
презъ некой бортъ, обаче почти 
невъзможно е корабътъ да се пре­
метне презъ носа или кърмата. Об­
ръщане презъ борта и потъване 
на кораба съ гръбнака нагоре е 
възможно толкова по-лесно, кол­
кото е по-малъкъ страничния ста-
билитетъ т. е. при тесни дълги ко­
раби (отношението на дължината 
къмъ широчината е г о л е м о ) , а така 
сжщо колкото повече и по-нависо-
ко сж тяжестите надъ водата. Въ 
това отношение, очевидно е, че тор­
педните кораби, които за да до-
биятъ голема скорость се правятъ 
твърде дълги , тесни, а така сжщо 
сж въоржжени съ твърде много 
торпедни тржби, артилерия и пр., 
се намиратъ въ неблагоприятно по­
ложение и най-често те се обръ­
щатъ. Но и широките линейни ко­
раби, въ които отношението на ши­
рината къмъ дължината е малко, 
( средно 1:6), не сж много надежд­
ни по отношение на преобръща­
нето, защото те сж претоварени съ 
тяжести високо надъ водолинията: 
тежко бронирани кули, тежки орж­
дия, броня надъ настройките (кули, 
мостици, мачти), като успоредно съ 
това големата корабна ширина съз­
дава отъ друга страна твърде го-
л е м ъ моментъ на въртение, когато 

се случи пробойна въ най-крайни­
те ( бортови) помещения. 

Единъ добре стабилизиранъ и на-
товаренъ обикновенъ корабъ би 
т р е б в а л о да потъне или съ равенъ 
(хоризонталенъ ) г р ъ - б н а к ъ , или 
пъкъ съ лекъ наклонъ къмъ не­
кой отъ бортовете или носа и кър­
мата. 

Правдоподобностьта на тези раз-
сжждения се потвърдява най-до­
бре отъ практиката, обаче при все 
това, се получаватъ нкгде откло-

.нения, които действително поста­
вятъ въ недоумение и най-доб­
рия специалисть. Така напр. презъ 
време на големата трагедия на гер­
манския воененъ флотъ при „Ска-
па Ф л о у " , когато при даденъ сиг-

. налъ всички военни немски кораби, 
съ отворени задбортни кранове, 
тръгнаха къмъ морското дъно, по-
големата часть отъ корабите по­
тънали въ нормално положение, 
обаче съвсемъ лекия немски корабъ 
„Кьонигинъ Луизе " , който не е 
ималъ никакви тяжести на палуба­
та и е билъ нзводненъ отъ усой­
ниците, при потъването се прео-
бърналъ и захлюпилъ съ мачтите 
надолу, като всичко това е стана­
ло толкова бързо , че некой отъ 
обслугата едвя сж успели да от-
ворятъ страничните (бортови) пор­
ти и да се качатъ на гръбнака на 
кораба, за да се спасятъ. Сжщо 
така, командирите на немските 
подводници сж наблюдавали съ хи­
ляди кораби, какъ потъватъ; некой 
съвсемъ нормално, други съ гръб­
нака нагоре, трети съ носа забитъ 
въ водата, а кърмата почти къмъ 
зенита или обратно-и т. н.. 

Въ боя при „Цусима" повечето 
руски броненосци сж потъвали съ 
гръбнака нагоре. 

Изобщо корабътъ потъва въ зави­
симость отъ разположението на тя­
жестите подъ и надъ водолинията, 
местото на пробойната (отвора ) , 
съотношението на дължината къмъ 
широчината и пр.. Кораби сж се 
о б р ъ щ а л и въ миналото, обръшатъ 
се и сега главно поради гореизло­
жените причини. Преди неколко 
месеца ед'-*нъ доста г о л е м ъ , новъ 
японски торпедоноссцъ {520 т.) при 
едно сблъскване потънзлъ и прели 
да изчезне въ водата се обърнрлъ 
напълно и плавалъ известно време 
съ гръбнака нагоре. Причини: -— 
неблагоприятното отношение на 
ширината къмъ дължината (1:11) и 
г о л е м и тяжести надъ палубата: 3 
орждия 12"7 см. и неколко торпед­
ни апарати. 

Зашевъ. 



СВЕДЕНИЯ ЗА ЯПОНСКИЯ ВОЕ­
НЕНЪ ФЛОТЪ. 

1. По съобщенията на японскою 
морско министерство, на 28. юлий 
м. г. презъ време на морскит-fe ма­
неври, презъ нощьта, станало сблъс­
кване между двата еднотипни торпе­
доносеца „Инодзу.ма" и „Мийукн" . 
Въ резултатъ отъ сблъскването „Ми-
йуки" билъ разр%занъ на две части, 
при което к^)рмовата часть отишла 
на дъното; петь човека убити и 
много тежко ранени. Торпедонсе-

"цътъ „Инодзума" получилътежки по­
вреди. Двата торпедоносеца били 

. взети на вл-Ькало за отвеждане въ ба­
зата Сасебо. По пжтя торпедоносецъ 
„Мийуки" не издьржалъ влЬкалото 
и потъналъ. „Мийуки" принадлежи 
къмъ числото на най-мощните съвре­
менни японски торпедоносци, (типъ 
„Фубуки " ) , спуснатъ на вода въ 
1929 година съ данни: водоизмес­
тване 1880 тона, скоростъ (по про­
екта) 34 мили, въоржжение 6—127 
Д 50, две зенитни картечници, тор­
педа 9—53'3 м м,, бронировка про­
тивъ артилерия и торпеда. 
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I К Н И Ж Н И Н А 
Излязла е отъ печатъ, издание на 

Българския Народенъ Морски Сго-
воръ, книгата на г-нъ Полковникъ 
Дарвинговъ „Влияние на Морска ­
та мощь върху историята на Бъл­
гария" . 

Извънредно интересна книга и 
твърде ценна по своето единствен­
но по рода си осветление на бъл­
гарската история. Въ изследвания­
та по нашата история до сега ни­
кой не се е заглеждалъ въ значе­
нието, което морето е имало въ 
развитието и сжществуванието на 
нашата държава. Г-нъ Дървинговъ 
съ една вещина, която сочи на не­
говите всестрани и дълбоки про­
учвания, изнася предъ българския 
читатель г о л емото в л и я н и е на 
морската м о щ ь въ българската 
история. 

Книгата на г. Дървинговъ е единъ 
извънредно цененъ трудъ и богатъ 
приносъ, както въ историческата 
ни така и въ морската литература. 

Тая книга прочетена не може да 
не направи превратъ въ едностран­
чивото до сега преценявание на съ­
битията на Балканския полуостровъ 
о б щ о и частно за България. 

Ние пре^ц^ржчваме тая книга ка­
то първа необходимость за всеки 
интелегентень българинъ. М о ж е би, 
по отношение на lyiopero, тя ще 
изиграе роля сходна съ тая на Па-
исиевата история. 

Книгата, е съ хубавъ печатъ и 
изящно издание. Г. К. 

На 16. т. м. въ Варна бе изнесе­
на една хубава морска вечерь по 
инициативата на Българския На­
роденъ Морски Сговоръ, Съюза на 
възпитаниците на Морското учи­
л и щ е и женското културно про­
светно дружество „Любовь къмъ 
Родината" въ полза на ф о н д а 
„Кръстосвачъ Б е л о море " . Вече­
ринката бе дадена въ салоните на 
офицерското Събрание. При отлич­
но настроение и при една редка за­
душевность, поканените гости пре­
караха до разсъмване. 

На вечеринката присжтствуваха 
всички по видни варненски граж­
дани, съ което подчертаха че имъ 
е близка идеята която издига зна­
чението на морето. 

Общия приходъ отъ вечеринката 
е около 27,500 лв. 

Отличиха се съ своите пожертву­
вания варненските граждани Асенъ 
Николовъ и Боянъ Абаджиевъ, кои­
то внесоха по 5,000 лева. 

Успехътъ на морската вечерь 
безусловно много се д ъ л ж и н а взе­
лите живо участие госпожи и госпо­
жици отъ дружеството „Любовь 
къмъ Родината" и отъ особенного 
старание проявено отъ членовете 
на Б. Н. М. Сговоръ и Съюза на 
възпитаниците на Морското у-ще. 

Отъ 1. февруарий до 25. с. м. вг 
Варненското пристанище сж акусти-
рали следните параходи: „Капо Фаро " 
италиански раЗтоварилъ прежда и 
портокали. „Далмация" итал. натова-
рилъ едъръ добит ькъ.„Асирия" итал. 
разтов. разни, натов. бобъ и други 
храни.„Царь Фердинандъ" бълг. разт. 
разни, натов. слънчогледъ, едъръ до-
битъкъ и птици. „Агио Викторисъ" 
гръцки, натов. едъръ доб. „Хермесъ" 
холандски,разтов. разни, натоварилъ 
сливи. „Евдокия" бълг . разтов. разни, 
натов. разни. „България" бълг . разт. 
разни, натов. разни. „Абация" итал. 
нат. едъръ добитъкъ. „ А м о " герман. 
„Кенморъ" англ. разтов..разни натов. 
бобъ и слънчогледъ. „Евдокия„ бълг . 
разт. разни, натов. разни. „Кн. Мария 
Луиза" бълг . разт. разни, натов. слън­
чогледъ едъръ добитъкъ и птици. 
„Мерано" ИТ.разт. разни. „Прага" ит. 
„ А л б а н о " итал.натов. разни храни. 
„Евдокия" бълг . разт. разн-i, натов. 
разни. „Бургазъ " бълг . разт. портока­
ли, нат. разни. „ У л м ъ " герман. разт. 
разни. „Принчипеса Мария" ромънски 
натов. разни. „Евдокия" бълг . разтов. 
разни, натов. разни. „Асирия" итал. 
натов. бобъ. „Хансбургъ" герм. натов. 
слънчогседъ, царевица и кюспе. „Че­
л н о " ит. разт. разни. „Евдокия" бълг . 
разт. разни, натов. разни. "Ганиме-
д е с ъ " холандски разт. разни, натов. 
чашкавалъи сирене. „Андросъ " герм. 

разтов. разни. „Палестиня" ит. разт. 
разни. „Кенмсръ" англ. нат. храни и 
едъръ добитъкъ. „Мерано" ит. натов. 
бобъ. „Товелинъ" дански нат. кюспе. 
„Евдокия" бълг . разт. разни, натов. 
разни. „Авентино" итал. разт. разни. 
„ Ч е л и о " итал. разтов. разни, натов. 
разни. 

Ф О Н Д Ъ . К Р Ъ С Т О С В А Ч Ъ 
Б Ъ Л О М О Р Е ' . 

Следъ подетата отъ Врачанскит-Ь 
слети гимназии инициатива за об­
разуване фондъ, Съ парите на кой­
то да може да се тури начало на 
единъ воененъ флотъ , въ Варна сж 
събрани до сега следните суми: 

Отъ служащите офицери, 
подофицери, чиновници и 
моряци отъ М. П. Сл. въ 
Варна 46,204 

Отъ забава дадена въ 
Бургазъ отъ учениците на 
Морското училище . . . . . 2,000 

Отъ забава дадена отъ 
читалището въ село Галата 
(Варненско) 2,280 

Внесени отъ занаятчий­
ския съюзъ въ Варна . . . . 1,000 

Отъ Металургич. . технич. 
стружение въ Варна 5Ш 

Отъ сбора на вечеринка­
та дадени въ Варна отъ по­
дофицерите на М. П. Сл. 
въ Варна 

Отъ Ж е к о Пенчевъ фелд. 
о. 3 . отъ М. П. Сл 

Приходъ отъ Морската ве­
черь въ Варна на 16. II. . 

. 2,359 

. . 200 

27,500 

О б щ ъ сборъ до сега лв. 82,043 

а а а а а п а а а а п а о о а о о а а а о о а а 
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Вестникъ „Морски Прегледъ" из­
лиза всеко 1 и 16 число и се из­
праща безплатно. 

Ж е л Е Ю щ и т е да го получаватъ, да 
се отнесатъ писменно до редакцията. 

Печатаните въ други вестници и 
списания статии не ще бждатъ прие­
мани за печатане въ „Морски Прег­
л е д ъ " . 

За преводните статии да се указ ­
ва, кжде сж печатани въ оргиналъ. 

Желающите да сътрудничатъ въ 
вестника да изпращатъ статиите 
си до редакцията. Сътрудничеството 
е безплатно и хонораръ за статии 
не се плаща. 

Всичко, което се отнася до вест­
ника, да се адресира до редакцията 
на „Морски Прегледъ" при Морска­
та Полицейска Служба—Варна. 

България за да запази живота 
си, требва да запази морето си, 

а за това й требва флотъ. 


