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Варна, 15 юни 1937 год. Брой 67. 

Не чакай да създавашъ флотъ когато те нападнатъ, защото не се 
кладенець, когато ожедн-Ьешъ. / \ v \ 

Стълбището за централнитЬ морски бани на Варна. 



Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Е рой 67. 

Постжпили статии 

Презъ Балканската война отъ лич-
ния съставъ на Дунавската флотн-
лия 6"fexa сформирани няколко от-
ряда моряци, предимно кърмчии и 
миньори, една часть отъ които се 
придаде къмъ 11-ра наша армия, дей-
ствуваща около Одринъ, главно за 
обслужване войските съ сигнализа-
ция, телефонни връзки, изпълнение 
на миноподривни задачи и действия 
по реките Марица и Дрда. 

Друга часть, следъ оттеглянето на 
турската армия отъ Бунаръ-Хисаръ 
и Люле-Бургасъ, зае бреговете на 
Мраморно море, гдето организира 
охранна и наблюдателна служба отъ 
залива Буюкъ-Чекмедже до Ганосъ, 
като съ подръчните и недостатъчни 
средства постави минна заграда въ 
прибрЪжнит-fe води на Чанта-дере и 
Шаркьой. 

Поставянето на минните загради 
било извършено при твърде трудни 
условия, съ обикновени рибарски 
лодки. 

Въ края на месецъ май 1913 год. 
заграднит-fe мини при същите не-
благоприятни условия били извла-
чени изъ водата и пренесени въ 
Бело. море. 

На. 12 и. 13 юни с. г. нашите са-
моотвержени моряци поставили мин-
ни загради въ заливите Кавала и 
Порто-Лагосъ, съ което се възпре-
пятствало на гръцкия флотъ да на-
блюдава и обстрелва крайбрежието 
или да стоварва десантъ. 

Следъ отстъпването на беломор-
ските брегове, моряците се сгрупи-
рали въ две сборни роти, отъ кои-
то едната влезла въ състава на Гю-
мюрджинския, а другата въ Скечан-
ския отряди, съвместно съ които 
отбранявали западна Тракия отъ на-
шествието на турския башибозукъ. 

Тия минозрградни действия на бъл-
гарските моряци, извършени при 
трудни условия, съ недостатъчни и 
примитивни средства, съставлявать 
безспорно единъ подвигъ, достоенъ 
за удивление, съхраняващъ непоко-
лебимата готовность на българските 
синове да се жертватъ за защитата 
на Отечеството. 

— За пръвъ началникъ на мор-
ската въздухоплавателна служба и 
основаната на 10 януари 1916 год. 
водосамолетна станция въ гр. Вар-
на бе назначенъ лейтснантъ Пре-
славъ Ляпчевъ. 

Последниятъ, изпратенъ въ Гер-
мания за усъвършенствуванена свои-
те познания, загина при едно ле-
тение на 10 юни 1916 година надъ 
островъ Нордернай въ Северното 
море. 

621. На ветрохода „Стрела". 
622. Минни заграждания поставени 

презъ СвЬговната война отъ 
германския флотъ. 

623. Подводниятъ флотъ на Япония. 
624. Военно-морската програма на 

Япония. 
625. Боеви преимущества на голе-

мата скорость на военните ко-
раби. 

626. Действията на подводните мин-
ни заградители. 

627. За личното въздействие. 
628. Стремежъ за строежъ на голе-

ми надводни кораби. 
631. Установяване връзка между де-

сантните войски, флотъ и ави-
ация. 

632. Последиците отъ слабосгьта на 
българския флотъ. 

643. Въоръжението на подводника. 
644. Моретата, които изчезватъ. 
645. Комплектуване на офицери въ 

немския флотъ. 
646. Поуки отъ минната война при 

Портъ Apiypb. 
647. Къмъ морето. 
648. Същностьта и силата на дълга. 
649. Самолетоносачите въ съвремен-

ната война на море. 
650. Некои данни за точностьта при 

хвърляне бомби отъ самолетите. 
651. Въ Дарданелите. 
652. Новото въ морската артилерия. 
653. Постановка на речните минни 

загради. 
654. Минните заграждания на съг-

лашенците въ последния пе-
риодъ на Световната война въ 
Северно море. 

655. Действия на подводниците въ 
позиционния бой. 

656. Мерки за скритностьта на под-
водниците. 

657. Тактико-техническите елементи 
на съвременните торпеда. 

658. Използване на торпедата въ 
малкия воененъ флотъ. 

659. Особености въ развитието на 
торпедното и артилерийско въо-
ръжение на торпедоносците. 

660. Изъ действията на в л е к а ч а 
„Варна". 

661. Правила за предпазване на лод-
ките отъ сблъскване. 

662. Определяне разстояние на море. 
О Д О Б Р Е Н И . 

621, 622, 623, 624, 625, 626, 627, 628, 
631, 632. 

Н ft П Р Е Ц Е Н К А . 
643, 644, 645, 646, 647, 648, 649, 650, 
651, 652, 653, 654, 655, 656, 657,658, 

659, 660, 661, 662. 

Редакцията благодари за следни-
те постъпили дарения: 

1. Мина „Перникъ" - . . 1000 лв. 
2. Отъ пристанищното управле-

ние, Варна сумата - 230 лв. 
3. Отъ чиновете на 16-и пограни-

ченъ участъкъ, сумата 196 лв. 
4. Отъ дружество „Морски Тех-

никъ гр. София, сумата 143 лв. 
5. Димитъръ Ивановъ отъ гр. Варна 

касиеръ Б. П. Д-во, сумата 50 лв. 
6. Тодоръ Илиевъ т. п. чиновникъ 

отъ.гр. Варна,сумата 50 . лв. 
7. Илия Сирмановъ полк. о. з. отъ 

гр. София, сумата . . . 30 лв. 
8. Иванъ Койновъ отъ гр. София, 

сумата 20 лв. 
9. Никола Мазневъ отъ гр. София, 

сумата 20 лв. 
10. Димитъръ Недкпчевъ отъ гр. 

София, сумата 20 лв. 
11. Димитъръ Г. Фотевъ отъ гр. 

Г.-Ореховица сумата . 20 лв. 
12. Михалъ Димовъ отъ с. Дъбров-

на, сумата . . . . . . . 20 лв. 
(Следва) 

Въ отговоръ на постъпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само да-
рения. които се отбелязватъ въ от-
дела Поща. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Известява се на заинтересова-

ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" съ 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

—По липса на место въ колоната 
поща, редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бъдатъ помествани 
въ вестника. 

— Умоляватъ се абонатите, при 
промЬна адреситЬ да известявагь 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

— Въ отговоръ на заптванията, 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 
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Въ страниците 
нашето историческо ми-
нало -блести съ своапга 
очевидна истинностъ 
твърае важната и сжп-
боносжа празднота въ 

Е Д И Н Ъ . И С Т О Р И Ч Е С К И З Я В О И . 
на||гнието на тоя народъ, се формира Морската: 

•който, съ големи труд- и рЪчна отбрана, включ 
ности ycirfe да постави ваша всички морско-
началото за изгражда-
не на българския флотъ, 
обаче, Ньойскиятъ ми-

стрекьвжа на българсшн ; ренъ договоръ постави 
.то пянеме къмъ 
тго, негевит-Ь бр-fe-
ггове ш ясното 
с.съзналмье за на-
личиетона боенъ 
'флотъ, напълно 
необховимъ за 

о сжшесппвява не-
то н̂а народнит^ 
и д е а л и . 

Тая отчужден-
шоскь отълюрето 
м свързанит4 съ 
iMero възможно-
сти за стопа*кко-

Т О у И куяту р НО П р е-
ушЪване на стра-
ната, тая лигпса 
на морски бойни 
сшщ, съ които 
да се завършатъ 
напълно резул-
татно и трайно 
блЪскавигЬ по-
бедоносни похо 
ди на български 
rfe войски изъ 
браннитЪ поля 
на Балкана, съ 
оставили б е з с п о р н о 
дълбоки и нерадостни 
отпечатаци въ веков-
ното съществуване на 
българския народъ. 

Едва въ Третото бъл-
гарско царство настъп-
ва като че ли частица 
прояснение въ съзна-

море- ; кръстъ на неговото съ-
, - V. Ц 

Контъръ-адмиралъ Иванъ Вариклечковг. 

ществуване. 
На 6. май н. г., когато 

цкпокупниятъ българ-
ски народъ възторжено 
празднуваше деня на 
храбростьта, съгласно 
Височайшето благово-
ление и повеля на Не-
гово Величество Царя, 

полицеиски части -и по-
лицейски кораби, на-
следници на бившия во-
ененъ флотъ, чийто ръ-
ководство се повЪри 

наконтъръ-адми-
ралъ Ив. Вари-
клечковъ—един-
ственниятъдо се-
га български ад-
миралъ на дейст-
вителна служба. 

Тоя, наистина 
исторически за-
вой въ съществу-
ването на мор-
скитЪ части, е 
ознаменуванъ и 
съвпада съ съд-
боносния п р е-
ломъ въ разби-
ранията и съзна-
нието на българ-
ското племе от-
носно неотлож-
ната необходи-
мость отъ създа-
ването на бойни 
морски сили за 
о т б р а н а т а на 
Отечеството. 

Тояединственъ 
въ съществува-

нето надържавата исто-
рически завой, вдъхва 
надеждата, че съ общи 
усилия на 1_1арь и на-
родъ, за своята самоза-
щита, България ще по-
лучи правото на вое-
ненъ флотъ за отбра-
на на Родината. 
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М О Р С К А Т А Б Л О К А Д А . 
Блокадата, като средство за во-

дене войната на море намира свое-
то приложение едва въ края на 
шестнадесетото столетие. Историята 
на морската война не познава въ 
далечното минало положителни при-
мери на блокада подържана по на-
чинъ, сходенъ съ настоящето й про-
веждане, по причина главно на не-
съвършенството на бойните кораби, 
които въ своите действия еж били 
напълно зависими отъ вятъра и съ-
стоянието на времето. 

За пръвъ пжть блокадата въ по-
широкъ размЪръ била приложена въ 
1597 год. отъ английския флотово-
децъ Лордъ Есексъ предъ Феролъ 
срещу испанския флотъ. 

Така сжщо, въ Днгло-холандската 
война, благодарение на блокадата, ан-
глийскиятъ флотъ успЪ да прекжене 
напълно холандската презморска тър-
говия и застави холандските морски 
сили, да напустнатъ пристанищата и 
излЪзатъ на море за откритъ бой съ 
неприятеля. 

Презъ 1654 год. Холандия на свой 
редъ, посрЪдствомъ блокиране устие-
то на река Темза, успала да склю-
чи при съвършекно благоприятни 
условия Вестминстерския миръ. Въ 
продължение на единъ месецъ, про-
чугиятъ холандски адмиралъ Рой-
теръ кръстосвалъ съ своите кораби 
предъ реката и прекженалъ съвър-
шенно търговските сношения на 
Лондонъ. Цените на различните 
хранителни продукти въ тоя градъ 
се покачили неимоверно много и 
населението било застрашено отъ 
гладъ и лишения. 

Паралелно съ развитието на мор-
ската стратегия, разрастнаха се и на-
чините за прилагане на блокадата. 

Днгло-френската м о р с к а война 
презъ осемнадесетиятъ в"Ькъ отбе-
ляза множество примери за стреме-
жа на воюващите да затворятъ бой-
ния флотъ на своя протмвникъ въ 
неговите упорни бази и пристанища. 
Така, въ 1742/43 год. французеките 
бойни кораби, въ продължение на 
22 месеца били блокирани въ Тулонъ. 

Блокадата въ истинската си сми-
сълъ била приложена презъ време 
на Френско-английската морска вой-
на, когато въ 1794 год. фрепскиятъ 
флотъ билъ затворенъ въ пристани-
щето Брестъ, отъ кждето можелъ 
да излезе на море само при изто-
ченъ ветъръ. 

Господствуващитъ западни ветро-
ве, отнемайки възможностьта на 
френските кораби да разкжсатъ 
блокадата, влошавали и положение-

то на английския флотъ, който често, 
подгоненъ отъ беснеющата буря се 
отправялъ за Плимутъ. 

Въ 1800 год., следъ поемане ко-
мандването на английския флотъ отъ 
Съръ Джонъ Джервисъ, блокадата 
започнала да се прилага съ приеж-
щата на адмирала неумолимость и 
твърдость и пристанището Брестъ 
се почувствало напълно затворено. 
Бреговата охрана непрекженато на-
блюдавала британските бойни кора-
би, които.при всеко състояние на 
времето непрестанно кръстосвали 
предъ френските брегове. 

Адмиралъ Нелсонъ продължилъ 
блокадата, обаче приложилъ новъ 
начинъ на действие, включващъ при-
мамването на блокираните кораби 
въ открито море, за да имъ нанесе 
съкрушителенъ ударъ. 

Така, въ 1804 год. отдалечавайки 
се отъ френските брегове, Нел-
сонъ успелъ да примами адмиралъ 
Вилньовъ, който излезалъ съ кора-
бите си въ открито море, обаче, 
подъ натиска на английския флотъ 
потърсилъ спасение въ Кадиксъ. 

Прилагайки своята тактика на при-
мамване, Нелсонъ оставилъ предъ 
Кадиксъ да кръстосватъ само някол-
ко фрегата, като съ главното ядро 
на флота се оттеглилъ далечъ въ 
морето. Неколко часа следъ изли-
зане на френските кораби Нел-
сонъ билъ известенъ и на следния 
день, въ знаменитото морско сра-
жение при Трафалгаръ решилъ ежд-
бата на съюзния френско-испански 
флотъ. 

Стратегически адмиралъ Нелсонъ 
билъ на мнение, че блокадата треб-
ва да бжде въ връзка съ морския 
бой, целящъ унищожението на не-
приятелските бойни сили. 

Големо и решающо значение бло-
кадата оказа въ Американската вой-
на, когато северните щати, за да 
сломятъ съпротивата и влошатъ сто-
панския животъ на южните държа-
ви, наложиха блокадата. 

Историята отбелязва редица при-
мери за блокирване на неутрални 
пристанища. Въ 1744 г. испанскиятъ 
флотъ, за да се спаси отъ явно по-
ражение се отзовалт. въ Тулонъ, 
гдето билъ блокиранъ отъ англий-
ските бойни кораби, които не заче-
ли неутралитета на Франция. 

Така сжщо и въ 1759 год., следъ 
боя при Лагосъ, френските кора-
би потърсили спасение въ Кадиксъ, 
гдето, въпреки неутралитета на Ис-
пания били заблокирани въ продъл-

жение на 5 месеца отъ английския 
флотъ. 

Следъ създаването обаче, на меж-
дународното морско право, всеки 
корабъ отъ воюващите страни може 
да престои въ неутрално пристани-
ще до 24 часа, следъ което време, 
ако не напустне териториалните во-
ди на неутралната държава, длъженъ 
е да се разоржжи. Презъ време на 
престоя, противниковите кораби 
спокойно могатъ да кръстосватъ въ 
близость на пристанището, обаче из-
вънъ териториалните води, за да 
причакатъ приютилия се въ приста-
нището боенъ корабъ да излезе въ 
открито море, гдето да го унищо-
жатъ. 

Примери на подобно разоржже-
ние следъ денонощния престой въ 
неутрално пристанище дава Руско-
японската война 1904 год., въ която 
рускиятъ линеенъ корабъ „Цесаре-
вичъ" и три торпедоносеца се при-
ютиха въ Цингтао. 

Последната Световна война пока-
за, какво големо значение има бло-
кадата за изхода на междудържав-
ното стълкновение. 

Въ тая война блокадата встжпи 
въ нова фаза на приложение. Въ-
преки своята отдалеченость отъ гер-
манските брегове, британските мор-
ски сили, които се намираха често 
въ базата на Оркнейските острови, 
съ своята внушителна мощь под-
държаха далечна блокада на нем-
ското крайбрежие. 

Благодарение на тая блокада Гер-
мания бе откжената отъ света и бе 
подложена на економично и стопан-
ско задушване. Обреченъ на гладъ 
и лишения, съпротивителната сила 
на германския народъ бе значител-
но сломена. 

Какво значение има блокадата 
подчертаватъ въ настояще време 
испанските събития. 

Въпреки напредването на нацио-
налистическите войски въ Бискай-
ската область, Билбао още не може да 
капитулира, защото пжтьтъ за подво-
за на хранителни продукти, бойни ма-
териали и войски откъмъ морето е 
свободенъ. 

До като не се блокиратъ надеж-
дно пристанищата на републиканци-
те, военните действия ще продъл-
жатъ още дълго време. 

Блокадата се прилага всекога отъ 
по-силния на море, а международно-
то право се зачита винаги отъ по-
слабия, който не е въ състояние да 
се бори за устояване на своите 
права. д . Карагьозовъ. 
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н и м ж к л mm 
МреженитЪ противоподводни загради въ ДарданелитЪ и Бос-

фора презъ Световната война, 1914—1918 година. 
Веднага съ намесването на Тур-

ция въ Световната война, английски-
те подводници постоянно и съ ус-
пехъ се опитваха да се промъкватъ 
въ Проливите и Мраморно море. 

Въпреки силната охрана и минни-
те загради на Проливите, на 25 май 
1915 год. единъ подводникъ успе 
да проникне до Цариградъ и пото-
пи съ торпедо стоящия предъ тур-
ската столица германски корабъ 
„Стамбулъ". Изстреляното второ тор-
педо не попадна въ цельта, а се 
взрива и повреди кея. Този случай 
даде поводъ за пълното прегражда-
не на Проливите за да се предо-
тврати подобенъ опитъ, съ тягостно 
влияние на турското столично насе-
ление. 

Местните условия въ Проливите 
дълго създаваха зпечатление, за не-
възможностьта да се изпълни този 
проектъ, най-вече поради големите 
дълбочини, на места до 100 метра 
каменистото дъно и силните тече-
ния, скоростьга на които достига до 
3—4 мили. 

Презъ юни 1915 г., безъ огледъ 
на загубите, проривите на неприя-
телските подводници зачестиха, кое-
то оказа сериозно влияние на воен-
ните действия на полуостровъ Гали-
поли и развълнува силно крайбреж-
ното население. Ето защо командую-
щиятъ турските морски сили, кон-
търъ-адмиралъ Сушонъ се обърна 
къмъ главното командване въ райо-
на на Проливите съ настойчива мол-
ба за съвършенното преграждане 
на теснините, по начинъ, да се пре-
кжене преминаването на неприятел-
ски подводници въ Мраморно море. 
Той обаче получи отказъ и се при-
нуди самостойно, съ средствата на 
флота да постави въ Дарданелите, 
мрежени загради. За това требваше 
да се преодолеятъ множество пре-
пятствия и следъ дълги дипломатич-
ни преговори се удаде да се ума-
ловажи поставениятъ отъ турците 
предлогъ, за липса на достатъчни 
количества материали, необходими 
за мрежни загради. Доставени бе* 
ха отъ складовете на въздушния 
железенъ пжть големо количество 
бракувани стоманени вжжета, не 
съвсемъ съответствующи за своето 
ново назначение, но все пакъ при-
годни. Съ подържката на сухопжт-
ното командване се събраха значи-
телни количества материали отъ 
разоржжението на вжжените желез-
ни пжтища въ страната. Главниятъ 

източникъ на мрежезаградните ма-
териали бе турскиятъ морски арсе-
налъ, кждето отъ десятки години 
беха натрупани множество котви, 
вериги, вжЖени звена, плавци, сто-
манени вжжета и др. въ по-голема-
та си часть лежащи разхвърлени, 
покрити съ прахъ и ръжда. Пази-
тельтъ на тези изоставени богатства, 
стариятъ турски капитанъ отъ запа-
са, отначало се възпротиви на тоя 
необикновенъ разходъ на материа-
ли, но най-подиръ се подчини на 
неизбежностьта, тежко въздъхвайки 
и викайки Дллеха за свидетель на 
своето безсилие. 
Скица на мрежените загради при 

ДарданелитЪ. 

1) Неприятелски подводникъ, попадналъ въ мрежа-
та на 13ЛШ. 1915 г. 

2) Английски подводникъ. попадналъ в ъ мрежата 
нз 4 . IX . 1915 г. 

3) Мрежата при плавецъ № 14 разкжсана отъ про-
мъквзщъ се неприятелски подводникъ, който се 
върнал ь обратно. 

4) Неприятелски подводникъ. промъкналъ се подъ 
мрежата при плавецъ № 16 на 17.X. 1915 г . 

5) Неприятелски подводникъ, при промъкването си 
събралъ мрежа съ д ъ л ж и н а 110 и ширина 70 метра. 

6) М-Ьста. въ които неприятелскигЬ подводници на 
26.Х. 1915 г. гж . . звършвали безрезултатни опи-
ти да се промъкватъ презъ заградата. 
На широкото место въ пристани-

щето, около 100 турски моряци, от-
лично научени да работятъ съ сто-
манени вжжета, плетеха големи мре-
жи съ дължина 60 и ширина 30 ме-
тра въ клетки 4 на 4 метра. Плава-
щата товарна стрела, съ подем-
ность 20 тона, усилено започна да 
изважда големите бъчви съ котви-
те и вжжетата, намиращи се въ Ца-
риградското предпристанище, които 
натоварени на ветроходи се изпра-
щаха въ Дарданелите. 

Командирътъ на линейния корабъ 
„Хайрединъ Барбароса", Л о р е й, 
старшиятъ офицеръ на „Тургутъ 
Рейсъ" и 60 турски моряци, на 27 
юни заминаха за Дарданелите и за-
почнаха усилено поставяне на мреж-
ната заграда. Къмъ 17 юли 1915 г. 
две трети отъ заградата бе поста-
вена на место. Горниятъ край на за-

градата се задържаше съ плавци, 
закотвени на разстояние 60 метра 
единъ отъ другъ. За по-голема плаа-
кость на мрежите, последните беха 
прикрепени къмъ дървета, поставе-
ни между два плавци. Мрежопоста-
вянето започна отъ страна на Га-
липоли. Къмъ средата на плавател-
ния пжть, следствие силното тече-
ние, котвите на плавците трудно се 
задържаха на желаното место. 

При извършване на работата се 
придоби цесенъ опитъ, който въ 
последствие се използува. Еместо 
дървета, за подържане мрежите се 
поставиха праздни минни корпуси; 
а к ъ м ъ долната часть — за да 
не се отнася отъ течениета се при-
вързваха стари каменни орждейни 
ядра, които въ големо количество 
се търкаляха по фортовете. 

Допълнителното закрепване на мре-
жите къмъ плавците се осжществя*-
ваше съ здрави, малки вериги. 

Работата по заграждането бе от-
крита отъ зорките очи на неприя-
телските летци. По неколко пжти 
на день надъ Проливите се появя-
ваха ескадрили отъ 3—4 самолети, 
които хвърляха бомби за да разру-
шатъ заграждането. Благодарение про 
тивовъздушната отбрана, неприятел-
ските самолети беха принудени да 
се държатъ на голема височина, 
вследствие на което бомбите не по-
падаха въ цельта. 

На 26 юли 1915 г. заградата б-fc 
завършена. 

До 6 августъ сжщата година с« 
постави мрежена заграда въ устие-
то на Босфора, отъ форта Тели до 
Маджарската плитковина. Тази за-
града бе дълга 650 метра. Между 
14 плавци висеха 11 мрежи, които 
достигаха до морското дъно. За из-
лизане на кръстосвачите „Гьобенъ* 
и „Бреслау", между четиринадесе-
тия плавецъ и Маджарската плит-
ковина бе оставенъ проходъ, съ ши-
рочина 125 метра. Въ противопо-
ложность на Дарданелите, дълбочи-
ните и течението въ Босфора не 
пречеха на работата. Следъ завър-
шване заградата въ Босфора вед-
нага започна подобрение тази въ 
Дарданените, която имаше 28 плав-
ци съ 25 мрежи, образуващи завеса, 
дълга 1550 метра. Подобрението се 
състоеше въ удълбочаване мрежите, 
за да се осигури невъзможностьта 
отъ промъкването на неприятелски 
подводници подъ техъ. 



Стр. 6. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Е рой 67. 

Дебелите, мъчно огъващи се сто-
манени вжжа, чиято обработка изис-
кваше големи усилия, увеличаваха 
теглото на мрежите, вследствие на 
което плавцит-fe, притежаващи и безъ 
това малка плавкость, се претовар-
ваха. 

На 14 августъ 1915 г. 6% устано-
вено първото заплитане на неприя-
телски подводникъ въ заграда1а. 

Въ продължение на няколко ми-
нути той изплава 2 пъти на повърх-
ностъта и попадна подъ силния об-
стрелъ на турските батареи въ райо-
на на заградата, но не пострада, 
тъй като следъ няколко часа съ-
щиятъ потопи въ пристанището Ак-
баши неколко кораби. Отъ огъня на 
собствените батареи беха потопени 
4 плавци и заедно съ т%хъ потъ-
наха 4 мрежи, две отъ които въ 
последствие се подигнаха и поста-
виха на место. Следъ двудневна уси-
лена работа, благодарение на ре-
зервните мрежи, каправениятъ про-
ходъ бе отново затворенъ. 

Въ последующите дни, по изис-
кването на генералъ Лиманъ Фонъ 
Сандерсъ бе поставена мрежена за-
града предъ пристанище Акбаши, 
имаща предназначение да защити 
отъ действието на неприятелските 
подводници стоящите на котва ко-
раби. Въ това пристанище се задър-
жаха всички превозни кораби пред-
назначени за петата турска армия, 
действуваща въ Галиполския полу-
островъ, вследствие което въ Акба-
ши подводниците имаха ценни обек-
ти за атака. 

Постепенно, некои мрежи отъ за-
градата на Дарданелите, съ дълбо-
чина 35—40 метра се заменяваха 
съ такива отъ 70 метра. 

Нееднократно се забелязваха опи-
ти на неприятелски подводници да 
се провратъ презъ мрежената за-
града. Често те постигаха успехи, 
причинявайки з н а ч и т е л н и по-
вреди на мрежите. Това предизвика 
поставянето на втора заграда, пара-
лелна на съществуващата и по то-
зи начинъ се затрудни прорива на 
неприятелските подводници. 

Противниковите самолети-^прояви-
ха усилена дейность и забелязаха 
на време всички промени. 

За охрана на мрежената заграда.. 
служеха неколко 15 тонни моторни, 
катери, въоръжени съ 37 мм. авто-
матически оръдия. Два отъ техъ 
постоянно беха въ дежурство, завър-
зани къмъ определени плавци на 
заградата. 

Отъ Цариградъ беха пренесени 
големъ брой стоманени въжета^до-
ставени отъ България, освенъ това, 
на форта Хамидие беха намерени 
неколко виюшки старъ кабелъ съ 
които се извършваше подмената. 

Трудно се набавяха плавците и< 
котвите, чийто запасъ, при поставя-
нето на втората мрежна заграда, бе-, 
почти изчерпанъ. За котви беха из-
ползвани всевъзможни образци № 
размери: големи тежки котви, съ 
здрави дървени пъртове; съвременг-
ни, съ тегло до 2 тона, а така също 
и мъртви котви, които трудно се-
задържаха на каменистото дъно. 

Изобщо, за поставянето на мреж-
ните прегради беха употребени 50 
големи бъчви, 70 котвму около 9$00 
метра котвени вериги и 130,000" ме-
тра стоманени въжета. 

Неприятелските тодводници,, ма-
каръ и съ промеждутъци, все про-
дължаваха да се промъкватъ подъ, 
или се провратъ съ сила презъ мре-
жите. Поставеното наблюдение уста-
нови, че опитите за промъкване съ 
правени въ определено место и 
презъ правилни промеждутъци отъ 
време. На предполагаемото место 
поставиха нова мрежа отъ първо-
качественъ материалъ, съ дължина 
110 метра и звена 3 на 3 метри, 
спускаща се приблизително на 80 
метра подъ водната повърхность. 
Неколко дена следъ това, къмъ 25 
октомври 1915 г. отъ различни ме-
ста на Дарданелите се получи съ-
общение за промъкналъ се презъ 
пролива неприятелски подводникъ. 

Същиятъ день къмъ 14 часа, се 
установи, че новата мрежа силно се 
огъва. Ясно бе, че подводникъ съ 
пълепъ ходъ се е врезалъ въ нея. 

Внезапно подводникътъ изплава 
предъ заградата и бе взетъ подъ 
обстрела на моторните катери, следъ 
което бързо се потопи и следъ 10 
минути наново се показа надъ во-
дата съ носъ насоченъ къмъ Нага-

да. Тритехъ моторни катера, нами-
ращи се на 60 метра отъ. него, от-
криха огънь, обаче подводникътъ 
бързо изчезна въ водните длъбини. 

Къмъ 16 часа, отъ водата се по-
каза кулата и носовата чаать на под-
водника, насоченъ къмъ. опраната на 
форта Хамидие. Катерите веднага от-
нриха огънь. 

Въ тоя моменгь се появиха еска-
дрили неприятелски самолети, кои-
то хвърлиха бомби по катерите. 

Следъ неколко часа подводни-
кътъ бе откритъ като излизаше отъ 
Дарданелите. 

Къмъ края на ноември, 1915 год. 
мрежите тежко пострадаха отъ сил-
ния северо-западенъ ветъръ. Не-
колко плавци съ мрежите и котви-
те беха отнесени,, а единични та-
кива потънаха. Ветровитото време 
продължи неколко. дни и значител-
но затрудни работата то спасяване-
то и поправката на. мрежите. Съ, 
повреждане мрежените загради се* 
възобнови и дейностьта на неприя-
телските подводници. 

Често неприятелските кораби об-
стрелваха района на мрежните за-
гради. 

Така също и. противниковите са-
молети развиваха усилена дейность., 
Въ началото на декември, при лака 
сутринна мъгла, неприятелските, са-
молети, по течението, източно отъ 
мрежната заграда, отъ височина 400 
метра хвърлиха множество бомби 
снабдени съ парашути и плавцм, кои-
то носени отъ течението, следваше 
да достигнатъ и се взриввтъ въ мре-
жите. Катерите унищожиха бомбите 
съ пушеченъ огънь. 

Въ Германия беха поръчани го-
лемъ брой нови плавци и стомане-
ни въжа, които беха доставени въ 
Цариградъ по освободения желе-
зенъ пъть презъ Сърбия. Съ оттегля-
нето на англичани и французи отъ 
Галиполския полуостровъ и прекра-
тяването на Дарданелската опера-
ция се привьрши и подводната вой-
на въ Мраморно море. Мрежените 
загради обаче, при Нагара и Босфо-
ра останаха до края на войната и 
изпълниха много добре своето пред-
назначение. 

Преведе: Кутевски. 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
УКРЕПЯВАНЕТО НА ПЕНАНГЪ. 
Съгласно съобщенията отъ ан-

глийското адмиралтейство, предсто-
ящо е укрепяването на пристани-
щето Пенангъ. 

Последното, както е известно, на 
28 октомври 1914 год. бе атакувано 
отъ действуващия въ И н д и й с к и 
океанъ немски кръстосвачъ „Ем-
•денъ", като намиращиятъ се на кот-
ва тамъ руски кръстосвачъ „Жем-
чугъ", б-fe потопенъ. 

Ето защо за отстранение възмож-
•ностьта отъ повтарянето на подобно 
•смело нападение при евентуални бж-
дещи действия на море, адмирал-
тейството решило да укрепи, снабди 
и превърне пристанището Пенангъ 
въ помощна упорна база на англий-
ските морски сили, действуващи въ 
Далечния изтокъ. 

Съ създаването на нова база, въ 
•близость на първостепенната такава 
'Сингапуръ, се осигурява напълно 
'надеждната охрана на плавателния 
пжть въ протока Малака. 

На първо време ще бждатъ съ-
градени необходимите съоржжения 
за защита на пристанището отъ дей-
ствията на подводниците и само-
летите. 

П е н а н г ъ е наименованието на 
острова, а самото пристанище се на-
рича Георгтоунъ, който градъ се на-
селява отъ 123,000 жители, предим-
но китайци. 

Посредствомъ железенъ пжть и 
редовни корабни съобщения, Пе-
нангъ е въ връзка съ Сингапуръ. 

Досегашната защита на острова 
се състои отъ два стари форта, мал-
ки войскови отделения и отрядъ до-
броволци. 

СЪСТОЯНИЕТО НА ТЪРГОВСКИЯ 
ФЛОТЪ. 

Въ началото на настоящата годи-
на световниятъ търговски флотъ е 
ималъ следния съставъ: 

въ действие въ пострйка 
Англия 17,183,000 т. 629,000 т. 
Америка 9,434,000 „ 1,872,000 „ 
Норвегия 4,054,000 „ 17,000 „ 
Япония 3,826,000 „ 7,000 „ 
Германия 3,708,000 „ 42,000 „ 
Франция 2,973,000 „ 245,000 „ 
Холандия 2,204,000 „ 48,000 „ 
Гърция 1,801,000 „ 201,000 „ 
Швеция 1,507,000 „ 46,000 „ 
Дания 1,134,000 „ 26,000 „ 
Др. държ. 13,016,000 „ 521,000 „ 
Всичко 60,840,000 „ 3,704,000 „ 

ПАНТЕЛЕРИЯ. 
Неотдавна въ чуждестраната и на-

ша преса се появиха редица съоб-
щения относно мерките, които е взе-
ло италианското правителство за 
бързото укрепяване на островъ Пан-
телерия и превръщането му въ пър-
востепенна морска база. 

Островътъ се намира на 12° из-
точна дължина и 34° 45' северна ши-
рина, приблизително въ средата на 
плавателния пжть между островъ Си-
цилия и северния африкански брегъ. 

Отдалеченъ е 44 мили (72 клм.) 
отъ носъ Бонъ на Тунисъ и отстои 
60 мили (111 клм.) отъ островъ Си-
цилия. Тези разстояния съставляватъ 
ширината на плавателните пжтища 
отъ двеге страни на острова, които 
водни пространства следва при евен-
туални действия на море, да бждатъ 
охранявани и наблюдавани. 

Пантелерия отстои приблизително 
на 135 мили (240 клм.) отъ островъ 
Малта и на 110 мили (202 клм.) отъ 
френското африканско пристанище 
Бизерта. 

Островътъ има вулканически про-
изходъ, принадлежи къмъ италиан-
ската провинция Трапани и обхваща 
площь отъ 83 кв. километра. 

Най-високата часть на острова е 
планината Монтаниа Гранде, чийто 
върхъ се издига на 836 метра отъ 
морското равнище. 

Островътъ се населява отъ 9200 
души. Големата извитость на него-
вия брегъ образува множество за-
ливчета и естествени, добре защите-
ни места, напълно пригодни за котве-
ни стоянки. 

Заливътъ Пантелерия въ последно 
време чрезъ дълбачки се почиства 
и удълбочава, за да се осигури въз-
можностьта да заставатъ на котва 
и големи, дълбокогазещи кораби. 

Големото стратегическо значение 
на островъ Пантелерия е очевидно, 
и взетото отъ италианското прави-
телство решение е напълно целе-
съобразно. 

Очаква се въ скоро време остро-
вътъ да бжде окончателно укрепенъ 
и снабденъ съ всички съоржжения 
за използването му като първосте-
пененъ упоренъ пунктъ за италиан-
ските морски сили. 

„ЛУЗИТАНИЯ" 
На 7 май 1915 г. презоканскиягь 

корабъ „Лузитания" бе потопенъ 
отъ немския подводникъ „У 20". 

Тъй като въ кораба се намирали 
големи количества злато и скъпо-
ценни камъни, дълги години следъ 
приключване на Световната война 
различни водолазни здружения пред-
приеха усиленото търсене на потъ-
налия корабъ. 

Местонахождението на „Лузита-
ния" бе установено презъ 1935 год. 
отъ водолазъ, снабденъ съ брони-
рано облекло за спущане на голе-
ма дълбочина. 

Развалината на кораба бе наме-
рена близо до южния брегъ на Ир-
ландия, на една дълбочина отъ 90 
метра. 

Въ последно време чуждата пре-
са уповести, че презъ месецъ априлъ 
н.г.била предприета усилсната под-
готовка по извличане вжтрешното 
съдържание на кораба. 

За проникване въ помещенията 
на „Лузитания", посредствомъ взри-
вове били отвдрени множество вхо-
дове. 

Правото за извличане отъ мор-
ското дъно богатствата е получило 
сдружението A r g o n a u t , което за 
цельта разполага съ специално по-
строениятъ и съоржженъ съ всички 
необходими приспособления корабъ 
„Офиръ". 

Презъ време на предстоящата ра-
бота е предвидено да се извършатъи 
редица кинемотографически снимки. 

— Норвежкиятъ морски бюджегь 
за 1937 година възлиза на 12'7 ми-
лиона крони (257'4 милиона лева). 

Приблизително една трета отъ 
тоя бюджетъ е предназначенъ за 
постройката изключително на нови 
бойни кораби. 

БРОЯТЪ НА ДЕЙСТВУВАЩИТЪ ГЕР-
МАНСКИ ПОДВОДНИЦИ. 

Както е известно, Германия зае-
ма първо место оъ даването го-
лемъ гласъкъ на подводната кора-
бостроителна техника и създаването 
на многоброенъ и дееспособенъ под-
воденъ флотъ презъ Световната 
война. 

Известни сж резултатите отъ без-
пощадната подводна война, която, 
ако бе започната неочаквано и бе 
водена съ по-големъ брой подвод-
ници, Световната война би имала 
съвършенно цругъ край. 

Общо, презъ това велико стълкно-
вение на народите Германия е дей-
ствувала съ 393 подводника, а въ 
края на войната въ немските кора-
бостроителници се намирали въ уси-
ленъ строежъ 414 подводника. 

Първиягь немски подводникъ „У 1" 
билъ окончателно готовъ и влезълъ 
въ строя презъ 1906 год. Куюдж. 
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ПРЕИМУЩЕСТВАТА НА МАЛКИТЪ 
ПОДВОДНИЦИ. 

Малките подводници, съ водоиз-
местване до 250 тона притежаватъ 
редица преимущества, отъ които 
най-вежни еж възможностьта за бър-
зо потапяне, поврътливость и мане-
вриране въ подводно състояние. 

При настоящето развитие и на-
предъкъна въздушните сили и сред-
ствата за противоподводната война, 
особенно при действие въ стеснени 
водни райони, кждето всекога е въз-
можно внезапното появяване на не-
приятелските самолети и бойни ко-
раби, наложително е подводниците 
да притежаватъ способностьта да 
се потапятъ въ най-кратко време и 
търсятъ защитата въ морските дъл-
бочини. 

Скоростьта на потапянето на пър-
вите немски подводници, типъ „У Б" 
била 22 секунди. Сега обаче, бла-
годарение на специално устроените 
водоеми (цистерни) за бързо пота-
пяне, единъ 250 тоненъ подводникъ 
може да се потопи за 15 секунди. 

Малките подводници, освенъ еко-
номията въ стойность, материалъ и 
личенъ съставъ, даватъ още и така-
ва по отношение времето за построй-
ката. 

Това е една отъ основните причи-
ни, които заставили немците въ на-
чалото на Световната война да при-
стжпятъ къмъ масовата постройка 
на малки подводници отъ вида на 
„У Б- И „У ц- . 

Гибельта на малкия подводникъ 
по-безболезнено се отразява на под-
готовката и воденето на подводна-
та война, която има голема вероят-
ность за успехъ при развръщането 
и действието на значителенъ брой 
подводници. 

Подводниците съ малъкъ тонажъ 
притежаватъ ограничена видимость 
и едва очертаващъ се надъ водна-
та повърхность силуетъ. Въ такъвъ 
случай, корабното и въздушно ра-
зузнаване по-трудно ще могатъ да 
откриятт, малкия подводникъ въ над-
водно състояние, тъй като надвод-
ните части отъ неговия корпусъ сж 
значително по-низки отъ тия на го-
лемия подводникъ. 

Това особенно е важно, когато 
подводникътъ ще бжде принуденъ 
да излезе на повърхностьта за за-
реждане на акумолаторите. 

Имайки предвидъ, големата ско-
рость на потапяне, възможностьта 
за бърза постройка, икономията въ 
материали, личенъ съставъ и парич-
на стойность, а сжщо така ограни-
чената видимость, установява се съ 
положителность, несъмненното из-
ползване и бойно преимущество 
на малките подводници предъ тия, 
притежаващи по-големо водоизме-
стване. 

Отъ руски: Димитровъ. 

НОВАТА ПРИДОБИВКА НА АВСТ-
РИЙСКОТО КОРАБОПЛАВАНЕ ПО 

ДУНАВА. 
На 21 априлъ отъ корабострои-

телницата Корнойбургеръ, при го-
лема тържественость билъ спуснатъ 
на вода, новопост роениятъ товаренъ, 
моторенъ корабъ „Лаудонъ", най-
новата и усъвършенствувана придо-
бивка за австрийското корабопла-
ване по Дунава. 

Първите два кораба отъ сжщия 
випъ: „Принцъ Ойгенъ" и „Ерцхер-
цогь Карлъ" сж вече въ действие, 
а четвъртиятъ, носящь легендарното 
име, свързано съ нашата история — 
„Радецки", се намира въ постройка 
и ще бжде спустнатъ на вода презъ 
летото на настоящата година. 

Корабътъ представлява последна-
та дума на корабостроителната тех-
ника. Снабденъ е съ петцилиндровъ 
двутактенъ дизелмоторъ и се дви-
жи посредствомъ единъ четирикри-
ленъ винтъ. 

Притежава следните данни: 
Водоизместване . . . . 250 тона 
Дължина . 68'00 метра 
Ширина . . . . . . . . 8'б0 метра 
Височина надъ водоли-

нията 3'00 метра 
Газене при пълни цистер-

ни съ гориво (47 тона) 
и вода (13 тона) . . 1"19 метра 

Газене при товаръ отъ 
380 тона V60 метра 

Газене при товаръ отъ 
6С0 тона . . . . . . . 2'05 метра 
Освенъ за пренасяне на различни 

товари, корабите сж предназначени 
и за влачене на шлепове. Поради 
това, те притежаватъ модерни ус-
тройства за закачане и задържане 
на дебелите влекачни вжжета, кои-
то приспособления сж нагодени да 
се обслужватъ отъ единъ човекъ. 

Въпреки, че натоварването и раз-
товарване на различните стоки се 
извършва по механически начинъ 
отъ специалните пристанищни съо-
ржжения на брега, корабите при-
тежаватъ и товарни стрели привеж-
дани въ движение посредствомъ елек-
тричество. 

Корабътъ притежава още цен-
трално водно отопление и 2 про-
жектора. 

При извършените пробни плава-
ния на 16 априлъ н. г.. корабътъ 
„Принцъ Ойгенъ" безъ товаръ е раз-
вилъ средна скорость 21*75 кило-
метра въ часъ. 

Сжщиятъ корабъ съ товаръ 2С0 
тона, влачещъ 4 шлепа съ общъ 
товаръ 1900 тона, се движилъ сре-
щу течението съ скорость 6; а по 
течението на реката — съ 13"1 кило-
метра въ часъ. Куюджуклиевъ. 

БЪРЗА П0М0ЩБ ЗА В0Д0САМ0-
ЛЕТИ. 

За даване бърза помощь на пре-
търпели злополука водосамолети, 
по настоящемъ въ Америка е постро-
енъ специаленъ катеръ, снабденъ 
съ необходимите приспособления и. 
повдигателна стрела. 

Последната служи да подържа са^ 
молетите надъ водата до изправяне 
повредите на мотора или корпуса. 
Намиращите се на катера съорж-
жения, даватъ пълна възможность 
за бърза поправка на самолетите. 

Ширината отъ 4 метра и сравни-
телно плоското дъно, осигуряватъ 
на катера голема устойчивость. 

Последниятъ притежава водоиз-
местване 21 тона и е снабденъ съ 
4 мотора отъ по 300 к. с., способ-
ствуващи да развиватъ скорость 3& 
мили (72Т клм.) въ часъ, достатъчна 
за бързото достигане местото на-
злополуката. 

На долната си палуба катерътъ 
притежава добре устроенъ лазаретъ, 
така, че той едновременно изпъл-
нява службата на спомагателенъ, спа-
сителенъ и болниченъ корабъ. Д. 

„ЛУДОТО ТОРПЕДО". 
Така е наречено новото италиан-

ско парашутно торпедо, служащо 
като главно оржжие и средство за 
борба отъ новите типове торледо-
носни самолети. 

За появата на новия видъ торпе-
до, въ чиято конструкция сж отстра-
нени редица сложни механизми не-
обикновеното торпедо, се съобщи 
въ миналите броеве на двуседмич-
ника „Морски прегледъ". 

Чуждата п р е с а оповестява, че 
презъ месецъ мартъ, въ италианския 
флотъ били направени нови опити-
съ парашутното торпедо, които дали 
твърде добри резултати. 

Парашутното торпедо се използва 
за действие срещу кораби стоящи 
на котва въ пристанище или заливъ,. 
гдето се спуща отъ голема височи-
на. При падането си въ водата, вжже-
тата на парашута, които сж пропити-
съ особенъ химически съставъ, при 
докосване на водата се запалватъ и 
изгарятъ. Така торпедото се осво-
бождава отъ парашута и започва 
своето движение. 

Кърмилото на торпедото е така-
нагласено, щото последното извър-
шва непрестанни кржгообразни дви-
жения, докато се удари и взриве-
въ некой керабъ или пристанищна-
та стена. 

Подробни данни за устройството 
на „лудото торпедо* липсватъ. 

Съобщава: Ст. Славчевъ. 
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Г Р Я Д Ъ В Я Р Н А . 
Градътъ Варна е разположенъ на 

•брега на Черно море въ най-краси-
вата часть на едноименния заливъ. 

На това живописно и удобно мес-
то. въ предхристиянската епоха, око-
ло 570 години пр. Хр., споредъ хио-
•ския поетъ-историкъ Скимносъ, е 
била основана отъ милетчанигЬ тър-
говската колония Одесусъ. Тази ко-
лония се развивала бързо и въ крат-
ко време се превърнала въ първо-
степенно търговско пристанище на 
„Понтусь Евксиносъ". 

ОколностигЬ на новия градъ били 
населявани отъ гетите и племето отъ 
тракийски произходъ кробизи. За 
това свидетелствуватъ намиращите 
се още следи отъ надколни жилища 
въ Гебедженското езеро. Кробизите 
и гетите сж били предимно земле-
делци и скотовъдци и сж обработ-
вали обширните земи около Варна. 
Търговците-милетчани сж товарили 
отъ Одесусъ храни, добитъкъ и ко-
жи срещу произведения, които сж 
внасяли отъ други страни. Поради 
оживената търговия, градътъ е за-
богателъ много и е билъ една отъ 
най-важните колонии по черномор-
ското крайбрежие. 

Къмъ 334 год. пр. Хр. македон-
скиятъ царь Филипъ II въ похода си 
срещу даките стигналъ до Одесусъ, 
който попада подъ неговото влияние. 

Презъ времето на Александра Ве-
лики, градътъ процъвтелъ, търго-
вията се разрастнала и било необ-
ходимо да бждатъ сечени златни и 
сребърни монети съ името на Алек-
сандра Велики и неговия приемникъ 
Лизимаха. 

Въ последствие римляните, при 
завладяването на Балканския по-
луостровъ завоювали Одесусъ, по-
добрили пжтищата, осигурили изпол-
зуването имъ, и давайки широки ус-
ловия за свободно пристанище, съз-
дали отлични възможности за про-
цъвтяването на града. Презъ това 
време Одесусъ е билъ на върха на 
своето благоденствие. Изкуствата въ 
града сж били на завидна висота: въ 
честь на боговете—закрилници на 
града, сж били строени големи и 
изящни храмове, като многобройни 
бронзови и мраморни статуи сж 
украсявали обществените места и 
домовете на богатите одесусчани. 

Градътъ е билъ благоустроенъ и 
снабденъ съ водОпроводъ. Търго-
вията била оживена. Отъ богатата 
Скития, днешна Добруджа, сж били 
изнисани храни за Римъ, Сирия и 
други страни. 

Презъ време на римското влади-
чество, градътъ е билъ опасанъ съ 
солидни крепост», благодарение на 
които той е устоявалъ на много-
кратните нашедствия на различните 
варварски племена. 

Въ съществуващия по настоя-

щемъ богатъ археологически музей 
въ Варна, се намиратъ множество 
паметници и предмети отъ миналите 
епохи, които потвърждаватъ тога-
вашното значение на града, негово-
то благосъстояние и напредъкъ въ 
областьта на културата и изкуствата. 

За последенъ пжть, името Оде-
сусъ се споменава по поводъ на единъ 
византийски походъ срещу славя-
ните презъ 595 г. сл. Хр. Отъ тога-
ва насамъ, въ всички известни до 
сега ржкописи, паметници и др. Оде-
сусъ се назовава съ името Варна. 
Произходътъ на това име историкътъ 
не е още точно установилъ. По този 
въпросъсъще.ствуватъ неколко пред-
положения, обаче все още липсватъ 
достатъчно убедителни доказател-
ства, за приемането на некои отъ 
техъ. 

Българите, следъ настанязането 
си въ северната часть на Балкан-
ския полуостровъ, подъ предводи-
телството на храбрия ханъ Исперихъ 
превзели Варна въ 679 год. сл. Хр. 
Въ Дкрополиса (една часть отъ коя-
то е запазена и до днесъ и се на-
рича по настоящемь „Аспарухова 
кула") между българския ханъ Ас-
парухъ и византийския императоръ 
Константинъ IV Погонатъ билъ под-
писанъ договоръ, по силата на кой-
то се признава учредяването на не-
зависимата българска държава. Отъ 
тогава гр. Варна е неразривно свър-
занъ съ сждбата на българското 
Царство. 

Следъ дълги и често пжти безус-
пешни нападения отъ страна на тур-
цит%, градъ Варна билъ завладянъ 
отъ султанъ Баязида едва въ 1393 г. 
Окончателно обаче, турското влади-
чество надъ Черноморските земи 
се установило следъ прочутата бит-
ка при Варна въ 1444 г. между тур-
ците, предвождани отъ Мурадъ II и 
съединените християнски войски на 
полско-унгарския краль Владиславъ 
III, нареченъ отпосле Варненчикъ, 
който е падналъ геройски за защи-
тата на християнството въ Европа. 
Въ това сражение е вземалъ учас-
тие и трансилванскиятъ воевода Янъ 
Хунияди. 

Владиславъ се е сражавалъ храб-
ро и първоначално е нанесълъ по-
ражение надъ турските пълчища. 
Сжцено било, обаче, въ тази кръво-
пролитна битка да загине храбриятъ 
краль-рицарь, следъ което неговите 
войски се разпръснали и турците 
останали единствени господари надъ 
целото християнско население на 
Балканския полуостровъ. 

Днесъ, въ честь на з а г и н а л и я 
краль-герой на лобното место, всредъ 
красивъ паркъ, е издигнатъ велико-
лепенъ паметникъ-мавзолей. 

Последниятъ, построенъ съ {сред-

ствата на варненската и варшав-
ска общини се намира на 4 клм. се-
веро-западно отъ града, край шосето 
Варна—Добричъ. 

Презъ Кримската война, въ Варна 
се намирала главната квартира на 
съюзното командване на англичани, 
французи и турци. Презъ тази вой-
на градътъ силно пострадалъ отъ 
холера. 

Презъ време на Освободителната 
война, Варна билъ завладянъ отъ ру-
сите на 27 юли 1878 г. и отъ тази 
дата сждбата на града е вече не-
разделно свьрзана съ общата така-
ва на Третото българско царство. 

Градътъ се развивалъ твърде бър-
зо и въ скоро време следъ осво-
бождението изпъква като единъ отъ 
най-важните и големи пристанищни 
градове на царството. 

Варна бе най-оживениятъ тър-
говски центъръ, най-големото наше 
пристанище и единственото отправ-
но место за зърнените храни на 
златна Добруджа, житницата на на-
шето Отечество. 

Но, Букурешкиятъ миръвъ 1913 г., 
а по късно и Ньойскиятъ договоръ 
отнеха почти целото богато задзе-
мие на Варна, който, лишенъ отъ 
най-големия източникъ за своята 
търговия започна бързо да запада. 
Въ замена на тая трудно поносима 
загуба, градътг въ последно време 
положи неимоверни усилия за да се 
издигне като първостепенно летови-
ще, културенъ и индустрияленъ цен-
търъ. 

Действително, Варна притежава 
всички условия, които сж необходи-
ми за развитието на едно напълно 
модерно морско летовище. 

Днесъ Варна брои надъ 70,000 жи-
тели и е трети по големина градъ 
въ България. 

Градътъ има чудесни околности. 
Той е построенъ на равна плоскость, 
леко наведена къмъ морето, която 
дава възможность да се вижда нео-
бятната морска синева отъ почти 
всички прави, водящи къмъ морето 
улици, а лекиятъ морски зефиръ да 
прониква и въ най-отдалеченигЪ 
квартали на града и да освежава 
въздуха презъ летните дни. 

Модерно благоустроенъ, съ ши-
роки китонирани улици, множество 
красиви паркове, Варна ежегодно 
променя своята физиономия, като 
печели все пср-нови и големи придо-
бивки, последната отъ които е въ-
веждането въ действие на новия 
грандиозенъ водопроводъ „Батова— 
Варна", обстоятелство, което напъл-
но задоволява грамадните нужди на 
града. 

Околовръстъ града е заобиколенъ 
отъ хълмове, по които сж разполо-
жени прочутите варненски лозя. Те-
зи хълмове запазватъ града отъ вет-
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рове. Улиците сж широки, павирани, 
а по-главнит-fe и тия въ курортната 
часть на града сж настлани съ ки-
тонъ. Градътъ притежава обширни 
булеварди и обществени паркове, 
красиви сгради, повечето съ добре 
уредени градини. Въобще, по своята 
благоустроеность, чистота и построй-
ки, Варна е единъ отъ най-модерни-
те български градове. 

Варна има голямо и удобно при-
станище, нова, красива гара, отъ 
която се отправятъ и пристигатъ вла-
кове за и отъ всички центрове на 
царството. 

Юго-западно отъ града се намира 
голямото Варненско езеро, свърза-
но съ морето чрезъ изкуственъ ка-
налъ. 

Варна е втори културенъ центъръ 
на България. Въ него има: Висша 
търговска академия; единствениятъ 
въ царството морски музей; Варненски 
Археологически музей, — втори 
следъ Софийския държавенъ; Наро-
денъ театъръ, който следъ държав-
ния въ София е първиятъ провин-
циаленъ такъвъ, имгщъ модерна 
сцена и всички съвременни удоб-
ства; Библиотека съ обществена чи-
талня, търговско училище, мжжка и 
девическа гимназия (най-голямата 
такава на Балканския полуостровъ). 

ВсЪка година въ Варна се устрой-
ватъ традиционните музикални тър-
жества, при участието на първосте-
пенните сили на музикалния св%тъ 
въ страната. Презъ сезона се устрой-
ватъ венециански нощи, и др. за-
бавления презъ нощьта, при спе-
циално феерично осветление. 

ВсЪка година презъ м. августъ 
въ Варна се открива мострена из-
ложба, при която участвуватъ всич-
ки изложители отъ царството, както 
и такива на големи индустриални 
предприятия въ странство. 

Къмъ края на сезона се устройва 
сжщо и традиционниятъ селско-сто-
пански съборъ, при който се сти-
чатъ няколко десятки хиляди души 
отъ цялата область и манифести-
ратъ съ своите красиви национални 
носии. 

За развитието на Варна като мор-
ски курортъ, въобще като летови-
ще, говорятъ дадените по-долу циф-
ри за посещението, както отъ стра-
на на летовници отъ страната, така 
сжщо и отъ чужбина: 

Години Отъ 
страната 

Отъ 
чужбина В с и ч к о 

1У32 1,412 4,601 6,013 
1933 1,535 4,897 6,432 
1934 4,869 6,149 11,018 
1935 17,575 6,704 24,279 
1936 13,099 6,148 19,247 

Къмъ данните за чужденците презъ 
1934—36 г. ще требва да се приба-
вятъ ежегодно до 3—4,000 души, ми-
наващи съ малъкъ престой презъ 
Варна, на пжть за Цариградъ съ 
кораба на Българското параходно 
д-во „ЦарьФердинандъ", специално 
устроенъ за цельта. 

Къмъ данните за летовниците отъ 
вжтрешностьта на страната следва 
да се прибавятъ ежегодно още по 
14—15,000 души посетители на мо-
стрената изложба, а сжщо така и 
30,000 човека, вземащи участие въ 
селско-стопанския съборъ. 

Варна е градъ на исторически за-
бележителности. Околностите на 
града криятъ въ недрата си много 
исторически ценности, кЪкои< отъ 
които, събрани се съхраняватъ въ 
добре уредения археологически му-
зей, а други, като „Дспаруховата ку-
ла", съ своите подземни ходове и 
до днесъ сж запазени въ града. Вар-
на разполага съ единствения по ро-
да си въ насъ Мквариумъ, кждето 
всеки може да види фауната и часть 
отъ флората на Черно море. 

Любителите на природните кра-
соти могатъ всеко време да посе-
тятъ съ удобни автобуси, леки авто-
мобили или фаетони пещерния мо-
настиръ, така нареченъ „Пъстъръ" 
(„Младжа"), отстоящъ на 18 клм. отъ 
града, единственъ въ цЪла Европа 
по своя видъ, издълбанъ въ скали 
и представляващъ една ценна исто-
рическа находка, любимо мЪсто за 
посещение на летовници отъ стра-
ната и странство. 

Непосредствено въ подножието на 
скалите е построена туристическата 
хижа „Добротичъ" на Българския 
туристически съюзъ Варненски клонъ, 
„Девненски извори", втора по голе-
мина въ страната, кждето излетни-
кътъ може да намери место за по-
чивка и пренощуване. 

Източно отъ пещерния манастиръ 
се растила мЪстностьта „Узунъ-Кумъ" 
— „Златниятъ пЪсъкъ", най-дългиятъ 
и красивъ плажъ по целото черномор-
ско крайбрежие, по протежението на 
който е създаденъ красивъ народенъ 
паркъ, съ туристическа хижа и ре-
сторантъ. 

Свързанъ е съ града чрезъ новопо-
строено, първокласно шосе, минаващо 
край летовището „Св.Константинъ", 
при което се намира стариненъ мо-
настиръ. Отъ последния по настоя-
щемъ е останало само една църк-
вица съ аязмо и прочутата икона 
на Константинъ и Елена, пренесена 
отъ набожни монаси изъ Цариградъ. 

Това летовище е единствено ме-
сто за пълна отмора и почивка. При-
тежава великолепна природа, плажъ, 
топли и студени морски бани, пър-
вокласенъ ресторантъ и добре уре-
денъ хотелъ, стаите на който сж 
снабдени съ изобилна текуща вода. 
Редовно автобусно съобщение по 

установено разписание го свързва 
ежечасно съ града. 

Това, което творчеството и упо-
ритостьта на гражданина сж създа-
ли за Варна, се допълва отъ изобил-
ните климатически условия и кра-
сотата, съ които природата така 
щедро е надари този нашъ вълше-
бенъ кжтъ пр крайбрежието, гдето 
трите фактора: море, слънце и въз-
духъ се явяватъ въ отлично съчета-
ние. 

Климатътъ е морско-континента-
ленъ. Колебанията на температурите 
на въздуха и на морската вода сж 
незначителни, поради което летни-
те горещини сж поносими, а нощи-
те приятно прохладни. Въздухътъ, 
благодарение на морето е чистъ отъ 
микроби, пропитъ съ йодови изпа-
рения и озонъ. 

Морскиятъ климатъ, подпомогнатъ 
умело чрезъ морски студени или 
топли бани, както и въздушни, пе-
съчни и слънчеви такива, лекуватъ 
усп%шно: душевна и телесна преумо-
ра, анемия, всички видове застаре-
ли плеврити, костна, ставна и кож-
на туберкулози, перитонити, неврал-
гия, неврастения, истерия, ипохон-
дрия, меланхолия, всички видове 
ревматизъмъ, ишиасъ, неправилна 
обмена на веществата, подагра, скро-
фулоза, живеница и други болести, 

Плажътъ съ чистъ кварцовъ, дре-
бнозърнестъ песъкъ е единъ отъ 
най-добрите по целото черноморско-
крайбрежие. Морското дъно е глад-
ко и чисто отъ скали и ями, като' 
постепенно се снишава. 

МорскитЬ бани нредставляватъ 
красиви модерни постройки, снабде-
ни съ всички съвременни удобства 
и възможностьта за развлечения 
животъ на плажа, слънчеви баниг 
морски спортъ, и разновидни иг-
ри на песъка и въ прохладните 
морски води. 

Обширната приморска градина, 
която заема голъма площь по край-
брежието е една гордость за Варна, 

Дишането край морето е леко, 
жизнената деятелность на организма 
е повишена и човекъ се чувствува 
винаги бодъръ и жизнерадостенъ. 

Варна е единственото летовище, 
въ което освенъ морелечението има 
удобства и възможностьта за про-
веждане на системно гроздолечение. 
Презъ месецъ септември градътъ-
предлага на своите гости най-доб-
рото г р о з д е , известно по своя 
вкусъ и ароматъ дори и въ чужби-
на. Гроздолечението, както е изве-
стно, освобождава тялото отъ всич-
ки вредни вещества. 

Презъ ?есеньта, въ Варна може 
да се преживее приятно и всЬки я 
напуска съ тжга, обаче подмладенъ, 
уякченъ и съ значително увеличено 
жизнеспособность. 
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Българско Търгов. Параходно Д-во 
В А Р Н А . 

Дружеството подържа редовни съобщения отъ черноморските пристанища 
и Д у н а в а до северните европейски страни: Франция, Англия, Белгия, Дания, Холандия и пр. 

Освенъ тая континентална линия, която се подържа отъ три първокласни ли-
нейни парахода типъ „РОДИНА" , дружеството подържа и редовна линия между 
черноморските пристанища и всички страни на Близкия Изтокъ, като параходит-fe му 
посещаватъ редовно Цариградъ, о-въ Родосъ, Хайфа, Александрия и Портъ Сайдь и факул-
тативно — Бейрутъ, Яфа, Пирея и пр. 

Тия последни пътувания даватъ възможность въ единъ срокъ не по-дълъгъ 
отъ 18—20 дни и съ разходи, които не надминаватъ ония, необходими за преживя-
ване въ страната за същото време, да се видятъ останките и паметниците на всич-
ки древни култури: ЕГИПЕТСКА, АСИРО-ВАВИЛОНСКА, СТАРО-ГРЪЦКА, ВИЗАН-
ТИЙСКА, АРАБСКА и пр., много отъ които паметници, по своята величественость 
и художество сж още ненадминати. Никое друго пътуване не може да даде тол-
кова разнообразие на неизгладими впечатления отъ природата и творенията на чо-
вешкия гений въ неговите най-всестранни прояви отъ началото на човешката ис-
тория до днесъ. 

Дружеството подържа редовни съобщения—два пъти въ седмицата, и между 
всички черноморски български пристанища съ луксозния параходъ „Евдокия". 

Освенъ горните редовни линии, дружеството, презъ летните месеци, прави 
извънредни пътувания отъ ВАРНА до ЦАРИГРАДЪ съ параходъ „Царь Фердинандъ" 
съ престояване въ Цариградъ 3 дни. Пътуването между двете пристанища трае 
само 12 часа — една нощь. 

Презъ настжпващия сезонъ, тия пжтувания ще ставатъ по следното разписание и условия: 
Т Р Ъ Г В А Н Е О Т Ъ В Я Р Н Я : 

юний ЮЛИЙ АВГУСТЪ СЕПТЕМВРИЙ 
23 и 30; 7, 12, 17, 21 и 26; 2, 7, 11, 16 21, 25 и 30; 4, 11, и 15. 

Ц Е Н И Н Я Б И Л Е Т И Т Ъ З Я Е Д Н О M B C T O : 
Горна папуба I класа въ 2 местна кабина 1900 лева. 
Главна I 

II 
Долна палуба 

въ 2, 3 и 4 местна кабина . . . . 1500 
въ 2 местна кабина 1450 
въ 3 и 4 местна кабина 1150 
въ 6 местна кабина 1080 

700 jf^r 
• 1 г 

XPRHft — пъяенъ дневенъ абонаментъ (закуска 20 лв., обедъ и вечеря по 52 лв.) всинкс. 
126 лева дневно, или за цялото пжтуване 452 лв. Нощуването презъ целия престой въ Цариг^гоА 
става на парахода. а 

За всички изброени линии се приематъ както пъхници, така и стоки. 

Дружеството си е спечелило хубавото име на добъръ пазитель 
на пов-Ьренит1Б му интереси. 

За всички необходими сведения, упътвания и др., заинтересованите се умоляватъ да се 
отнесатъ до Дирекцията нз дружеството въ Варна и до агенциите иа сжщото. 
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Изгледь отъ плажа на.морскигЬ бани въ Варна и тихъ, сЬнчестъ кхтъ 
изъ приморската градина, единствена по уредбата сн на 

Балканския полуостровъ. 

Морето е из-

точникъна неиз-

черпаеми богат-

ства. Неговите 

води и брегове, 

обилни съ слън-

це и прохлада, 

каляватъ телото 

и подбодряватъ 

душата. 

— Море, слън-

це и вьздухъ — 

три ф а к т о р а , 

които се съчета-

вагь въ един-

ственото добре 

уредено летови-

ще — Варна. 


