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H А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д-ВОТО НА ТЕХНИЦИТЪ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ 

- РЕДАКЦИЯ: 
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^roflMHa'VII.|Cf^--fC)5f) 
Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 
Варна, Май 1929 година. ffffe ь-?* 

С ъ д ъ р ж а н и е ' 1) Къмъ нашитЬ абонати; 2) Течни горива и стопанското имъ значение; 
3) Въглищния прахъ като гориво въ парнитЬ котли; 4) За влиянието отъ изменението на хар­
тията; 5) Коефициента на полезната мощность „Cosip", неговото определение, действие и кон-
пенсирване; : 6) Отопление; 7) Газовата турбина на Лоренценъ; 8) Мелниченъ силосъ (елева-
торъ) за торби; 9) Изъ практиката за практиката: Производителность на мелничните камъни; 
Притриване клапани, кранове и пр ; Нередовности при обслужване трактора Жонъ Дикъ и 
начини за отстранението имъ; 10) Технически новости; 11) Техническо стопанска хроника; 
:: :: >• :: ' 12) Въпроси и отговори; 13) За учащисе и самообразование. :: :: :; 

: • оригинАлъ 
ДИЗЕЛЪ МОТОРИ 

ГЮЛДНЕРЪ 
съ безъ компрес оръ 

отъ 50 до 1200 к. с 

Дизелъ Мотори Дармщадтъ 
безъ компресори, лежаши— отъ 14 до 70 к. с 

Газоженни Мотори Дармщадтъ 40. 45, 50 и 55 
конски сили 

Нофтови трактори „АБАНСЪ" 
30 конски сили . 

* Всичко оть складовете въ 
България и по бърза доставка 

Телегр. „Зикениусъ" Телеф. 1216 

Дараци Английски за понукъ 
7 чифта работни вала 1250 м м. шир. 

РЦХЦРДЪ зинЕНИУеъ и е-ив 
КОМ. Д-ВО 

София, ул. Мария Луиза 45. .'•' " 

Печатница Добри Тодоровъ — Варна, ул. .Шуменска" № 10. 
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| l n toil БУГ.Зшл 1 
София, ул. „Раковски," № 99 . Телефони: 124 и 4 5 9 1 

l 
1. Вършачки „ШлИКЪ НиКОЛСОНЪ", съ 900 до 1000 м. м 

ширина на барабана, иоследенъ моделъ 1929 г., съ железви рамки, 
двоенъ аиаратъ за ситна и мека слама, всички лагери съчмени. 

Вьршичкме еж пригодени напълно къмъ българските условия. 
Къмъ в'ьршучките се придаватъ и четиреколни тръсини. 

2. Прочутите американски 
петролни трактори 

„Макъ Кормнкъ" 
10/20 и 15/30 к. с 

отъ които до сега съ пласирани 
въ целия светъ надъ 140,000 
броя. Също и '6 и 4 лемежни 

тракторни илугове „frlaKb Нормикъ4*. 
Ъ. Също обикновени жътварки еноповързачки „Манъ Корминъ". 
4. Най-грлемъ складъ въ България на резервни Части ! 

Цени и условия конкурентни! 
Селски стопани и кооперации, правете поръчките си при Об­

щия Оьюзъ на Българските Вемледвлеки Кооперации, който винаги 
е билъ и е най-кулантеиъ къмъ клиентите!: ' 



За всеко место 

Г~1 
ма съответния лагерь 

Вашата трншисвя 
Башата i щ и 

требва да бждатъ снабдени 
съ S 1 C P " съчмени лагери, защото те пестятъ енергия отъ 
20—400|о и до 900|о смазочни материяли. Смазване ведназкъ до 
два пжти годишно, никакво загреване, никакво запалване и 
никакво капене на масло. 

Вашия тракторъ 
Вашия автомобилъ 

требва да бждатъ снабдени съ S8CF" съчмени или ролкови 
лагери, защото само съчмени лагери отъ шведска стомана 
могатъ да издържатъ дълго време на работа. 

Искайте нашить брошури за трансмисионни лагери, лагери 
за вършачки и автомобилни лагери. 

Българско Акционерно Д-во 
ул. Витошка № 18 

София 

Телегр. адресъ: ЕСКАЕФЪ Телефонъ № 258 
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Дизелови мотори 

ЮНКЕРОЪ 
отъ 8-1000 к. с 

U 
J5 

Нафтови мотори 

Л А И З Н И Г Ъ 
отъ 3—20 к. е. 

и 

Мелнични 
инсталации 

и машини 

„Хипковъ" 

Генерални 
представители: 

Т.^'^ШР^Г^Г 
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Кнайстъ Акционерно Дружество 
Телефонъ 2775 СОФИЯ, Мария Луиза 8 3 . Телеграми: КНАЙОТЪ 

ТРАКТОР 

2 Э КОНСКИ СИПИ 

Гордостьта на германския технически гений. Последния мо-
делъ на „Ханомагь" внася превратъ въ тракторното дело 
въ България. Той е образецъ на мощность, опро­

стена конструкция и економия на гориво! — Цената му е отъ 20,000 до 
120,000 пв . по-низка отъ тази на всички други продавани у насъ трактори. 

Комбинира се съ прочутата 
спечелила конкурса въ Пловдивъ вършачка 

„ФЛЬОТЕРЪ" 
и тракторенъ плугъ 

„ЕКЕРТЪ" 
При продажба, вместо капаро приемать се употребявани добре запазени локомобили. 

Генераленъ представитель: 

Никола Тодоровъ — София, ул. Нишка 1 . 
Районенъ представитель: 

Доводим бюро К. Я. Диршров* 5аор.^,у,%ъГ,™и.с,кЛ.^р.нъ" 
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МАШИНОСТРОИТЕЛНА ФАБРИКА 
АУСБУРГЪ - НЮРНБЕРГЪ 

ITI 
съ и безъ компресори 

Инсталирани до сега посече отъ 
1,500,000 конски сили 

ПРЕДСТАВИТЕЛИ ЗА БЪЛГАРИЯ: 

Динамика А. Д. - София 
Телефонъ № 3338 ул. ,15 Ноемврий," № 2 

МОДЕРНИЗИРАНЕ ВАШИТЕ МЕЛНИЦИ 
Турбини, регулатори, трансмисии, аспиратори, 

триори, лющачки „Омега," машини за арпакашъ 
„Омега," валцове, планзихтери, грисъ-машини, 

охладителни машини 
и всички др. мелнични машини йа обикновени и най-модерни 

мелници, най-модернз и най-солидна конструкция. 

Иос. Прокопъ Синове, Пардубице 
Чехословашко 

О о ш о а а я . азть Х 8 7 0 Г О Д Х Е В А . 

Представитель за България Цос. ХруШка — Бюро и складъ 
СОФИЯ, ул БЪлчевъ, 9. 

Телефонъ 348 Телегр. адресъ: ПРОКОПОВКА 



Полунафтови трактори 

ЖОНЪ ДИРЪ 
27-32 конски сили на шайба. 15 конски сили на тегличъ. 

Движи еа шайба и на тегличъ и 
най-големите вършачки. 

Оре съ трилемеженъ плугъ 105 с. м. 
ширина най-тежка почва 20 с. м. 

дълбочина. 
— Продави се на три СИОЙЙ изплащане. 

Фордъ автомобили 
Всекакви леки, открити, купета съ две и четири 
врати, камионетки 1'|2 и 3']2 тонни за товаръ и 

пътници съ красиви и здрави каруцерии 
на най-износни условия на изплащане 

продава на складъ 

Домерциумъ..ущ Д~во 
София 

ул. М. Луиза 60 
Телефонъ 

Плевенъ 
Съръ Пазаръ 
Телефонъ 172 

Варна 
ул. Владиславъ 22 

Телефонъ 
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Нафтовия трактсръ 
БУЛДОГЪ 22-28 к. с. 

съ два радиатора последенъ модель, 
има най-упростека и 
солидна конструкция, 

каквито нъма никой доугъ тракторъ. 
Трактора БУЛДОКЪ 22-28 к. с. 
има само едйнъ цилиндъръ и 
прави 500 оборота въ минута. 

Той е най-ефтиния ооачъ и Двигателъ. 

Вършачката ПАНЦЪ съ стоманени рамки, 
двоенъ апаратъ за дребна и мека слама, всички лагери съчмени съ патентоваво автома­
тично смазване. — Къмъ вършачката има возима чърсвва съ втздзтеьъ елеваторъ, 

който извършва най трудната работа и спестява 5—6 работника! 

Изплащането на машините за 4 години безъ лихви, съ съвършенно 
малко капаро, на складъ при Генералния представитель за България 

Цвьтанъ КОЛАНДЖИЕВЪ — ПлЪвенъ 
Кантора СОФИЯ, ул Иванъ АсЪНь И, № 3 

Телефонъ Плйвенъ 107. « = . Телефонъ София 2551. 

Шеллъ Шеллъ 
Смазочни масла въ ц'Ьлия св'Ётъ. 
Специални масла за вси чки цели-

Газйолъ, Бензинъ, Газь. 
Отнесете се за всички въпроси относно смазването 

въмъ нашето техническо отделение. 
Искайте посещението на едивъ специалистъ иншенеръ. 

„БЪЛГАРСИКИ ШЕЛЛЪ" 
#Кц« Д-ВО — София? ул- -Гр. Игнатиевъ*. № 4. Тел. № 802. 

Клонъ Рарна, ул. -Софийска". Телефонъ № 58 

-л 

i3 



дизелъ мотори 
Лежащи и стоящи отъ 6 -1500 конски сили, 

. четиритактни, работящи сь сурова нафта, при­
годни за всЬкакъвъ видъ индустрия. Конструк­
ция и обслужване най-опростени въ гориво и 
смазочни масла. - _' 

Кьортингъ ех "единствените мотори 
работящи съ предкамерно запалване, което 
дава едно вай-правилно вмесване и изгаряне 

еа нафтата и единъ j авном-Ьренъ и тихъ х( дъ на мотора, като предпазва всички части 
"* ' '. " •> о т ъ с ъ т р е с е н и е^: " 

Поискайте оферти и проспекти преда да купите Вашия моторъ. 
Генерални представители за България , 

fiA. Младеновъ&"В. Иоловъ 
СОфИЯ Екзархъ Иосифъ 33 . 

Клонъ ВРАЦА — .пл; Левски 5. . 

ЕЛЕКТРОЛИТНИ 

и 
Жици и вжжета всички сечения. Изолирани жици 
и, шнурове. Лервеви и. черни изолирани жици, 

ЕЛЕКТРИЧЕСКИ КРУШКИ 
ЗА ВСИЧКИ ВОЛТАЖИ 

Фабри^енъ. складъ само на едро. 

БР. йС-ие 
София ул. Царь Ворнеъ № 137, = - = = i Телефонъ Й 1549. 

Свладъ на шперплата и фурнири. 



. О Р И Г И Н А Л Ъ 

ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 
и 

За телегр.г ДОНА У 
Телефонъ 1452 

съ и безъ компресори 

„ГРАЦЪ 
Grazer Waggon-u 

Maschinen-Fabriks — A. G. 
vorm. Joh. Weitzer, 

= = = G R AZ ---——= ' 
Готови на складъ всички големини 

отъ 25—1000 к. с 

ЦЕНИ Ф А Б Р И Ч Н И 
Единственни представители: 

ство „Дунавъ" —- София 
Мария Луиза" № 87 . 

Фабрика „ М О М Е Л И Н Ъ" 
нп дипломир. мошиневъ ннженеръ Р У С И Б Е Р О В Ъ 

София, ул. Мария Луиза и Гробарска. ===== Телефонъ 19-22 
ИвраОотва: 

Валцове всички го л'Ь ми ви 
Планзихтери съ сменяеми и несменяеми рамки 
Планзихтери гризъ машини, модель 1929 год. 
Тараръ-аспиратори, гризъ машини 
Еврики, Смукателни филтри 
Вентилатори (турбоексхаустори) •••*:_ 
Нецъ апарати (саиодействуващи овлажвтели) 
Еврики ппанзихтери, модель 1929 година 
Бурати шепъ машини 
Комбинирани Шелъ машини съ Тарараспиратори 

Д о с т а в я и н а о к л а д ъ : 
I Комплектни маслодайни инсталации 

1) Съ хидравлически преси до 600 атмосфери налътане; 
2) Инсталации за добиване растителни масла по вКСТрак-

ционенъ начинъ; 
3) Комплектни р а ф и н е р и и и, 
4) Инсталации за маргаринъ отъ известната въ целъ 

- свётъ фабрика: . . . . . . . 

Harburger Eisen n. Bronse Werke A. G. 
•= . ; . 'Herburg;b Hamburg. • 

Hv Всички видов* дърводелски машини огь Баварски Държавни заводи. 
III ДИЗШВИ. НаФТОВИ Я ГаЗОЖеНН МОТОРИ отъ Anton Schluter Munchen. 
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При фирмата Ев . С СлаВОВСКИ & СйНОВе ще купите / 
вършачни гарнитури на ЧЕТИРИ СЕЗОННО изплащане и само тогава ще стег 

сигурни, qe ще можете да изплатите стойностьта ва машавитЬ отъ • 
д о х о д и т е си и бваъ затруднение . Само тракторъ взплещаае при сезона. 

Въ маякиягь разходъ и ефтиеото гориво НАФТАТА е гараацията з \ преуспеване на 
'- ••*,-*•":. •'.• нашето земдвдЬлеко стопанство. ," ; . 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ 
НА ДРУЖЕСТВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ ВЪ БЪЛГАРИЯ. 

Редакция: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 

ГодИШеНЪ абонамеНТЪ : за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв.; за Америка — 2 долара 
ОбЯБИ. Еднократни: цела страница 500 лв.; половинъ стр. — 250 лв.', четвъртъ стр. — 150 лв.;. една осмина стр. 80 лв 

Трикратни: цела странное — 1350 лв. ; половинъ стр. — 700 лв.; четвъртъ стр. — 400 лв. ; една осминка стр. — 220 лв. 
Малки обяви по 2 лв. кв. с. м. За повече публикации - особени цени. 

РУКОПИСИ се повръщатъ само ако съ придружени съ стойностыа на пощенските разноски. Същите требва да съ написани 
. четливо и то само на едната страница на листа-

НвПОЛУЧеНИ КНЯЖНЕ отъ списанието требва да се искать веднага следъ получаване на слелующия брой, 
като се посочва точния адресъ. 

№ 1. Май 1929 година. Год. VII. 

Къмъ нашигЬ абонати. 
Преодолели твърде големи спънки презъ 

време на шесть годишното издаване на списанието 
и започвайки съ настоящия брой VII-мата такава, 
редакционния комитетъ ще положи всички усилия 
за да може презъ настоящата година, списанието 
да бжде още по-полезно за своите абонати. За 
цельта, освенъ статиите отъ чисто наученъ харак-
теръ, значително ще бжде засиленъ отдела на 
приложната техника, а чрезъ сътрудниците си отъ 
странство ще бждатъ изнесени редъ статии изъ 
областьта на последните нововъведения и усъвър­
шенствувания въ техниката. По този начинъ въ 
списанието ще намерятъ ценни сведения и опжт-
вания както дружествените членове, така инду­
стриалците, практиците техници и въобще всеки 
интересующъ се отъ техниката. 

За успешно изпълнение на трудната си зада­
ча, редакционниятъ комитетъ расчита на мощната 
подкрепа на дружествените членове и сътрудни­
ците си, а така сжщо и на подръжката отъ "стра­
на на управляющите фактори и индустриални пред­
приятия въ страната. 

Освенъ това, предвидъ на големите подо­
брения, които редакционниятъ комитетъ прави въ 

списанието, подборъ на интересни статии предимно 
отъ приложната техника и желанието ни да задо-
волимъ всеки нашъ абонатъ, ни заставятъ да из­
разходваме твърде големи суми и за да бждемъ 
улеснени, ний апелираме къмъ нашите абонати и 
съмишленици да се стремятъ да запишатъ колко­
то се може повече абонати и се постараятъ да ни 
изпратятъ абонамента си по възможность въ най-
скоро време. 

Настоящия брой изпращаме освенъ на всички 
наши стари абонати още и на нови такива, препо-
ржчани отъ членовете на Д-вото ни. Ония отъ 
тЪхъ, които не желаятъ дл го получаватъ, се 
умоляватъ да го повърнатъ обратно , което 
ако не сторятъ най късно д о излизането на 
следния брой ше считаме, че еж съгласни д а 
го получаватъ и ще б ж д а т ъ записани за ре­
довни абонати. 

Абонамента и за настоящата година остава 
150 лв. Всичко което се отнася за списанието да 
се адресира до редакцията ул. „Шейновска" и 
„Драгоманъ" — Варна. 

В. Шаксимовь. 

Течни горива и стопанското имъ значение. 
Колкото се касае за преимуществата на го­

ривата за добиване на двигателна енергия, съвре­
менната техника е разрешила въпроса въ полза 
на течните горива. 

Подъ „течни горива" се разбирать всички 
деривати на петрола, съ изключение на смазочни­
т е масла, а именно: бензина, газьта; газойла (по­
грешно наричанъ у' насъ „нафтъ", понеже съ този 
терминъ се означава изобщо суровия петролъ), и 
най-после остатъка при дестилацията на петрола, 
тъй наречения „пеТроленъ катранъ," и мазута. По­
лучаваните при преработката на каменните въгли­
ща подобни продукти служатъ сжщо като горива. 

По начина на действието, течните горива се 
разделятъ на такива, които непосредствено горятъ, 
даватъ пламъкъ и топлина, както е съ катрана, и 
гакива които даватъ вжтрешно горение, както е 

съ бензина, газьта, газойла и др., при експлозив­
ните и дизелъ мотори. 

Макаръ, че тия течни горива почватъ да иг-
раятъ една по значителна роля едва преди 25—30 
години, въ последното десетилетие, обаче, те до­
бивать такова грамадно значение за народното 
стопанство, националната отбрана и съобщител­
ните средства на всека държава, че и предъ най-
богатите страни съ други горивни материали, днесъ 
се изпречва проблема за течните горива, който се 
мъчатъ да разрешать всеки по своему. Отъ тукъ 
и изходната точка на ония големи борби, скрити 
и задкулисни, които се водятъ отъ могъщите 
държави, за обезпечаване на по големи природни 
запаси отъ течни горива, и сжщо така и на по усъвър­
шенствувани начини за добиването имъ отъ други 
материяли, чрезъ дестилация и пр. 
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Достатъчно е да споменемъ, че Англия, кла­
сическата страна на индустрията и считана за най-
богата страна съ първокачествени камени въг­
лища, чиито каменовъглени басейни се изчисля-
ватъ на 100 милиярда тона съдържание, съзнавай­
ки големото бждаще което предстои на течните 
горива, а съ това и намаляващето значение на 
каменните въглища като твърдъ горйвенъ мате­
риалу полага големи усилия, подъ различна фор­
ма, за да си обезпечи повече петролни залежи. 
Не по-малко я интересуватъ и новите способи за 
превръщането каменните въглища въ течно гориво, 
Kohlenverfiissignug, за който ще се повърнемъ по­
долу. 

Въ Франция пъкъ е учредена специална пар­
ламентарна комисия по петрола, която полага осо-
бенни грижи за да обезпечи за страната сигурни 
и добри источници на петролъ.на който гледатъ 
като на продуктъ съ значение отъ първа величина. 

Германия сжщо богата на черни и кафя­
ви каменни въглища е разрешила проблемата 
по своему и по-много сполучливъ пжть, като вслед­
ствие на дългия и упоритъ трудъ на учените й, 
е сполучила да установи най рационалния и прак-
тиченъ начинъ за превръщането на каменните 
въглища отъ твърдо гориво на течно, по метода 
на Д-ръ Бергиусъ*), и съ това даде нова насока 
въобще на петролната политика и създаде нова 
ера за индустриалното гориво. Не по-малко грижи 
се полагатъ въ това отношение и въ останалите 
страни които еж лишени отъ собствена петроло-
добивна индустрия. И много право се изрази не-
давна, въ една публична лекция за петрола, име­
нития ни геологъ г. Професоръ Бончевъ, че „по­
стигнатата днесъ култура е немислима безъ дери­
ватите на петрола." 

На какво се дължи, обаче, щото петрола да 
добие такова големо значение като гориво? Преди 
всичко, на специфичните му свойства. 

Известно е, че най-доброкачественни въглища 
даватъ около 8000 калории топлина, когато петро­
ла дава около 11000 калории, значи съ около 30°/о 
въ повече, и то при единъ сравнително много по-
малъкъ обемъ гориво. А това е отъ големо прак­
тическо значение за транспорта, за складирването 
и манипулацията. При горението на въглищата се 
губи и една голема часть отъ ефективната топлина 
която криятъ, въ димъ, прахъ и пепелъ, когато 
при течните горива се използува максимума отъ 
съдържащата топливна енергия. 

Отъ друга -страна не е установенъ днесъ 
другъ продуктъ, който да притежава качествата 
на бензина и който би могъль да влезе въ употреб­
ление за двигатели на автомобили, аероплани и пр. 

Последните опити на Опелъ съ барутни за­
ряди за движението на автомобили, както и новия 
„Блаугазъ", употребенъ отъ Графъ Цепелинъ, еж 
още далечъ, за да не кажемъ' невъзможни, да 
станатъ конкуренти на бензина.. . 

Друго едно важно обстоятелство за масовото 
употребление на петрола е неговото изобилие въ 
природата. Ето какъ е вървело световното произ­
водство на петрола: 

Къмъ I860 год. 
, 1870 „ 
„ 1880 „ 

7600Э тона годишно 
870000 „ 

4500000 „ 

имъ значение 

Къмъ 1890 год. 
. 1900 „ 
„ 1910 „ 
„ 1920 „ 
„ 1926 „ 

. „ 1927 „ 

13500000 тона 
32365000 „ 
49155000 » 
104295000 „ 
165400000 „ 
185000000 „ 
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годишно 
п 

п 
п 

. 
п 

•) Процеса > описанъ въ колоните на списанието 
година VI. 

Докато преди 60 години главниятъ обектъ на 
петролната индустрия е била газьта за осветление 
(за петролни лампи), а другите добивани артикули 
еж се считали даже като излишенъ баласть при 
производството, въ последно време цельта на про­
изводството еж вече горивата за топливна енер­
гия и смазочните масла. 

Противно на миналото, сега, желанието за 
добиване на колкото се може повече бензинъ е 
толкова нарастнало, че доведе най-после до новия 
способъ за получаване на значително по-големъ 
рандеманъ бензинъ, чрезъ тъй нареченото „кра-
киране". 

Но, както казахме по-горе, едно отъ най сил-
нитЪ желания на бедните отъ къмъ петролни за­
лежи народи, както и на тия съ големи камено­
въглени запаси, е да станатъ колкото се може по 
независими по отношение на петрола, като си 
създадатъ източници за такъвъ, чрезъ добиване 
на подобни произведения по изкуственъ, или тъй . 
нареченъ „синтетиченъ начинъ". 

По рано споменахме, че въ това направление 
е постигнато вече доста въ Германия. 

„Отечняването", така да го наречемъ, на въ­
глищата, т. е. превръщането имъ въ течни горив­
ни материяли има своята дълга история, защото 
още преди откриването на петрола, е било извест­
но, че при сухата дестилация на каменните въгли­
ща, се отделя едно течно вещество, но то е било 
безъ всекакво практично значение. Презъ послед­
ните години, обаче, доста учени еж се заели съ 
добиването на течни продукти отъ кам. въглища( 
които по съставъ и свойства еж напълно сходни 
на петролните произведения, но не вече като стра-
ниченъ продуктъ, а като обектъ на една специал­
на самостойна индустрия. Резултати еж добивани 
различни, но съ пъленъ успехъ е увенчанъ труда 
на германския ученъ Д-ръ Бергиусъ, чиито опити 
продължиха отъ 1912 до 1928 год. и който сполу­
чи да добие единъ недостигнатъ досега рандеманъ 
отъ 70°/о, т. е. отъ 1 тонъ въглища да добие 700 
кгр. петролни произведения, отъ които само бен­
зинъ 250 кгр. По настоящемъ се преработват ь въ 
заводите на големия германски концернъ за хими­
ческа индустрия И. Г., който притежава патента и 
иппг?П°Ла 3 3 Т 0 В а п Р о и з в °Д с т во , преработвайки до 
4000 тона въглища дневно за добиване на тъй на­
речения „изкуственъ петролъ". 

Принципътъ на добиването се състои въ съ­
единяването при високо налягане до 120 атмосфе­
ри и при висока температура до 500 градуса, на' 
въглерода отъ каменните въглища съ водорода 
какъвто има въ изобилие въ въздуха и водата. 
Ьезспорно, като всеко ново откритие и това откри­
тие се нуждае отъ некой коректури, усъвършен­
ствуване, j ja да стане добиването колкото се може 
по рентаоилно, но главната пречка единъ пжть 
преодолена, ще се постигне и останалото. 

п я —„? П Р ° Ч е М Ъ ' Я С н о е- ч е н е с е изисква голема 
далновидность за да се предскаже, какво не ще 
г^тДих4ГН0Г° ГОДИНИ ' к о г а т о очните горива и дви-
дусТг,иатЯ

СЪ Т а Т 3 Щ е з а в л а д е я т ъ напълно ин­
дустрията и съобщителните средства 
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При такива перспективи чавсекжде почти еж 
съзнали, че съ неупотребяванато на каменните 
въглища като гориво, не се нанася некаква щета 
на народното стопанство, а напротивъ употребява­
нето на каменните въглища като твърдо гориво, 
се счита вече като разхищение на едно национал­
но богатство, каквото еж въглищата, съ огледъ на 
превръщането имъ въ течни горива, които могатъ 
по рационално да се използуватъ. 

При това положение на нещата, разбира се, 
въпроса за течните горива представлява немалъкъ 
интересъ и за насъ въ България, защото, отъ ед­
на страна, немаме никаква наша петролна индуст­
рия, а зависимъ изключително отъ нашата северна 
съседка или Русия; при това годишния вносъ, кой­
то ежегодно сё увеличава, е достигналъ вече 50000 
тона за последната година. Отъ друга страна, въ 
процентно отношение, сме една отъ най богатите 
страни съ въглища, които единъ день, поради го-
ръизложените перспективи, могатъ и ще бждатъ 
единъ отъ най-важните фактори за народното ни 
стопанство. 

За жалость, у насъ този въпросъ е билъ до­
сега сравнително слабо третиранъ било въ преса­
та, било отъ меродавните фактори. 

Последните — министри и парламентъ еж 
имали случая да засегнатъ косвено този въпросъ, 
недавна, при разглеждането на новия законъ за 
насърдчението на местната индустрия. Положение­
то въ новия законъ, да се ограничава постепенно 
вноса на течните горива чрезъ облагане съ мита 
индустриалците, е прекарано, доколкото схващаме, 
не съ цель да се насърдчи една местна индуст­
рия за добиване на течни горива, което би имало 
своето оправдание, а ПО-CKODO за да се угоди на ми-
нопритежателите, чрезъ косвеното, насърдчаване за 
впрёгане въ индустрията на парни двигатели, вме­

сто такива съ течни горива. Че това е така се 
вижда най-добре отъ чл. 17 отъ новия Законъ за 
Насърдчение на местн. индустрия, който лишава 
отъ право на безмитенъ вносъ, не само на теч­
ните горива, но двигателите, които употребя-
ватъ течни горива, и то съ самото влизане на 
закона въ сила. Като се има предъ видъ, че бъл­
гарската индустрия се състои главно отъ малки и 
средни предприятия, за каквито е общопризнато, 
че не могатъ и нематъ сметка да инсталирватъ 
парни двигатели, става ясно, какво новото поло­
жение спъва доста правилното развитие на мла­
дата ни индустрия. 

Разрешението на въпроса по този начинъ ни 
се вижда опортюнистично, безъ огледъ за духа на 
времето и тенденцията на бждащето. 

Не ни позволява местото тукъ да цитираме 
мненията на компетентни по въпроса въ разни 
страни, но ще кажемъ само, че и у насъ има спе­
циалисти, които показватъ едно по правилно схва­
щане по въпроса. Така електро-инженера г. Вл. 
Орозовъ въ статията си „Парни или Дизелови дви­
гатели", както и електро инженеръ г. Е. Пенчевъ 
въ статията си „Парна машина или Дизелмоторъ" 
нагазЕатъ вече въ тази область и създаватъ почвата 
за едно по-сериозно третиране на въпроса отъ 
страна на специалистите — инженери и техноло­
зи. Реферата на г. Инженеръ Николовъ би треб­
вало да бжде последванъ и отъ други такива. 

Желателно, обаче, би било, щото и заинте­
ресувани : индустриалци, миньори, химици и обще­
ственици да обърнатъ по-големо внимание на тоя 
тъй заженъ въпросъ за да не бжде разглежданъ 
и тълкуванъ едностранчиво и доктринерски, а въ 
пълна светлина и съ огледъ на общото ни народ­
но стопанство. 

Ив. Дачевъ, маш. техникъ. 

Въглищния прахъ като гориво въ парните котли. 
Всекиму е известно, че горенето е химически 

процесъ, при.който отъ съединението на кисло­
рода отъ въздуха съ съставните части на гори­
вото се отделя топлина. Колкото по-лесенъ е до-
стжпа на въздуха, толкова по-бързо и пълно ще 
става и горенето, т. е. тогава всека една най-малка 
частичка отъ горивото е въ съприкосновение съ 
нуждното за изгарянето й количество въздухъ. 
Излизайки отъ тази гледна точка, би требвало 
щото горенето да става при изобилно количество 
въздухъ и по възможность въ по-дребно състоя­
ние. Първото условие е, обаче, повече вредно, от­
колкото полезно, тъй като при достжпа на по-го­
лемо количество въздухъ, само известна часть отъ 
кислорода, съдържащъ се въ него, влиза въ ре­
акцията, а останалата излишна часть бива само 
безцелно нагревана и така испускана навънъ, 
следов, едно излишно губене ьа топлина resp. 
енергия. 

Редъ изчисления и практически формули ни 
даватъ начинъ за намиране само необходимото за 
горенето количество въздухъ въ зависимость отъ 
състава на горивото, състоянието му и т. н., на 
които тукъ н%ма да се спираме, тъй като цельта 
на настоящата ни статия не е тая. 

Отъ до тукъ казаното следва, че за да имаме 

пълно и бързо изгаряне на горивото не остава 
нищо друго, освенъ то да бжде по възможность 
въ по-дребно състояние и добре разпръснато, та 
по такъвъ начинъ всека една частица отъ него да 
бжде въ контактъ съ въздуха. 

Направените опити дойдоха да потвърдятъ 
сжщото, а именно, колкото въ по-ситенъ прахъ 
еж стрити въглищата, толкова по-бързо става из­
гарянето и следов, по-пълно освобождаване на 
топлината. Тази степень на стриване, обаче, стига 
до известие граница, тъй като при увеличението 
й, разхода на енергия за стривангто й значително 
се увеличава. 

Отношенията между въглищния прахъ и въз­
духа за пълно изгаряне е определено въ зависи­
мость отъ вида на горивото. Така, напр. кафявите 
въглАца изискватъ по малко въздухъ, когато за 
черните въглища е нуждно едно по-големо коли­
чество. Освенъ това, при черните въглища се за-
белезва едно по-големо колебание на необходи­
мия за горенето въздухъ въ зависимость отъ това 
какви въглища ще бждатъ употребени: сухи, маз­
ни, или съ много газове. 

И така, необходимо е, както да се установи 
нуждното количество въздухъ за изгарянето на 
1 кгр. отъ дадено гориво (въглища), така и въг-
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лищния прахъ да бжде добре размесенъ (раз-
пръснатъ) отъ горивната глава и добре смесенъ 
съ въздуха. 

Една добра горивна глава за въглищенъ 
прахъ требва да отговаря на следните условия: 

1) Да дава едно пълно смесване на въглищ­
ния прахъ съ въздуха: 

2) Приспособяемость за различни положения 
(вертикално, хоризонтално или наклонено); 

3) Проста конструкция; и 
4) Лесно обслужване. 
Когато главата отговаря на първото условие, 

т. е. пуска една равномерна смесъ отъ прахъ и 
въздухъ отъ отвърстието си, то запалването и из­
гарянето ще ставатъ пълно и бързо. Въ такъвъ 
случай пламъците започватъ на 25—30 см. подъ 
последната и еж съвършенно спокойни. 

., Фиг la и lb 
a—-I орна часть " ^ ° P « n,a8a; b == Долна- часть „а горивната глава 

с — Конусъ за разпределяне на горивото. 

Горивната камара при горене на въглищенъ 
прахъ требва да бжде пригодена въ зависимость 
отъ инсталацията, за каквато ще бжде употребя­
вана (за сухи барабани при дестилация, котли или 
печки). 

Докато пригаждането й къмъ сноповидни' и 
съ наклонени тржби котли беше лесно, при кот­
лите сь пламъчни тржби имаше да се преодолеятъ 
по-големи мъчнотии. Въ последно време еж на­
правени нови конструкции горивни камари за та­
кива котли, отъ които не всички еж изпълнени 
на практиката. 

На фиг. 1а и lb е представена една горивна 
глава1) въ различни сечения и единъ външенъ 
видъ. 1ази горивна глава е намерила приложение 
въ практиката отъ повече години за отопление на 
котли и индустриални пещи (ковашки пещи и до V 
среща се въ петь големини за единъ часовъ раз-
ходъ на прахъ отъ 20 до 500 кгр. Въглищния 

1) Изнамервачъ: Н. Schlenkermann, Eiserfeld a. d. Sieg. 

прахъ и въздуха се вкарватъ поотделно, което 
позволява едно изменяване "по желание отно­
шението помежду имъ, което е необходимо за да 
се получатъ неутрални, редуцирани или оксидира-. 
ни пламъци. 

Тази горивна глава на фиг. 1 се състои отъ 
следните три главни части: горна часть а; долна —-
b съ конусъ с за разпределяне на горивото; и отъ 
ребрата d, както и горивната дюза h. Освенъ това, 
както е показано на фиг. lb, необходимо е поне-
кога и едно приспособление i, което да дава въз-
можность на пламъците да бждатъ отклонявани до 
180°. На горната часть се намиратъ отвърстията 
за наблюдаване и чистене j . 

Въглищния прахъ се докарва до провода f чрезъ 
спиралния елеваторъ равномерно и пада върху кону­
са с, разпределя се принудително и се втича въ 

въздушното течение. Този въздухъ 
встжпва чрезъ късо отлетото отвър-
стие на горната часть и вследствие 
на скоростьта, която има, увлича 
падащия прахъ, завъртва се въ ви­
хрово течение и влиза презъ съпро­
тивителните ребра d- и горивната 
дюза h въ горивната камара. Ребра­
та d могатъ да се завъртватъ до из­
правяне и въ такъвъ случай т е 
служатъ като изправители на тече­
нието. 

Тази горивна глава отговаря на 
горедадените условия, тя е проста 
въ своята конструкция и посред-
ствомъ нея се получава едно добро 
смесване на горивото съ въздуха 
преди влизането още въ горивната 
камара, благодарение на намиращия 
се конусъ и поставените ребра и съ 
тангенциално отлетата частъ за вли­
зане на въздухъ. 

На фиг. 2 виждаме едно подо­
брение на тази горивна глава, което 
се състои въ това, че съ поставя­
нето на надупченъ разпръсквате-
ленъ дискъ, включенъ на разпреде­
лителния конусъ се достига една 
по висока степень на разпределяне 
на горивните частички и сжщевре-
меннно едно по-добро смесване на 
вжглищния прахъ съ въздуха. 

пя^пп^п3ЛР Ъ С К В а т е л н и я А И С К Ъ а е Разположенъ подъ 
?атаР, Ди Г Т 6 Л Н ? К ° Н У С Ъ Ь ' с д ъ р ж а се отъ бук-
сата с и болта d, а завинтения въ него конусъ Ь 

п Г Г В Ъ Д ° Л Н а т а ч а с т ь н а ^Ривната S e a 
™~, 1 а д а щ е т 0 о т ъ собственото си тегло пулвери-
Hvca b Z T И З Т И Ч а В Ъ В И Д Ъ н а "РУ* върху ко­нуса Ь, плъзга се по надупчената плоскость на раз-
Г д Т з К Т И „ Я

а Т С К Ъ Я « Т а К а ' Ч 6 ^ о т о с е ч е н е 
на ! w ™ т Д а б Ж Д е о б с и п а н ° съ прахъ въ видъ 
на дъждъ. Тангенциално вдухваното течение г З 

к " о г Г ч а \ Т Я о т Д И С К Ъ " РЗЗПрЪСКВа^5—£ то сито п2 Ъ н е г о п р е з ъ Действуващия ка-
върхност^яК Ъ П а Д а > Д Р у г а ч а с т ь с е плъзга по по-

ЙиТъ праРхъ:Р°ШеНИ ° Т Ъ ««РУшк-та, бучки o S 
Немските конструкции се строятъ сега възъ 
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«основа на многогодишните опити въ Америка за 
горене и обслужване съ въглищенъ прахъ. 

Представената на фиг. За, горивна камара е по­
строена по американски типъ и поставена на единъ 
ланкаширски котелъ. Забелезва се равно изидания 
-сводъ. За горивна глава е употребена една аме­
риканска конструкция,чрезъ която горивото и въз­
духа се вкарватъ поотделно. Горивото отъ въглищ­
ния сандъкъ се докарва до горивната глава чрезъ 
•единъ спираленъ елеваторъ. 

Горивната глава е малко отклонена отъ вер­
тикалното положение и закрепена на свода; пжтя 
на образувалите пламъци е показанъ съ стрелка. 
Тукъ образуване на дълги пламъци не е възмож­
но, т. е. да имаме пълно изгаряне, защото горив­
ната глава не дава добро смесване на праха съ 
въздуха. 

Въ дългите пламаци по-лесно е да се по­
стигне отделянето на пепелъ отъ частичките. След­
ствието отъ това е, че благодарение на големото 
напластяване на пепелъ требва всеки 24 часа да 
бждатъ чистени пламъчните тржби. 

Дължината на пламъците достига до 3 м. при 
действието на една по-голема тяга отъ 13 м. м. 
воденъ стълбъ (В. С), което сжщевременно влияе 
за скъсяването на пламъците. Върховите напре­
жения могатъ да достигнатъ само за кжсо време 
до 17 кгр. на м2 часъ. Коефициента на полезното 
действие, възъ основа на описаните факти е твър­
де малъкъ. 

При корновалския котель (съ една пламъчна 
тржба), показанъ на фиг. ЗЬ, съ нагревателна 
площъ 38 м.2 е била най-напредъ употребена та­
кава конструкция горивна камара съ сжщата го­
ривна глава (влизането на вжглищния прахъ да 

бжде отделно отъ въздуха). Не еж се указали ни­
какви по-добри резултати, и второ явили еж се 
сжщите неудобства (мъчно изгаряне и недостатъч­
но смесване). Най-големата паропроизводителность 
на котела е достигнала до 12 кгр./м.2/часъ при 

< * > • » 

Фиг 2. 

едно особенно приготвено гориво, и само 7-5 кгр./ 
м2/часъ — отъ прахъ отъ остатъците при сорти­
рането на вжглищата. Тези резултати еж дали по-
водъ да се произведатъ нови опити съ поставя 
нето на предпазителната Шленкерманова горивна 
глава. Получените при това резултати еж дадени 
въ следната таблица : 

Резултати отъ изследванията на единъ Корнавалски котель с ъ Шленкелманова 
горивна глава. 

И з с л е д в а н е № 1 I 

Време за изследването часове 
Изгорено количество вжглища' кгр./ часъ 
Водно изпарение кгр./часъ 
Изпарителность 
Мощность на нагревателната площь . . . . кгр./м2/часъ 

Г СОа въ об. °/о 
Съставъ на газовете въ плам. тржба . . < Ог въ об. °/о 
Отворъ на регистъра 
Тяга въ горивната камара 
Тяга въ края на котела 
Температура въ горивната камара . . 
Температура въ края на котела . . . 

височина въ м. м. 
. . . м. м. В. С 
. . . м. м. В. С. 
. градуси по °С. 

°С 

17,7 
63,7 

435.0 
6,8 

11,4 
13,8 
3,6 

250,0 
6,0 

6—7,0 
1350,0 

165,0 

6,0 
83,3 

632,0 
7,6 

16,6 
14,0 
3,0 

350,0 
5,0 
7,0 

1350,0 
225,0 

3,1 
88,7 

760,0 
8,6 

20,0 
11,3 
6,0 

500,0 
7,0 

7 - 8 , 0 
1400,0 
265,0 

7,0 
120,0 
865 (890) 

7,2 
22,8 (23,4) 
13,7 
4,2 

500,0 
7,0 

7 - 8 , 0 
1438,0 
280,0 

Отъ първия опитъ се е установило, че горив­
ната зона на новите горивни глави лежи на 25 см. 

•отъ нейното отвърстие, когато въ американските 
• беше 1 м. Това идва като доказателство за доброто 
смесване на вжглищния прахъ съ въздуха въ тези го­
ривни глави, вследствие на което имаме по-ранно за­
палване и подобро изгаряне. Въ пламъчната тржба не 
се наслоява вече толкова много пепелъ; сажди не еж 
се наблюдавали. Второто изследване (опитъ) е по­
казало вече едно по-големо натоварване на на­
гревателната площъ — отъ 16 кгр./м2/часъ. Тем­
пературата въ горивната камара е била сжщата 
както при първото изследване 1350 °С. При трето­
то изследване е било възможно да се достигне до 
„20 кгр./м.2/часъ, , 

Вследствие повече отворения регистъръ (500 
м. м. височина) се е получило при по-силна тега 
едно увеличение на засмукването на въздухъ; съ 
това се е явило едно процентно намаление на СОа 
отъ 14°/о на 11,3 и/о при едно увеличение на съ­
държанието на Ог отъ 3 % на 6°/о. По-нататъкъ 
опита не е можалъ да продължи, тъй като спи-
ралния елеваторъ за подаване на вжглищенъ прахъ 
не е билъ пригоденъ за едно по-големо число на 
обороти. Следъ свършването на опита е било пред­
видено едно увеличение на предаването на елева­
тора; освенъ това, въ горивната глава вместо спи-
рално навита площъ е билъ поставенъ единъ така 
нареченъ изправитель на течението. 

За това променение е било нужно едно спи-
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ране отъ 9*/г часа, следъ което новото запал­
ване не е било възможно безъ единъ малъкъ огънъ 
съ дърва. 

Възъ основа на наблюденията може точно да 
се приеме, че следъ 8 часа покой, запалването на 
праха, безъ особенъ огънъ може да става, тъй 
като стените еж още нагорещени до черешовъ 
цветъ, т. е. кржгло 850 °С. 

Въ последния опитъ е требвало да се опре­
дели максималното натоварване на нагревателната 
площъ — получили се средно 22,8 кгр./м.2/часъ. 

Фиг. За и 3D. 
Горивна камара зь горене на вжглищенъ прахъ, 

Въ последните 3 часа това натоварване достигва 
до 23,4 кгр./м.3/часъ (съответствуващо на 890 кгр. 
на часъ). По липса на вжглищенъ прахъ, това из­
следване е требвало да се прекъсне. 

Отъ анализата на газовете е било ясно, че 
винаги се съдържа още кислородъ, следователно 
въ горивната глава не е било достигнато още гра­
ницата на максималната мощность. Въ този случай 
натоварването на нагревателната площъ достигна 
до 25 кгр./м.2/часъ. 

На кжсо казано, становището е, че горивната 
глава отговаря на горедаденитъ условия. 

Отъ изправитела на пламаците еж излизали 
спокойни пламъци при повишена температура отъ 
1550" до 1600°С, въ средата на горивната камара. 

Требва да се споменатъ още и фактите, че 
праха се е вкарвалъ различно влаженъ, и въпреки 
това високата температура е била запазена. 

Внасяните сбити бучки вжглищенъ прахъ (на 
големина до грахово зърно), при навлизането въ 
камарата еж се пуквали въ видъ на експлозия една 
отъ друга. 

При преглеждането на горивната камара следъ 
свършване работата се е установило, че огнеупор­
ните тухли, въпреки високата температура не еж 
пострадали. Предните съединителни тухли, които 
еж биле на свода докато се е работило съ аме­
риканските горивни глави, винаги еж се сличали 
на вжтрешната си страна въ едно, сега обаче това 
го нема. 

Това е едно доказателство, на онова' което 
вече по-горе се спомена, че високата температура 
действува въ средата на камарата, а не на стени­
те. Установило се само, че температурата въ от-
върстието на пламъчната тржба е била 1350 °С. 

Въ пламъчната тржба не еж се отделяли ве­
че така много хвърчаща пепелъ, както това е било 
въ по-предния случай. Само въ страничните ходове 
се е намерило единъ тънъкъ слой отъ светла 
хвърчаща пепелъ съ дебелина около 4—5 см. 

Посоката на влизащата смесъ отъ вжглищенъ-
прахъ и въздухъ, респ. газове, е била отправена-
надолу къмъ основата. При това се е достигнало • 
винаги едно горене безъ остатъци и едно доста­
тъчно избегване шлакуването. Обаче при устрой­
ството, показано на фиг. За и ЗЬ, т. е. съ сводъ,-
равенъ и дюза, стояща по-високо отъ първиятъ 
димоходъ, респек. пламъчната тржба, при работа-
шлака се отделя само въ пламъчната тржба, кж-
дето чистенето му е много трудно. Това неудоб­
ство може да се избегне съ промената на кон­
струкцията на горивната камара, показана на фиг. 4,-
т. е. като дюзата се постави по-низко отколкото 
първия хоризонталенъ димоходъ (въ случая пла­
мъчната тржба). Чрезъ това се принуждаватъ га­
зовете да изминатъ единъ по-дълъгъ пжть въ го­
ривната камара по една наклонена посока нагоре 
докато достигнатъ до хоризонталния димоходъ, въ 
такъвъ случай шлака остава въ горивната камара. 

На фиг. 4 е представена една такава камара2) 
въ надлъжно сечение. 

Въ поставената предъ пламъчната тржба а на 
котела Ь, горивна камара с, сместа отъ вжглищенъ 
прахъ и въздухъ се впуска по описания начинъ 
отвесно надолу отъ горивната дюза d, закрепена 
на свода. 

Приблизително до средата този сводъ е по-
низко иззиданъ, така че частьта отъ него, носяща 
дюзата е по-низка отъ тая f, включваща се въ 
котела. 

И така, тукъ встжпващето отвърстие g лежи 
по-низко отъ отводното h за горивните газове, съ 

. което се препятствува, щото пламъците да могатъ 
да влизатъ въ джги непосредственно въ пламъч­
ната тржба. Съ това се осигурява едно по-големо 
отдалечаване на пламъците, resp. по-дълъгъ ходъ. 

Вследствие на това, тукъ се получава едно по-
добро горене и едно по-задоволително отделяне на 
шлака въ горивната камара с, отколкото до сега.. 

Фиг. 4. — Горивна камара за въглищенъ прахъ. 
а — Пламъчна тръба; b — Котель съ пламъчни тръби; 
с — Горивна камара; d — Горивна, глава; е — Долна 
часть на свода; f — Горна часть на свода; g — Встъ­

пително отвърстие; h — Изходно отвърстие. 

Въ издадената часть на свода еж направени-
отвърстията за чистене i, които презъ време на 
работата еж затворени, но е възможно вкарването 
на единъ пърть (шишъ) за чистене, съ който да 
могатъ да се отстраняватъ частичките отъ пепель 
въ началото на пламъчната тржба. 

Тези отвърстия i лежатъ непосредственно 
срещу пламъчната тржба и позволяватъ чистенето 
да става по-удобно. Даже и въ време на работа 
ако става това чистене, то коефициента на полез-

-) Изнамервачъ: Н. Schlenkerrcarm, EiserfeW a. 4. Sieg. 
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.«ото действие на горенето си остава почти единъ 
чИ СЖЩЪ, 

Въ заключение' требва да съобщимъ още и 
резултатите отъ производството, които еж се полу­
чили следъ едно по-дълго време на приспособе­
ните къмъ единъ ланкаширски котелъ горивна 

. глава и нова горивна камара. Инсталацията е била 
-както е показана на фиг. 4. 

Котела е билъ съ следните данни : 
Нагревателна площь. . 117 м.2; 
Площь на прегреватела 40 м.2; 

Груповите нагреватели еж служили за по­
вече котли. 

Употребяваните въглища еж имали следния 
•съставъ : 

Вжглеродъ . . . 52,00% 
Водородъ . . . . 3 ,50% 
Кислородъ и азотъ 10,80 °/о 
Сера 2,10 °/о 
Пепелъ . . . . 27,90% 
Вода. . . . . • 3,70 % 

Всичко 100,00% 
Техната топлопроизводителность се е коле-

>баела между 4977 и 5124 cal/kgr--
Като средно натоварване на нагревателната 

площь се сполучило следъ едно пО-дълго време 21 
. кгр./м.2/часъ; най-големото е било 24 кгр./м.2/часъ. 

Часовия разходъ на гориво се е колебаелъ 
между 450 и 470 кгр. Възъ основа на котелното 
натоварване, получена е била една изпарителность 
отъ 5,5—б кгр. Натоварването на горивната камара 
съставлявала 140,000 са1/т.3/часъ. 

Общия коефициентъ на полезното действие 
.(котела, прегреватела и водонагреватела) билъ 
определенъ на 8 2 % . 

Като вземемъ подъ внимание и това, че еж. 
се горели вжглища съ едно доста големо про­
центно съдържание на пепелъ (до 28 %i) общия 
коефициентъ на полезното действие е твърде за­
доволителен ь. Това обаче може да бжде достигнато 
-само чрезъ най-удобно избраните всички фактори, 
както и удобни горивни глави и верна горивна 
камара. 

Съдържанието на вжглеокисъ (СО) въ дима 
при излизането изъ пламъчната тржба, се е коле­
баело вследствие продължителната контрола по-

• средствомъ единъ Duplex -Mono — апаратъ между 
13,5 и 15,4%.. 

Запалването на сместа отъ вжглищенъ прахъ 
и въздухъ е ставало, въпреки намалението на 
топлопроизводителностьта чрезъ едно по-големо 
съдържание на пепелъ, вече при 300 м./м. отстоя­
ние отъ отвърстието на горивната глава. Този 
фактъ е сжщо едно доказателство на добрите 
свойства на горивната глава. 

Отмерени температурите на камарата еж се 
колебаели между 1350° и 1550'' С; въ началото на 
пламъчната тржба, газовете еж имали още въ 

.средата 1260° С; техната температура е спаднала 
до 295—305" С, отмерена задъ прегреватела. 

Горенето въ новата камара е показало едно 
очебиющо тегляне на пламъка най-напредъ на до­
лу, благодарение на което по-голема часть отъ 
пепельта (не по-малко отъ две трети) се е отде­
ляла въ камарата. Остатъка е оставалъ въ пла­
мъчната тржба, който съ помощьта на апаратъ съ 
духане лесно може да се очисти. 

Дължината на пламъците е била приблизи­
телно б м. : 

Това е едно големо преимущество при упо­
требление на вжглища, богати на пепелъ, както 
въ горния случай. 

Големо внимание требва да се обръща сжщо 
и на явяващите се разлики въ налеганията въ и 
вънъ отъ горивната камара. Явяващото се нале-
гане въ тази последната отъ встжпването на вж­
глищенъ прахъ и въздухъ се е колебало между 
5 и 8 м. м. В. С. 

Докато при ржчното обслужване е била нуж­
на една тяга отъ 13 м. м. В. С , и напълно отво-
ренъ регистъръ, т. е. 900 м. м. височина, то за сж-
щите условия за горене на вжглищенъ прахъ съ­
ответствува тяга отъ 3,5 до 4 м. м. В. С. и отворъ 
на регистъра 200 м. м. 

Едно друго приложение на новата горивна 
глава ни показва фигура 5, която дава единъ 
надлъженъ разрезъ, на една затоплителна печка 
(огнище) за нагреванг на малки блокове отъ 1 до 
1,5 кгр. тежесть и при пълно горивно устройство. 

Фиг. 5. — Нагревателна пещъ съ Шленкерманова горивна 
глава за вжглищенъ прахъ. 

а — Ре}ервуаръ за въглищенъ прахъ; Ь — Спираленъ 
елеваторъ; с — горивна глава; d — Студенъ въздухъ; 

е — Топълъ въздухъ; f — Нагрёване на въздуха; д — Коминъ. 

Тази печка се състои отъ едно преминаващо 
презъ нея отвърстие, благодарение на което бло­
ковете се поставятъ и изваждатъ. Имаме значи 
принципа на генератора. Нейния обемъ е 1,35 м.3. 

Въ фиг. 5 се вижда пжтя на праха и възду­
ха ; първия се взема отъ сандъка посредствомъ 
спиралния елеваторъ. 

Въ .зависимость отъ употребяемото гориво, 
въздуха може да се нагрева предварително до 
375—400°С. За тази цель служи нагревателя, на-

' миращъ се надъ свода, откждето отива въ горив­
ната глава. 

Отъ показаните натоварвания на печката, ико-
номичностьта й е очевидна. Тамъ въпреки съдър­
жанието на пепелъ въ праха (19%) при топлопро­
изводителность отъ 6000 kcal беха получени след­
ните данни : 

Затопленъ материалъ за една дванадесетча-
сова смена: 2500 до 3000 кгр. което съответствува 
на 2000 до 2500 парчета; 

Разходъ на гориво 240 до 264 кгр. въ 24 ча--
са, или равно. на 9,6 до 8,8 % ; 
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Коефициента на полезното действие на печ­
ката п сё пресметна до 36 %> — това е една доста 
голема величина. 

Затоплянето на печката отъ студено състоя­
ние ставало за \*U до 2 часа, при изразходване 
на 60 кгр. дърва и вжглищенъ прахъ. 

Тукъ благодарение високото и равномерна 
затопляне на материала се получава покрай нама­
леното прекжсване вследствие намаление времето-
за затопляне, още и едно значително намаление 
разхода на енергия при обработването му. 

В. Пасковъ геометъръ, Варна 

За влиянието отъ изменението на хартията. 
Всеки който има да работи съ мащабно точ­

но начертани планове ще требва винаги да взема 
подъ внимание свиването или разпущането на хар­
тията. Макаръ, че днесъ препечатването за плано­
вете въ множество екземпляри, благодарение на­
предъка на печатарската техника, може да се прави 
по така наречениятъ сухъ начинъ, все пакъ следъ 
печатането има изменения, които се приписватъ на 
климатичните влияния и които могатъ да иматъ 
неприятно влияние. Още повече, че се случва да 
се работи съ планове възпроизведени по стариятъ 
начинъ, при които измененията могатъ да бждатъ 
съответно по големи. До каква степень това сви­
ване и разпущане влияе на една отсечка отъ плана 
е вече достатъчно познатъ. За сега ще се изследва 
техното влияние по отношение на хгъла въ плана 
и' при това за жгълъ 90" (100°) които случаи имаме 
при технически, а най-вече при землемёрни работи. 
Ако изменението на хартията е еднакво въ над­
лъжно и напречно направление то е ясно, че4 точ-
ностьта (верностьта) за жглите на плановиятъ об-, 
разъ се запазва. Въ по-вечето случаи, обаче, тия 
изменения еж различни. Заради това споредъ го­
лемината на това различие явява се и изменение 
на жглите въ образа на плана, на което не може 
да не обърнемъ внимание. 

Въ фиг. 1. А В CD представлява единъ квад-
ратенъ изрезъ отъ единъ мащабно строго начер-
танъ планъ. Този квадратъ има за страна отсеч­
ката а, тъй като ще разглеждаме изменението на 

Фиг. 1 ЛВ = a AD' = а0 

хартията въ надлъжно и напречно направление, то 
представяме си, хартията се изменя само въ едно 
направление, така че, върховите точки на квад-
paTaCD се преместватъ къмъ С D'. Тогава отъ квад­
рата A BCD се образува правожгълника A B C ' D ' 
съ по малка страна ао. Отъ една свободна точка 
Pi отъ единъ нормаленъ плановъ образъ спущаме 
отвесъ (перпен'дикуляръ) съ основа Рг къмъ пра­
вата линия LM, която е сжщо отсечна между две 
точки отъ плана. Вследствие изменението на хар­
тията точката Pi отива къмъ Pi/, правата линия 

LM — къмъ LM' и жгловиятъ връхъ Рг къмъ *> 
Отвеса отъ точка Pi ' къмъ съответната линия L M ' -
обаче, не е въ точка я, а въ точка Рг'. Тази раз­
лика между точките т. и Ри' има стойность за на­
шето изследване. 

Представяме си върховата точка Рг неизменна 
както въ изрезаниятъ квадратъ, така сжщо и въ 
правожгълника. Тогава точките А В CD Pi и я отъ 
фиг.' 2. отиватъ респективно къмъ А'В'С'Б'Р^Рг, а 
линията LM=g се завърта около Рг къмъ L ' M ' = g ' ' 
Отвесътъ отъ тонка Pi ' къмъ съответната линия7. 

гу 
-& 

w. ?л 

-3. 
> s'rf •• 

"+ 
+л 

Фиг. 2 

g' отива въ точка Ра'. Търси се въ случая едно-
математическо съотношение за - Рг'=Р2 Рг';—<], за 
която цель си мислимъ, че постоянната точка Рг 
представлява началото на една координатна сис­
тема, чийто оси X и Y да еж успоредни на стра­
ните на нашиятъ изрезанъ квадратъ респ. право-
жгълникъ. Тогава за линията g имаме . задоволя­
ващата я уравнение. 

у-шх=о . . . . (1) 
кждето m—tgip означава фактора за направлението • 
на тази права. 

Отговарящето уравнение за правата g' е 
у—тох-о (2) 

те се отнасятъ помежду си както 
an tgvpo mo 

- = - - отъ ГБХЪ се получава а tg<P 
ю — = т ' поставяме — = « . . . . (3) и се получава 

m ' = am което заместено въ уравнение (2) дава 
y - a m x —о . . . . (4). 

Отвесътъ отъ точка Pi' къмъ правата линия е' 
има уравнението: 

(x—xi') -f am (y-yi/) = 0 или 
x-T-amy — (xi'-f-amyi')=-0 . . . (5) 

Имаме обаче xr=xi, y i '= a y i тези стойности заме­
стени въ уравнение (5) даватъ 

x + a m y - ( x i + a 2 m y i ) - = 0 ". . . . (6) 
Координатите на точка р,.< (основата на отвеса) се 
получаватъ отъ пресичането на отвеса съ правата' 
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gi чрезъ заместване стоиностьта на у отъ уравне­
ние (4) въ уравнение (б). 

х + а а т 2 х—(xi-f-a2 m yi) = 0. 
О Т Ъ това уравнение получаваме стоиностьта за 

XI -f- а 2ГП yi 
обцисата : хг' == l + « 2 m 2 

!+S 

(S) 

Фиг. 3 

Споредъ фиг. 2. обаче имаме x i = s sin (180 - cp), 
гдето s означава дължината на отвеса Pi Рг отъ Pi 
къмъ правата g, следъ което заместване получаваме: 

, Ю • = - . . . . (9) 
i/„ • ' ' 

XI — 
Vm2+i 

еж що и за 
yi = S COS ( 1 8 0 — ф ) —: — S-

1 (10) 
Vm3+1 

Тези стойности заместени въ уравненията 
(7) и (8) даватъ 

m „ 1 
s -,-——= ачп 

Vm2+1_ 
l + a

2 m 2 " 
S. ГГЬ ( 1 — a 2 ) 

'(Т+^^пТч-Т 

X 2 ' = 

или 

•а ЧГ) S , :• 

Vma+1 

• (11) 

, «m2s(l —«2) 
и з а у 2 = — ——__: 

(l + «2m2) Vma + 1 
. (12) 

и най-после имаме за d2 = x/22 + y,2a, гдето заме­
стени стойностите отъ (11) и (12) даватъ: 

2 _ s 2 m 2 ( l - a 2 ) 2 a a . n r , . s 2 ( l - a ! ) B _ _ 
(1 4т a2 m2)2(m2 + 1 ) + ( 1 + «2 m2)2(m2 + 1 ) — 

_s 2m 2 ( l -a 2 ) 2 ( l + a2m2) 
— (l + a2m2)2(m2 + l 

пъкъ самата стойность d 

_ s 2 m 2 ( l - a 2 ) 2 _ 
(1 - " 2 .m 2 ) (m 2 - f 1) 

m . s . ( l - « * ) 2 

или 

. п _ ч m _ ( l + a ) _ _ _ 
: *'' 'V(l + a2m2Hirr + l) 

V(l + asm*)(mB + l)~' 

• • 03) 

Тъй като a се различава съвсемъ малко отъ еди­
ница, то можемъ съ достатъчно приближение да 
поставимъ 1 + a = 2 

1 —, 2 m 

d = n - a l s 2 ^ ф П -
- - ( 1 Ь 8 . 1 + ^ ф - ( 1 

V(l + m2)2 

a ) . S . 

или 

2. cos2 ф tgip 
'(l+tg2<p)cos2<p 

= (1 a) . S . 2 . SHI ф . COS ф . 
d = ( l - « ) . s . s i n 2 i p (14) 

Това уравнение ни показва че грешката d 
расте: 

1. Пропорционално на дължината на отвеса s. 
2. Пропорционално на разликата отъ измене­

нието на хартията въ право и напречно направление. 
3. Пропорционално на sin на двойвия жгълъ 

отъ наклона на линията къмъ положителната Х- ось 
(по дългата страна- на правожгълника). 

За практиката се е констатирало, че е най-
удобно линията LM (измерваната линия) така да 
се налучи, че отвеса върху крайната точка, по въз-
можноСть да остава късъ и направлението на ли­
нията LM да е приблизително съ направлението на 
страната на картона (хартията). 

Да разгледаме стоиностьта за d въ единъ 
практически примеръ: 
Дадени еж: а = 100m.m.\i а —ап 1_ 1 0 , 

а 0 - 9 9 ш т / *~~ а ~~100 ' 
Ф - 45° 
s — 2 0 ш . т 

Требва да се забележи, че формулата (1 — a) 
съдържа разликата отъ изменението на хартията 
въ проценти, който изразъ се използува въ прак-

»*Х 

Фиг 4 

тиката отъ землемерите. Съ дадените стойности 
се получава: d — 0-01. 20. 1 = 0 ' 2 m. m. 

Тъй ката при изчертаване на картоните обик-
новенно се работи съ точность :—- m. in. то греш-
ката отъ 0-2 т . т . е вече доста чувствителна. Изъ 
практиката, обаче, се срещатъ достатъчно случаи 
съ по-дълги отвеси и по-големи изменения на хар­
тията, при които <1 получава чувствителна големина. 

Особно требва да се взема подъ внимание 
стоиностьта за d при случай когато се отнася до 
положението на граничните линии които служатъ 
изключително като основа на кадастралниятъ планъ 
или пъкъ при нанасяне на по-разтегната полиго-



нова мрежа, чийто координати не еж изчислени 
по първоначалната координатна система. Ако си 
пресметнемъ стойностьта на d въ интервали отъ 5и 

на 5° при едно произволно 1—« то се получава 
кривата въ фиг. 3. Но да разгледаме проблемата 
сега отъ обратната страна. Изхождаме отъ точ-
ностьта 0*1 м.м. при чертанието и се питаме: каква 
величина не требва да преминава дължината на 
отвеса, за да остане d по малко отъ ОТ м. м. 

За цепета решаваме уравнение (14) споредъ 
d С 

s и получаваме s =-г\ т—-•—~— —= ——;—• 
3 (1 - а . ) Sin 2 ф SH1 2 ф 

Споредъ товв нашите крайни стойности за s 
на една крива 1) която е като асимптота къмъ 
координатните оси. 

2) Която крива лежи симетрично, къмъ жгло-
половящата на осите и има за върхова точка тази 
която се получава отъ пресичането й еж жглопо-
ловящата. 

Въ фиг. 4 е нанесена кривата при наклоненъ 
жгълъ отъ 5° на 5° и при стойность за s = 0"4% и 
1°/о разлики въ изменението на хартията. 

Ако се начертаятъ, неколко криви при раз­
лични стойности за 1—а върху копирна хартия, то 
за всеки планъ да се провери (чрезъ налагане 
кривите върху плана) дали дължината на отвеса 
при съответното изменение на хартията лежи още 
между границите на търпимата точность при 
d = 0-1 м. м. 

За сжщата целя ни служи и таблично съпо­
ставяне на крайните ординатни стойности s за d = 
= 0-1 м. м. Междинни стойности могатъ безъ за­
труднение да се определять чразъ интерполиране. 
Прасметането на наклонниятъ жгълъ Ф за цели 
градуси е напълно задоволително; напротивъ опре7 
делятъ се даже хартийните изменения точно до 
ОТ°/о. Ординати по-дълги отъ 60 м. м. се случватъ 
редко въ практиката, затова техното премерване 
е пропуснато. Горната таблица има голёма стой­
ность за това не може безъ пргеметане да ни по­
служи при карти и планове отъ различенъ мащабъ. 
Ако искаме, обаче, тези ординатни дължини да 
ги имаме, при трасирането на полето, въ метри то 
при мащабъ 1:1000 таблицата ни дава и безъ 
друго крайните дължини на ординатите въ метри. 

За мащабъ, обаче, 1:5000 това число ще 

требва да се умнижи оше съ 5; за М. 1:2000 съ 2 и т. н. 
които пресметания могатъ да ставатъ умствено. 

Таблице 
на крайните ординатни стойности въ милиметри 

за d = 0 1 м. м. 

1-а 
Разлика отъ измен, на хартията (а-ао) въ проценти 
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9-в; 

9 4! 
9 2 
9 1 
9 0 
8 9 

14 
13 
13 
12 
12 

11 
11 
10 
10 
10 

9 8| 
9 5 
9 3 
9 1 
|8 9| 

8 7 
8 5 
8 4! 
8 3 
8 2 

10110 
Ю|9.6] 
1999 3 
9 6;90] 
1938 7 

10 9-6 8 8 8 1 
10!*'5'8 7 8 01 
10 9-4 8 6,7-9 
10 9 3 8 5 7 9 
10 9 2 ' 8 4 7 8 

12 И 
11 11 
11 (10 
10 10 
10,9 7 

9-1 
'8 8 
8 6 
;8 4 
8 2 

8 1 
7-9! 
|7-з: 
77 
7 6 

8'5! 
8-3 
8 
7 9] 
7 7 

7 5 
7'4| 
7 3, 
7 2, 
7 i 

18 17 
15 15 

14 14 
13 12 
12 12 
11 
11 

10 
9 9; 
9 5 

11 
10 
10 
9б|9 0; 
9 2 8 6 

9 3|8 9;8 3 
0] 9о; 

87 
8 4] 
8 2 

7 9, 
17 7 

5 
7:4 

117 

В 5 
, 8 ' 
|7 9| 
77 

7 5 
!7 3: 
7 1 
6 91 

.7 
•5 

7 3! 

|7 2;6 8 

9 9 9 4 
9 4 8 9 
9 0 8 5 
8 Н 8 1 
8 2 7 8 

7 9 7 5 
7 6] 7-2 
7 3 , 7 0 ; 
|71 'б7 
6 9 6 5 

6 7 6 3 
6 56-2, 
6 3 6 1 
6 2 5 9, 
6 1 5 8 

6 7 6 3 60,571 
6 5 6-2 5 9 5 6! 
6 4|б-15-8 5 5 

г ,5 3 6-0 5 7'5 4! 

:6 6:625-8 5 5 5 3 

17-57-06 6 6 2 5 :8 5 5 5 3 
1'б-9 6 5б-2 5-8!5 5 5-2 
16 9 6-46 157J5-45-1 

!7-3 6 -8 ;б4 | б 157 5 4 5.1 
J7-2 6 7 6-3 6 0 5-6 5-35 0; 

1 I I , I i 

Инж. Ж. Маджаръ — Виена - . 

Коефициента на полезната мощность „Coscp", неговото 
определение, действие и конпенсирване. . 

Паролата на 20-тия векъ, особено следъ ка-
тострофалната за почти всички народи война, е 
най-рационалното и икономично добизане на елекр. 
енергия и беззагубното й пренасяне на далечни 
разтояния. Това доведе до широката централизация 
и появяването на примерните колосни електропро-
изводителни централи като Румелсбурската центра­
ла „Клингенбергъ" въ Берлинъ и „Шанонската" 
централа въ Ирландия. (Първата построена отъ 
A. E.G., втората отъ „Siemens Sehuckert", Berlin). 

ГОГГБМОТО централизиране на огромни енергии, 
които давать токъ на мрежите на всекакви ин­
дустрии, поставя за задача на науката и техниката, 

щото пренасянето на тези економически добити 
енергии да става по възможность съ малки загуби. 
Съ преминаването при пренасянето на електр. енер­
гия отъ низко въ високо напрежение, мислеше се, 
че проблемата е разрешена, като едиьъ отъ глав­
ните фактори „Coscp" се пренебрегна. Това се 
дължи на тогавашния характеръ на мрежите и 
поради това, че навремето всетаки още тьрпимъ 
„Ocstp се считаше за ,неЩо неизбежно. Но, обаче, 
съ все по-големото разпространение на индукцион-
ния моторъ за механична сила въ всички области на 
индустрията и земледелието, коефициента на по­
лезната мощность взе да става все по-лошъ и по-
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лошъ и даже некой мрежи съ преобладаваше зе­
мледелие и химическа индустрия, регистрирваха 
единъ „Coscp отъ 0'4 до 0 3 

Какво означава такова едно влощаване на 
коеф. на полезната мощность при пренасянето и 
и изобщо за сжществуването на електопроизводи-

телните централи изчислени на съв-
семъ друга база, ще вид^мъ по-на-
татъкъ. Тукъ е достатъчно да спо-
менемъ накжсо, че централи из­
числени за нуждите на консумато­
рите въ дадена область, не беха 
въ състояние/ поради лошия „Cosy" 
да дадатъ тази енергия. Лошото 
економическо положение следъ вой­
ната не позволяваше едно увеличе­
ние или модернизирване на подобни 
елек гропроизводителни централи, 
вследствие на което се обърна по-
големо внимание на «Cosip" — кон-
гресъ презъ ноемврий 1921 год. въ 
Берлинъ. 

Отъ тогава насамъ подъ потика на електро-
производителните централи се разработи все повече 
и позече тази проблема, благодарение на което днесъ 
притежаваме една ярка представа за този факторъ 
и сме ьъ състояние както при нови централи, тъй 
и при сжществ\'юши съ помошьта на средствата, 
съ които по-долу ще се занимаемъ, да подобримъ 
„cosinusa" за икономическото пренасяне на енергията. 

Много централи страдать отъ това, че при 
добиването, пренасяне и при консумирването на 
електр. енергия въ мрежит-fe циркулиратъ токове, 

Фиг. 1 

5/41 TOaoPh 

Фиг. 1 а 

които еж необходими за подържането на електро-
магнетичесйото състояние, които, обаче, не могатъ 
се използва за полезна работа. . 

Всеки моторъ, трансформаторъ или провод-
никъ притежава пулсиращи магнетически полета, 
за чийто пълнене и изпразване се изразходва енер­
гия, която циркулира въ токовия кржгъ насамъ-на-
татъкъ безъ да върши как:ато и да е полезна 
работа. 

Променливите токове отговарящи на тази без-
ватна енергия наричаме „безватни токове." Те еж 
90° отклонени отъ ватния (деиствующъ) токъ ,1в" 
и събранъ сь последния споредъ векторната диаг­
рама въ фиг, 1 ни данатъ целия токъ . 1 " , който 
заключава съ напрежението жгъла ip. Отношения­
та на ватовия токъ къмъ целия (привиденъ) токъ оз­
начаваме съ коефиииентъ на полезната мощность: 

Cosip = т 

Ватната енергия се равнява на В .=Е . 1в= Е. I. 
cos ф, а безватната на Вб Е. \б=:Е. I. sin ф. 

Определението на всички части въ една цен­
трала става, обаче, възъ основа на делата (привид­
на) енергия В = Е. 1.=Е]/127+12<5 - ^ В ^ + В М . 

При увеличаването на безватните токове треб­
ва всички «асти да се взематъ пс-гелеми. отколко­
то еж нуждни за пренасянето на касаю_ата се ват-
на енергия. Това е съпроводено съ излишни раз­
носки, поради което се вреди на рентабилностьта 
на инсталацията. 

Фиг. 2. 

• Факторите, които влошаватъ „сгвф" еж главно; 
а) Индукционните мотори, които споредъ го­

лемината си иматъ при нормалната си мощность 
единъ „совф" отъ 0 7 -f- 0-9 и еж гланните консума­
тори на безватна енергия. Главната прична, за ло­
шия „соБф" на мрежите се дължи на факта, че 
индукционните мотори на консуматорите за по-
големата сигурность и резерва, въ повечето случаи 
еж предименсирани и работятъ съ Va-r-3/* товаръ. 
Фиг. 1-а ни показва нагледно влошаването на „совф" 
при различни товари подъ и надъ нормалната мощ­
ность за мотора при нормаленъ „совф" 0'9, 0'85, 
0-8 ,075. 

Тъй като голема часть отъ товара на мрежи­
те съставляватъ индукционни мотори, то е въ ин-
тересъ на добрия cos ф на мрежата, щото моторите 
да бждатъ точно определени споредъ нуждите на 

консуматора и да работятъ съ 
нормалния си товаръ. Величи­
ната на нормалния „соэф" при 
индукционни мотори, завчеи отъ 
големината На въздушната цеп­
натина между статора и ротора. 
За постигане на добъръ „соэф" 
фабриките конструирватъ мо­
торите си при достатъчна ме­
ханична сигурность съ една 
въздушна цепнатина отъ 0-3-f-
-r-0-4*)m/m. 

б) При силни токове и дъл­
ги въздушни линии се явяватъ 

на второ место проводниците като големи консу­
матори на безватна енергия. 

Безватната енергия, която проводниците кон-

<гиг. 3 

*) При малки мотори, 
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_ . /КВатиЛ2. X о о 2 сумиратъ на Вб—= I = I ——- ;-332. 3 v хЕ.созф/ 1000 1000 
тока; X = 

въКВА, 

=0). L = 

-4 

кждето Е = напрежението; 1 
—= индуктивното съпротивление 

в) На трето место 
може да споменемъ тран­
сформаторите. 

Гореказаното за ин- \ 
дукц. мотери важи и за 
трансформаторите. 

Ыахнетизирующата 
бенатна mepixtn се равнява 
српдно на произведението 
(на) крмовия — фреквенпъ 
на промпнливгш токъ по енермяти (А) съхранена въ 
магнетическом^ ноле: Щ = 2тЛ. A 
Или чрезъ редъ математически преобразования се 
получава B e = —-B2sq кждето i — периодите въ 

Фиг 4. 

магнетна сила, q = сечението а про-секунда; В 
изведението „q*" = обема (Фиг. 2). 

Магнетиз. енергия се равнява на 6 — Ю«/о отъ 
нормалната мощность. 

И. 
Следъ като разгледахме факторите, които вло-

шаватъ „cosip", ще се спремъ накжсо върху влия­
нието, което оказва коеф. на полезната мощность: 

1. Чрезъ влошаването на „cos Ф " увеличава се 
безватната енергия (следоват. и силата на тока), 
което е съпроводено съ уголемяването на токоото-
плителните загуби Z=I 2 . R —= 12в -\- 1~б) R; R = омо-
вото съпротивление. 

2. При увеличаването на тока става нужда, 
щото проводниците да се предименсиониратъ, кое­
то поск^пява значително инсталацията. 

3. Вследствие лошия „кюф? увеличава се па­
дането на напрежението и константното държане на 
напрежението въ централата е съпроводено съ го­
леми мъчнотии. При централи съ cos ф = 0'4 -=- 0*3 
е отбелезано едно спадане на напрежението отъ 
30-f-35o/o. 

4. Коефициента на полученото действие на ге­
нераторите, трансформаторите и изобщо на целата 
инсталация зависи отъ „совф" съ който работятъ. 

Поради изложените причини се стрематъ и 
въвеждатъ електропроизводителите особени тарифи, 
които точно определять цената на киловатъ часа 
при нормаленъ Сойф напр. — 0'8. Консуматори, кои­
то взимать енергия съ по-лошъ cosinus иматъ едно 
увеличение до 25о/о, а такива съ по-добъръ едно 
намаление до 0>/о отъ цената. . (Следва) 

Т. Стоиловъ 

О т о п л е н и е . 
Цель на отоплението е да се придаде на зат­

ворени пространства и помещения служащи за жи-
вене или пъкъ за работа, една температура, която 
се понася благоприятно отъ човешкия организмъ 
Отопляванието на такива пространства е необхо­
димо не само отъ хигиенично-здравословни съоб­
ражения, то е наложително още и отъ етична ра­
ботна предвидливость, а имено повишава се зим­
но време по тоя начинъ охотностьта за работа за 
да се постигне една по-голема производителност 
за предприятието. Отоплителната установка требва 
да бжде въ положение чрезъ изменение притока 
на топлината да подържа една постоянна "темпе­
ратура въ отопляванато пространство, въпреки из­
мененията на вънкашната температура. Колебания­
та на температурата въ обитаеми отъ хора поо-
странства, особено при охлаждание съ повече отъ 
г-1 С, се възприематъ доста неприятно отъ по-
чувствителни лица. Въпросътъ, съ който искаме 
да занимаеме читателя ще разгледаме въ две от­
делни части. Първата ще бжде една физикоарит-
метична скица и ще служи като основа за построе­
нието на втората, която ще занимава чисто техни 
ческата страна на въпроса. Начинътъ, по който 
нии сме избрали да решимъ поставената си за 
« ^ я

е
е

П Ж Т Ь Т Ъ , П О К О Й Т О в ъ о б щ е н и й Р ^ а в а м е всека една дадена техническа задача. Така ний 
наи-напредъ започваме с ъ : температурата. КОято 
щтбвада владш въ едно отоплявано прастрансшо 
Тя се избира споредъ цельта, за която ще сл?ж°и 
помещението и работата на хората, които ще го 
обитаватъ: за. ко лши и финни занятия простран­
ството се отоплява на по-висока температура а 
места, въ които ще се извършва Й О , Ц „ ' М 

тежка ртна работа, отоплявание требва да стмя 
на по ниска температура. а 

Споредъ нормите на съюза на индустриите 
за централно отопление въ Германия подържатъ 
се следните температури: > 

Въ фабрични помещения за "лека 
ржчна работа -т-18°С 

Въ фабрични помещения за тежка 
ржчна работа . -М5°С 

Въ ЛеярНИЦИ . . ' Т-JQ0-
Въ пространство, които се използ- ~Г 

ватъ само кратко време: коридори, съ- • -
единителни проходи, нуждници и др. . -|-5"С 

Въ дърводелници за да се предо-
врати твърде бързо истивание на ле-
П И Ш Т ^ я ' - • • • . + 1 8 - - 2 0 ч С 

Въ оояджииници. . 4-?п°Г 
Въ лакирници . . ' ' 4 - 2 5 ° С 

к л и м а ^ и ч Г Т ^ " вгнтшна температура. За вашите 
c S o Г - 2

М0е0ТгРеОЛОтЧНИ У С Л ° В И Я ^ е ва>™ 
2К—-.ТЗ-С а « пп п о " з а п а з е н и (по-закжтени) 
- 25»С по-високи и открити места! 

R n T n
 Топлопренасяние. Вкарваната въ простоанст-

кояхо. „0.висока
а ̂ L i s z „аГ8ратура-

« т о „, една и°«а„° ;е
Ъ„„^й™' с"«"> • » " -

ството, количеството на B K . D S K пР°"Ра»-

npoc;Pa„ce
T™TOB,0

TorS = , с ™ р а
ь ; а

о т р
в Г , а в в щ и 

личество ,ZZ Ze,r^Z'ammb- Т о М к о -
-рмъ пренаошие „а.ънъ £ £ £ J 4 m T U K ' ' l m 

"' наРичатъ загуба на ох-
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„лажданието, на пренасянието (трансмисони загуби) 
т е зависятъ отъ строителния материалъ, устройст­
вото и дебелината на покрива и стените. 

ТоплопренасяНието или загубите отъ охлаж­
данието се определя съ помоща на числата {кое 

• фиииента) на топлопровод и мостъта К, което показва 

числото ьа пренесшитп калории топлина за 1 чакъ 
презъ 1 м2 плоскость и температурна разлика 1°. 

Следните таблици, съставени по проф. Bra-' 
bbee и Rietschel, съдържатъ топлопроводните, тран-
смисиони коефициенти за фабрични постройки, за 
каквито се отнасятъ и по-нататъшните разяснения: 

Дебелина на стената въ м. 

Сжщо съ въздушенъ пласть, куха стена К = 

0-12 

2-4 

0-25 

1-7 
1-4 

0-38 

1-3 
1-1 

0-51 

1-1 
0-9 

0-64 

0-9 
0-8 

Дебелина на стената въ м. 

Зидария отъ варовитъ камъкъ. . . . К = 

о-зо 

2-2 
2-5 

0-40 

1-9 
2-1 

0-50 

1-7 
1-9 

0-60 

1-6 
1-8 

0-70 

1-4 
1-6 

Дебелина на стената въ въ м. 

Стена отъ железобетонъ съ лека армировка 
Стена отъ железобетонъ съ мрежна арми­

ровка (Rabiz, Strekmetall) . . . . 

К = 
К = 

к = 

о-оз 

5-1 

0-05 

4-2 
4-4 

0-08 

3-7 
3-8 

о-ю 

3-4 
35 

3-8 

0-15 

2-9 
з-о 
3-2 

0-20 

2-6 
2-7 

2-7 

0-25 

2-4 
2-5 

2-5 

о-зо 

2-2 
2-3 

2-3 

0-40 

1-9 
2-0 

2-0 

0-50 

1-7 
1-8 

1-8 

Изидана дървена конструкция (паян-
та) неизмазана, дебела 12 с К—2-2 

Изидена железна конструкция, (паян-
та) неизмазана, дебела 12 с1м. . . . К=3*5 

Стена отъ железенъ листъ . . . К=6— 
Стена отъ железенъ вълнообразенъ 

листь . . . . К=7— 
Тащти и подове (дюшеме). 

като таванъ 
Гредоредъ съ обикновена 

дъсчена обшивка (дюшеме) к = 1*6 к = 
Гредоредъ съ дъсчена об­

шивка, паркетъ, отдолу летви 
и измазвание к = 1"0 

Сводъ 25 с м . дебелъ съ 
масивенъ подъ • к—1-0 

Масивенъ подъ надъ настил­
ка отъ плочи или циментъ к = — 

Дъсченъ подъ, кухъ надъ 
земя к = — 

Железенъ таванъ съ плочи 
и линолеумъ к = 1-9 

Таванъ отъ кухи тухли, 
висящъ к =—1*5 

- Врати. 
Вънкашни врати отъ дъски к = 

Прозорци и оберликтери (горно освгьтление)' 
к = Единиченъ прозорецъ въ дървени рамки 

Двоенъ прозорецъ въ дървени рамки 
(12 с м . разтояние) 

Единиченъ прозорецъ железни рамки 
Единиченъ оберлихтеръ, надъ него 

вънкашенъ въздухъ 
Двоенъ оберлихтеръ, надъ него вън-

шенъ въздухъ 
Покриви. 

Накатранена мушама на дъсчена обвивка к = 
Керемиденъ покривъ на летви съ плът-

, ни фуги к = 

к = 
к = 

к = 

к = 

подъ 

1-6 . 

0-7 

1-0 

1-4 

0 8 

1-9 

1-0 

3 

5 

2-3 
5-3 

5-1' 

2-4 

2-1 

4.9 

Керемиденъ покривъ на летви, отдолу 
обшитъ съ летви или тръстика и измазънъ к = 1'6 

Дъсченъ цимгнтовъ покривъ 
(Holjzementdach) к = 1 \ 3 

Железобетоненъ покривъ, 8 с м, дебелъ, 
съ накатранена мушама к = 2'8 

Пемзенъ бетоненъ покривъ (Bimsbeton 
dach^, 7 с. м. дебелъ, рубероидна обшивка к = 2-0 

Покривъ отъ вълнообразенъ железенъ 
листъ безъ обшивка к = 10*4 

За основа при определение размерите на ото­
плителната установка се взема пресметнатата за­
губа на топлина отъ охлажданието (трансмисиони 
загуби). 

* Примерь Да се определятъ топлинните загу­
би отъ охлажданието за една вънкашна стена 
дълга 7 м. и висока 4 м. при една температура 
15чС въ помещението, и — 20"С вънка. Стената е 
изидена 38 с м. дебела отъ печени тухли ? 

Загубите отъ охлаждането (пренасянието). 
W = плоскостьта на охлажданието въ м- X 

X разликата на температурите (t — t1) Хкоефици-
ента на топлопроводимостьта к, или за нашия 
примеръ: 

W = 7 X 4 X (15 - ( - 2) X 1-3 = 1274 кл. 
часъ. 

Тия изчисления препоржчваме да се правятъ 
върху особенно приготвенъ формуляръ, какъвто 
даваме по долу. Изчисленията на топлинните загу­
би става отделно за всяка една стена съ съот­
ветния коефициентъ на топлопроводимостьта. Плос­
костите на прозорци и врати се изваждатъ отъ 
съответните вънкашни стени, както и тия на обер-
лихтерите отъ покривите или таваните, загубите 
отъ техъ се изчисляватъ отделно Къмъ изчисле­
ната сума топлинни загуби се прибавятъ още разни 
прибавки за catt/рность, въ проценти отъ изчисле­
ните, които ще се взематъ по нормите на съюза 
на индустриалците на централни отопления, а 
именно: 
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За стени и прозорци, разположени на северъ, 
изтокъ, североизтокъ, северозападъ една добавка 
отъ 15>/о. 

За стени и прозорци, разположени на западъ, 
югозападъ и югоистокъ, една добавка отъ 10»/о. 

За плоскости, изложени на силенъ ветъръ 
една добавка отъ 10—15%. 

Пространства по-високи отъ 4 м., всеки ме-
търъ въ повече получаватъ една добавка отъ 2V2°/o 
обаче, въ никой случай да не превишава 20'/о. 

При ежедневни прекъсвания следъ около 
13—15 часа действие, за ежедневните подготви­
телни отоплявания една добавка отъ 15»/о. 

За слчщата цель следъ ежедневно действие 
отъ 9 - 1 2 часа, една добавка 20»/о. 
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Фиг. 1 

3) Прозорци: единични въ железни рамки. 
4) Оберлихтери: еденични в ъ железни рамки. 
5) Врати: дъсчени. 
6) П о д ъ : масивенъ поставенъ н а д ъ земя. 
7) Най-ниска вънкашна температура 15оС. 
8) Температурата въ пространството -(- 15°С. 
9) Продължителность на отоплевието: ежеднев­

но около 14 часа. 
Да, се определятъ загубите на топлина отъ 

охлажданието (трансмисионни загуби)? 
З а да се направи изчислението, нужни еж 

точни планове на основния изгледъ и разрезите 
с ъ нанесени прозорци, врати, оберлихтери и др. 
заедно с ъ едно подробно описание на постройката, 
о т ъ която да може да се проучи устройството на 
с т е н а т е , таваните и покривите, както и вида на 
използуваните прозорци и оберлихтери. 

Изчислението на трансмисионните загуби щ е 
с л у ж а т ъ за основа при размервание на отоплител­
ната установка, и затова изчислението требва да 
става с ъ най-голема осторожность, като за цельта 
препоржчваме следния образецъ-формуляръ: 
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Проектъ за ,,Общински Домъ" въ гр. Казанлъкъ 
;лодъ мото „Пера" изработенъ отъ техникъ-архитектите Дружествени членове П. Златевъ и Р. Рибаровъ 

награденъ съ Ш премия отъ представените 37 проекти. 
По подробни описания придружени съ разрези и пр. ще дадемъ въ следния брой. 

Переспективенъ изгледъ. 

п п п о а щШ1 

Главна фасада къмъ площада. Странична фасада. 
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Газовата турбина на Лоренценъ. 
Газтурбината е по мнението на много машин­

ни техници непременно двигателя на бждащето. 
Всички построени до сега разни типове газови 
турбини не еж дали поне удовлетверителни резул­
тати въ сигурность на действие и економичность 
на работа си. 

Една отъ главните пречки които среща тукъ 
конструктора е охлаждането на ротационното ко­
лело на турбината и главно на неговите лопатки. 
Охлаждането съ въздухъ на последните -е пред­
лагано вечъ много пжти при разни конструкции 
турбини, безъ обаче да се постигне при това го-
лемъ успехъ. Способа на Лоренценъ за въздушно 
охлаждане ротора на една газова турбина работя­
ща съ изгорели газове отъ бързоходни експло­
зивни мотори и самата негова турбина описани 
отъ Д-ръ техн. А. Хелеръ въ списанието на Д-вото 
на германските инженери (V D. i.) Книжка 51— 
1928 г. изглежда да представлява една крачка на-
предъ въ това отношение; макаръ и да е прило-
женъ не на турбина работяща съ пресенъ газъ, а 
на такава съ изгорели газове отъ моторъ, т. е. 
отъ сравнително ниско налягане. 

Сгъстения .въздухъ служащъ за охлаждане 
лопатките на турбинния роторъ си произвежда 
самата турбина посредствомъ вентилаторъ, който 
се намира вжтре въ ротора на турбината и се 
върти наедно съ последния, (f на фиг. 1). По този 
начинъ въздуха служащъ за охлаждане всмукнатъ 
отъ вентилатора f фиг. 1 при напущане последния 
получава направление къмъ кухите, лопатки' b 
(фиг. 1) на турбинния роторъ а фиг. 1 позволяваще 
влизането на въздуха въ последните . безъ удари. 
Погълнатата при това отъ охладителния въздухъ 
топлина може да бжде отчасти оползотворена, ка­
то въздуха се вкара въ кржговия процесъ на 
турбината. 

Практически испитания на турбини отъ този 
видъ еж направени до сега само при мотори за 
леки течни горива работящи съ карбюраторъ. 

Германското учреждение за изпитание по въз­
духоплаването въ Адлерсхофъ е извършило въ 
течение на 1926 г. редица опити съ газовата тур­
бина за изгорели газове на Лоренценъ. Резулта­
тите отъ тия изпитания еж публикувани въ офи-
циаленъ рапортъ отъ 5 ноемврий 1926 г. Частите 
на тази турбина съ ротора на вентилатора еж по­
казани на фиг. 3. Схема отъ плана на инсталация­
та за изпитание на турбината е изобразена на фиг. 
4 при която газовата турбина е обозначена съ а. 
Посредствомъ глушителното гърне b последната е 
свързана съ аеропланния моторъ с отъ 300 к. е. 
система Hispano-Suiza, който предава мощностьта 
си на една хидравлическа спирачка d. За пущане 
въ действие аеропланния моторъ, служи електро­
мотора е. Следъ работенето въ турбината, изгоре­
лите газове или се изпущатъ въ атмосферата, или 
презъ охладителната камара F се всмукватъ отъ 
вентилатора g. който се привежда въ движение отъ 
аеропланния моторъ п система Rolls Rot се отъ 300 
к. е., посредствомъ което се наподобява "разредения 
въздухъ въ големи височини, въ случай, че аеро-
плана на който би- работилъ двигателя с лети ви­
соко. Вентилатора на самата газова турбина смучи 
въздухъ отъ котела i имащъ вместимость отъ 30 
куб. м, Топлия въздухъ, които е охлаждалъ ло-

фиг. 1 и 2 
аротогАХа7ЯшоН
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патките на турбината излиза въ атмосферата при 
к, гдето количеството му може да бжде измерено. 

При фиг. 4 съ букви еж обозначени и мътта-
та гдето еж извършени разни измерения при ин­
сталацията. Даже при тази проста изработка при 
10000 и 25000 обръщения въ минута 12о/п до 1б-/о 

Фиг 3 

отъ енергията скрита въ изгорелите газове на мо­
тора се обръщатъ въ полезна работа, като по висо­
кия полезенъ коефицчентъ отговаря на по-ниското 
число на обръщенията. Това е единъ твърде бла-
геприятенъ резултатъ, който буди надежда, какво 
посредствомъ газовата турбина ще е възможно да 
се повиши существенно термическия полезенъ 
коефициентъ на самопроизводителни инсталации. 

Изпитания съ една газова турбина подобна 
на горната конструкция еж направени на единъ 
автомобиленъ моторъ съ четире цилиндра и съ 
компресоръ отъ 10 к. с. система Мерцедесъ (гер­
манския Даимлеръ), като турбината е била монти­
рана наместо бившия вентилаторъ на мотора си-

фиг. 4 
Схематиченъ планъ на испитателната инсталация: 
а газова турбина, Ь глушително гърне, с аеропланенъ 

моторъ Hispauo-Suiza, d хидравлическа спирачка, е електро-
моторъ, i охладителна камара, g вентилаторъ, h аеропланенъ 
двигатель Rolles-Royce, i котелъ отъ 30 куб. м съдържание, 
1с изходъ на топлия въздухъ, L входъ на въздуха, m тржбо-
лроводъ за изравнение налягането, л дюза за впръскване 
вода, о вакуметъръ (живаченъ). 

Местата за измерване на: h температурата на изго­
релите газове предъ постъпването имъ въ турбината, h 
температурата на същите газове следъ излизането имъ отъ 
турбината, to температурата на същите газове току следъ 
напущането имъ мотора, 1з температура на излизащия отъ 
турбината въздухъ за охлаждане ротора на същата, 
pi нглегане на изгорелите газове предъ турбината, 
>2 „ „ . задъ 
93 . „ „ „ . мотора 
Р4 „ въздухъ з а охлаждане напущащъ турбината 
D| Количеството въздухъ всмукнатъ отъ турбината 
•011 , „ • въ вентилната тръба на корбюра-

тора на мотора. 
Ри вакумъ предъ турбината-

стема Root Изгорелите въ мотора газове постжп-
ватъ по съвсемъ късъ пжть въ турбината, а изли-
затъ отъ сжщата перпендикулярно и настрана съ 
такова ниско налягане, че не произвеждатъ ника-
къвъ шумъ, макаръ че глушителя на двигателя е 
билъ изваденъ отъ действие. 

Топлия въздухъ, който е минглъ презъ тур­
бината за охлаждане лопатките на ротора й, се 
отвежда въ карбюратора, на мотора гдето гой ус­
корява испарението на течното гориво, което на­
едно съ по-високото налягание на смесьта отъ 
въздухъ и гориво увеличава мощностьта на мотора 
особено при по-малките числа на обръщението му, 
а сжщо допуща изгарянето въ двигателя на по-
мжчно изгорими течни горива. Важно е при това 
обстоятелството, какво турбината почва да се вър­
ти още при ниските числа на обръщения на мо­
тора. Това може да се установи при пробни пжту-
вания съ автомобила, защото мотора теглеше ка­
руцата и при мзлки скорости базъ да става нужда 
да се понижава хода посредствомъ привода. 

Фиг. 5. Корбораторната страна на мотора 

Конструкцията на газовата турбина се вижда 
на фиг. фиг. 1 и 2. Ротора на турбината се състои 
отъ две стоманени шайби а, които между външ­
ните си ржбове поддьржатъ въ вдлъбнатини стж-
палата на кухите лопатки Ь. Последните еж пре-
сувани отъ тржби отъ специална стомана; така че 
въ средната си часть иматъ формата на лопатка, 
а външните имъ краища еж четиристенни. 

Изгорелите газове на мотора постжпватъ 
презъ отворите с въ пространството d и следъ 
като преминатъ презъ лопатките излизатъ презъ 
пространството е отвесно надолу посредствомъ еь 
Между шайбите а е закргпенъ ротора на вентилато­
ра f, който смучи въздухъ отъ вънъ презъ канали­
те g и го вдухва въдифузора h посредствомъ кухите 
си лопатки, отворите на четирижгълните краища на 
които еж къмъ това пространство. Последните еж 
заобиколени отъ лабиринтната набивка i, която не 
позволява на сгжетения въздухъ отъ дифузора да 
минава въ камарата на изгорелите газове е.* 

Вала на газовата турбина, който не се показ­
ва навънъ, се върти въ шарови (съчмени) лагери. 
Корпуса на турбината се охлажда отчасти отъ вс-

Най.реномиранитЬ фирми даватъ рекламите си въ „Техникъ"-
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муквания отъ атмосферата въздухъ и отъ водата, 
която охлажда двигателя. Външите размери на 
турбината еж приблизително сжщитё, както и 
при вентилатора на радиатора, затова монтирането 
й на автомобили едва ли ще причини некакви 
трудности. Сжщо и промените въ тржбната си­
стема на мотора при монтиране турбината еж тъй 
незначителни, че могатъ да бждатъ направени на 
всеки автомобиленъ моторъ. 

Този автомобилъ е въ действие вече отъ не-
колко месеца и до сега не е показалъ никакви 
повреди. Турбината работяща съ изгорели газове, 
при сжщия, дава изгледи за подобрение въ авто­
мобилите, защото тя ни дава възможность особно 
при ниски числа на обръщения въ мотора да вкар­
ваме въ цилиндрите на сжщигЬ смесъ отъ въз­
духъ и добре изпарено гориво отъ значително на­
лягане и съ това да повишаваме момента на вър-

Мелниченъ силосъ (елеватъръ) за торби 1929. Кн. 1 

тението въ мотора, т. е. дава ни възможность да 
вземаме съ автомобила нанагорища, безъ да става 
нужда да променяме хода съ привода, като по-
следньото остава да се прави само при първочал-
ното потегляне на автомобила. Естествено по-
следньто обстоятелството ще се постигне само, 
ако се сполучи да бжде повишенъ полезния кое-
фициентъ въ действието на турбината работяща 
съ изгорели газове. 

Успеха постигнатъ съ турбината за изгорели 
газове е осмелилъ Лоренценъ да приложи опит-
нОстьта добита при нея и въ една голема турбина 
отъ равномерно налягане (Дизеловия принципъ, а 
не чрезъ експлозия. Прев.), т. е. съ пресенъ газъ, 
а не съ изгорели газове. Подробности за действие­
то на тази силопр изводитёлна машина, съ която 
сега се правятъ изпитания, за жалость не могатъ 
да бждатъ съобщени. 

Мелниченъ силосъ (елеваторъ) за торби. 
(фиг. 

Складирането на големо количество пълни 
торби при мелниците и некой други индустрии 
вечъ отдавна бе заставило техниците работящи 
въ^областьта на транспортните съоржжения за ма­
сови стоки на къси разстояния, да подирятъ сред­
ство за автоматическото настивяване на пълните 
торби, както и снемането имъ отъ стивовете и на­
товарването имъ въ вагони, шлепове или каруци. 

Фиг. 1 Фиг. 2, 
Доста сполучливо разрешение на тази задача 

изглежда да е постигнало отделението Аме, Гизе-
ке-Конегенъ въ Брауншвайгъ на германския тръстъ 
отъ фирми за постройка на мелници „Миагъ", при 
построениятъ отъ нея силосъ за 5670 пълни торби 
при мелницата Stuck? въ Венеция. За цельта фир­
мата строителка е използувала вечъ отдавна из­
вестната конструкция на витлообразната пързалка 
(Wendelrutsche) служащи-зй спущане пълни торби 
отъ горни етажи въ по-долни въ мелници и др. 
фабрики, защото извесно е, какво по такава една 
пързалка нема нужда да се чака докато една тор-

1 и 2). 
ба се пусне до местоназначението си и едва следъ 
това да се пусне следнята, а целата пързалка мо­
же да бжде запълнена съ торби, които лежать 
върху пързалката и не се плъзгатъ докато отъ 
долната хоризонтална площадка на пързалката не 
бжде отнета най-долната торба. Тогава всички [по-
горни, отъ собствената си тяжесть се изплъзвагь 
надолу. За забелезване е, че първите витлови пър-

.залки еж биле построени около преди 
30 години отъ сжщата фирма сжщо въ 
Италия, именно въ мелниците на Eser-
tizio Molini въ Генуа. Зданието на този 
силозъ въ Венеция мери въ основата 
си 14 X 15 м. и е отъ железобетонъ съ 
три балконовидни галерии. Пързалките 
еж деветь реда по деветь въ всеки редъ 
и дължината на платното при всека отъ 
тЬхъ е 35 м. Въпреки обстоятелството, 
че по дървените пързалки торбите се 
плъзгатъ по-лесно и по-сигурно, защото 
те-не се потятъ при промена на темпера­
турата както железните, за по-голема 
сигурность противъ пожаръ пързалките 
въ този силозъ еж направени все пакъ 
отъ железни листове 

Торбите се пренасятъ отъ мелни­
цата въ силоса посредствомъ транспорт­
но платно, което прчва въ мелницата при 
машините за напълване торбите. Плат­
ното е снабдено естественно въ силоса 
съ колца за отхвърляне на торбите. Пре­

веждането на торбите отъ платното до отвора на 
всека пързалка става посредствомъ напречна пра­
ва пързалка, която е монтирана на колесница, зна­
чи е подвижна. 

Испразването на силоза става сжщо съ под­
вижно (на колесница) транспортно платно, което 
може да подава торбите до шлепа, парахода, ва­
гона или каруцата. (Вь Венеция до вагона). Ско-
ростьта на това платно е регулируема, което дава 
възможность на платното да изтегля торбата отъ 
площадката подъ пързалката. Щомъ платното бж­
де спряно, спира и подхлъзването на торбите вър­
ху пързалката. . к 
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Обслужването на силоза става само отъ единъ 
{.работникъ. 

Макаръ че разходите по постройката на си-
.лоения елеваторъ еж по-високи отъ тези на едно 
хранилище за пълни торби съ хоризонтални подове 

*-съ сжщата вместимость както силоса, естественно 
• снабдено съ елеваторъ за торбите и една витло-
.-образна пързалка за сжщите, фирмата строителка 
•на силоса, твърди, че складираното на торбите съ 
«брашно въ силоса е съпроводено съ по-малко 
разходи отколкото складираното въ хранилище­
то съ подове. При това сравнение, за което по-долу 
.е дадена една сметка въ марки, т. е. при условия 
на работата въ Германия, фирмата взема зданието 
на хранилището съ подове отъ.сжщите размери, 
както силоса, а сжщо, че всеки единъ отъ стиво-

•вете въ четиртехъ етажа на хранилището се със­
тои отъ шесть реда торби всека отъ по 100 кгр. 

"За да се запълнятъ и въ хранилището, както и въ 
силоса 0,31 отъ обема му. Тогава хранилището ще 

«събере 5850 торби срещу 5670 въ силоса. Самата 
•сметка за сравнението е както следва: 

- - Разходи по постройката: 
Хранилище за тор- Силосъ за 

би съ подове торби 
1) Здание 105000 марки 75000 марки 
2) Транспортни съоръжения 15000 . 20000 . 
3) Витловидни пързалки — . 8500J . 

120000 „ 180000 . 
Разходи по работата овехтяване и пр. 

1) Амортизация и попрарки 4650 марки 6500 марки 
2) Електрически токъ 1700 . ' 1300 „ 
3) Надници респективно заплати 20000 . 3000 . 
4) Олихвяване на влож. капиталъ . 9600 „ 140С0 . 

35950 . 25200 . 
Или при силоса ще се спестяватъ годишно 

кржгло 10000 марки. Ако годишно ще се склади-
ратъ 150000 торби, както е случая при мелница съ 
производство 500 торби въ денонощие, то склади­
рането на една торба въ силоса ще струва 0,17 
марки, а въ хранилището 0,24 марки. При това си­
лоса има още и преимуществото, че въ него тор­
бите лежатъ въ редици и могатъ да се проветря-
ватъ, а при стивовете въ хранилището проветря­
ването на по-големата часть отъ торбите е не­
възможно. (Изъ V D J. 1929 г. бр. 45 стр- 1635) 

ИЗЪ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. ' * * * 

Производителность на мелничните камани. 
^Вследствие многото запитвания, които постжпватъ въ редакцията относно силата, която консумиратъ 

мелничните камъни и нормалното производство, което даватъ въ часъ даваме следнята таблица: 
Единъ чифтъ камъни отъ долните размери смелва за 1 часъ небетчийско брашно пресето 
презъ копринено сито № 5 и 6 житно брашно около &2°/о рандеманъ и безбрашнени трици: 

Естествени француски и порцеланови камъни 

№ по 
редъ 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 

Диаметъръ на 
камъка въ с м 

0,70 
0,75 
0,80 
0,85 
0,90 
0,95 
1,00 
1,05 
1,10 
1,20 

Смила крини 
жито за 1 часъ 

8 
9 

10 
12 
14 
16 
18 
20 
26 
35 

Смила килограми 
жито за 1 часъ 

120 
135 
150 
180 
210 
240 
270 
300 
390 
525 

Енергия която 
израсходва въ к с. 

2 до 3 
2 до 4 
3 до 5 
4 до 5 
4 до 6 
5 до 7 
5 до 8 
6 до 9 

8 до 11 
10 до 16 

Обороти въ 
минута 

245 
235 
220 
205 
190 
180 
170 
165 
155 
145 

Забележка. Дебелината на горния камъкъ се прави обикновено отъ 32 до 35 с м., а тя-
жестьта отъ 400 до 450 кгр. 

Дебелината на долния камъкъ се прави обикновено отъ 25 до 28 с. м. 
Шъ следния брой ще дадемъ и друга таблица за всички видове камъни, за ярма, за царевични кочани и пр. 

Притриване клапани, кранове и пр. 
Значението на добре притритите и шлифо­

вани клапани, кранове и пр. е всекиму известно. 
известно е сжщо, че най-големите неприятности 

.при обслужване на двигателите съ вжтрешно го­
рене (мотори), а сжщо така и въ парните котли и 
машини се предизвикватъ сжщо отъ неплътно-
стьта на клапаните, крановете и • въобще на ар­
матурата. 
(*«* Освенъ това притриването по досегашния на-
чинъ съ счукано стъкло, шмиргелъ и пр. изисква 

много време и големо търпение за да се добие 
нужната плътность и шлифовка безъ да се полу­
чать драскотини. 

За избегване на горните неприятности и за 
пестене на време еж правени опити съ много пре­
парати, но безъ особенъ успехъ. Напоследъкъ, 
обаче, съ изнамерването на специалната маслена 
паста „Шнорбусъ" еж се получили удивителни ре­
зултати. И най-разедените и твърди метали като 
никелова стомана и пр. се притриватъ много, бър-
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зо, получава се идеална- плътность и отлична 
шлифовка. 

Употреблението й е много леко и не изисква 
масло и петролъ за почистване. Навлажнява се 
и измива само съ вода. Преди да се постави пас­
тата притриваните плоскости се изчистватъ добре 
отъ масло, поставя се пастата, капватъ се неколко 
капки вода.и се почва притриването, както обик­
новено се прави. Отъ време на време се капва по 

малко вода за да се подържа влага. На сухо н и ­
кога не требва да се притрива. 

Следъ свършване на притриването (въ слу­
чая едновременно се и шлифова) остатъците отъ 
пастата се избърсватъ и измиватъ съ вода. При­
триването става бързо, чисто и се получаватъ добре 
шлифовани плоскости. Въ зависимость отъ твър-
достьта на метала се взима и съответния №. Въ 
рекламния отделъ има съобщение отъ где може: 
да се достави. 

Нередовности при обслужване трактора Жонъ Диръ и начини за 
отстранението имъ .) 

А. Тежко или невъзможно пускане на мотора. 
Грешки причинена отъ горивото. 

Причина. 
1) Мотора е студенъ. Много малко бензинъ е 

дадено въ кранчетата. 
2) Дадено е много бензинъ. Моторътъ е мно­

го затопленъ, карборатора прелива. 
3) Бензинъть е много тежъкъ и мжчно се 

изпарява.' 
4) Горивото не идва въ карборатора. 

5) Горивната игла е затворена или изкривена. 

6) Притокътъ на горивото или решетката' еж 
запушени. 

7) Има вода въ горивото. 

8) Много силно водно впръскване. 
9) Има вода въ цилиндрите. 

10) Въ бензиновия резервуаръ има петролъ. 

11) Въздушния клапанъ на карборатора не 
лега добре. Пружината е счупена. 

12) Въздушния регулаторъ затворенъ. Пру­
жината счупена или слаба. 

13) Въздушниятъ пречиствачъ или тржбата му 
еж запушени. 

14) При карбораторъ D подложките еж по­
вредени. 

15) Горивото въ плавочната камара е много 
високо. 

Грешки причинени 
• 16) Искроусилвачътъ не действа, пружината 

му е слаба или изкочила отъ гнездото си. 

17) Свещьта е обгоряла,или нема достатъчно 
разстояние между полюсите. 

18) Магнета не е добре центрованъ. 

19) Прекъсвачътъ е зацапанъ или контакта 
лошо урегулиранъ. 

20) Пластинките или четката на разпредели-
теля • еж нечисти или изтрити. 

*) Заб. Почти същите нередовности се случватъ и 
отстранение е същия. 

Поправка. 
Налей Vs или V* тубичка лекъ бензинъ въ 

компресионитЬ кранчета. 
Затвори горивната цицка. Ако моторътъ е го-

рещъ налей въ кранчето бензинъ. 
Налей лекъ бензинъ и затопли свещьта. Зиме 

налей топла вода въ радиатора. 
Затвори трипжтния кранъ и вижъ имали гори­

во въ резервуара.При корбораторите типъ D отво­
ри иглата lVa пжти, а при DLT, освенъ това и 
спомагателната цицка — 2 пжти. Регистра требва 
сжщо да е отворенъ. 

Иззади иглата и провери излизали бензинъ. 
Почисти нея и гнездото й. 

Извади тржбата отъ карборатора и провери 
бензина и петрола текътъ ли. Изпусни водата отъ 
дъното на карбуратора. 

Изпусни водата отъ карборатора и филтра. 
Смени горивото. 

Затвори притока на водата. 
Затвори водното впръскване. Продухай цилинд­

рите: Загрей свещите. Прегледай' набивките подъ -
цилиндрите. 

Налей въ кранчетата лекъ бензинъ. Смени 
бензина съ чисть. 

Провери клапана свободно ли играе и не е ли 
счупена пружината. Сменн пружината. 

Ако пружината е слаба или счупена замени я. 
Провери не закачали негде. 

Измий го и го намажи. Изчисти въздушната 
камара и тржбите. 

Провери набивките, Извади покривката на пла­
вочната камара и ги смени. 

Провери. При карбораторъ D горивото требвя 
да е 5—6 м.м. подъ цицката, а при DLT — 13 Д° 
16 м.м. Изкриви плавока надолу за да спадне 
нивото. 
отъ запалката. 

Провери силата на искрата върху свещьта и 
намажи искроусилвача съ чисто кокалено масло; 
провери пружината и ако е нужно замени я.» 

Почисти свещьта и отдалечи полюсите на 
около 7, м.м. 

Провери го и регулирай съгласно специалните 
упжтвания за магнета. 

Почисти го и постави контакта да се отделя на 
около Чг м.м. рзетояние. 

Почисти сегментите съ суха кърпа, изчисти 
добре четирите външни и едната малка четчица.» 

при другигЬ петролни (газови) трактори и начина » ' 

Дири се машинистъ за^съдружникъ вижъ обявлението. 
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21) Кабелътъ за свещите е прекъснатъ или 
повреденъ (има кжсо съединение). 

22) Слаба, или никаква искра. 
23) Анкъра е раждясалъ, лагерите му еж су­

хи, осьта му е счупена поради което се получава 
късна запалка и пр. 

24) Пружината на усилвача е счупена. При 
даване авансъ, мотора хлопа или губи отъ мощ-
ностьта си. 

25) Кабелите може да еж разместени. 

Провери искрата въ свещьта и ако е нужно 
смени кабела. 

Магнета да се прегледа отъ специалистъ. 
Поправката да се извърши отъ специалистъ. 

Провери упжтванията за магнета. При късна 
запалка усилвачътъ требва да изпуща, когато ко­
леното наближи 15° или 8 см. на маховика. Ако 
не изпуща, постави друга по дълга пружина. 

Знай, че предниятъ кабелъ е за левия цилиндръ. 

НЪма достатъчно компресия. 
26) Между клапаните и повдигачите нема 

необходимото пространство. 

27) Клапаните заседать или не притварятъ 
добре (лоша компресия). 

28) Цилиндра е останалъ безъ масло поради 
налятъ много бензинъ. Има слаба компресия. 

29) Буталните пръстени (пружини) еж заго­
рели, нема еластичность и компресията е слаба. 

30) Клапаните еж лошо регулирани (центровани) 
31) Лагерите еж много затегнати. 

Вижъ описанието. При свободно затворенъ 
клапанъ межДу повдигача и пърта требва да има 
малко свободно пространство (следъ опиране върни 
1Ы обръщение). 

Провери компресията. Изчисти клапаните, на­
мажи ги леко и при нужда шлифован. 

Капни малко масло презъ отвърстието за све­
щьта и обърни ржчно неколко пжти за да се раз­
несе маслото. 

Почисти' ги. Ако еж слаби пасувай нови 
пружини. 

Провери ги съгласно упжтванията. 
Провери не се ли затоплять. Ако . еж много 

затегнати отслаби ги малко. (Следва) 

«f Нови книги и списания у 
[ К Н И Г И 

Трокторно дъ\пО отъ К. Янчевъ. 265 стр. го-
лемъ форматъ И 222 фигури въ текста. 

Нуждата отъ едно ржководство въ което да 
се разглеждатъ тракторите намерили приложение 
въ нашето земледелие отдавна се чувствуваше. 

Предлаганата книга идва да запълни именно 
тази празнота въ нашата техническа литература. Въ 
нея еж описани на единъ много достжпенъ езикъ 
почти всички видове трактори които се срещатъ 
у насъ. Книгата е вещо подредена и изпъстрена съ 
много пояснителни и отлично изработени чертежи, 
което й дава още по-голема ценность. Въобще 
автора е вложилъ големъ трудъ за да събере и 
подреди материала и големи средства за да го из­
даде въ единъ луксозенъ видъ при една низка це­
на 150 лева. 

Книгата се доставя отъ автора К. Янчевъ ди-
ректоръ на механо-техн. у-ще — Бургасъ. 

Подъ печать е и н "скоро ще излезе книгата 
Дизелови мотори отъ маш. инж. А. Андреевъ. 
Автора си е задалъ за целъ да даде едно по-подроб­
но описание на дизеловите двигатели съ и безъ 
крмпресори отъ това, което е дадено *въ Досегаш--
ните книги засегащи тази материя. Дадено е пре­
димство 1) на упжтванията отнасящи се къмъ об-
служването на дизелите, необходими за персонала 
и 2) практически данни необхооими за лица бора-
вящи*съ този родъ двигатели. Вь книгата ще бж-
датъ изнесени и всички добри и лоши страни на 

- отделните двигатели. 

Книгата ще струва 90 лева, а на предплатили 
преди излизането й — 70 лв. ' 

Който запише 12 абонати получава една кни­
га безплатно. Подробности по съдържанието дава 
автора. 

Суми и запитвания да се изпращатъ на адр. 
инж. А. Андреевъ, Булевардъ Априловъ 64 — 

•Габрово. 
С П И С А Н И Я 

-Списание на Българското Инж. Архит. Д-во 
год. XXIX бр. 7, 8, 9 и 10. 

Юбилеенъ сборникъ по случай 1000 г. отъ Си-
меоновата епоха и 50 год.отъ освобождението, 
издание на Бълг. Инж. Арх. Д-во. 

Морски сговоръ. Год. VI бр. V — Варна. 
Земледелие — списание на българското зем-

леделско д-во. Год. XXIII бр. 3 — София. 
Самоуправление — органъ на съюза на.град­

ските общини. Год. III бр. 8 и 9 — София. 
Телеграфопощенско и телефонно дело. Год V 

бр. 1 и 2 — София. 
Кооперативно дело. Год. VI бр. 1 — София. 
Занаятчийска практика. Год. V бр. 3, 4 и 5. — 

Плевенъ. 
Нар'одно стопанство. Год. XXV бр. 3 и 4 — 

София. 
Трудъ. Год. г бр. 7 — София. 
Brawn Bovtru mitteilungen. Год. XVI бр., 4 и 5. 
Sa revue des roulements a billes •'№ 4. 

Забелязани печатни грешки. У ~ ~ 
Стр. 12, колона I, редъ 1 отгоре, следъ думата сумиратъ да се постави думата „възлиза". 
Стр. 12, колона И, редъ 20 отгоре, напечатано 0". о да се чете 10%). 



ОБЯВЛЕНИЕ № 8720 
Известява се на интересующий се, че при Градската Техническа Дирекция се пред-; 

виждатъ по бюджета за финансовата 1929/30 година следнит-Ь служби: 
1) Началникъ на водно-канализационното отделение; •••<•. 
2) Началникъ на кадастрално регулационното бюро; и 
3) Заведующъ архитектурното бюро. 
Кандидатите требва да отговарятъ на следни^ условия: за шрвата служба - ин-

ж е н е р ъ - с т р о и т е п ь съ завършено висше техническо образование и най-малко 1U годишна; 
служба по специалностьта; цензовете еж неделими. -.•-•> ^ : i 

За втората - и н ж е н е р ъ - з е м п е м Ъ р ъ , съ завършено висше техническо образование съ \ 
6 семестра и най-малко съ '6 годишна служба по специалностьта; цемовегЬ еж неделими. - ; 

За третата - т е х н и к ъ ( к о н д у к т о р ь ) по архитектурата св завършено средно техниче­
ско образование, правоспособность и 5 годишна служба по специалностьта; елужебниятъ 
цензъ е задължителенъ. ; 

Заплата споредъ щатните таблиц* за служителите при изборните учреждения отъ, 
1929 година: за първия по първа категория съ 20°/° процентно възнаграждение върху запла­
тата и прибавката; за втория по втора категория съ 6 0 % процентно възнаграждение върху 
заплатата и прибавката; за третия по трета категория съ 6 5 % процентно възнаграждение 
върху заплатата и прибавката, и освеаъ това за всеки отъ тримата добавъчно за семейно:, 
положение споредъ таблиците за държавните служители. 

Кандидатите да подадатъ до Кмета заявлевие, придружено съ нуждните документи и 
кратко указание за службата си. -,. v . •• 

Русе, 29 май 1929 год-., ОТЪ ОбЩИНСШО УПРОВЛвНИв. 
Разложко Градско Общ. Управление ' 

за съдружникъ съ малъкъ к а п и т а л ъ 
на часть въ небетчийска валцова мелница съ 
дизелъ моторъ 70 к. с. съ много добъръ рай-
онъ, съ електрическо осветление, снабдена съ 
всички необходими мелнични машинарии и 
вгради, комуто ще се плаща и задоволителна 
заплата. Мелницата е въ движение и е б клм. 
до железноп&тна гара въ Провадийско. 

. Споразумение: 

Ст. Георгиевъ 
ул. .Лозарска" 11, Варна. 

Обявление 
' - . - . № 1402 

Разложкото Градско Общинско Управле­
ние обявяв', че длъжчостьта „ т е х н и к ъ ' 
к о н д у к т о р ъ - з е м л е м Ъ р ъ при техническо­
то отделение е валанчна 

Желающите да заематъ длъжностьта да 
подадътъ заявление придружено съ изискуе-
мите се документи съгласно таблицата за об 
щинските служащи, до Общинското Упвавле-
ние най късно до 1 юни т. г. 

Заплата, добавъчно и дневни пари по 
щатъ, процентно върху заплатата 8 0 % . 

гр Разлогъ, 11 май 1929 г. 
Отъ Общинското Управление-

Нова книга по ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 
отъ маш инж. А. ЯНДРЕЕВЪ. ;•/...••:.'•• j 

по МОТОРИ СтПжТРПЖ" т р Ж К а Т а т е х н и ч а с к а литература се обогати съ некалко ръководства^ 
по -МОЮЖ с ъ ВЪТРЕШНО ГОРЕНЕ", които покрай другите видове-мотори накратко разглеждагь; 
дизеловиятъ моторъ съ и безъ компресоръ. ' . " " а к Р а , к и Р " 1 J , c m H .. • ; 

Тъй като до сега излезлите руководства еж имали повече общъ характеръ въ гЬхъ-'подробно--
стите и практическите цифренни данни не еж можели да бждтъ на първи планъ > . ^ Р i 
зелови м!ХиИсъ.и%Пе0

3ъЪкп1ГгпгТУВаНата "Р а З Н О Т а потРУ«ихъ се да-съставя едно ржководство по ди­зелови мотори_cv и <езъ компресоръ съ много практически данни и около^ОО фигури съ обяснения. Ч 
ши странГв^ всека отъ * ^ " я а в а м ъ п о H t K O - o Фигури и да изтъкв^мъ добрите и ле, 

Книгата ще струва 90 лева, ще излезе къмъ края на учебната година. " ~ " ' "•"' " ••* 
Които запише 12 абоната:получава единъбезплатенъ / ,, , , ;-..-,' '{ 
Сумите се изпращатъ на адресь: инж. Я. Яндреевъ - бул. .Априловъ"; 64 -Габрово . , | 



Индустрия л ци, 
Вашите парии котли съ вече спасени . 

Котелния камъкъ е окончателно побтаенъ оть епохалното изо­
бретение на новия апаратъ „ФИПТРАТОРЪ," който не само не 
допуща образуването му по стени rt и тржбигв на парнвт-в котли, но 
унищожава и стария такъвъ. 

„ФИПТРАТОРЪ" позволява употреблението на всички води за 
питателна, включително и морската, съ отличенъ успЪхъ. 

Спестява с е : гориво, време, трудъ и разноски по чистенето на 
КОТЛИТ-Б, като се продължава ТЕХНИЯ животъ. 

Осигурява се: непрекъсната работа съ парнигЬ котли и се уве­
личава тъхната рентабилность. 

Избягвайте употреблението на разните химически препарати, които разяждатъ сте­
ните и тржбигЬ на котлите 

Шиа вече нужда отъ резервни котли. Апарата „ФИПТРАТОРЪ" се аморти­
зира още на първата година като дава идеални резултати при автоматично действие и 
евтино подържане. 

Притежавамечмногобройни рефегенции: писма, протоколи, рапорти, изложения, удо­
стоверения, частни и официални, за апарата „ФИПТРАТОРЪ," които държимъ на раз­
положение на г. индустриалците и собствениците на парни отопления. 

Поръчки до генералните представители за България: 
Кремаковъ и Матеевъ — Бургасъ. 

Машинисти, Шьофьори, Индустриалци, 
Ако искате да спестите В р е м е , Т Р У Д Ъ И С р е д с т в а за 
подържане на двигателите и арматурата имъ, употребявай­
те новиятъ начинъ за притриване и шлифоване на клапани, 

кранове и пр. съ патентованата 

1* 

МАСЛЕНА ПАСТА : 
ШНОРБУСЪ « 

Притрива и шлифова ИДеЭЛИО, б ъ р з о и безъ каквито 
и да било драскотини 

По-силна отъ Д и а м а н т О В Э т а паста. 
П о - е в т и н а отъ обикновения шмиргеловъ прахъ. 

Продава се на кутии по 1, \ и *|4 кгр. и въ туби. 
При всека поръчка се даватъ упътвания за употребление. 

Представитель за България: 
Д . КАРАМАНЛИЕВЪ д Аспардъ М14, 

довддоэтгъ о© подпредставители. 



шяшшв^т 

Машинна фабрика 
Инж. ^Типеровъ & Цорна 

София 
ул. „Панагюрище" 10. Техн. бюро уп. „Раковска" 111-

Телефони: 405 и 5147. 

Строи TZC монтира: 

Централни отопления — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 
— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо­
дерната отоплителна техника. 

Вентилационни и суШидни инсталации отъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

Парни котли за високо и низко налегание за индустриални цели. 

«Й-А-бо „ВУЛКАНУ Варна. 
Фабрика за метални и металолъярни изделия 

Телеграф, адресъ: Вулканъ -•• Телефовъ № 110. 

И з р а б о т в а : разни мелнични и др. инсталации, ком­
плектни трансмисионни части, шайби, лагери и пр. 

Строи И МОИТИра всекакви железни резервуари 
и ламаринени кумини. 

1 Отлива всекакви чугунени и бронзови части. 
Поправя всички видове машини и инсталации. 

И з р а б о т в а прецизни зъбни колела" на специална 
фрезова машина. 



МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

Машинна фабрика и ТКелйзо леярна 
И з р а б о т в а : мелничарски 
и циглареки машини, транс­
мисионни части, л а г е р и, 
шайби, масларски машини 

и др. ; 

Инсталира: небетчийски 
;и търговски мелници, фаб­
рики за разтителни масла, 

'цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод­
ни мелници и други. 

Ремонтира: всякакви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур­
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всвкакви индустри­
ални машини. 

Постояненъ депозитъ 
Валцове, французски камъни, шелмашиьв, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, землед'Ьлски машини, каиши, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОВАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: «МЕЛНИЦА" = = Телефонъ № 87-
Представители за Варненски и Шуменски о к р ж з и : 

Дружество „Приморие" Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
; : ул. „Охридска* № 25 • •- ' 

КЛОНЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 
Централа: СОФИЯ — ул. Раковска Hs 116 

j ' ... Телефонъ Дирекция N» 315. Отделъ продажби № 1998. Телегр. адр.: СОКОНИ 
! • • " • ' ' 

}СЪ НАЙ-ДОБРОКАЧЕСТВЕНИ ЯМЕРИКЙНеКИ СПЕЦИАЛНИ 

! ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, 
АВТОМОБИЛНИ, 

( Ц И Л И Н Д Р О В И , МАШИННИ 
I и други специални минерални масла 
ЕТЕСЪ, ВАВКЛИНЪ, ПАРАФИНЪ, ГАЗЬОЛЪ, ГАЗЪ, БЕГОИНЪ 

| Агентури съ постояненъ депозитъ въ всички пазарни 
I ; - пунктове въ страната. 
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Машинна фабрика 

Е. тъ&С-ие Д. Д. 
Капиталъ 5,000,000 л. зл. йапълно бнессвъ 

Телефони: 

Дирекция 331 
Кантора 190 

1 
I -
IS 

За телеграми в 

„МЮПХАУПТЪ* ' 

Единствена найтоле ма специална фабрика на [ 
Балканския полуостровъ за: 

Водш ТрОини „ФРАНЦИСЪ" и „ПЕЛТОНЪ 
Всички мелнични машини: 

Валцове Бурашп 
Комбшраю с6рпК« Ыашори 

Лараръ-асагфашорв ; ^ - : ; ^ ^ ; . ^ ф | 
Ш а д ш ш , бевгашгаорв Дсюашьорв а 

ПланЗихтерн два, три, четире и шесть пасажни 

КОМПЛЕКТНИ ТРАНСМИСИОННИ НАРЕДБИ 

. « И в / » ! 


