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Улииа „Гурко" № 12.% 
Телефон № 1971. 

Акционерно элстрахоютеио Дружество 
(Z-4&?, въ СОФИЯ ^=^=S> 

Приема застраховки за Н Е О Г Р А Н И Ч Е Н А С У М А и 
по всички клонове: 

„ЖИВОТ" 
„ПОЖАР" , 

„ТРАНСПОРТ" и пр. 
\ при най-разнообразни и модерни комбинации, с общедостжпни 
| премии. Б Ж Р З О и К У Л А Н Т Н О ИЗПЛАЩАНЕ обезщетенията 
т на пострадалите и ЗА ТОВА СЕ ПРЕДПОЧИТА ОТ ВСЕКИ, КОЙТО 

ПАЗИ СВОИТЕ И ТИЯ НА БЛИЗКИТЕ СИ ИНТЕРЕСИ. 

Сведения и проспекти при поискване от Дирекцията на Дру~ 

т 

{ 
т I жеството и неговите органи в провинцията. 

. ' - . - • 2 — 2 

Експортната Тютюнева фабрика 
„ЕНИДЖЕ" 

СОФИЯ. 
Пуща в най-скоро време нова партида \ § 

АРОМАТИЧНИ ПАПИРОСИ 
с златни крайша и корки в най-

елегантна опаковка. 
Тютюневите изделия от „ЕНИДЖЕ" 
познати на истински пушачи са един­
ствени, които задоволяват вкусовете 

«_ на всички. , • 

Който веднаж запуши 
„ Е Н И Д Ж Е " , 

не може да не повтори. 

ИНДУСТРИАЛЦИ а ЖЕЛЕЗАРИ! 
Преди да си набавита 

КАМЕННИ ВЖГЛИШЯ 
'•V.- направете опит 
с вжглищата от минитз 

„Чумерна" и „Св. Никола" 
които по силата си (средно /. 
7 6 0 0 калории) конкурират . 

. Английския Кардиф. 

I Мостри й подробни сведения: 
5 в Управлението на сжщите 

гр. Сливен — Братя Златеви, 
минен отдел. 
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ЕДНА КНИЖКД 12 ЛЕВЯ * * Обявления по споразумение. 

От незапомнени времена, намиращият се в съпри- . 
косновение с водата: било море, езеро или река, първо­
битен човек си е създал, издълбавайки кората на дър­
ветата, средство за движене по вода—лодката. Дълга 
редица от векове е трябало да изминат до като стре­
межа към чужди, непознати, обещаващи големи бо­
гатства брегове, не е подтикнал първите моряци да 
развият тая лодка в мореходен кораб. Тия кораби 
са се много отличавали от съвременните гигантни, 
които кръстосват по всички посоки океаните и 
моретата, но колкото и малки да са били, по моде­
лите на корабите открити в Египет и по клинообраз-
ните писания, ние знаем за съществуването на зна­
чително мореплаване и в ония далечни времена. 

В третото хилядолетие преди Христа морепла­
ването е доста силно развито в Египет. Египетските ко­
раби, кръстосвайки Червено море, обикалят Арабия, 
достигат устието на Тигр и Ефрат, спущат се зад 
неточния рог на Африка чак до Сомали. 

По-късно, около 1000 години преди Христовата 
ера, финикийците, след като изхождат надлъж и шир 
Черното море. предприемат смели пътувания към за­
падния басейн на Средиземно море, откриват пътя 
през Гибралтар и достигат Англия, от дето са земали 
калай; на юг те достигат до Софала или Софира, 
от дето са носели злато. 

В тия отдалечени времена, съдейки по изобра­
женията на корабите, двигателна сила е била му­
скулната сила на гребците, а при благоприятно вре­
ме — вятъра : платната са показани наред с греблата. 

Както казахме, началото на гребния флот се гу­
би в дълбоката древност и развитието му се е про­
дължавало в течение на повече от тридесет века, 
чак до XII столетие, когато платната заемат първо 
място, изтиквайки греблото като несъстоятелен дви­
гател, особно когато се е наложило продъжително 
пътуване далеч от бреговете. 

В епохата на гребното мореплаване, флота не '• 
е имал това самостоятелно двойно значение — тран- ] 

спорт и оръжие за борба с противника, и за това не 
е съществувало сегашното деление на търговски и 
военен флот. ' 

Размерите на големите гребни кораби не са • 
надминавали 40 — 50 метра дължина и 5 — 6 метра i 
широчина при газене във водата 2 до 6 метра, макар 
че съществуват сведения, че са били строени и ги- ' 
гантски кораби. Напр. в III век до Р. Хр. египетския 
фараон Птоломей Филинатор е построил кораб дъ­
лъг 140 метра, 25 метра широк, газене 7 метра и 
височина на борта на кораба над водата около 15 
метра. Числото на гребците на тоя кораб е било око-

Всичко касаеще се списанието да се изпраща в редак­
цията на .Бжлгарски Техник" —Варна, ул. .Тжрговска" 24. 

Препечатването на отделните статии е забранено. 

. ло 4,000 а целия екипаж е възлизал на около 7,500 
човека. Такъв кораб, имащ не по-малко от 11,000 
тона водоизместване, е служил по-скоро като изра­
зител на могъществото на своите строители, както 
и всички паметници от ония времена, отколкото за 
некакви реални цели. Обикновените кораби не са над­
минавали 200 — 250 тона. 

Главния двигател на тия кораби са били греб­
лата, които са се разполагали на редове, и но чис­
лото на редовете, корабите са се наричали: у н и р е-
ма*, би рем а. трирема и т. н. В подробното 
наименование са съществували даже октореми н 
има описание на некой кораби — гиганти, които уж 
са имали 40 реда гребла. Невъзможно е обаче да 
се предположи, че са съществували кораби с повече 
от три или четире реда, тъй като дължината а заедно 
с това и теглото на греблата в горните редове се 
увеличавали до толкова, че вече у триремата с го-
лем труд 5—7 човека са действували с горните гре­
бла. Ето защо тряба да се предполага, че название­
то на повече от 4-редни кораби е определяло не чи­
слото на редовете на греблата, е нещо друго, като 
напр. числото на греблата в един ред, или това на -
греблата, чийто гребци са стояли на едно седалище, 
или нещо подобно. 

Источника на енергия е била мускулната сила 
на робите гребци, които често пъти са прекарвали 
цел живот, привързани с вериги към седалищата. 

С развитието на мореплаването, необходимостта 
от големи морски преходи постепенно подтиква към 
усъвършенствуване на платната. Кръстоносните по­
ходи дават голем импулс към това усъвършенству­
ване. Необходимостта да се превозват много хора, 
даже и коне, заставя да се увеличат размерите на 
корабите. Последнего, обаче, принуждава да се от-
кажат от греблата. 

В тоя първи период (XII — XVI век) в епохата 
на платнения флот, ние виждаме все още греблата 
по така наречените галеаси, имащи две-три мачти 
с една рея и освен това един ред гребла. 

В средата на XVII в, платнения кораб получава 
пълно развитие; платната му позволяват добре да 
лавира и да се държи в морето. Тоя период на раз­
цвет на платнения флот се продължава до началото 
на XIX столетие, когато силата на парата започва 
бързо да изтиква платната. 

И лесно е обясним стремежа на моряците да се 
освободят от зависимостта, в която са били поста­
вени по отношение на вятъра. Греблата се оказват 
недостатъчно пригодни да се задържат в ролята на 

* Rema — гребло. 

Ji ia ieHjewkTop: Инж. Г. Б У К О В . ^ Издание на ШГ.-ИНДУСТРИАЛНО КНИЖГАКЦ. Д-Вр-- Варна' 

Кратжк исторически очерк на развитието на 
корабните двигатели. 

От Инж. Г. Буков — Варна. 
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главен корабен двигател. Наистина съществуват ука­
зания, че още във времената на либурните * некой 
от гребните кораби са били снабдени с гребни ко­
лела, които са се привеждали в движение от бикове, 
но очевидно тия опити не са имали успех, тъй като 
по-нататжк не се срещат вече никакви сведения за тех. 

Едва в края на XVIII век борбата с вятъра е 
тръгнали по прав път, когато се явяват опити да се 
приложи силата на парата като движеща кораба енер: 
гия. Дълго време, обаче, следствие на несъвършен­
ството на парните машини и двигатели, тая мисжл 
не се е развивала по далеч от отделни опити, в които 
изнамервачите, не срещайки никаква подръжка, не 
са постигнали чувствителни резултати, докато амери­
канеца Фултон не приложи парата за движене на ко­
рабите. 

Намира"ки се в 1802 г. в Париж, Фултон пред­
лага на Наполеона услугите си, обещавайки да по­
строи парен флот за предполагаемия грандиозен де­
сант на английските брегове; но тъй като общото 
недоверие кжм новия двигател е било големо, даже 
и гения на Наполеона не е можал да оцени важността 
на Фултоновото предложение и последния получил 
иронически отказ. 

С помощта, обаче, на американския посланик в 
Париж, Фултон спуща на вода в 1803 год. първия 
си параход; опита се свършва неуспешно, тъй като 
корпуса на кораба се оказал толкова слаб, че маши­
ната го издънила и парахода потънал. 

Вече в Америка, Фултон направя първия успе­
шен параход „Клермон", който от 1807 год. започва 
да поддържа съобщения по реката Худзон, имайки 
скорост от 5 до 7 мили ** в час. 

Първия параход, който в 1819 година пресече 
океана, бе построения в Америка „Савана". Парахода 
е имал, освен пълно платнено въоръжение, по среда­
та си две странични гребни колела, с диаметр 4-9 
метра, които са получавали движение от една на­
пречно лежаща машина. За да се намали съпротив­
лението на водата върху перките на колелата когато 
се е пътувало под платна, пързите са биле така на­
правени, че при помощта на вериги, при пътуване с 
платна, са се завъртали в плоскостта на водната ли­
ния. „Савана" представя, в смисъл на разположение 
на движущите колела и на съединение на вятърната 
и парна сили за движене на корабите, изходната точка 
за развитието на първите кораби с парна движуща 
сила. 

Тъй като при първите параходи на първо мя­
сто е стояло стремлението да се получат благоприят­
ни условия за използуване на платната, парната си­
ла е служила само при маневриране, развитието на 
корабната машина е вървяло бавно и с задържки, като 
търговските кораби значително по-скоро са възприе­
ли новия двигател отколкото военните. Причината на 
това е, че страничните колела не са се оказали годни 
за военните кораби, тъй като са заемали от една 
страна най-доброто место за разполагане на артиле­
рията, а от друга — били са напълно изложени на 
неприятелските снаряди. 

Какво е било състоянието на техниката на ко­
рабните парни машини се вижда от следните данни 
за буксира*** „Циклоп", построен през 1828 год. в 
Англия. Парахода е имал водоизместване 1860 тона 
при мощност на машината от 360 конски сили. По-
следнята се е състояла от два вертикални разполо-

* Либурните са населявали древна Илирия. 
** Миля — 1852 метра. 
*** Буксир — параход служащ да влачи други кораби. 
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жени под гребния вал парни цилиндра, които са дей­
ствували на две разположени под 90 ° колена. Разпре­
делението на парата се е извършвало от 4 отделени 
къси пароразпределители. Теглото на машината е въз­
лизало на 670 клгр. на инд. конска сила ; разхода на 
въглищата — 3-18 клгр. на конска сила в час. При 23 
въртения в минутата на машината и скорост на бу­
талото 05 метра в секунда, „Циклоп" е получил ско­
рост от 10-5 мили. 

И така, до началото на четиредесетите години 
на миналото столетие, парната машина си пробива 
бавно път като корабен двигател на търговските ко­
раби от економйчески съображения, поради големия 
разход на въглища, а на военните —• от стратегиче­
ски и тактически съображения. 

Коренно преобразование в развитието на пара­
ходите настъпя след въвеждането на корабния винт. 
В 1836 год. Смит построява в Англия първия вин­
тов параход „Архимед" с водоизместване около 380 
тона. 

Парахода е имал една вертикална двуцилиндрова 
машина, която, чрез промежутъчното предаване на 
две системи назъбени колела с предаване 1:5, е дви­
жила един двуходов винт с диаметр 1-5 м. и дължи­
на 2*4 м. „Архимед" извършил в 1840 год. пътуване 
около Англия с скорост 9 V, мили, с което блестяще 
се доказала възможността да се използува винта 
като движител за корабите. Работящия под водна­
та линия винт, а също и низкопоставените и добре 
защитени машини и котли се оказали особно благо­
приятни за военните кораби. Предприетите от англий­
ското адмиралтейство сравнителни изпитания, при 
които винтовия параход „Ратлер" влачил парахода с 
колела „Алекто" показали, че винта е за предпочи­
тане. Ведна след това се почва построяването на це­
ла серия винтови кораби, а намиращите се в пост­
ройка платнени кораби се приспособяват, чрез удъл­
жаване в средата, за поставяне на машината и кот­
лите. 

Що се касае числото на перките на винта̂  пър­
воначално те са биле две за да може. при пътуване 
с платна, да се поставя винта вертикално, а по-късно 
и издърпва над водата, за да не се увеличава съ­
противлението на движение от неработящия винт. 
Там, дето машината се е по често използувала, са 
дошли до заключение да заменят винта с две перки 
— с такъв с три или четири. 

С възтържествуването на парната машина вър­
ху големите военни кораби настъпва стадията на бър­
зото й развитие. Със своята мощност и съвършен­
ство, парните машини на военните кораби силно над­
минават тия на търговските. Желанието да се на­
правят машините колкото се може по-низки, за да се 
скрият под водната линия, и по-збити, за да заемат 
по-малко място, привежда към повишаване на работ­
ното налягане от 2 '/, на 6 атмосфери, което пред­
ставя голема крачка напред. Като паропроизводители 
са служили построени по типа на локомотивните кот­
ли цилиндрически такива. 

„Скоростта на парните кораби се е колебала 
първоначално между 13 и 15 мили и за това на най-
големите линейни кораби е била достатъчна мощност 
на машините не надминаваща 8000 к. сили. След 
пълното изоставяне на платната, в началото на осем­
десетите години от миналия век, скоростта получава 
по-големо значение като важно боево качество на 
военните кораби. Техниката на морското машинострое­
ние е била достатъчно развита за да можат итали­
анците вече в 1876 год. да дадат на брононосците 
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„Италия" и „Лепанто" нечуваната до тогава скорост 
от 18 мили. за което мощността на машините извед­
нъж се увеличава от 8,000 на 18,000 кон. сили. Тая 
мощност е била разпределена на четире отделни ма­
шинни групи от по една вертикална тршшлиндрова 
машина, от които всеки две групи са действували на 
един гребен вал. 

Благодарение на тия успехи на корабното ма­
шиностроение, които се изразяват главно в повиша­
ването на парното налягане, във въвеждането на 
форсираното горение и локомотивните и водотръбни 
котли, а също и увеличаването числото на машини­
те, станало е възможно така да се ограничи общо­
то тегло на машинната инсталация, че могло да се 
получи едно силно увеличение на мощността на по-
следнята, без дв става нужда много да се увеличава 
водоизместването на кораба. 

Подобрението на коефициента на използуването 
машинната инсталация започва отначало с повишава­
не на парното налягане до 6 атмосфери и с въвеж­
дането към средата на седемдесетите години на ма­
шината с двойно разширение и получава по-нататъ­
шен скок, 10 години по-късно, чрез повишаването 
на налягането до 12 и най-после до 15 атмосфери, във 
връзска с използуването на това високо налягане в 
машината с тройно разширение и въвеждането на 
водотръбните котли. Чрез това разхода на въгли­
щата от 1*3—1*6 клгр. на конска сила в час при про­
стата парна машина можа да се намали до 1—1-1 кгр. 
за тая с двойно разширение и до 0-7 — 0-9 клгр. на 
конска сила за машината с тройно разширение. Раз­
хода на парата в час на конска сила при пълен ход 
е около 6-5 клгр. 

Много по-значителни изгоди е принесло стрем­
лението да се намали теглото на машинната инста­
лация с въвеждането на форсираното горене и заме­
няването на цилиндрическите котли с водотръбни, 
чрез увеличаването скоростта на буталото, респек­
тивно —• увеличаването на числото на въртенията на 
машината в минута, чрез въвеждането на доброка­
чествени строителни материали, стана възможно об­
щото тегло на машинната инсталация, което до 1875 
год. бе спаднало до 170— 190 клгр. на една индик. 
конска сила, постепенно да се намали на 3 до 6 пъти 
а именно: за големите кораби до 65— 75 клгр., за 
малките крейсери до 55 клгр. и за миноносците до 
25 — 35 клгр. 

Увеличаването на числото на въртенията до 

120—140 в минута за големите кораби и до 300 —400 
за бързоходните миноносци и респективно — скоро­
стта на буталото до 4—6 метра в секунда, позволи­
ха да се намали хода на буталото и съответно ви­
сочината на машината, докато в същото време кое­
фициента на използуването на отлетия от бронз винт 
се увеличи. 

Постигнатите от „Италия" блескави резултати 
намират подрежатели в всички флотове. В 90-те го­
дини навсекъде почти ленейните кораби достигат 
скорст 18 мили и за по-добро използуване на машин­
ната мощност и на горивото прибегват към три вин­
товата система, служанки си с три машини, всека 
от която действува на самостоятелен вал и винт. Ма­
кар предполагаемата економия на гориво при малък 
ход, когато е работила само средната машина, не е 
била осъществена, все пак тривинтовата система ос­
тава още дълго в използуване, следствие на други 
съображения: увеличаване живучестта на машинната 
инсталация при повреждания на машините или при 
наводняване, по-добро маневриране при малка ско­
рост със средни винт, действуващ непосредствено 
на кърмилото. 

Все пак повечето от флотовете остават или се 
повръщат наново към двувинтовата система, която 
и остава до времето, когато новия тип двигатели 
парпите турбини заставят наново да се прибегне към 
три даже четиревинтовото разположение. 

Привършвайки епохата на парните машини като 
корабен двигател ще кажем, че най-високата грани­
ца на мощността на построените парни бутални ма­
шини съставя около 16,000 конски сили на вал (аме­
риканските кораби Texas и New-Jork, 28,800 тона 
водоизместване и 21 миля скорост, постройка 1914 
год.) т. е. двувинтов кораб може да разполага с мощ­
ност от 32,000 конски сили. По-нататъшното увелича­
ване на мощността на машината би било твърде мъч­
но пред вид невъзможността да се поставят твърде 
високи машини и следствие затруднителността от 
ползуването с цилиндри назко налегане с много го­
лей диаметр; вече и при тези мощности последното 
съображение заставя да се ограничава степента на 
разширението на парата в буталните машини и не 
позволява да се ползуваме напълно от такава праз­
нота, каквато сега може да се получи в хладилниците 
благодарение на усъвършенствуванията в тех и в 
въздушните помни. Следва. 

Пеши за нагряване стоманени предмети. 
От, Инж. Г. Ненов — Русе. 

Пещите, служащи за нагряване на стоманата, 
биват три вида: пещи с долно нагряване , пе­
щи с горно н.агряване и муфели и л и к а-
марни пещи. 

При долното нагряване се произвежда топли­
ната под огнището (пода) на пеща от гдето тя ми­
нава в нагревателната камара (фиг. 1). Това устрой­
ство подхожда за ония случаи, когато при нагрява­
нето пламъка и горящите газове не трябва непо­
средствено да се съприкосновяват с нагреваемия пред­
мет. Тъй като газовете имат висока температура то 
краищата на пода на пеща се нагряват много по. сил­
но отколкото другите части на същия под, за това 
твърде полезно е да се направят тия краища вер­
тикални (фиг. 2). Преимуществото на пещите с дол­

но нагряване се заключава преди всичко в тяхното 
просто устройство и малко тегло и затова всички 
пещи, които требва да се местят от едно място на 
друго се строят по тоя начин. 
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Фиг. 2 
Другите, видове пещи се различават главно в 

устройството на камарата за горенето и отвеждане-
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то на изработените газове, като в всички сё стараят 
да получат добро смесване на горящите газове и 
равномерно да ги разпределят в нагревателната ка­
мара за да може в последната на всякжде да се по­
лучи еднаква температура, а заедно с това и равно­
мерно нагряване на поставените в пещта предмети, 
ако и последното да зависи и от самото разпреде­
ление на предметите в пещта и от отварянето на 
вратите. 

•Тжй като температурата в камарата на горене­
то обикновено е по-висока от тая в нагревателната 
камара, може да се случи, че пода на пещта да се 
пукне и горящите газове да преминат и непосред­
ствено да бият на нагреваемите предмети. Като се 
има това предвид, препоржчва се пода тжй да бжде 
направен, че да може да се изважда и поправя, без 
да се разрушават стените на пещта. За направата 
на пода и каналите се употребяват обикновени ог­
неупорни кирпичи. В стабилните пещи, при които 
теглото не играе никаква роля, камарата на горене­
то има сводообразна форма, а самия под е построен 
както е показано на фиг. 3. 
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Фиг. 3. Фиг. 4. 

При пещи с горно нагряване камарата на горе­
нето е над нагревателната камара и горещите газо­
ве се вжвеждат чрез отверстия в нагревателната 
камара, а напущат последната от долната страна на 
пода (фиг. 4). Тази конструкция няма голямо прило­
жение, защото джгообразния свод е скжп и твжрде 
чувствителен при нагряване. Пещите с горно нагря­
ване от термодинамична гледна точка са нещо не-
рационално, защото горящите газове имат винаги 
стремление да се дигат нагоре, а не да се спускат 
надолу. За да се постигне слизането на газовете на­
долу трябва в пещта да се развие много по-голяма 
тяга отколкото при пещите с долно нагряване. За 
много високите пещи често нагряването представля­
ва комбинация от горно и долно нагряване и се полу­
чават добрирезултати. Горнето нагряване има прило­
жение при пещи гдето пода се вади на колела и где­
то не може да се приспособи долно нагряване. 

Пещи, гдето горящите газове непосредствено 
навлизат в нагревателната камара (фиг. 5) и се 
сжприкосновяват с нагреваемите предмети не се пре­
поръчват за нагряване на окончателно вече израбо­
тени предмети. 
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Фиг. 5. Фиг. 6. 
Проводка на изработените газове. Колкото 

и разнообразни да бждат пещите по отношение на 
предметите, които ще се нагряват в тях, те в осно­
вата си ще бждат един от гореспоменатите типове. 

Разлика в конструкцията може да има по отноше­
ние на проводката (каналите) за газовете. При на­
правата на последните тряба да се внимава щото те 
така да бждат устроени, че газа да не напуша пеш-
та без да се отнема от него максимум от топлината 
която ежджржа, и че общото напречно сечение на 
каналите, които излизат от нагревателната камара, да 
бжде по-малко от това на тия, които водят газо­
вете в тая камара. По такав начин в нагревателната 
камара се получава едно по-голямо налягане от ат­
мосферното, което препятствува на студения вжздух 
да се просмуква в пещта ако е отворена вратата й. 
Препоржчва се в изпускателния канал да има една 
клапа с която да може да се изменява напречното 
сеченяе на канала, а с това да се регулира наляга­
нето в нагревателната камара. 

Твжрде лесно е да се забележи че на фиг. 1—3 
изпускателните канали са нарационално построени и 

Фиг. 7. 
че газовете ще напуснат пещта носящи в себе си 
още много топлина, а разположението им на фиг. 4 
и 5 е значително по-добро, тжй като при тях газо­
вете правят много по-голям пжт и се исползват 
много по-чувствително. 

Едно твжрде удачно разположение за пжтя на 
газовете е показано на фиг. 7. Тая пещ служи за 
нагреване на телени обржчи и пространството й треб­
ва да бжде по-широко — според диаметра на об-
ржчите. Пеща има долно нагряване, а телта се по­
ставя в цилиндрически сждове А и В, които вжтре са 

Си*м.гле Z-Z 
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Фиг. 8 и 9. 
празни. Между тях се поставят сжщо така кухи ци­
линдри С и D. Като се постави телта останалото 
место се изпжлва с джрвени вжглища. Като горивен 
материял служи течно гориво, което в пеща се вкар-
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ва под наклон за да могат газовете да получат спи-
ралнобразно движение. Вътрешните цилиндри С и D 
служат за изходен канал на газовете. 

На фиг. 8 и 9 е показана пещ^ гдето газовете 
от нагревателната камара минават към външния 
край на пода и през камарата на горенето напущат 
пещта горе на предната стена на пещта. 

Конструкция на камарата на горенето. 
Отвжрстията от камарата на горенето за нагрева" 

телната камара требва да имат такава величина, че 
газовете в нагревателната камара да имат едно мал­
ко по-голямо налягане. По такъв начин температу­
рата в нагревателната камара бива равномерна. Това 
може да се постигне когато общото напречно сече­
ние на тия отвърстия бъде по-малко от напречното 
сечение на нагревателната камара. Обикновена кама­
ра на горенето за пещи показани на фиг. 1 и 2, е 
представена на фиг. 10. При пещи гдето за гориво 

Фиг. 10. 
се употребява течно такова, трябва всяко последую­
ще отвжрстие в стената на камарата да бъде прибл. 
на 12 м. м. по-тясно от предидущето. С това се по­
стига, че горящите газове, които влизат в камарата, 
в заднята й част срещат едно по-голямо триене, ко-

. гато в преднята свободно могат да влизат, от което 
действието на горелките е по-равномерно. Ако пещта 

Фиг. И и 12. 
е доста широка, обикновнено разполагат на средата 
още една стена и горенето става от двете страни 
на същата стена (фиг. 11 и 12). 

Конструкция и постройка на пещите. 
Материала за постройка на пещите трябва да 

отговаря на известни условия. За камарата на горе­
нето, в която се развива висока температура,трябва . 
да се вземат здрави и огнеупорни тухли. Пластините 
за пода на нагревателната камара не трябва да бъ-
дата от меки тухли, защото ако по него се движат 
или се търкалят нагреваемите предмети, последва 
бързо износване. Йзпущането на топлината вън от 
пещта, което от икономично гледище е от голямо зна­
чение. се намалява до минимум при ползване от изо-
латори като магнезий, азбест и др. изолационни тух­
ли. За същата цел строят пещите: с двойни стени. 
Чугунените стени не са за препоръчване, освен при 
подвижни пещи или при много големи пещи снабдени 
с големи врати. За неподвижни пещи е достатжчно 
за отвън обикновена тухлена зидария укрепена c(J 

видно и ъглово желязо, както показва фиг. 13. 
Големината на пещта зависи от размерите и 

количеството на предметите, които ще се нагряват 

Х Т> 

Фиг. 13. 
в нея. Голяма грешка е една пещ предназначена за 
големи предмети да се употребява за нагряване на ед­
но голямо число от малки предмети. За целта по-ра­
ционално би било да се употребяват няколко пещи 
с по-малък размер, при което може да се спести от 
гориво, ако числото на нагреваемите предмети на­
малее. От друга страна, пещите не би трябвало да 
бъдат и с много малки размери, защото пък при 
тях става неравномерно нагряване на предметите. 
което често се случва, когато газовете бият непо­
средствено на нагреваемите предмети. 

Големи пещи за течно гориво се състоят обик­
новено от 2 — 4 камари (фиг. 14) и по-малките се 

I 
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Фиг. 14 и 15. 
строят в повечето случаи в един ред (фиг. 15). 

Муфели пли камарни пещи. (фиг. 6) Под муфел 
или камарна пещ разбираме такава, при която горящите 
газове не се съприкосновяват с нагреваемия предмет. 
Тия пещи, когато са правилно построени, имат го­
леми преимущества пред до сега описаните. Един­
ствен тяхен недостатък се явява това, че при отва­
рянето на вратата, въздуха навлиза в камарата и 
окислява горната повърхност на стоманата. За да се 
избегне това вредно влияние на въздуха поставят в 
муфела дървени въглища за да се получи при тях­
ното горене въглероден окис, който с влезлия въз­
дух в камарата изгаря в вид на въглероден двуокис, 
а с това се предпазват нагреваемите предмети от 
окислителното действие на навлизащия въздух. Кон-
струкциата на тоя тип пещи бива най-разнообразна. 
Тъй напр. ако пещта показана на ' фиг. 1 би имала 
върху пода си муфел, както е на фиг. 6, ще получим 
една нормална муфална пещ. 
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Читателя не ще намери в.следващето изложе­
ние едно пълно индустриално ръководство за емай­
лиране на металите: последнего не отговаря на огра­
ничения обем на статията. Ние ще предоставим на 
специалните трудове да дадът пълно описание на 
индустриалното емайлиране, тук ние ще посочим на 
дребния производител и на любителя ясно извлече­
ние, което ще позволи на читателя сам лесно да из­
пълни всички операции на обикновеното емайлирване. 

Повърхността, която ще се емайлира тряба. да 
бъде грижливо изчистена. За целта постъпват така: 

а) или потапят железните предмети в 5 процен­
тов разтвор на серна киселина и след измиването 
им с топла вода се оставят да истинат, 

б) или се измиват с 5 процентов поташев раз­
твор за отстраняването на мазнотиите, изсушават се, 
избърсват се с спирт и най-после могат да се пок­
рият с 10 процентов разтвор на натриев силикат. 

Емайла се продава на пръчки, готов, било бел, 
било боядисан в разни цветове; най-добрия емайл е 
тоя от Венеция или Севр. 

Можем лесно да си приготвим и сами емайл, 
ползвайки се от формулите, които ще дадем по-долу. 

Треба да се отбележи, че емайла се толкова 
по-силно съпротивлява на топлината, колкото по-го-
лемо количество силиций съдържа; боракса улесня­
ва разтопяването на сместа а прибавянето на магне­
зиев окис позволява на емайла лесно да се разпро­
стира върху дребни предмети. 

Фо-рмцла Л. 
Натриев силикат, 25° Боме 100 части 
Азбестов прах 40 
Фелдшпат на прах 100 
Металически окис 30 „ 

Според целите, за които се предназначава емай­
ла, може да се използуват следните метални окиси: 
на цинка, оловото, мангана, антимона и др. 

Емайла се намазва върху предмета, и послед­
ния се нагрява върху бунзенова лампа до като смес­
та се разтопи. 

Формула А дава обикновен емайл: за получава­
не на по-здрав емайл можем да се възползваме от 
следните форми. 

Формула В (безцветен емайл). 
Кристално стъкло (оловено) на прах 250 части 
Натриев карбонат 50 „ 
Борна киселина 25 „ 

Сместа се разтопява в тигла, изстудява се в 
вода, разтрива се на прах в агатов хаван и се смес­
ва наполовина с натриев силикат (лекотопимо стъкло). 

Формула С (бел емайл).. 
Кристално стъкло 100 части 
Боракс 20 „ 
Калаен окис 20 „ 
Арсенена кисечина 3 

Формула Т) (син прозрачен емайл). 
Кристално стъкло 100 части 
Боракс 14 
Кобалтов окис 12 „ 
Формула Е (тъмно-син емайл). 

Кристално стъкло 100 части 
Фосфат от овчи кожи 12 

Е м а й л и р в а н е . 
От К. Георгиев — Варна. 

Боракс 
Кобалтов окис 
Арсенена киселина 

20 части 
12 „ 
3 „ 

Формула F (кафяв емайл). 
Най-напред се приготвя: 

а) Оловен окис (миниум) 100 части 
Боракс 50 
Кристално стъкло 100 

После се зема: 
в) Формула А 75 

Железни стърготини 25 
Формула, ( 

Оловен карбонат 
Антимонен окис 

части 

(желт емайл). 
125 части 
100 „ 
100 „ 
100 „ Нишадър 

Формула Н (чер емайл). 
Прибавя се към формула В по 30 до 35 части 

железен и манганов перокис. 
Формула .1 (прозрачен червен емайл). 

Кристално стъкло 100 части 
Боракс 14 
Манганов окис 2 „ 
Пурпур 1 
Формула К (оранжев емайл). 

Оловен окис (миниум) 100 части 
Антимонов окис 30 „ 
Кварц 20 
Железен сулфат 7 „ 

Формула L (зелен емайл). 
Кристално стъкло 100 части 
Боракс 10 
Хромов или меден окис 12 „ 

Формула И (виолетов емайл). 
Кристално стъкло 100 части 
Боракс 12 
Манганов окис 12 „ 
Кобалтов окис 1 „ 

Тия смеси се разтопяват и разтриват на прах, 
както е казано по-горе. 

За да се закрепи емайла върху предмета, се 
използува някое от посочените по-долу три средства: 

а) В сухо с ъ с т о я н и е , като повърхността 
на обработвания предмет се намаже предварително с 
някакво лепило и отгоре се посипва емайла; 

в) В влажно с ъ с т о я н и е , като се смесва 
емайла с някакво масло и след това с него, при по­
мощта на четка, се намазва повърхността на пред­
мета; 

с)В вид на замазка , като от емайла, при­
бавяйки вода, се приготвя паста, която с помощта 
на дървена лъжичка се намазва на тънък слой вър­
ху предмета. 

Когато сместа е закрепена на предмета, послед­
ния се туря в муфелна пещ, добре се загрева за да 
се стопи сместа; последнята се разпространява то­
гава по повърхността на предмета и образува емайла. 

Муфелната пещ се първоначално затопля с су­
хи дърва, след това — с дървени въглища. Когато 
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тя добие червен цвет, вкарват се обработваните пред­
мети, които са поставени на надупчен железен лист, 
и когато емайла започне да се топи, листа се посте­
лено изважда за да се избегне бжрзото охлаждане. 

Ако вжрху повжрхността на предмета се явят 
пукнатини, последните се разширяват с длето, за­
палват се с емайл и операцията се повтаря. 

Ако желаем да получим рисунки вжрху емайла, 
тряба сместа да се постави вжрху предмета в много 
тжнжк пласт. За целта сместа се разбжрква в ла-
вандово масло, с четка се намазва повжрхността на 
предмета, оставя се на слжнце да изсжхне и след 
това се вкарва в пещта. 

О б и к н о в е н емайл. За евтини ляти предме­
ти може да се използува следния способ. Предмети­
те се потапят, след като се изчистят в 10 — 15 " „ 
разтвор на серна киселина и изсушат, в следнята 
смес: 

Чист мит пясжк 100 части 
Натриев хлорид 25 
Боракс 100 
Борна киселина 60 „ 
Фелдшпат 50 „ 
Силитра 12 
Флуорит 12 „ 

Предмета се изсушава и поставя в пещта. 
Емайл вжрху стжкло . Може да се полу­

чат рисунки вжрху стжкло. За целта се приготвя: 
Натриев борат 2 части 
Цинквайс 3 „ 
Криолит 2 „ 
Миниум (оловен окис) 3 

Тжй като тоя емайл е безцветен, прибавя се 
някой от по-рано споменатите окиси, според оттенж-
ка, който желаят да получат. 

Покрития с тоя емайл предмет се вкарва в пещ­
та и се загрява докато слоя се обжрне в стжкло. 

Ч и с т е н е на емайлирани повжрхности. 
Приготвя се паста от тергия на прах и вода. С нея 
се чисти повжрхността, като се трие; след тоза се 
изплаква с вода и изсушава. 

Емайлиране на кухненски принадлеж­

ности. Емайла, който се поставя вжрху лятнте кух­
ненски сждове проявява недостатжка да се пука; тоя не-
достатжк е изразен толкова по-силио, колкото е по-де­
бел пласта емайл; от друга страна, поради грапави­
ната на лятите предмети, се налага поставянето на 
по-дебел слой емайл, който да изглади неравната 
повжрхност. За да се избегне това неудобство, при-
бегват кжм предварително окисляване на повжрхно­
стта на отливките; последнята се окислява в железен 
окис, който е почти неизменяем, Железния окис у-
величава прилепването на емайла кжм повжрхността, 
но не отстранява необходимостта от по-дебел слой 
емайл, което пжк, от своя страна, е пак опасно. Би 
се наложило предварително полирване на емайлирва-
ните повжрхности, за да се получи гладка повжрх­
ност; но тогава се получава друго неудобство: — 
емайла не ще прилепва кжм полираната отливка. 

Ето защо прибегват кжм комбинирпане на два­
та процеса. Предметите се полирват най-наиред, след 
това повжрхностите се окисляват и чак тогава при-
сгжпят кжм емайлирване чрез до колко е вжзможно 
по-течен емайл. 

Тоя начин позволява да се постави толкова по-
тжнжк слой емайл, колкото повжрхността е по-добре 
полирана и последния ще се джржи толкова по-доб­
ре, колкото тая повжрхност е по-добре окислена. 

Тряба да се отбележи, че за кухненските при­
бори Hi тряба да се употребя емайл в който влиза 
олово. 

Е м а й л и р в а н е на д р е б н и м е т а л н и 
предмети. Чесго се случва да се емайлират дреб­
ни метални предмети. Последните се предварително 
изчистват с наждачна книга, след това се намокрят 
слабо и потапят в следния прах: 

Кристално стжкло на прах 2 части 
Калаен окис 1 
Боракс 1 

Мокротата позволява да прилепне кжм предме­
та тжнжк и еднообразен слой от тоя прах; доста­
тжчно е след това да се разтопи той на пламжка на 
спиртната лампа за да се получи добра покривка, в 
вид на лак, колто е доволно тлжрда и лош провод­
ник на електричеството. 

^> 

Предаване на вжртеливото движение с помощта 
на ремжии и вжжа. 

Ремжците и вжжата служат да предадат не­
прекъснатото вжртеливо движение от една ос до 
друга, намираща се на достатжчно големо разсто­
яние от пжрвата. На двете оси се поставя по едно 
колело и на тех се обтяга ремжка или вжжето. 
Колелото на движущата ос се нарича в о д я що— 
на движимата ос—водимо. Разликата в натяга-
нето на висящата част на ремжка или вжжето 
дава усилието, което приложено кжм движещето 
колело, привежда водимото колело в движение. 
При малка повжрхност на триене ще настжпи плжз-
гане на ремжка, респективно вжжето, и ясно е, че 
то ше се започне най-напред вжрху малкото ко 
лело, тжй като тук обхващаната от ремжка джга 
е по-малка. 

Предаденото чрез вжжето или ремжка с на­
пречно сечене f кв. см- усилие по окржжността на 
колелото ще бжде: 

Р = к. f, 

От Инж. В. Пачеманов — Хасково. 
дето к е в зависимост от допустимото натоварване 
на ремжка (при разтягане), от големината на об­
хващаната от него джга на колелото, от скоростта 
по окржжността, а сжщо и от коефициента на 
триенето между ремжка и колелото. 

Причиненото от обтягането на ремжка наля­
гане вжрху оста се стреми да я огжне; за обик-
новенните условия това налягане е 3 до 4 пжти 
по голямо от натягането на ремжка Р. При нови 
или токущо натегнати ремжци то достига до 4--б Р. 

До като при ремжка естествената еластичност 
на кожата причинява необходимото за предаване­
то притискаще налягане, при вжжето това става 
иначе. 

Тук това налягане се получава от собствена­
та тяжест на джлгото висяще стоманено вжже. 
Трета вжзможност за получаване на притискаще 
налягане се сжстои в употребата на натягващи 
ролици. 
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Предаването с помощта на конопено или па­
мучно вжже заема средно място между ремжчно-
то предаване и това с стоманени вжжа, тжй като 
тук се използува както еластичността на материа­
ла така и неговото тегло. 

Р е м ж ч н о п р е д а в а н е . Ремжка се пригот­
вя най-често от кожа; по-редко се употребят гу­
мени, балата, от камилска козина и памучни ремъ­
ци. Следващето изложение се отнася за кожените 
ремжци. 

Ремжка тряба да бжде приготвен от най-доб­
рата средна кожа (т. е. от гжрба) на воловете: 
кравешката коша е по-слаба, сжщо и кожата от 
корема не се препоржчва за направа на ремжци. 

В зависимост от големината на кожата, вжз-
можно е да се приготвят ремжци от едно парче 
широко най-много 400 - 500 м. м. и дебело 4—8 
м, м. Ако дебелината на ремжка е недостатжчна, 
тогава се зашиват два или три ремжка един вжр-
ху друг. Помежду си отделните парчета се сжеди-
няват не чрез железни заклйопки или зжби а чрез 
шев или залепване. 

Тжй като точното определение на коефициен­
та k в горното уравнение не е вжзможно, то 
допустимото натоварване се отнася не кжм 1 кв. 
см. напречно сечение, а кжм 1 см. ширина на ре­
мжка. При това, не се зема под внимание дебели­
ната на ремжка, тжй като се допуща, че ремжка 
от най-добрата, 0'5 см. дебела, средна кожа, при 
бжрзото движене ще бжде така натоварен както 
и по-слабо равномерния, приготвен от страните на 
сжшата кожа, дебела 0-8 — 0'9 м. м., ремжк. 

Допустимото натоварване на ремжка в кгр. 
на 1 см. от ширината за бжрзодвижещите се ре­
мжци може да се земе от следната таблица: 

Диаметр на 
колел, в метри 

0-2 
0-5 
1-
2-

Скорост на ремжка в м 

3 

з-
5-
6-
6-5 

10 
4-5 
7-
8-5 
9-5 

20 
5-5 
9v 
11 
12 

30. 
6 

10 
12 
13 

/сек. 

40 
6 

10 
12 
13 

Таблицата предполага единичен прав (не крж-
стосан) ремжк от добра кожа, движещ се вжрху 
чугунено колело, при паралелност и достатжчно 
отдалечаване на осите, при това водящата част 
на ремжка се намира отдолу а водимата — отгоре. 

За бавнодвижущите се ремжци тряба да се 
зема половината на горните данни. 

За двойните бжрзодвижущи се ремжци може 
да се използува следната таблица : 

Диаметр на 
колел, в метри 

0-5 
1-
2-

Скорост на ремжка в м./сек. 

3 
7-5 
9-5 

11-

10 

ю-
13-5 
19-

20 
12-5 
17-
20-5 

30 
13-
18-5 
22-

40 
13-
185 
22-

Ако ремжка се натовари значително по-силно 
от горедаденото число, то неговото напрежение 
ще достигне недопустима величина: — ремжка 
почва да се силно разтяга и ще се наложи често 
пренатягане; от това, при увеличаваще се напре­
жение, се намалява еластичността на кожата, което 
причинява плжзгане на ремжка, особно при коле­
бания в натоварването. 

За кржстосани ремжци горните цифри се на­
маляват на 10 — 30 "/„, според разстоянието меж­
ду осите и широчината на ремжка. Разстоянието 
между осите трябва да бжде поне 20 пжти по-го­
лямо от широчината на ремжка. При бжрзо дви­
жене и при широки ремжци, тряба, по вжзмож-
ност, да се избегват кржстосванията. 

Скоростта на ремжка лежи най-често между 
3 и 30 м./сек. и много редко надвишава 40 м./сек. 

За отворени ремжци важи следнето правило: 
диаметра на водящето колело не тряба да бжде 
много малжк, по вжзможност :< 100 . S дето S е 
дебелината на ремжка. 

Отношението на предаването да не надмина­
ва 1 : 5, защото обхванатата джга на водимото 
колело ще бжде много малка. Разстоянието между 
осите се колебае от 5 — 10 метри, според шири­
ната на ремжка, в никакжв случай не тряба да 
надминава 15 метра. 

Ако ремжка тряба да бжде твжрде джлжг и 
широк, най-целесжобразно е, като по-евтино, да 
се използува конопено или памучно вжже. 

Гумени, балата, памучни ремжци могат да 
бждат натоварени с Р = 8 f до 10 f. 

За ремжци от камилска козина с дебелина 
10 — 14 м. м. може да се земе б — 25 кгр. на 1 
см. ширина на ремжка като допустимо натоварване. 

Когато е нужно да се устрои ремлчно пре­
даване за малко разстояние между осите, за голя­
мо отношение на предаването и за перпендикуляр­
но една КАМ друга разположени оси, се сАветва 
да се използуват натягващи ролици, чрез които се 
увеличава обхванатата от ремАка ДАга на малко­
то колело и освен това ремАка се притиска рав­
номерно, независимо дали е бил ДАЛГО време на 
служба или е току-що поставен. 

П р е д а в а н е с с т о м а н е н и в А ж а . Всяко 
вАже се САСТОИ от известно число плетки, които са 
осукани винтообразно около конопена САрдцевина. 

От своя страна плетката е образувана от 
отделни жици, които САЩО така са навити около 
конопена САрдцевина. Жиците се правят от швед­
ско железо или от лета стомана (оцинковани 
или не). 

Колелата за вАжето трябва да блдат под­
платени в канавката си с дАрво или кожа. Непод-
платените канавки се остлргват гладко точно по 
диаметра на влжето, така че последното да опи­
ра поне на 1/3 от своята повАрхност. 

Предаването с стоманени влжа се употребя 
там дето разстоянието между осите е много голя­
мо. RKO последното надминава 1 0 0 — 120 метра> 
то тряба да се поставят поддАржащи колела или 
ПАК целия ПАТ на вжжето се подразделя на от­
делни станции. Тряба да се отбележи, че в насто­
яще време не се употребят ДАЛГИ подобни пре­
давания ТАЙ като те се изместват от по-економич-
ното електрическо предаване. 

При пресметането на стоманените влжа тря­
ба, освен натоварването от теглене, да се има 
пред вид и това от огжване. 

Яко означим с : 
3 — дебелината на жицата в см. 
d — диаметра на влжето в см. 
i — числото на жиците в напречното се­

чение на вжжето. 
D — диаметра на колелото в см, и ако 

земем че общото напрежение в жиците не тряба 
да бжде повече от 1050 кгр. на кв. см. ще полу­
чим .' 
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1050 ^ 5 , + а2 = _ _ § L _ , _ 3 ' 
• . ~ . 8D .2 .10 5 

' "Т"*2 

дето ~г — натоварване от теглене ' 
' 2 • „ ' ' „' о говане ' 

Si — усилието което опова вожето. Както 
се вижда от формулата, натоварването от оговане 
се увеличава при намаляване на диаметра'D на 
колелото. Ето защо на практика се прави D = 2000 
до 2500 о. При допущане че D = 2000 5, и че 

. . • • • J - 32 = 0 - 4 2 I d 2 . 
горното уравнение ще се упрости 

• S i = 223 d2 кгр. 
За една скорост от 25 м./сек. (над тая ско" 

рост не се отива при това предаване), ще имаме 
средно 

" Р = 100 d2 

При малок диаметр на колелата и при не го" 
лямо разстояние между осите, а сощо и при не-
подплатени колела, тряба да се земе Р по-малко. 

Яко не е дадена силата по окрожността, а 
числото на предаваните конски сили N, то при D 
—- 2000 d ще получим: 

d = f f -Л = ,-93 Ш~ 
J 2 - . п I п 

дето п — е числото на вортенията в минута. 
П р е д а в а н е с к о н о п е н и и п а м у ч н и 

в ю ж а . Това предаване е получило голямо при­
ложение в настояще време. Когато е нужно да се 
предаде по-голяма сила, едно воже само е недо-

ОБСЛУЖВАНЕ НА САЧМЕНИТЕ ЛЕГЛА. Сач­
мените легла тряба да бодат защитени от вода, вла­
га, прах и нечистотии. 

Болтовете, които закрепяват леглата, не тряба 
да Могат да се разслабват от самосебе си. Темпера­
турата през време на ход не тряба да надминава 
5 0 ° . защото при по-високите температури маслото 
губи много от своите мазилни качества. 

С изключение на наложителни случаи, не тряба 
да се пипап сачмените легла освен за намазване. 

Треба винаги да има достаточно количество 
масло в леглото, той като сачмите и повърхностите 
на торкаляне на простените могат да пострадат от 
това. Ако не се вижда нивото на маслото, което тряба 
да достигне до центора на най-нискостоящата сачма, 
тряба да се провери чрез вкарване на чиста клечка; 
тряба да се има пред вид, че често поти прилепна­
лото ком отвжрстието за намазване масло служи 
причина за заблуждаване. 

Маслото тряба да боде совсем безводно ине-
содоржащо киселини. За да се узнае дали известно 
масло соджржа киселини, потапя се в него един пар­
цал, овива се с последния някое полирано стоманено 
парче и се оставя на воздуха в течение на 8 дена. 
Ако след тоя промежуток от време ворху поворх-
ността на предмета се покаже рожда ; това показва, 

статочно той като не се правят вожета по-дебг-
ли от 50 до 55 м. м. Тогава се поставят няколко 
вюжета едно до друго (има случаи дето достигат 
до 25 парчета). Соответното машинно махово ко­
лело тряба да има отговорящето число канави, 
Преимуществото на няколкото вожета пред един 
ремюк се заключава в това, че при скжсване на 
някое от вожетата, движението не се спира вед­
нага, той като останалите вожета вюзприемат у-
силието. Друго преимущество е, че с отделните 
вожа може непосредствено да се предаде движе­
нието кюм различните етажи, с което се спестяват 
промежутючните трансмисии. 

Недостаток на предаването с няколко вожа 
е че не винаги всички канави са еднакво остор-
гани, като резултат се получават различни пери-.. 
ферически скорости, което пок причинява частич-. 
но плозгане на вожего. Освен това, загубата от 
триенето на вожата е по-голяма отколкото при 
предаването с ремок. 

Канавите на колелата за конопени вожа, в 
противоречие на тия за телените, се правят клино-
образни, за да се затяга вожето. 

Из опита, при скорост на вожето около 15 
— 20 метра и при нормални условия, преданаемо-
то усилие Р, при диаметр d см. на вожето. се 
зема за конопените вожа: Р = 3 d2 при D "> 30 d 
и за памучните Р 5 d2 до б d2 при D _"> 50 d. 

Ако е дадено числото на предаваемите кон­
ски сили N и ако диаметра на колелото е D — 60 d 
то при Р = 6 d2 , числото Z на необходимите во­
жа ще се определи : 

Z — хп 400 .1 . . . 
nd* 

дето п е числото на вортенията. 

че маслото содоржа киселини и тряба непременно 
да се изхворли от употребление. 

Сачмените легла тряба да се преглеждат всеки 
три месеца, да се изчистват с бензин и намазват на­
ново. Ако леглата са изложени на влага, нечистотии 
или прах, тоя срок тряба да се сократи. 

Полезно е да се води дневник, » който да се 
вписва кога са преглеждани. 

Лошото работене на едно сачмено легло се поз­
нава по необичайния шум през време на хода. Такова 
легло тряба веднага да се прегледа и поправи от 
специалист. 

При разглобяването на леглото за прсглеждяне,. 
тряба да се постопи така : разглобява се соворшен-
но и ако при това се срещнат трудности при изваж­
дането на сачмите, да се измият последните сбен-
зин или бензол (петрола треба да се . избегва, до> 
колкото е возможно). 

Проверява се сачмената гривна като се бавно 
ворти вала с рока. Сачмите са в добро состояние, 
когато не се среща никакво препятствие, под фор­
мата на удар. В противен случай, това е признак, че 
сачмите са нечисти или че са се образували драско­
тини или грапавини. 

Тия повреди произлизат или от претоварване,. 
или от неправилно намазване, или най-после от рож-

— - ^ - . . • 3 3 * ' — = -

f i l l практиката за практиката. " 1 
^ С ж в е т и и р е ц е п т и . 



Стр. 10. „Български 

да, ако е останало в леглото в продолжение на ня­
колко дни вода. 

Счупване на външния пръстен може да произ­
лезе ако той не лежи в гнездото си по целата повърх-
ност. Ако вътрешния пръстен, зекален твърде сил­
но, не.е здраво закрепен за вала, който е от по-мек 
метал, то тоя може да го разяде и'причини неговото 
счупване. 

Ще цитираме още като причина за поврежда­
ния: неспазване правилата за монтажа на леглото, 
огъване на вала следствие изменения в фундамента, 
претоварвания, които произлизат от удари, налягания, 
причинени от ускорението, центробежна сила и др. 

ВЖПРОС № 17. Ч у г у н е н и т р ъ б и . Каква 
тряба да бъде дебелината на чугунена тръба с вът­
решен диаметр 15 см. и която тряба да издържа 
налягане 11 клгр. на кв. см.? 

ОТГОВОР. За разрешаване на задачата си слу' 
жим със следната формула: 

дето: Р е налягането на кв. см.; 
R e съпротивлението на кв. см., което за да­

дения случай може да бъде взето 250 кгр. на кв. см.; 
г — радиуса на тржбата в с. м. 
е — дебелината в с м. -
а — коефициент, който се мени в зависимост 

от материала, и който за чугуна се вземам ежду 
6 и 9 м. м.; ако в дадения случай го земем 8 м. м. 
ще имаме: 

е =—2^-5- + 0-8 = 0-33 + 0-8 = ю VI см. 

ЗАПИТВАНЕ № 18. Котелна ска ра. Молим 
да се даде разяснение: 

а) При кикви случаи може да изгорят скарите 
на един парен котел. 

5) От какъва материал биват най-добрите скари. 
М. Моллов — Щумен. 

ОТГОВОР. Скарите се правят най-често от чу­
гун (твърд чугун), по-редко от желязо пред вид не­
достатъчната негова съпротивлияемост. 

Причината за изгаряне на скарите се заключа­
ва в твърде високата температура в пещта. При пра­
вилно обслужване на пещта не може нейната темпе­
ратура да достигне такава големина, че да бъде 
опасна за скарите, тъй като излишека на вкарвания 
в пещта въздух достатъчно намалява тая температура. 

При неправилно обслужване, обаче, а също и 
при неподходящи за скарата въглища, най-често се 
случва задръстване ка прозорците между скарите. В 
такъв случай въздуха за горене не може равномер­
но и навсякъде да преминава през скарите и да ги 
охлажда. 

Ето защо, от една страна, при действието на 
котела, тряба скарата да бъде чиста, т. е. свободна 
от шлакове, което се лесно познава по потъмнява­
нето на поддухалото, и от друга страна, нужно е кон­
струкцията й да отговаря на качеството на горивото: 
дали е дребно или едро, дали се спича или не, а 
също и какви са условията на тягата в димовата 
тръба. 

Многоъгълните, ребристите и змееобразните 
скарници се рядко употребят за даващите шлак въ­
глища, ТАЙ като чистенето им е много трудно. 

В следващата таблица даваме най-употребител-
ните съотношения на размерите: 

Техник" Книжка VIII. 

Д е б елина на ска- Р а з с т о я н и е м е ж д у 
р а т а г о р е Г о р и в о с к а р и т е 

6 м. м. дребни въглища . . , 3 м. м. 
7 п п кафяви въглища на буци . . 4 „ я 

.10 „ „ не спичащи се въглища. . 5 „ „ 
10 — 15 „ „ спичащи се и даващи грлем шлак 10-12 „ 

Не тряба да се изпуща из пред вид, винаги в 
поддухалото да има вода, която, изгасявайки пре­
минаващите през скарата дребни въглища и изпа­
рявайки се, също охлажда последната. 

ЗАПИТВАНЕ №19. М а н о м е т р . Вследствие 
противоречието, което срещаме в много книги и за­
писки за действието на манометрите на парните кот­
ли, моля да ми съобщите с пара ли действуват те 
или с пара чрез вода. В едни книги срещаме, че па­
рата отива в кривата тръбичка на манометра, изпъва 
я и по такъв начин се движи стрелката; в други — 
че парата, като отива в манометъра, втечнява се, па­
рата натиска тая вода и тя движи стрелките; в тре­
ти —, ч манометъра наливат дистилирана вода, вър­
ху коеято идза да действува парата, и че парата ма­
кар да е с температура 160— 170° не може да я из­
пари тъй като налягането 10 атмосфери пречи. 

Кокошарски — Габрово. 
ОТГОВОР. Манометъра е основан в своя прин­

цип на тоза явление, че деформацията (изменението) 
на умерено натоварваната пружина е пропорционално 
на големината на усилието, което причинява тая де­
формация. Последната се изразява чрез отклонението 
на стрелка, циферблата на която е градуиран емпи-
рически при помощта на отворени живачни манометри. 

Тъй като пъргавината на пружините се нама­
лява при по-високите температури, то манометрите 
не тряба да се съприкосновяват с горешите стени 
или с парата. Затова фабриките, които приготвят 
манометри, предписват, повечето пъти, тия прибори 

' да бъдат само топли и, че те тряба да бъдат пред­
пазени чрез посредството на вод1ен чувал от дей­
ствието на горещата пара. Тоя 'воден чувал се по­
лучава от конденсираната в изкривената тръбичка 
пара, преобърната във вода и намираща се под на­
лягането на пресната пара от котела. 

УЗНАВАНЕ СТЕПЕНТА НА РАФИНИРАНЕТО 
НА МАСЛАТА. Добре изчистеното масло тряба да 
бъде ясно и прозрачно, при дъгло стоене и темпе­
ратурни изменения не тряба да дава никакви утайки, 
и нито да съдържа вода, смолисти вещества, натриев 
сулфат или разтворени минерални сапуни. 

За проба се постъпва така: 5 куб. см. '/2 про­
центов воден разтвор на натриева основа се добре 
размесва в продължение на 2 — 3 минути с 10 куб. 
см. масло при температура 80° С Сместа се оставя 
2—3 часа във вода с. 70° температура. 

Като признак за недостатъчно рафиниране слу­
жи образуването на супунена ципа, която произлиза 
от това, че намиращата се в маслото свободна неф­
тена киселина се неутрализира и съдържащия се в 
разредената основа и масло сапун се отделя. 
D R U C

M A p O ЗА ДВИГАТЕЛИТЕ ВЖТРЕШНО ГО­
РЕНЕ. При.избора на масло за двигателите тряба да 
се има пред-вид високата температура на стените на 
цилиндра Последната е много по-висока отколкото 
при парните машини с прегрета пара, тъй като до 
като в полседните имаме температури от 300—350 °, 
в двигателите вътрешно горене те се качват до 
1000 — 1100°, при което се има вероятност масло­
то да изгаря. 
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Ако последнето не се извършва напълно, при­
чината е, че тая висока температура трае само един 
момент и през време на следващия след това период 
на изпущане, който трае по-продължително време, 
тя пада до 300°. Ако за двигателите би се използу­
вало машинно цилиндрово масло с висока темпера­
тура на възпламеняване, каквото се употребя .за пар­
ните машини, то част от него ще бъде изгорена. 
Но тъй като времето, през което се'държн висо­
ката температура, е много кратко, то маслото 
не може да изгори напълно, не се образуват, или 
съвсем малко, газообразни горящи продукти и не-
напълно изгорялото масло се осажда в вид на по-
дебел^или по-тънък пласт върху буталото и каналите. 

Тъй като тия осадъци пргдставят неудобство, 
правени са опити от които се е установило, че при 
употребата на по-ниско възпламеняеми масла не се 
образуват, или пък съвсем слабо, тия осадъци. 

Ето защо за двигателите вътрешно горене се 
употребят масла с температура на възпламеняване 
около 200° С. При употребата на по-лесно възпла­
меняеми масла, техния разход, естественно, ще бъде 
по-голем, което тряба да се има пред вид при по­
купката. 

Вискозитета на маслата, както и цвета им, не-
мат значение при двигателите. 

Маслото за двигателите вътрешно горене тря­
ба да отговяра на следните условия: 

Вискозитет 

при 20° Спри 50° С 

30 до 40 5 до 6 

Температу­
ра на зат­

върдяване 

под Q° 

Температура 
на 

възплам еняване 

185° до 195° 

За цилиндрите и помпите на дизелмоторите 

. __ ! 8 до 10 под 0° 220 до 240 

ЛЕКОТОПИМИ СПЛАВИ. Метал Р о з а . съ­
стои се от 1 част калай, 1 част олово, 2 части би­
смут—температура на топене 110°. 

Метал за к л и ш е т а : 2 части калай, 2 части 
олово, 5 части бисмут — температура на топене 105°. 

Метал Вуд: 4 части калай, 8 части олово, 15 
части бисмут, 4 части кадмий — температура на то­
пене 70°. 

М е т а л Л и п о в и ц : 4 части кдлай, 8 ч. олово, 
15 бисмут, 3 части кадмий — температура на топе­
не 60°. . 

ЗАПИТВАНЕ№20. Назъбени колела. Едно 
чугунено назъбено колело е поставено на оста на мо­
тор от 15 К. С. има диаметр 45 см. и прави 40 об­
ръщания в минута. , , 

Искам да определя размерите на зъбите му. 
ОТГОВОР: Означавайки с N числото на преда­

ваните конски сили, с г началния радиус и с п чи­
слото на въртенията в минута, налягането Р върху 
зъбите ще бъде: 
„ 75 . N . 6 0 , N _ 15 . 
р =716*2 /16-2-п поос-~ 

2 . - . г . п п.г 40.0*225 

Т194кгр 

Зъба от всеко назъбено колело ще възприема 
усиле 

D Р 1194 „ _ 
Pi = 2= 2 ~ - 597 кгр. 

Ако земем допустимото напрежение на зъба 
R = 220 кгр. на кв. см., прилагайки формулата 

р 6 . P , h 

и земайки височината на зъба h = 1*4 е и дължи­
ната 1 = 6 е, дето е е дебелината на зъба, ще имаме 

2 2 0 , 6 . 5 9 7 . 1*4 е 
б е . е2 

1320 е2 = 6 . 5 9 7 . 1*4 
И 6 . 597 . 14_ . о к е = Г 1320 - 1 - 9 5 с м * 

1 = 6. 19*5=117 м. м. 
h = 1.4. 19*5 = 27*3 м. м. 

СПЛАВ ЗА ЗАПАЛВАНЕ ШУПЛИТЕ В ОТЛИВ 
КИТЕ. Тоя сплав има за цел да запълни дупките, но 
лучаващи се при некой отливки, а също да запълни 
браздите в цилиндрите на моторите, които се често 
получават при изкачането на буталния болт, 

Ето неколко състава на тоя сплав, според наз­
начението му. 

Общ състав: 
Олово . . . . 40 до 45 " „ 
Антимон. . . . 12 до 15 % 
Калай . . . . 34 до 40 ",„ 
Мед 6 до 10 ° „ 

Ако случая е с цилиндри, охлаждани от вода, 
за предпочитане е следната формула : 

Олово 43*— °,0 
Антимон 14*— °/„ 
Калай 36*75 "« 
Мед 7*25 % 

За цилиндри с въздушно охлаждане, дето се 
развиват по-високи температури, препоръчва се след­
ния състав: 

Олово . . . . . . . 40 % 
Антимон 13 ° „ 
Калай 36 % 
Мед , 11 % 

За приготвянето на сплава, най-напред се смес. 
ва оловото, антимона и малка част (045 °/п) калай• 
остатъка от калая и медта се смесват отделно и по! 
лучените два сплава се окончателно смесват заедно. 

ЗАПИТВАНЕ № 21. Ледена ма шина. Моля 
редакцията да ми съобщи правят ли се малки ма­
шини за лед с производство до 10— 15 клгр. в час 
и от де мога да получа сведение за техната цена. 

ОТГОВОР. Подобии мишини се правят с про­
изводство започвайки от 3 клгр. лед в час нагоре. 
Машина с поизводство от 10 клгр. лед в час струва 
около 35,000 лева. 

Техническо Строително Бюро Инж. Буков & 
Ненов — Варна е на разположението на интересу­
ващия се абонат. 
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ЗНАЧЕНИЕТО НА АЕРОПЛАНА КАТО СРЕДСТВО 
ЗА ТЪРГОВСКИ ТРАНСПОРТ. 

В един добре аргументиран етюд на „Aero­
naut i q u е " от Юни и Юли, капитан Hirschauer раз­
глежда факторите, които влизат в оценката на зна­
чението на аероплана като средство за търговски 
транспорт: безопасност, скорост, капацитет на тран­
спорта, удобство, стойност. Ние заемаме следващи­
те данни. 

Безопасността, макар че е достатъчно подоб­
рена, се още нуждае от увеличаване: сравнявайки 
за 1920 г. статистиката на злополучните случаи с 
аероплани в французките компании с тая на злопо­
лучните случаи по. Северната железопътна мрежа, 
автора намира: 

железница | аероплан. 

Число на пътници-километри 
f 1 случай за 

път—клм. 
4,000000 
24,000000 

560,000000 
25,000000 

път.-клм. 
1,200000 

85000 
170000 
170000 

Случаи 1 убит 
{ 1 ранен 

Вижда се, че безопасността по железниците е 
несравнено ло-голяма, въпреки намалението й след 
войната, поради износения или лошо поддържан ма­
териал, неопитен или немарлив персонал и др. 

Злополучните случаи с аероплани се дължат 
главно на мъглата и на неизправности ,на мотора: 
радиогониометрията и радиотелеграфията ще облек­
чат управлението на аеропланите в първия случай; 
против втория случай може да увеличи числото на 
моторите, тяхнати здравина и устройство за поддър­
жането им през време на пътуване. Автора иска да 
се категорично забрани транспорта на пътници вър­
ху аероплани с една машина. 

Регуларността е също в зависимост от способ­
ността на аероплана да лети без повреди на мотора 
и през всички времена. 

Мъглата представя тук най-важното препятствие; 
макар че преминаването на слоеве от мъгла е об­
лекчено чрез радиогониометрията. все пак остава да 
се намери способ за слизане без опасност, въпреки 
мъглата върху земната повърхност. 

Скоростта на пътуването е обикновено 140 до 
175 клм. B 4 a c ; Z e p p e I i n - S t a a k e n е най-бър-
зияг-апарат в сегашно време, защото неговата мак­
симална скорост достигна 200 клм. в час, което поз­
волява една скорост на пътуване от 170—175 клм. 
в час. Влиянието на вятъра върху скоростта на въз­
душната служба за отиване и връщане, общо, е по-
малко отколкото бихме си го предполагали : средно 
4 — 5°/0-

Спиранията, обусловени от нуждите на служба­
та, намаляват средната скорост в значителна степен. 
Това, което я намалява особно, е сегашната* и ще 
се надяваме, че тя е само временна, невъзможност 
да се лети нощно време. 

Напротив, когато се касае да се прелетява над 
морето, аероплана придобива своите преимущества, 
тъй като корабите са далеч от да имат подобна 
скорост. 

Като капацитет на транспорта, сравнението на 
различните апарати от разни държави показва, че 

д и г а н а т а . от тях тяжест е около 35 до 40 % от 
общото тегло. Полезната тяжест, обаче, е по-мал­
ка, тъй като тя е равна на диганата тъжест без тегло­
то на екипажа (1 до 3 човека, според числото на 
моторите) и без теглото на необходимото гориво за 
500 клм. летене (средната дължина на един етап). 

Автора зема, като характеристичен фактор за 
капацитета на транспорта на един аероплан израже-

Р. V. 
нието К = —p.—-» дето Р е полезната транспортира­
на тяжест, V — скоростта, F — мощността в конски 
сили. 

За един автомобил от 15 к. с, пренасящ 300 
кгр. полезно тегло, с 45 клм. в час, фактора К = 900. 
За един аероплан, в сегашно време, К се изменя от 
200 до 350: той представя едва 1/3 от тоя на един 
обикновен автомобил. Намаляването на теглото на 
крилата и моторите, което може да се очаква от 
прогреса в строението, ще увеличи значително тоя 
фактор. 

Удобството на каютите на аероплана се увели­
чава от ден на ден и скоро не ще остане нищо по­
вече да се желае, освен по отношение шума на мо­
торите, който е трудно да се отстрани. 

Стойността от транспорта е един от най-важ­
ните въпроси, които се третират в споменатата ста­
тия. Между конкретните примери, изучени от авто­
ра, ние ще цитираме една служба извършвана от 
двумоторни аероплани Го л ият-Фарман, като тия 
които циркулират между Париж и Лондон. 

Всеки апарат от тоя тип струва около 200,000 
франка, и е обслужван от два човека; неговата ско­
рост е 120 клм. в час и полезния товар 1400 кгр, 

Амортизирването на апарата може да бъде раз­
пределено върху 200 часа и това на мотора — 130 
часа летене (направено е намаление поради злополуч­
ните случаи); освен това, тряба да се предвидят под­
държане и преглеждане на мотора и да се прибавят 
още 20 % към амортизацията. 

Рафинирания бензин струва около 3 франка ли­
търа ; маслото 5 франка ; екипажа костува поне 50 
франка за човек и за час летене; механиците и пер­
сонала на аеродрома костуват също, разход, който 
е лесно да се пресметне за час летене, като се имат 
пред вид заплатите и средното число на летателни 
часове в годината по разглежданата линия; най-после 
има значителни общи разноски, които също тряба 
да се разпределят върху часовете на летене 

Автора изчислява така тия разходи за една ли­
ния, експлоатирвана с апарати Фарман: 

Ч а с о в и р а з х о д и : 
Амортизация и поправки фр. 1100 
Гориво „ 600 
Екипаж „ 100 

. Механици и персонал „ 120 
Общи разноски „ 250. 

Всичко фр. 2170* 
Р а з х о д и з а к и л о м е т р : ' 

При скорост 120 клм. в час, разхода за един 
прелетян километр ще бъде 

2 1 7 0 - , й * 
120" " 1 8 ф р-
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С т о й н о с т з а е д и н т о н — к и л о м е т р . 
При пълно натоварване П-4 тона), тая стойност 

ще бъде, очевидно, - р - - = 1 3 франка. 
При 2/3 натоварване (095 тона) тя се подига до 

18 
W = 19 фр; 

От практиката може да се каже, че един път-
ник-километр ще костува 2 франка, в кръгли цифри. 

Сравнявайки един луксозен автомобил с 40 к.с. 
превозваш, (с скорост 50 клм. в час) трима пътника, 
освен шофйора, би реализирал, според изчисленията 
на автора, стойност за пътник-километр 1-30 франка. 

- Тряба. обаче да се опасяваме, че още дълго 
време тая висока себестоимост на пътник-километр 
не ще може да бъде намалена, тъй като многомо-
торните аероплани ще костуват по-скъпо и разходите 
за персонала и горивото не ще се намалят значително. 

Ще се пътува, може би, по-добре и с по-голя­
ма сигурност, но не и по-економично, и субсидиите 
на държавата ще останат неотменими за уравнове-
сяването бюджета на въздущните транспортни ком­
пании. 

НОВ СПОСОБ ЗА ПРИГОТВЯНЕ НА ОГЛЕ­
ДАЛА. Както е известно, стъклените огледала сё 
приготвят като се покрие едната страна на огледа­
лото със сребро или с'амалгама. 

Според новия способ на Д-р Von Hossle може, 
без посредството на сребро или калай, респективно 
техните амалгами, да се постави огледален слой от 
тънко разпределен живак. Тоя способ се отличава 
със своята простота, и следствие на това със свое­
то многостранно приложение. Той се състои в това, 
че повърхността на стъклото се просто покрива с 
живачна паста, която съдържа интимно размесен 
живак. Повърхността с'р намазва при помощта на чет­
ка, както когато се боядисва, и при изсъхването на 
пастата слоя се покрива отгоре с лак за да се пред­
пази от издраскване. 

Нужната живачна паста се получава като добре 
размесен метал, когато живака се отделя от неговите 
соли при алкаческата реакция в съдържащи белтък 
разтвори. 

Тая паста за огледала е тежка, сива, твърде 
гъста маса. 

Извънредната простота на приготвянето на но­
вите огледала дава възможност да се обработва стък­
лото и други прозрачни материали на самото място, 
напр. боядисани стъкла на прозорците да се обърнат 
в огледала. Наместо да се покриват стъклата на про­
зорците с тъмна боя за да се направят непрозразни, 
може, чрез новия способ, едновременно да се затъм-
нят и обърнат в огледала. 

ГОЛЕМА АВТОМОБИЛНА ИЗЛОЖБА и 
СЖСТЕЗАНИЯ В БЕРЛИН. 

На 23 Септември се открива големата автомо­
билна изложба в Шарлотенбург-Берлин, придружена 
със състезания, която предизвиква голям интерес 
между всички тук. Тя ще се състои в Халата на 
Немските .Фабриканти на моторни кола и на Нем­
ския Автомобилен Клуб. Това е една голема зала от 
17500 кв. метра, най-големата от този род в свата. 
Снабдена е с: кинематографически, приемни зали, 
ресторант, зали за сказки и за събрания, а също и 
читалня. Уредена е телефонна и пощенско-телеграф-
на станция. 

В изложбата ще вземат участие почти всички 

големи и малки немски фабрики. Автомобилите ще 
бъдат продадени на посетителите. 

Техническият свет очаква, разбира се, с голе.м 
интерес откриването й, защото тук ще се видят най-
модерни конструкции, подобрения и изобретения в 
тази област. 

Върху това с голема сигурност може да се 
каже следното:' изложбата ще бъде една тържест­
вена победа на алуминиума върху летата стомана и 
желязото. Кутията на скоростите (в която се нами­
рат зъбестите колела за различните скорости) е от 
алуминиум. 

В моторите: мекия сив чугун си е запазил си­
гурно място още само в горната част, главата на 
цилиндрите, благодарение на голямото и неблагопри­
ятно топлинно и механическо въздействие-и на слож­
ната й конструкция, с тънки стенки. 

Сложността на цилиндровата глава се дължи 
и на заместването на стоящите клапани с висящи 
чиито течсийки лежат в самото цилиндрово дъно. 
Разпределителната ос, коят обута клапаните се намира 

„. над тях най-отгоре от сив чугун е също и тънката 
цилиндрова риза. 

Модерните автомобилни мотори, разбира се за 
пасажерски автомобили, са истински аеропланни мо­
тори. Притежават около 3000 въртения в минута 
и би развили една скорост от 120—140 клм. в час. 
Считам за излишно почти да споменавам, че главната 
заслуга има тук алуминиума с своята, добра топло­
проводност, около 5 пъти повече от лятото желязо, 
и с тоза позволява едно по-добро охладяване. 

Друго, което възбужда интерес, ще е новия па­
тентна автомобилния конструктор Boris von Loutzkoy. 
Той ще се помъчи да замести автомобилните гуми 
със своето „Pneu-Nabe". Разрешениетокоето дава, при 
все че технически много трудно изпълнимо, е ориги­
нално, и се отличава напълно от всички досегашни 
опити в това направление. 

Принципът е следният: между оста и венеца на 
колелото вместо спици се намират радиално разпо­
ложени въздухосгъстителн които работят без кла­
пани, с съответните ленкери. Когато колата е не­
подвижна, оста лежи под центра на колелото долни­
те цилиндри са изпразнсни от въздух, а горните об­
ратно пълни с въздух. С завъртнане па колелото, 
пълните цилиндри слизат доле и вдигат оста. През 
време на движението горе цилиндрите смукват а до­
ле компримират; височината па оста се регулира ав­
томатически като всмукнателната сила ;От горе се 
уравновссява от налягането на компримирапия въз­
дух отдоле. Тъй скцентричио поставената ос според 
конструктора не само че е осигурена срещу радиал-
ните но и срещу хоризонталните удари. Те се въз­
приемат от сгъстения въздух. Чрез въздухосгъстн-
теля се предава и моторната сила. 

Ако тази задача бъде сполучливо разрешена, 
това изобретение щв има голям успех понеже: 

1) ще замести скъпите гуми пред вид недълго-
трайността; 

2) освен че ще изпълва задачите на гумите но 
създава едно еластично предаване на моторната, си­
ла с това ще предпазва кардановата ос; 

3) при удар изгубената енергия се възприема 
от въздухосгъстигеля и в следующия момент се пре­
дава отново на колелото. Действува като акумула­
тор, тъй че спестява енергия. Как е разрешена кон­
кретно задачата, дали ще притежава достатъчна ра­
ботна сигурност, дали ще успее да съперничи на гу­
мените колела, бъдащето ще ни покаже. Конструк-
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тора уверява че е пригодил своето изобретение за 
групово производство. 

Сжзтезанията ще се сжстоят за 6 класи авто­
мобили : 

У 1) до 6 к.с. с стоящи клапани 
. 2 ) „ 6 „ „ висящи . „ 

3) „ 8 „ „ стоящи 
4) „ 8 „ „ висящи 
5) „ 10 „ „ стоящи 
6) '„ 10 п п висящи 

Това еж. тжй наречените данжчни к. с ( steuer 
P. S.)l максималният им ефект е около 6 —•. 8 пжти 
по-голям. 

Конструкцията трябва да бжде от типа на фаб­
ричните пасажерски автомобили само колата от го­
ре е по-тесна на спортните. Надбягванията ще ста­
нат по специално шосе в вид на проджлговато О. 

Крайните криви имат радиус не повече от 200 
метра; цялото шосе е 20 клм. джлго. Пжтя на над­

бягването е ежотаетно 120 — 140 — 160 клм. При 
започване на надбягванията всички мотори трябва 
да са студени. Ще се даде награда и на машини 
които работят най-економично. Освен това ще има 
чисто спортно ежетгзание на 3 клм. Типа „Blitz 
Benz" — „Светкавичния Бенц", който взе световния 
рекорд 228 клм. ще се опита да го надмине. Той 
има 200 к. с. мотор с двойни карбуратори, двойни 
магнети и клапани. Задните колела се вжртят от мо­
тора не посредством зжбести колела а вериги. Срещу 
него ще излезе „Oppel" 150 к. с. и Адлер. 

Другите (малките) автомобили ще развият ско­
рост максимум до 140— 150 клм. в 1 час. Тук взе­
мат участие фабриките: ftga, Selve, Dixi. Falcon, Heim, 
Benz,'Wauderer, Fafnix, Presto, Brennabor, Durkopp, 
Stoewer, Opel, Dinos, ftdler, N. ft. G., ftppolo, Horn, 
Steiger, Simson, Horch. 

Б. Илиеа — Берлин. 

s Ш % Р А З Н И ^ 
Из Болгария. 

ЕДНА ДОБРА РЕЗОЛЮЦИЯ. 
Окржжната сбирка на заначийте, свикана на 1^ 

юний 1921 г. в гр. Тжрново, заедно с местния коми­
тет на занаят чииските и професионални сдружения 
в окржга реши: 

1) Да се реформира сега сжществующата уче­
бна система така, че като дава общо образование 
на младежите да ги подготви за постжпване в рабо­
тилниците и в професионалните училища, за което: 

а. Да се приеме заджлжително прогимназиал­
ното образование за двата пола; 

б. Да се засилят специално I и II гимназиални 
класове на гимназията ни с засилване обученията по 
математическите предмети, та да бждат подготвени 
за средните професионали училища; 

в. Да се откриват курсове с специална про­
грама при всички прогимназии за да се посеща­
ват от чираци, калфи и майстори 2 пжти сед­
мично заджлжително по '/2 ден, кждето да изучават 
общообразователни предмети. Курсовете да се водят 
от местен преподавателски персонал на прогимна­
зиите ; 

г. Чираци и калфи малограмотни, да посеща­
ват два пжти седмично специални курсове за да до-
вжршат основно образование и постжпват в специал­
ните курсове при прогимназиите; 

д. Да се ограничат средните учебни заведения 
до определена степен, т. е. до степен да дават само 
нужния каджр за чиновнически персонал— учители 
за основното училище, както и кандидатите за висше 
образование. 

Техните пжк материялни средства с подходящия 
персонал за професионално образование, да послужи 
за издржжка на професионалните училища. 

е. Да се разшири университетската програма. 
така че, да се засили изучването на приложните 
специалности, нужни за равитието на производството 
ни, особено да се развие изучаването на индустри­
алната химия, която само ще изучи и използва су­
ровите материяли и ще развие производството. 

2) За'да се дадат добри пионери в занаятчий­
ството и професиите да се; иска:'. 

а. Откриване нисши професионални училища, 

които да дадат работен специализиран персонал за 
занаятчийството и индустрията. В тях да постжпват 
свжршили гимназия младежи от двата пола, както и 
завжршили курсовете чираци, калфи и майстори; 

б) Откриване средни професионални училища, 
в които да постжпват свжршилите 1 и II гимназиални 
класове, за да се комплектува персонал за поджр-
жане и ржководене на производството. От тия да 
се комплектува учителски персонал в нишите профе­
сионални училища и хора за специализация в чужбина; 

в) Да се открият подвижни занаятчийски ка­
тедри, с майстори-учители от повече занаяти, които 
да престояват в околийските градове и паланки, и 
заджлжително да се посещават от всички майстори, 
калфи и чираци за да добият техника в занаята си; 

г) В период от 5 години вечки калфи и чираци 
да преминат курсове в подвижните занаятчийски ка­
тедри и да се не приемат вече в работилниците мла­
дежи без прогимназиално образование, като след 
този период се иска постжпившия да има и профе­
сионална подготовка. 

3) За прилагане горни реформи да се иска: 
а. специален парламент (камара), която след 

пжлно изнасяне нуждите на нашите производители, 
да реформира учебната система, да изработи нова­
та п р о ф е с и о н а л н а п р о г р а м а . Администра­
цията да се повери на специална дирекция при този 
парламент, ежетавен от хората на производството, 
техническата миежл и представители на методичното 
обучение — учители гимназиални. 

б. Материални средства да отпустне джржава-
та, окржга, общината и тжрговските индустриални 
камари с специални разходни пера. 

4) За засилване стопанско икономическия жи­
вот да се призове техническата миежл в страната. 
която, ежвместно еже производителя - занаятчия да 
организира професионалната програма и производ­
ството, за която: 

а) Да се даде вжзможност занаятчията да влезе 
с представители на техническа миежл в тжрговските 
камари, занаятчийските бюра и занаятчийските ежве-
ти, дето ежвместно теорията и - п р а к т и к а т а да 
си еждействуват, за да направят общ влог в стопан-
ско-икономическото ни развитие. Сжщата техническа^ 
миежл да се изпрати и в парламента на произвол-
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ството да проучи всички богатства в страната ни, 
да организира обработване на суровите материали, 
за да даде нов живот на занаяти, професии и инду­
стрия. . 

АРХИТЕКТУРНА СЕДМИЦА. Министра на Об­
ществените Сгради Бакалов свиква на първа 3 днев­
на конференция в столицата на 24, 25 и 26 того, 
всички началници на архитектурните служби при ок­
ръжните инженерства за да разменят мисли по уред­
бата на архитектурната служба в страната. Ще се 
реферира върху следните въпроси: 1 Необходимост 
от специално законодателство по сградите и мате­
рията, която то трябва да обема. Реферира начал­
ника на отделението Т. Трандафшгов; 2) Днешното 
положение на архитектурните служби, трудностите, 
които те срещат и подобренията, които трябва да 
се въвёде в тях. Реферира арх. инспект. Хр. Кова-
чевски; 3) Проектни книжа за нови джржавни сгра­
ди и стопанисване и подръжка на съществующите. 
Реферира Арх. Р. Генов. 4) Окръжни Кооперативни 
сградостроителни фондове. Реферира арх, В. Янков. 
5) Планове за частните сгради в градовете и селата 
и утвърждаването им. Реферира арх. Деветаков и пр. 

БИБЛИОГРАФИЯ. 
Получи се в редакцията първата книжка от 

„Морска библиотека", издавана от Българския на­
роден Морски Сговор. Книжката съдържа цел ред 
статии от общ морски характер. Особно впечатле­
ние прави първата статия „Нуждата от Български 
Народен Морски Сговор" на зап. кап. лейт. И. Ми­
хаилов. В нея автора, основавайки се на действител-
носта, разглежда грамадното значение на морето в 
живота на човечеството; после разглежда отноше­
нието на славяните към морето, като с цел ред ис­
торически данни и съвременни факти рисува страш­
ното им отчуждение и изместване от морските бре­
гове. където се наместват народите от други племе­
на, чийто стремеж е да задушат славянството и да 
го откъснат от силно пулсирующия международен 
живот; по- подробно се спира върху отношението на 
българите към морето в историческото и близко 
минало, като и тук рисува същата нерадостна кар­
тина на славянско нехайство и немарливост, и най-
сетне свършва с бъдащите задачи на племето ни 
към морето, които резюмира така: 1) бреговете си 
да населиме с наш елемент, като постопенно и не­
уклонно изместваме чуждия и им дадем чист бъл­
гарски вид; 2) да засилиме и развием българското 
търговско мореплавание и 3) да създадем и разви­
ем в модерен смисъл български морски промисли. 

В втората статия зап, лейт. Иванов дава цел 
ред ценни физико-географически бележки за Черно­
то море. 

Естественника А. Нечаев описва на кратко в 
една статия за българския морски риболов—форми­
те и видовете на нашето рибно царство, условията 
в които живее това царство, ролята която играят 
различните му представители в нашия риболов; уре­
дите и начините употребявани у нас за ловението на 
рибата и най-сетне говори за способите и пътищата, 
по които бихме могли и треба да развием и модер­
низираме тоя промисъл зада си осигурим още едно 
големо национално богатство. 

Пак на тая важна тема за риболовството е по­
местена и една статия от началника на риболовство­
то П. Дренски, който разглежда отношението на 
българина към тоя занаят, както в миналото тъй 
и днес. 

Всичко 
36,865,000 

18,873.000 

15,391,000 

11,430,000 

Из Чужбина. 
ИНДУСТРИАЛНИ БЕЛЕЖКИ ИЗ СЖЕД. ЩАТИ. 

Една статистика направена от Бюрото за Пре­
брояванията на Department of Commerce на Съеди­
нените Щати показва, че в 1919 г. тжрговските 
стойности на инструменталните машини, построени 
в тази държава от 403 фирми, са спедующите, 
изразени в долари: 

Стругове: 
Хоризонтални . . . . . 22,630,000 
Вертикалки . . . . • • 10,141,000 
За маси и разни . . . . 4,094,000 , 

Фрезови машини: 
Обикновени. 6,470,000 
Универсални 6,025,000 
Вертикални 2370,000 
Автоматически 1,232,010 
Разни 2,776,000 , 

Л1мефоваллни лашини: 
Обикновени . . . . . 11,600,000 
Универсални 2,066,000 , 
Разни . . . . . . . . 1,725,000 ) 

Продиватслни машини: 
Радиални 5,702,000 | 
С няколко врътена • • • 1,199,000 | 
Бързоходни 1,975,000 
Прави 1,754,000 

Деколтаоюни (за грубо снемане) машини: 
Автоматически 7,076,000 | Ю325Ш 
Ръчно подаване . , . . 3,159,000 ) 
Вертикални стругове и хоризонтал-бор машини: 
Хоризонтал-бор машини . 4,438,000 ) я _,,._ л п л 
Вертикални стругове . . 4,430,000 ] o,/bO,WU 
Р е н д о с в а ч к и 8,129,000 

Преси: 
За изрезване и набиване . 5,400,000 
Други 957,000 
З ж б о р е з н и машини 6,257,000 

Л[еханически чукове: 
Пневматически 3,070,000 
Други 1,882,000 
Ш еп и н г машини 4,231,000 
Машини за т р ъ б и 3,178,000 
Ножици 1,566,000 
Машини за д о р н и ц и 1,395,000 
Машини за о г ъ в а н е л и с т о в е . 942,000 
П о д в и ж н и и н с т р у м е н т и . . . 10,908,000 
Други и н с т р у м е н т а л н и м а ш и н и 26,075,000 
Р а з н и и н с т р у м е н т и 36,673,000 

Общата стойност на продажбите на инструм 
машини и дребни инструменти достига 212,225,000 
долари. 

Тази статистика се отнася върху едно доста­
тъчно голямо число машини за да даде ясната 
идея за отношението на видовете инструментални 
машини, които влизат в състава на ателиетата. 

Металическия пазар. 
През последния месец не е настъпила никак-

6,357.000 

4,952,000 
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ва съществена промена в положението на пазаря 
за инструментални машини. Общата индустриална 
активност на Съединените Щати се е ясно подоб­
рила с изключение тая за машините, желязото и 
стоманата. 

В околноста на Cleveland и Pittsburg, металур-
гическите заведения произвеждат само около 25' „ 
от цялото възможно производство на желязо и-
стомана; чугунът от първа отливка се произвеж­
да в твърде слабо количество, което показва една 
твърде намалена работа в леярната индустрия. Про­
изводството на стоманата през м. март, според 
статистиките на American Iron and Steel Institute от­
говаря на едно годишно производство от 17,240,000 
тона само, а това е най-слабото такова констати­
рано от 1908 г. насам. Жел.езьите произведения са 
продадени с 90% над цените от Май 1914, но це­
ната от Май 1921 е около 35",,, по-низка от сред­
ната цена от Март 1920 г.. 

Положението на • железниците. 
На 1 юли заплатите са спаднали с 12 % в 

железниците на Съединените Щати ; тези намале­
ния не са още достатъчни за да се получи една 
солидна финансова база. Правителството длъжи 
400 милиона долари на дружествата като конпен-
сация за разваленото състояние на железните пъ­
тища, които правителството остави в края на вой­
ната на компаниите, експлоатиращи железните ли­
нии. Когато тази сума бъде изплатена, тогава само 
тези пътища ще могат да задоволяват най-необ­
ходимите нужди. 

Автомобилната индустрия. 
В автомобилната индустрия, активността, коя­

то бе се появила през месец Април (:и Май, се 
е малко застояла през м. Юни. Фабриката Форд е 
фабрикувала 320,000 автомобили в продължение 
на първите 5 месеци на годината. Производството 
през Май е надминало 100,000 автомобила с един 
рекорд от 4,083 на един ден. Производството през 
Юни не е още известно, обаче за първите 6 ме­
сеци на 1921 г. цялото производство ще бъде око­
ло 400,000. 

Компанията Willys-Overland съобщава за ед­
но голямо намаление на цените на своите автомо­
били, а също и едно увеличение на производст­
вото за м. Юни. Средното производство на аме­
риканската автомобилна индустрия е за сега око­
ло 50 % от цялото възможно производство. 

Работите с тракторите са твърде спокойни и 
не се очаква щото едрите землевладелци да се ре­
шат да купят тези машини на твърде високи це­
ни, както те не го направиха и през добрите го­
дини на войната. 

Общи погледи вжрху индустрията. 
Земледелческите машини и индустриалните 

страдат много от общото спадане. Много важни 
къщи от Middle West са били принудени да зат­
ворят пред вид намаление на поръчките. 

В текстилната индустрия Federal Reserve Bank 
показва една пълна активност в ателитета за из­
глаждане на вълната. В памучната индустрия поч­
ти всички фабрики работят напълно. Фабриканти­
те на обуща в New-England отиват приблизително 
към 50 % от техната способност (Държавата на 
New-England заема около 41 % от обущарската ин­
дустрия в Съединените Щати). В мобилната ин­
дустрия ателиетата работят помалко навсякъде, 
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между 15 и. 100",, от способноста си, като най-го­
лямата част работи до 60 %. 

Пзносжш на инструменталните машини. 
Според последните сведения на Търговския 

Департамент било е изнесено за 800,000 долари 
инструм. машини през м. Април. Страната гдето 
е било изнесено най-вече е Канада, която е полу­
чила за 101,000 долари; после идват Мексико с 
82,000 дол., Англия 73,000 и Франция 72,500 д0л. 

Износите на инструм. машини към Куба са 
се покачили на 44,000 долари, Бразилия — 41,000 
Япония — 64,000, Австралия — 40,000 долари. 

Намалението на износите по отношение на Ап­
рил 1920 е твърде чуствително. Стойността на изно-
сите]е бил затова време от 2,100,000 долари, сжс 
следующето разпределение : 470,000 долари за 
Франция, 530,000 долари за Англия и 310,000 за 
Канада. Япония, която първа бе намалила своите 
покупки, сега отново започва да ги прави. 

Условии на работа. 
Сегашната безработица не тряба да бъде 

отдадена на намалението на активността във всич­
ки индустрии. Бюрото „New-Jork State Bureau of 
Labor" изчислява, че от 500,000 безработни в Ню-
Йорк само 150,000 не са заети вследствие настоя­
щите економически мъчнотии. 

Безработицата, длъжима на сегашното инду-
стриялно намаление, се забелязва най-вече в же­
лезните и стоманени индустрии и в инструм. ма­
шини. Железниците, които употребяваха 330,000 
работници през последната година само в щата 
Ню-Йорк — сега употребяват само 250,000 т. е. 
25 % по-малко. От друга страна в останалите ин­
дустрии: текстилните, облеклото, обущарската и 
зданията се забелязва едно подобрение. 

Нови машини и инструменти. 
Къщата William Sellers в Филаделфия токущо 

е построила един от най-големите вертикални стру­
гове, каквито до сега се срещат, за обработка на 
твърде големи парчета предназначени за хидро-
електрически инсталации. Този струг има една 
величина от 14 метра в диаметр и 5 5 м. височина. 

Фабриката Jones Machine Tool Work построя­
ва една нова машина за вътрешно обстъргване, 
пробиване и фрезуване, която има работна маса 
подобна на тия в рендосвачките за обработване 
на големи парчета, като моторни цилиндри и пр. 
Дължината на масата на тази машина позволява 
на работника да монтира дадена част, до като 
другата се обработва. 

Една автоматическа машина за източване свре­
длата със съвършенно нов принцип е изработена 
от Oliver Instrument С о. Разликата с днешните ма­
шини се състои в формата, която е дадена на вър 
ха на бурмите и които могат, както са показали 
множество до сега направени сполучливи опити, 
да се подават в метала с голяма скорост. Тази 
машина е твърде проста за обслужване и регу­
лиране; работника има за задача само да затегне 
свредлото в патроника и|да го докара в подходящо 
положение за източване, а това става като се по­
стави режущия р ъ б хоризонтално, било с един ка­
либр или просто на око. След тази постановка ма­
шината работи съвършенно автоматически. Тя мо­
же да .източва свредла с 2, 3, 4 режущи страни, ка­
то се постави просто един лост на подходящо по 
ЛОЖеНИв В ъ р х у едИН Сегмент. Ст. Минков — София. 



»-,„,„ чКи<и Техник* 1921 год. 

ШУМЕНСНО АНЦИОН. СПЕСТОВНО ДРУЖЕСТВО 

Централа ШУМЕН 
Основано на 1-й октомврий 1890 година. 

Клон ЕСКИ-ДЖУМАЯ 

teli иш isa 1Я 
Дружеството има свое собствено здание в центжра на града. 
Извжршва всекакви тжрговски и банкерски операции: шк'он-
тира полици и записи. Д а в а к в а н с и и к р е д и т и срешу 
ценни книжа, стоки и сурови материали. Купува и продава 
всекакви ценни книжа за своя и чужда сметка. Открива 
текущи сметки. Представлява като агент разни местни и 
чужди банки и дружества. Приема срочни и безсрочни 

влогове за една и повече години. 
И З Д А В Я СПЕСТОВНИ КНИЖКИ за неограничени суми. 

Агент на пжрвото българско застрахов. д-во „Бжлгария". 
ТеЛеграфИЧеСКИ адрес: „ВШЩЮ" — 1РЙ. Телефон № 32. 

I I I I 11 I I 

ш 
Фршо-Бжлгарош Банка за Ишдушр. Тжрговия i 

Безименно Акционерно Дружество 
К А П И Т А Л Н А П Ж Л Н О В Н Е С Е Н 20,000,000 Л Е В А 

цшрала СОФИЯ. Клонове вдрнд, Пловдив, Р У С Е Л Д Ш В О и дупницд. 
Участвуват французките финансови групи: Credit Francais Caisse Commercial 
et Industrielle de Paris, Credit Foncier du Bresll et de I'Amerique du Sud—Paris. 

извжршва всекакви банкови операции, като: 

РРИЕМА ВЛОГОВЕ — срочни и безсрочни, по най-либерални условия, по текущи сметки-
спестовни книжки или срочни свидетелства , 

РРАВИ АВАНСИ срещу стоки, тжрговски портфейл, ценни книжа или на открито срещу 
лични к^анции. 

аКОНТИРА"ПОРТФЕЙЛ ' '•; -
ЧУЖДИ ВАЛТТИ 

ТТЛЗВЖРШВА всекакви П Р Е В О Д И за 
Щ УСЛОВИЯ 
Т^УПУВА И ПРОДАВА 
Щ. ЧУЖДИ ВАЛУТИ 

Телеграфически адреса .ИНТЕРБАНК 
B a n q u e Fran9ais — Bulgare pour Commerce International 

Centrale Sofin, - Filiate: Уипп, Piiillpposol, RustsclmR, Dupnltzo. 

КУПУВА И ПРОДАВА. 
ЦЕННИ КНИЖА , u 

вжтрешноста и странство при НАЙ-ИЗНОСНИ 

ИНКАСИРА всекакви вземания в вжтрешноста 
и в странство. 

«•" • Телефони: №495 и 127. 

L 

звя 



Год. П . Бжлгарскк' Техник' 192Ьг 

эле 
Ипшинна Фабрикам Жерзо-Лерницп 

„КАЛПАКЧИЕЙ бТРУР%4-С^ФИЯ.-| 
Излива чугунени парчета до 5000 кгр. и, остжргва на струг ремжчни и зжбни 

колела до 37г метра диаметжр. 
Поправя всекакви машини и прави: комплекти мелници, гатери изцело же­
лезни, кукурузороначки, грдшчарски -месачки за; земя, преси за масла, тух-
ларски и др. железни и полужелезни водни колела, помпи, вентилатори; 
всекакви машинни части по модел или чертежи, столове с чугунени крака, 
дворни и градински огради от чугун и железо, всекакви прибори за градски 

и домашни канализации. >•'•.', 
Изработва и има всекога готови в складовете си: плочки за печки (чукове 

81§ ШЁ ШВ всекакви видове 'и ветичини. (§§ gjjg §§§ 
ИУРИИ ЗА КОЛА ВСИЧКИ ВИДОВЕ. 

Тегла-грамове чугунени и месингови, които продаваме 
= маркирани. = — 

Хавани разни видове. 
ч—*- Сачми (дробинки) за лов, всички номера. -*~~*~ 

САМУНИ (ГАЙКИ) ЗА КОЛА и ФАЙТОНИ 
С Т Р У Г О В Е ТЕЖКА К О Н С Т Р У К Ц И Я 

I 

I 

Ш11Ш11-ЩИТН1111 БЮРО 

= лиисигьи 
'• Предлага от склад: 

Разни електрически и технически 
материали. 

Разни трансмисионни каиши и 
каиши за шев. 

Мелничарски чукове, кофички за 
елеватори, машинно, и цилиндро­
во масло, електрически лампи и 
др. технически и индустриални 

материали. 

e^^s 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

39 ФНЩвЯ Ё I T A I 1 I 

в гр. Русе. 

ПРОИЗВЕЖДА: разни форми 
држжки за врати, месингови 
тегла (грамове), хав#,ни, шил-
ди за чекмеджета, водопро­
водни и др. кранове, части за 
файтони, алуминиеви люкици, 
огнеупорни каси, панти ангро-
пати, кантари, децимали и 
други изделия от месинг, алу­
миний и железо. -+- -+• -•- -•-



Год. П. Сп. .Бжлгарсни. Техник' ч 

шшт и иша 
АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО — СОФИЯ 

Булевард „СЛИВНИЦА" 157 

1921 г. 

1 „ОРЕЛ" 
ЕаЯ 

I приеми разработване на различни проекти н терото изпжлнение I 
мелнични, тухларски и дърводелски машини 

Извжршва ремонти на всички видове 
индустриални инсталации и машини 

Приема изпълнението на разни машини по ка­
талог и ДОСТАВИ на всички видове двигатели: 

парни, вътрешно горене и водни турбини. 

апааппааапаппппаваавпппааппапапиапааапоп 
а п 

s-'jdhi я - v и Р я * м f i " в 

I-во Бмлгорско Зшрошатшо Д во § 
Основано през 1891 г. в гр. Русе g 
Напитал, резерви и др. повече о п я л . 40,000000 § 

I К Ж П Ш И Я " н а й т а р о т о н най-солид- § 
| „ПЛ\Д1НГПП HDTfl П й р в о БКЛГОФСНО g 
g застрахователно дружество в Царството което g 
• се ползува с всесветска известност, g 
п ЗАСТРАХОВА и ПРЕСТРАХОВА g 
g против ПОЖАР и НЕЩАСТНИ СЛУЧАИ g Т i по СУХО и по вода D 

1 включително риска за кражба О 
• 
а 
I адвдошЖвот, зестри, копнтми, пенсии н § ° др. по иаи-модерни нововжведения и износни комбинация. о 

D 
• д р . пи нви иидьрни тнюяттщтшп и шш»»» .,-. .......ч..-, п 
D между които и с участие в печалбите при g 
g ежегодно растяще намаление на год. вноски. • 
§ Условяя най-лиОевалпМ. поеннн нах-игпв£пн g и Ушвия - п М р ш . прении ван-ншпн 
В главна дирекция в гр. Русе. Предпавншво в Ш . g 
п Агенции в всички градове и сел. центрове в Царството g 
• Честни и деятелни лица се приемат и назна- g 
п чават за инспектор-аквйзитори в Царството, о 
§ За шраздаи ври Гд Дирещи на Д-вото в гр. Русе. § 
"пппппрпт^ппппппппппроарппарпппаапсизапаа 

Русе - София 
Капитал 10,000,000 лева. 

Резерви 1,500,000 я 

т ш 
ш ш ш 

ш ш ш ш ш ш 
® ш 
а ш ш ш ш ш 
Ш ; 
0 

Извжршва всекакжв вид 
банкови операции. 

Приема влогове 
по споразумение 

Телегр.: ДУНАВБАНК. 
Русе, телефон. № 36. 
София, „ № 715. 

ш ш ш ш ш 
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етшйзш^жжжж^ 
ШШЩ IllfflO „ГСРЛОВО" - 1 

Седалище Вжрбица — Централа Ш у м е н . 
Основано на 10-й Март 1920 година. 

Целта на дружеството е : 
Експлоатиране джржавни, общински и частни гори, 

Произвеждане на разни джрвени мебели, 
/ Бжчварски материяли. 

Коларски материяли. 
Изработване на габриолети и каруци. 

Столарски и училищни пособия. -
Всекакжв строителен материал. 

Дружеството има свои централни складове в 
?:.- Шумен и Гара Крумово — Преслав. 
Телеграфически адрес: ГЕРЛОВО с. ВЖРБИЦВ, ПРЕСЛЯВСКО. 

Industrie A. a, „QEfaoUQ" Schumla. 
:ssrm ЖГЬЕШ.ГЙ- та imcmsmciz&u 

БОЯДЖИЙСКИ СКЛАД 
Приемник Дружества „Слжпчошд" 

„Коста 
СОФИЯ, 

Булевард „Дондуков" № 5. 

получи за сезона големи количества 
от следните стоки: 

liiooBe бон ш в и я Фабрнкн. 
Разни лакове, безири, тут­
кал, бронзове всекакви видове 
и цветове, минерални бои за 

безири и вар и пр. 

Цени при поискване. 

Продажба на едро и дребно. 

Безименно Акционерно Д-во 
ибрика Балкан" 

Габрово. 
99 

Производство и 
тжрговия с вжлне-
ни и камгарнови 

прежди. 
Телеграфически адрес: 
„Фабрика Балкан" 

Телефоне 109. 

FflBRIK „BRLKflN" 
flkfiensesellschoft fur Handel und 

Industrie towolle - Gabrovo 

tH 

I) 

1 



Год-"П.. «Бжлгарски Техник* 1921 г. 

Дкц. Д-во зо фабрикуване на метални и модлолери изделия 

„ВУЛКАН"-Варна. 
Телеграф, адрес: „ВУЛКАН"< Телефон № 110. 

инстялИРЯ и ПОПРЛвя "мн"циз«™к„аг-г""" 
ИЗЛИВА и ИЯРЯРКТША плочи за печки (тУчове)- П УР И И * з а кола-
ж i ^ . / i r I J_ / I i n . г i^jt i ILJ\S i u i l тегла грамове маркирани от контролното 
бюро, чугунени крака, огради: чугунени, железни и плетени от тел, копирни преси, 

металически кумини, принадлежности за канализации и пр. 
C D M F i P H K V R M н а й"Д°бРи т е п 0 форми и качество лопати, лизгари, вили с 3 
Ч-Ч \LJr r U\J LJI 1 зжби вржшници(сачове), волски подкови, закопчалки за джр-
вени кревати, лжжици, бодлива тел, кутии тенекени за бои, консерви, аптекарски, за 

вакса и пр. * 

ИисМпепМШК und Eisengiesserci „ M a n " Д, G. — Uarna 

ЕНШЗЕЕНЕЕЕИНШЕИЙЕЕЕЕИ 

ЛАЗАР Р03ЕНЩАЙН «C-ie 
Склад ул. „Цар Борис" -№ 5 — Сите Варна № 5. 

". . " Телефон № 258. 

Доставяме всекакжв вид най-усжвжр-
шенствувани землёделчески и индуст­
риални машини и технич. артикули. 

АфТОРИ ЗП НЯФТ, ГПЗ, БЕНЗИН и ПР. 
Газожени и Дизел-Мотори. 

Парни машини и котли. Комплектни 
електрически инсталации. 

Турбини и водни колела, дараци и 
тепавици. 

Мелнични инсталации валсови и 
небетчийски. 

Инсталации за бирени, спиртни и 
~. содо-лимонадови фабрики. 

Минерални масла, каиши, копринени 
сита и пр- и пр. 

Парни и водни централни отопления. 
= ; , Иайшга ши м дийраш умий. • . = = = 

Тел. адрес:~. РОЗЕНЩЯЙН". • ' 

Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Е! 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
0 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
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ОБЯВЛЕНИЕ 
Фабрика на Акц. Д-во „ТРУД" 

Произвежда следните доброкачествени идеш: 
1. Улейни керемиди; марсилски тип, 

15 парчета в 1 м.2 и спец. «половинки"; 
2. Улейни седлови керемиди, нарече* 

ни .капаци" за покриване гребените на 
стрехите; 

3. Машинни (пресувани) тухли, фор­
мат 260X125X70 и 230X110X65 м. м.; 

4. Машинни кухи тули, формат 
230ХП0Х65 м. м.; # 

5. О г н е у п о р н и тухли, формат, 
120X70 м м.; 
Поржчките стават в гр. Русе, кантората 

: на Д-во .Труд* в зданието на 
3acrpi Д-во .Бжлгария". 

Адрес за телегр.: .Труд*, Русе. 
| Кантората 269. 

Телефони: 1'Фабриката 270. 
ОТ ДРУЖЕСТВОТО. 

ЦЦу— $ 



»»-АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО-СОФИЯ.-* 

Питал 1000,000 ша и м внесен 
-,ч&£)ф&£Хэг 

Телеграфически адрес „ТЕКСТИЛ". Телефон № 2303. 

СОБСТВЕННИК 
НА 

ТЖКДЧНА Ф А В Ш А 

Варна 
Производство на всички ви­
дове памучни платна, беле­

ни и небелени. 

ТЖШНО 608ДЖИСКО афОбрИКО 

Л" 
Варна 

Производство на оксфорти, 
цветни аладжи и разни 

видове материи. 
Запазена марка „Гжлжб" Запазена марка „Орел'4 

Фабричен телефон № 332. g Фабричен телефон № 170 

1 | и ш 1 р з и ш а в София - Вирна 
Rktjengesellschaft „Texti 1 е" 

TexUlfabriken „Progres" un'd ^.Orel" Capital 5,000,000 fi\r-— Sofia—Varna. . 



1921 Т.; Бфпг^рски Техник" Год. II. 

КУГШН! в н е о г Р а н и ч е н о количество:, всекакжв вид мас-
—_—. лодайни семена (рапицау с л ъ н ч о г л е д , 

л е н9 к о и о ну так, сусатп, и д р , 
Офертите треба да бждат придружени с мостри. 

фабрикува и продава: 
1) Разни растителни масла за храна и индустриални цели: 

слънчогледово, сусамово, маково, рапично и др. 

2) Разни химически произведения: кремове, бои за обуща, ко­
ломази мазак, тетрапопови сапуни, консистентни масла за оржжия, 
текстилни масла (влшнено, турско червено, Sapo calinis), масла за 
кожи (дегра, моепонъ), разни лакове, печатарски мастила, водно 

стъкло, лизол, лизофор, пжрвокачествен безир и др. 

Цени г условия се получават направо от дружеството. 



ГЕОРГИ Т. РДШЕЕВ - ГАВРОВО 
(БЖЛГАРИЯ). 

1-ва Българска Концесионирана Фабрина 
за ленени, конопени и в смес платове и привилегирована предачница 

за ленени прежди. 

ПРОИЗВЕЖДА: 
Разни ленени, конопени и в смес платове с различни 

ширини и десени. 

Разни номера ленени прежди натурални, бели и цветни. 

Емпригнирани непромокаеми платове. 

Войскови потреби: офицерски палатки, болнични палатки, войнишки 
платнища, раници, сухарни торби, водопойни кофи, * 

конски торби и др. 

Брезенти: покривки за кола, коне, вагони и др. 

При поржчка с .надени размери се изработват всекакжв вид мушами по­
кривки за стоки, машини и пр. Специални платове за кинематографи 

и театрални завеси, както и черва за пожарни помпи и ар, 

ilfabrik G.T. 
Gabrovo ^ Bulgarien. 

{ 
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- К01ЩИТН0 ДРУЖЕСТВО". '. 
., . - ОСНОВАНО В 1907 ГОДИНА. 

ГЛАВНЙ 8ШАНДЙТ0РЙ 'jSA&KA Д. А. БУРОВ & С-ИЕ 
ТЕЛЕФОН Л6 198. ' • - - ' ' ' ЗА ТЕЛЕГРАМИ: МЮЛХАУПТ 

Единетвенната в страната .най-годйма й специална фабрика за: 
В О Д Н И Т У Р Б И Н И , Системи „ФРЯНЦИС" и гПЕЛТОН" 

ВСИЧКИ МЕЛНИЧНИ МАШИНИ. 
ТРАНСМИСИОННИ УСТАНОВКИ, „с* всички 

_• / , ', принадлежности. Най-модерна конструкция. 

ВСБКЯКВИ ЧУГУНЕНИ и БРОНЗОВИ 
•:.• отливки по модел и скица. - . - -

ДЕПОЗИТ й ГЕНЕРАЛНО ПРЕДСТАВИТЕЛ- | 
СТВО на най-крупни чуждестранни фирми за: Ш, 
Зазоженни мотори, Эизел - мотори, Лойо* Ш^ 
лъобилщ Siapuu машини и турбини и Псе- шз 

байби индустриални машини. ^ 

Се? 

&%<Si 

за проугбане и изпълнение на разни 
" индустриални проейти* 

; $.- $Шрaupt &'- §о. - $turfscf;ufi. " . 
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CRRRLOTTmBURQ, Franklinstrasse 6. / " ' ' / ' • ' 
Леярната 

доставя всякакхв вид 

I
1 О Т Л И В К И 

в пржст, маса и глинени форми, 
^достигащи до най-гслями размери 

I и тегло. 
Тржбообразни отливки. 

Специални отливки 
за 

' газови ' 
' инсталации. 

водни 
централи, 

канализации/ 
електрически 

централи, 
машиностро­

ителни 
фабрики, 

химически ' 
- .фабрики 

• и пр. 
ф 

\ё¥ 
w 

. _ . . _ „ _ .,.Ва^^Мй^оА. 

Машинната фабрика. 
доставя : 

помпи, малки компресори, пар- \ 
ни котли, вжртяши се пръскач­

ки за пречистване на вода/ 
вертикални фрезови машини, 

моторни плугове. 
Комплектиране 

на 
водни йнста-

• лации, 
канализации, 

газови 
инсталации,. 
химически 

, фабрики. 
пивоварници 

машини • 
за приготв. 
на асфалт, 
бентове, 

язовирове, 
подвижни 
мостове. 

С! 

£ & а 
ПАРНА МЕЛНИЦА 

ТрмШан П. Миков 
ВАРНА. 

к Купува: 
жито, ечимик, царевица, б о б 

и всички други 
ЗЖРНЕНИ ХРАНИ. 

Продава на едро: 
редовни каменни 

БРАШНА за ХЛЕБ, 
Царевично брашно и ечмич. 
ярма за хранаУна добитжка. 

, Качества отлнчнн. 
2—4. ' 

I Главен Представител . 
" '" : ; на 

. МОТОРИТЕ '.•• 
..Орнгйнпл Патент 0ТТ0 ДОЙЦ" 
Бжлгар. t i p r . Дкц. Дружество 

С О Ф И Я , ул. „Раковска" 86. 
Клонове: \ 

РУСЕ, ВАРНА, ПЛОВДИВ. 

т 
г Даставлява: 

разни, газожени, дизе­
лови, бензинови, пет­
ролни и др. МОТОРИ. 

1 г~ 
ж -

Оферти при поискване. 

• • 


