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Стр. 2. 

За бойнитЪ действия на на-
шия черноморски ф л о т ъ 
презъ време на Световната 

война (7) 
На 15 аагустъ къмъ южната гру-

па отъ Бреговия секторъ се преда-
доха 2 противохвърчилни 8'7 см. не 
с. с. взвода, едина на позиция при 
Мрабъ чешме — две орждия, а дру-
гия при Гроздъ 2 орждия. 

На 23 августъ 1916 г. се форми-
ра личния съставъ на единъ 8'7 см, 
н. с. с. взводъ отъ 2 орждия. Тия 
орждия се поставиха на позиция 
при скотобойната. На 7 септември 
с. г. взвода се премести на позиция 
западно отъ гр. Ьалчикъ. 

На 27 октомври 1916 год. 10 см. 
батарея Траката се премести на по-
зиция при гр. Балчикъ. 

На 1 януари 1917 г. се формира 
нашъ личенъ сьставъ за 25 см. и 
15 см. германски брегови батареи 
и се започна подготовката имъ за 
действия съ тия оръдия. За коман-
дири на тия-батареи се назначиха 
капитаните Фиковъ и Главчевъ. 
Следъ катснашата прислуга бе под-
готвена за действия съ тия орждия, 
започна се приемането имъ отъ гер-
манците. До 28 януари с. г. бата-
реите б%ха окончателно приети и 
германците си заминаха. 

На 18 януари с. г. се формлра 
единъ взводъ отъ две 7*5 с, с. оръ-
дия и постави на позиция при носъ 
Калиакра. Тия орждия 6fexa взети 
отъ заседналия при Черенъ носъ 
турски изгЬрбителъ. Къмъ края на 
месецъ мартъ оржцкята б-fexa поста-
вени и окончателно готови за дей-
ствие. Назначението на тия две ортк-
дия бе да не позволяватъ на не-
приятелските кораби свободно да 
чистятъ поставеното минно заграж-
дение при Калиакра. 

На 27 мартъ 1917 г. беше прида-
дена къмъ южния секторъ 12 см. 
Д'28 батарея — две орждия, отъ 
Шуменския артилерийски полкъ. Тя 
се постави на позиция южно отъ 
Галата. 

Къмъ средата на месецъ мартъ 
1917 г. при с. Гяурсуютчукъ бе по-
ставена една четири орждейна 15 
см. Д'30 батарея отъ Шуменския 
тежъкъ артилерийски полкъ. Назна-
чението на тази батарея бе да ох-
ранява и пази транспортните пара-
ходи, които пренасяха храни отъ 
Каварна до Варна. 

Това бЪха частите съ които 6% 
засилена и организирана отбраната 
на нашето крайбрежие презъ Све-
товната война. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

— На 4 мартъ 1916 год. два руски 
изстребитела се появили въ наши 
води и потопили вь близость на 
носъ Калиакра единъ турски тър-
говски корабъ. Изтребителите били 
атакувани успешно отъ два наши 
самолета и били принудени да на-
пуснатъ българското крайбрежие-

— Презъ Балканската война, Ду-
навската часть отъ нашия малъкъ 
флотъ ф о р м и р а н а р о ч н и 
отряди, които взеха живо участие 
въ действията около Одринъ. 

На мнозина специалисти отъ тия 
моряци, бе възложено да обучаватъ 
една учебна команда около 200 ду-
ши за действие съ бомбите и под-
готовката имъ като мино-подривни 
отделения и групи. 

На 13 мартъ 1913 година, ст. ст., 
смелите дунавци взеха участие въ 
атаката на крепостьта Отринъ, като 
мекои отъ техъ сложиха костите 
си наравно съ своите сухопжтни 
бойни другари и съ това достойно 
изпълниха своя дглгъ къмъ Отече-
ството. 

— На 1 мзртъ 1916 год. английски 
монитори бомбардирали турското 
пристанище Смирна, безъ да причи-
нятъ значителни разрушения. 

— На 3 мартъ 1916 год. презъ но-
щьта германскиятъ спомагателенъ 
кръстосвачъ „Мьове" успелъ да пре-
мине английската блокрдна г.иния 
и на 4 мартъ зараньта благополуч-
но достигналъ Хорнсъ рифъ и се 
завърналъ въ пристанището Вилхем-
схафенъ, следъ дълго отс/ктствие отъ 
Германия за водене корсзрска вой-
на въ Атлантически океанъ. 

Презъ време на своята корсерска 
дейность, спомагателния кръстосвачъ 
„Мьове" потопилъ 16 неприятелски 
кораби съ общо водоизместване 
62,660 бр, р. тона. 

— На 6 мартъ 1916 год. npeVb но-
шьта немските цепелини „ L 11", 
„ L 1 3 " и „ L 14" летели надъ Англия 
и бомбардирали неколко селища. 

— На 7 мартъ 1916 год. край из-
точните брегове на Англия се взри-
вали на мина и потънали английски-
ятъ изтребитель „Кокетъ" и под-
водникътъ „ Е 5". 

— На 9 мартъ 1916 год. Португа-
лия обявила война на Германия. 
Първото действие на португалските 
власти било присвояването на ин-
тернираните въ пристанищата 37 
немски търговски кораба. 

— На 13 мартъ 1916 год. единъ 
отъ действащите въ Ддр атическо 
море италиански подводници успелъ. 
да потопи аастро-унгарския болни-
ченъ корабъ „Електра". 

Брой 133. 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения; 

1. Иванъ Хар. Грънчаровъ 
— София 50 лв. 

2. Н. Георгиева В. Търново 50 лв. 
3. Свещеникъ Камбуровъ 

— Омортагъ . . . . 50 лв. 
4. Георги Вушевъ — Варна 50 лв. 
5. Георги Мушевъ — София 50 лв. 
6. Д. Рахневъ — Разградъ ^ 40 лв. 
7. Иванъ Денчевъ — Варна 30 лв. 
8. Стефанъ Ил. Помаковъ 

— с. Добротичъ . . . 30 лв. 
9. Тончо Дим. Рътеновъ . 30 лв. 

10- Димитъръ Ив. Бакър-
джиевъ — Карлово . . 30 лв. 

11. Лилия Танчева — София 30 лв. 
12. Генчо Геновъ — Русе . 30 лв. 
13. *** — Петричь . . 30 лв. 
14. СямеонъРоевъСевлиево 25 лв. 
15. П. В. Стоенчевъ — Стара 

Загора 20 лв. 
16. Иванъ Павловъ — Ломъ 20 лв. 
17. Георги Поповь, Разлогъ 20 лв. 
18. Рад Радушевъ, Шуменъ 20 лв. 
19. Евгений Лазаровъ—Ка-

занлъкъ - 20 лв. 
20. Никола Димовъ Нико-

,ловъ — София . . . . 15 лв. 
21. Дим. Кр. Димитровъ— 

с. Гумотица—Троянско 15 лв. 
22. Д Л . Петровъ, Пловдивъ 10 лв. 
23. Отъ 13 военно окржжие 

Кюстендилъ - • - 10 лв. 
24. Василъ И. Шипковенски 

— Троянъ 10 лв. 
25. Ил. Даскаловъ, Свищовъ 10 лв. 
26. Спиро спировъ — с. До-

ленъ ^1ифликъ . . . . 10 лв. 
27. П. Тодоровъ — Разградъ 10 лв. 
28. Петко Ст. Камбуровъ — 

Севлиево 10 лв. 
29. Маври Кировъ— Ямболъ 10 лв. 
30. Ив. Ст. Тодоровъ — Русе Ю лв. 
31. Георги Манушевъ — Шу-

менъ 10 лв. 
32. Антонъ Стояновъ — га-

ра Софея 10 лв. 
33. Петъ,ръ Райковъ Пив-

чевъ — М.-Търново . . 10 лв. 

(Следва) 

— По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нЬма възмож-
ности да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ* сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 
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П Р А 
Всеки день въ маст-

ния и чуждестраненъ 
печатъ четемъ за бой-
ните действия на море 
и често слушаме радио-
съобщения за схватки-
те между M o p c K H T t 
бойни, сили на воюва-
щите страни. 

Въ тия ежедневни из-
вестия се подлагатъ на 
обстойни разисквания 
въпроси, относно нару-
шения правата на не-
утралните държави. 

Въ последно време, 
оживени разисквания 
се отбелязаха и око-
ло случая съ герман-
ския търговски корабъ 
„Алтмаркъ" въ норвеж-
ките т е р и т о р и а л н и 
води. 

Съществуващите, ус-
тановени въ различни-
те многобройни конфе-
ренции и възприети отъ 
всички народи поста-
новления на Морското 
международно п р а в о , 
еж оспорвани и тълку-
вани съобразно инте-
ресите на всека, впус-
нала се въ неравния 
двубой групировка. 

Ежедневно се уста-
новява, че Англия, коя-
то се счита за госпо-
дарь на моретата и 
притежава значителна 
морска сила, упражня-
ва чрезъ многобройни-
те свои бойни единици 
контролъ надъ всички 
морски пътища, като 

в о т о н я с и л 
спира и проверява то-
вара на корабите отъ 
неутралните страни. 

Действията на ан-
глийските и герман-
ски бойни сили и тър-
говски кораби въ от-
крито море и терито-
риалните води на не-
утралните страни, под-
чертаватъ съ достатъч-
на яснота, до каквасте-
пень се тачатъ изис-
кванията на Морското 
международно право и 
до колко се зачита не-
утралитета на всека, 
намираща се извънъ 
войнауа държава. 

Тия нъколко случая 
отъ воденето на мор-
ската война, около кои-
то въ печата се пов-
дигнаха продължител-
ни прения и своеобраз-
ни тълкувания на съ-
ществуващите между-
народни взаимноотно-
шения, установяватъ съ 
очевидна яснота,че пра-
вото е всекога на стра-
ната на по-силния. 

Силния се счита все-
кога за правъ въ свои-
те действия. 

Тоя, който притежа-
ва способностьта, сила-
та и средствата да на-, 
ложи своите искания 
и своята неотменна во-
ля е, всекога правъ. 

Отъ древни времена 
до настоящия день, съ 
положителностъ е ус-
тановена безспорната 

н И я 
истина, че правото се 
намира въ свития, ви-
соко издигнатъ желе-
зенъ песникъ, готовъ 
всеки мигъ да се сто-
вари гдето е необходи-
мо, за да наложи своя-
та неоспорима воля. 

Черпейки поука отъ 
последните световни 
събития, съставляващи 
естественнотои наглед-
но доказателство за 
безспорното право на 
силния, следва и на-
шиятъ малъкъ, трудо-
любивъ и храбъръ на-
родъ да положи вър-
ховни усилия, за да бж-
де всекога достатъчно 
духовно и материално 
силенъ за зашита на 
своите права. 

Въ настоящите из-
ключителни времена, 
установяващи правото 
на силния, по-вече отъ 
всекога се налага пъл-
но единение и сплоте-
ность около Повелите-
ля на българския на-" 
родъ—любимиятъ Вър-
ховенъ Вождъ, Негово 
Величество Иарь Бо-
рисъ 111 и полагането 
съответните усилия за 
увеличение материал-
ната мошь на войска-
та, включваша наличие-
то на достатъченъ брой 
бойни кораби, верни 
стражи на отечествени-
те води и сигурни за-
щитници на родните 
брегове. 
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i Л И В О П О Д В О Д Н Я Т Я ОТБРЯНЛ НА ПРЕВОЗНИТЕ КОРЛБИ 
1 миналата Световна война 

и сечение на шесттехъ месеци 
п,• ез"1-- настомшия двубой между Гер-
I, н-г.л и западните демокрации, под-
»:«.-дник tT'b се показа к а ю най мощ-
f: то и резултатно средство за 

ооба на море, затрудняващо твър-
• 'чиого презводния товаросбм"Ьиъ 

v - л у приморските страни. 
В - първия периодъ на Св^тоЕка-

| s r , д о 1 9 1 7 г о я . В К Л Ю Ч И Т Е Л Н О , 
;ш*нието не било въ състоя-

.. се справи съ действието на 
•• ,» I 4CI<;IT"fe подводници, които без-
Р |ч г с гоено унишожавали съгла-

ш±но;иге превозни кораби и зна-
I iren,io затруднили снабдяването на 
Англия. 

Съществуващите данни установя-
ват ъ, че презъ 1915 год. Съглаше-
Н"етг изгубило 4,438,175 тона, а 

1917 год. водоизмЬстването 
нз г - елените отъ германските под-
воц цй превозни кораби достиг-
нало 6,350,362 тона. Тая загуба на 
превозните кораби растяла съответ-
но С1 увеличението на действащите 
въ оччрито море германски подвод-
ници: 72 презъ 1915 до 159 въ 
1917 година. 

l i" '-ознит-Ь кораби първоначално 
ci-'."." 'езсилни самостоятелно да се 
бо, срещу въорл-.женитЬ и скри-
то д 'м ; тващи подвсдници. Послед-
Hi-ii h, за спестяване скъпо струва-
щитт. торпеда, при следващето во-
дене на търговската война, често 
изплавали на повърхностьта и уни-
щожавали превозните кораби чрезъ 
артилерийски изстрели. 

Това обстоятелство наложило въ-
оръжаването на превозните кора-
би съ оръдия, чрезъ които те били 
въ r-ъстояние па се борятъ и отби-
ватъ атакигЬ на подводниците. До 
края на Световната война върху пре-
возните кораби били поставени око-
ло 13,000 оръдия отъ разни калиб-
ри, изискващи съответно и значи-
теленъ брой добре обучени арти-
лерийски обслуги. 

Поставените върху превозните 
кораби оръдия, картечници, съоръ-
жения за "хвърляне на водни бомби, 
подводни подслушвателни апарати 
и установените начини за движе-
ние и отбегване подводните атаки, 
значително понижили процента на 
загубата на превозните кораби. 

Освенъ това, подводната чойна 
наложила организация защитата на 
корабоплаването и охраната на мор-
ските пътища включваща сгрупир-

ването на превозните кор< би въ 
конвои. 

Благодарение изньмврените отъ 
Съглашението активни средства за 
борба срешу подводниците и т+х-
ните бази, водоизм"Ьс1ването на i.о-
гопенигЬ о1ъ германските П О Д Б О Д 
ници превозни кореби, отъ 6,350,362 
тона презъ 1917 год. спаднало въ 
1918 год. на 2,744,172 тона, като 
при това значително била уьеличе-
на загубата- на подводници: отъ 20 
презъ 1915 на 69 въ 1918 год. 

Средствата sa противоподьоднат а 
отбрана на п р е в о з н и т е кораби 
включватъ: Избиране съответните 
к у р с о в е за движение; пътуване 
презъ подходяшо време на дено-
нощието и презъ райони съ малки 
дълбочини; организация на разуз-
наването, наблюдението и навре-
менното съоЬщение за местонахож-
дението на откритите подводници; 
отклонение отъ подводната атака 
чрезъ маневрирания и отбиване ата 
ката на подводниците чрезъ упо-
требата на артилерията, подводни-
те бомби и тарана. 

Тъй като неприятелските подвод-
ници обикновено действьтъ и зае-
матъ очаквателна позиция около из-
вестките морски пътища, послед-
ните се избегватъ, като курсовете 
на превозните кораби минавгтъ по 
нови пътища, гдето вероятностьта 
за срещата съ подводниците е по-
малка. 

Опасните райони се преминаватъ 
презъ ноща, за да се затруднятъ 
възможностите за откриване и ата-
ка отъ подводниците, чиято види-
мость въ нощната тъмнина е твър-
де ограничена. ' 

Освенъ това, за да се възпрепят-
ства на подводниците да заематъ 
благоприятна за торпедна атака по-
зиция, както отделните превозни 
кораби, така и включените такива 
въ кервани, охранявани отъ бойни 
единици, обикновено се движатъ по 
лакатушни курсове, променящи се 
съгласно изработените отъ опита 
презъ миналата война таблици. 

За борба срещу подводниците, въ 
сегашната война Англия притежава 
добре устроена нарочна служба за 
разузнаването, наблюдението и на-
временното съобщение местонахож-
дението на откритите подводници. 
Освенъ многобройните сведения, 
получавани отъ разузнавателните 
органи въ чужбина, тая служба по-
лучава донесения и отъ плаващите 
въ открито море кораби, съ точни 

данни з а т е х н о ю местонахождение; 
събира СЕедения отъ ьрей6р1ж-
ните шумозасечни псдводни стан-
ции, фаровете, сгражните кораби и 
разузневещите презъ /тена самолети. 

Всички лслучени данни се суми-
ратъ, С Ъ П О С Т Е В Я Т Ъ едни C N P S M C дру 
ги, като местата на подводници1^ 
се нанасятъ върху нарочните огром-
ни карти, съ обозначени явни и тай-
ни морски гъ ткша . Възъ основа на 
тия данни веднага СЕ предупрежда-
ватъ корзбитЪ, плаващи въ бли-
зость или п[ ез'1" опесния ра^йонъ, 
а освенъ това, ежедневно се изда-
ватъ бюлеiинй за действията и дви-
жението на неприятелския подво-
денъ фло!Ъ. 

Въ настояще време, за защита 
отъ действията т-а неприятелските 
подводници,почти всички превозни 
кораби с ъ въоръжени съ картеч-
ници, оръдия съ калибъръ до 152 мм. 
уреди за хвърляне на водни бомби 
и подводни подслушвателни апарати. 

Като главно средство за проти-
воподводната отбрана на превозни-
те кораби се счита сгрупирането 
имъ въ съответните кервани, охра-
нявани. отъ известенъ брой бойни 
кораби. Въпреки това обаче, съоб-
щенията за бойните действия на 
море отбелязватъ за смелите атаки 
извършени отъ подводниците, кои-
то успеватъ, въпреки силната охра-
на, да потапятъ добре защитените 
кораби въ кервана. 

Въ Англия съществува нарочна 
служба за устройване и установя-
ване движението на превозните ко-
раби, сгрупирани въ керввни. 

Тая служба, въ зависимость на 
разполагаемите сведения и данни, 
определя състава на керваните; 
сборните имъ места; деньтъ и ча-
сътъ на тръгването; пътищвта на 
слепване и броятъ на охраняващи-
те кораби. 

Отъ последните действия на море, 
се установяватъ нови тактически на-
чини зв водене търговската война. 

За да се защитятъ отъ действия-
та на неприятелските подводници, 
превозните кораби се сгрупирватъ 
въ отделни кервани, охранявани отъ 
бойни кораби, обаче те съ подло-
жени на атаки отъ въздуха. 

Следователно, подводниците съ-
биратъ отделните превозни кораби 
въ групи, а въздушните сили, от-
бегвайки необходимостьта да ги тър-
сятъ по-отделно, ги втакувагь и по-
топяватъ накто съ събрани въ кер-
вани. 
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ОСТРОВИТБ ВЪ ДОДЕКЯНЕЗЯ 
Съ името( Доцекане'за въ морски-

те карти сж означени множеството 
острови, намиращи се въ близость 
на югозападното крайбрежие на 
Мала Дзия. Наименованието „До-
деканезъ" е съставна гръцка дума: 
„додека", означаваща числотс 12 и 
„незосъ" — острсвъ. 

Въ сжщ-юсгь, подъ това нзиме 
нование, мореплавателите разби 
рлтъ дванадесегьт^хъ големи остро-
ва и 40 други мал;<и островчета и 
скали, разпръснати въ югоизточна-
та часть на Егейско море. 

Имената па големите 12 острова 
сж означени въ следващата таблица. 

Наименование 
на остроза 

[[опьрхн. 
Ill, кк 

километри 
Насе-
ление 

Астропалия 95 1360 
Калимносъ 98 14000 
Карпа госъ 282 7200 
Касосъ 62 1760 
Кссъ 282 16170 
Лерось 63 3400 
Липсосъ 16 560 
Низиросъ 39 3160 
Патмосъ 32 2550 
Тилосъ 63 1 160 
Сими 61 7000 
Шар <и 27 1300 

Вси.чки означени въ таблицата ос-
трови, по нзстоящемъ сж подъ вла 
дениего на И галия. 

Като тринадесет, въпреки наи-
менованиею означавещо двенаде-
сеТь о с т р о в а , мореплавателите 
иматъ предвидъ обикновено и го-
лемия гъ италиански островъ „Ро-
досъ", притежаващъ повърхность 

" 1,460 кв. клм. и население 42,000 
души Порази своите богатства и 
обилно плодородие, островътъ се 
счита като най важенъ отъ цялата 
островна група. 

За пръвь пжть наименованието 
„Додеканез ;->" се помнило презъ 730 
год. следъ Христа, въ единъ исто-
рически документъ съ византийски 
текстъ. 

При раздЬлянето на древния Римъ, 
тая група острови въ югоизточната 
часть на Егейско море, съставлявали 
отделна обласгь отъ Източната Рим-
ска империя. Още тогава ocTposnje 
на Додеканеза, поради своето, бла-
гоприятно стратегическо положение, 
имали твърде големо значение за 
отбраната па империята. 

Като предни постове на сушата, 
островите често били изложени и 
устоявали на многобройните напа-
дения отъ различните, неселяввщи 
бреговете на Егейско и Средизем-
но морета народи. 

Персийци, араби, кръстоносци, ве-
нецианци и генуезци, често се поя-
вявали съ своите кораби въ Доде-
канеза и по сменно, на свой редъ, 
за кратко или пр-продължително 
време покорявали и владеели ос-
тровите. I !оследните въ 1552 год. 
били завоювани отъ турците. 

Огъ тогава, въ течение'на 400 
години островите бе*а въ владение 
на Турция, като постепенно, отъ 
1911 до 1920 год., Игалия влезе въ 
притежание на целия Додекгнезъ. 

Вь древните времена островите 
били населявани п р е д и м н о отъ 
гърци. 

Турция, презъ време на своето 
владичество ме е извършила нищо 
за погурчване и национализиране 
островното население, което и въ 
настоящо време, въ по-големата си 
целость е гръцко. 

Главниягъ поминъкъ на населе-
нието се счита риболовството и мо-
рячеството. Земледелската _ и оста-
налата, свързана съ' обработването 
на земята работа се извършва отъ 
жените. 

До Игало-Турската всйна, часть 
отъ мжжкото население, презъ из-
вее гни месеци въ годината замина-
вало вь Янадопа на печалба., гдето 
работело зидарство, дърводелство 
и сголарство. 

Като столари и дърводелци остро-
витяните били добри майстори, най 
вече по изработката на различни 
образи и дтрвени корабни укра-
шения. 

Въ настоящо време, отъ трина-
десетьтехъ острова най големо сто-
панско значение има „Родосъ". По-
следниятъ, както се отбеляза, оо-
хваща пространство отъ 1,460 кв. 
клм., една трета отъ което е обраст-
нало съ гора. 

Въ северния край на острова, на 
разстояние 18 клм. отъ Малоазиат-
ския брегъ е разположенъ стариятъ 
главенъ и пристанищенъ градъ Ро-
досъ, населяванъ отъ 16,000 души. 
Отъ всичко 42,000 жители на остро-
ва, 7,500 сж турци. 

Най-плодородната часть на острова 
е северната. Отъ островъ „Родосъ" 
се изнасятъ главно разни плодове: 
лимони, портокали, фурми, маслини, 
мандарини; медъ, вино, дървено мас-

брашно, ззхарь, нефс, , ю т ю 
оризъ, метални и железни и„, 
ведения. 

Важно военно значение и*:.: . 
малкиятъ, силно укрепенъ о 
„Лерось", отстоящъ на 40 кли. и.*, 
сушата. 

0 :тровътъ притежава две добро 
устроени и дълбоки пристаиин.^: 
Санга Мария, на източния брм ь м 
Порто Лаки, на югозападното край-
брежие. Последното пристет ще п 
пригодено за стоянка и база ьа ко-
рабите отъ италианския вое..^:1Ъ 
флотъ. 

Пристанището е разположено на 
широкъ заливъ, входа за кейю за-
вършва въ западно непрасг.е t ие съ 
тесенъ протокг, обграденъ о т ь 
стръмни възвишения, усилващи от-
браната. Заливътъ е дестатъчьо 
вдълбанъ, напълно запазенъ отъ 
ветровете и съставлява отлична Сто-
янка за множество бойни кораби. 

Така сжщо, важно военно значе-
ние има и островъ „Родосъ" съ 
даете си пристанища: Родосъ и Лин-
досъ. Последното е разположено 
въ източното крайбрежие на с:стро-
ва. Вь пристанището Родосъ се на-
мира средището на властьта и глав-
ното командване на различните раз-
положени гю островите на Додека-
неза войскови и морски части. 

Островите на Додет<анеза иматъ 
големо стратегическо значение и 
представляватъ силни упорни пунк-
тове на Италия въ източната часть 
на Средиземно море. 

Стратегическото значение на два-
та острова се подчертава отъ след-
ващите сведения относно разсто-
янието отъ островит+, до столици-
те на Гърция и Турция и до по-
ввжните пристанища пъ източната 
часть на Егейско и Средиземно мо-
рета: 
Леросъ — Янкера 620 клм 
Леросъ — Смирна 150 клм. 
Леросъ — Дардакелите . 4Г0клм. 
Леросъ— Лтина . . . . 300 клм. 
Родосъ — Фаматуста (на о. 

„Кипъръ") 550 клм. 
Роросъ — Хайфа 750 клм. 
Родосъ — Ллексгнлрия . . 6С0 клм. 
Родосъ — Портъ Саилъ . • 660 клм. 

Като се има предзиръ големата 
сксрость на съвременните СЕ моке-
ти, установява се възможнестьта' за 
твърде лесното уязвявене па тия 
пунктове отъ въздушните сили на 
И Т Р Л И Я , базиращи се на естрьвите 
отъ Додеканеза. 

Освенъ това, островите ше бж-
датъ използвани като упорни сре-
дища на леките морски сили, из-
стребители и кръстасвачи, а главно 
на подводниците, чийто брой въ 
настоящо време достига цифрата 106. 
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в ъ ПРОСТОРИТЪ н а ОКЕАНА 
А н г л и ч а н и т е 

„Гнайзенау" се наклони силно на 

едната си страна 

„Шарнхорсгь*' и „Iнаизенау" иъ I 
личи дейсгвителностьта на сзоите 
21 см. орждия. Аамиралъ Стърдей 
ползуващъ te отъ по голямата ско-
рость на свош-Ь кораби се държе-
ше на разсюяние изгодно за него-
вите 30 см. орждия. На него му 
бе заповедано'ла се върне невре-
димъ, каквото' и да стане. Англича 
нитк пе стреляха точно. Но некол-
ко 30 см. снаряди попаднаха ьърху 
германските кораби, и имъ гричи-
ниха сериозни разрушения. Герман-
ските снаряди не otxa действител-
ни прзгивъ бронираните дреднаути. 
Два часа следь боя се повдигна сиг-
налъ на „Гнайзенау" къмъ „Шарн-
хорсъ": 

— Живъ ли е адмиралътъ? 
Въпроса 6fe зададенъ защото на 

„Шарнхорсъ", не се вееше повече 
адмиралския флагъ 

— Живъ е , - - о т г о в о р и адми-
рала — флага е сваленъ отъ сна-
рядъ. Признавам ь че по отношение 
на Фалкландъ вие бехте съвърше-
но прави. 

Въ 4 часа „Шарнхорсъ" вседна 

при фалкландскнтЪ острови 
дълбоко съ носа си, и едва се дър-
жеше надъ водата. Неговите мину-
ти беха прочетени. Повдигна се по-
следния сигналъ на графъ Шпее: 

— „Гнайзенау", ако можете, отда-
лечете се отъ боя. „Шарнхорсъ" 
ще се постарае да прикрие вашето 
отстъпление. 

Но „Гнайзенау" отказа да на-
пустне своя боенъ другврь и ро-
денъ братъ, и боя продължи. 

На „Шарнхорсъ", три или чети-
ри орждия сж останали здрави и , 
стреляха бръзъ огънь, като че ли 
бързатъ преди смьртьта да пуснатъ 
всичките останали снаряди. А те не 
сж много. Но края е б л и з ъ к ъ. 
„Шарнхорсъ" измени курса си къмъ 
противника. Неговата последна ми-
съль беше да се бие на абортажъ. 

Но изведнъжъ силите го напуст-
наха, и орждията замлъкнаха. Кора-
ба се наклони застрашително на 
едната си страна. Носовата орж-
дейна кула се опомни и даде още 
единъ залпъ въ въздуха. Въ 4 часа 
и 16 минути, следъ тричасово уди-* 

Вь пристанището на Ста.члей не 
сж само „Инвенсибълъ" и „Инфлек-
сибълъ" съ триногите мачти. Тук; , 
е и цЪлата ескадра на адмиралъ 
Стодартъ: 3 броненосеца, 2 леки и 
1 сломагагеленъ кръстосвечи и ста 
рия „Канопусъ". ЛинейнитЬ кръсто 
свачи току що беха пристигали. 
Лордъ Фишеръ не беше се излъ-
галъ. Въ назначеното мЪсто и въ 
назначеното време двете ескадри 
се срещнаха. 

На „Инвенсибълъ" се повдигна 
сигналъ да се преследва противни 
ка. Излизатъ „Глазго", „Кентъ1*, а 
задъ т-Ьхъ двата линейни кръсто-
свача и всички останели кораби. 

Неравенъ бой 
На хоризонта се виждаха само 

стожерите на германските кораби. 
Сега цялата работа се състоеше въ 
скоростьта. 37 срешу 20 мили. Раз-
чета е простъ. Боятъ ще требва да 
започне най-рано следъ три часа. 
Адмиралъ Шпее знаеше, че е на-
стжпилъ края на неговата ескадра, 
Въ единъ часа презъ дени, когато 
разстоянието се намали до 14,000 
метра, той заповеда да се повдигне 
сигналъ: 

— Леките кръстосвачи да се от-
делятъ и насочатъ на югъ. „Шарн-
хорсъ" и „ Г н а й з е н а у " да прие-
матъ боя. 

Това значи че „по-старите братя" 
ще се лостараятъ съ цената на своя 
животъ да спасятъ „по-малките". 

Боятъ започна. „Шарнхорсъ" и 
„Гнайзенау", срещу „Инвенсибълъ", 
„Инфлексибълъ" и „Карнарвонъ". 
Залпа на германските кораби бе 
1,800 кгр. срещу залпа на англича-
ните отъ 6,600 кгр. Адмиралъ Шпее 
се опита да се приближи, за да уве-
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вително съпротивление, флагман-
ския корабъ на германската кръ-
стосвачна ескадра потъна търже-
ствено съ развЪващъ се флагъ и 
въртящи се винтове. 

Една сравнително малка часть оть 
неговата геройска обслуга се боре-
ше съ студените вълни на океана. 
Требваше да се бърза за да се спа-
сятътези герои отъ близката смърть. 
Но английските кръстосвачи „Ин-
венсибълъ" и „Инфлексибълъ" и 
несражаващия с е „Карнарвонъ" 
премйнаха покрай давещите се мо-
ряци. Може би това бе отмъщение 
на „Лайпцигъ" за „Гутъ Хопъ"?. 

Така завърши своя животъ Графъ 
Шпее и 800 човека отъ обслугата 
на „Шарнхорстъ". Отънея не можа 
да се спаси нито епинъ човекъ. 

Едннъ срещу три 
„Гнайзенау" ост.на самъ. Единъ 

срещу два линейни кръстосвача, ка-
то не се счита „Карнарвонъ", ксй-
то също бе по силенъ отъ него. 
Забележително е, че тоя корабъ се 
държа Още единъ часъ и 45 м. 
Но и неговите сили започнаха да 
отпадагъ' Кърмилото му е повреде-
но. Нема възможность за предава-
не на заповедите. Кръстосвачътъ 
не е въ състояние да направи ни-
що друго освенъ да се върти на 
едно место подъ огъня на англий-
ските оръдия. Той стреля непре-
къснато съ единственото си оста-
нало здраво оръдие. 3 а н а л е 
дъждъ. Може би подъ неговата пе-
лена, ще може да се спаси обре-
чения корабъ. Но не, англичаните 
се приближиха и продължаваха да 
стрелятъ въ упоръ. 

ОснЬглениею на кораба изгас-
на, Скоростьта му на ма л е до 
8 мили. Наклона се увеличи на • 
10° и „Гнайзенау" продължава да 
се върти; замлъква и последното 
оръдие. Нема вече снаряди. Въ 8 
часа командира му заповеда да се 
отворятъ кингстоните и да се на-
пустне кръстосвана. 

Късно е обаче вече: „Гнайзенеу" 
въ единъ мигъ се превръща и се 
скрива поцъ водата съ една голема 
часть отъ своята обслуга. Отъ 800 
души беха спасени само 187. Коман-
дира не се оказа между спасените. 

Англичаните отмъстиха за Коро-
нелъ. На техните кораби имаше са-
мо неколко ранени. 

Лекит-fe кръстосвачи 
Презъ същото време бронирани-

те кръстосвачи „Кентъ", „Кор-
нуелъ" и лекия кръстосвачъ „Глаз-
го" се б о р е х а съ „Дрезденъ", 
„Нюрнбергъ" и .Лайпцигъ". „Бри-
столъ" и „Македония" се заеха съ 
потапянето на „Изабела" и „Ба-
денъ". Третия транспортъ „Зай-
длецъ", успе да се скрие задъ 
дъждовата завеса и избега отъ 
англичаните, гова е единствения 
».чорабъ отъ ескадрата на адмиралъ 

Шпее, който успе да се спаси. 
^.Дрезденъ", най бързия отъ гер-

манските кръстосвачи, успе съ-
що да избега отъ английските ко-
раби и едва три месеци следъ боя 
останалъ безъ въглища биде за-
сгигнагъ при острова на Робинзона 
и потопенъ съ общите усилия на 
„Кентъ", „Глазго" и „Огранто". 

Ето и края на „Нюрнбергъ". На 
7 мили задъ него е „Кентъ". 9,000 
срещу 3000 т. Тежината на бортовия 
музалпъе410 кгр., много по големъ 
отъ този на „Нюрнбергъ". Но скоро-
с т т а и на двата кораба беше еднаква. 
Това даааше една малка надежда за 
спасение на германския кръстосвачъ. 
Последния обаче 4 години не бе из-
важданъ на докъ. Котлите му се 
беха замърсили, дъното на корпуса 
му бе много обрасло. „Нюрнбергъ" 
не можа да издържи усилието на 
което 6fc подложенъ Еднна отъ 
котлите излезе отъ употребление, 
следъ това още единъ. Скоростьта 
се намали до 19, а следъ това до 
13 мили. Въпреки з а п о ч н а л и я 
дъждъ „К е н т ъ" не го загубва-
ше отъ п о г л е д а си, „Нюрн-
бергъ", все повече и повече отслаб-
ваше отъ взриваващите се върху 
мv снаряди. Но д у х ъ т ъ въ ко-
раба не отпадаше. Разбралъ целата 
безизходность на своето положе-
ние, той смело измени курса си къмъ 
противника, съ намерение да го ата-
кува съ торпедо. Но въпреки дъж 
да, мъглата и приближаващето се 
свечеряване, „Кентъ" откри бързъ 
огънь по противника си-

Следъ 25 минути, „Нюрнбергъ" 

дшлийскиятъ линеекъ кръстосвачъ „Иивенсибълъ" спасява 
часть отъ обслугата на „Гнайзенау" 

го немаше вече. Той се загуби въ 
тъмнината. 

„Кентъ" прекрати огъня. Прибли-
жи се до местото, но въ тъмнината 
не се виждаше нищо. Не, виждаше 
се, че флага му не бе спуснатъ. 
Той се вееше гордо на счупения 
стожеръ. „ К е н т ъ " отново откри 
огънь въ упоръ, защото отъ веко-
ве традиция е въ британските ко-
раби да се биятъ докато противни-
ка не спустне своя флагъ или не 
потъне. Едва въ 7 часа и 27 ми-
нути „Нюрнбергъ" се скри подъ 
водата. Въ настъпилата тъмнина, 
при светлината на прожектора, ан-
гличаните спасяваха остатъците отъ 
неговата обслуга. 

Въ далечината са вижда димъ — 
това е „Лайпцигъ": преследваха го 
„Кернеулъ" и " Г л а з г о " . Да се 
настигне не бЪше трудно. Това е 
най-малкия и най-слабия съ малка-
скорость корабъ отъ всички гер-
мански кръстосвачи. Следъ некол 
ко минути „Пайпцигъ" е целиятЪ 

въ о г ъ н ь, но отъ 3 часа до 7 
той се държа. „ Л а й п ц и г ъ " 
не искаше да погьне. Англичаните 
стреляха непрекъснато. Накрая, мал-
кия кръстосвачъ бавно почти не-
забелязано започна да потъва подь 
водата. Въ последната минута той 
изведнъжъ се обърна нагоре съ 
гръбнака си и още неколко мину-
ти се виждаше, какъ покатерилите 
се по кила група смели моряци ма-
хаха военния флагъ пеейки нацио-
налния химнъ. Англичаните спасиха 
18 човека. Командира на ,;Л айп-
цигъ" к а к т о и командирите на 

всички останали кръсто-
свачи, загинаха заедно съ 
своите кораби. По-след-
ната негова заповедь бе 
да извикатъ три пъти ура 
въ честь не кайзара. 

Завети 
Неколко недели следъ 

боя въ Антарктическия 
о к е а н ъ , на чилийския 
брегъ намериха единъ 
германски металически 
херметически затворенъ 
цилиндъръ. Въ него бе 
намеренъ набързо сгъ-
натъ кърмовия флагъ на 
„Шарнхорсъ", Последния 
заветъ на ескадрата на 
графъ Шпее къмъ герман-
ския флотъ. Този флагъ 
правителството на Чили 
предаде на Германия. До 
преди неколко години той 
се пазеше на новия кръ-
стосвачъ „Лайпцигъ",. а 
следъ спускането на джеб-
ния кръстосвачъ „Адми-
ралъ Шпее" ,бе предаденъ 
на него, за да изпълни 
единъ день достойно за-
вета на Графъ Шпее. 

Мичманъ отъ флота 
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ВТОРИЯТЪ по 
й и н > Ь / Ж к л К Р Г * 
•ДЪ НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ 

Л Е Т Е О Р Ъ " 
По-нареждане на германското .гор-

ско командване, спомаг. кръстссьа^ъ 
„Метеоръ" получилъ заповъдьгь 
постави минни заграждания предъ 
британската м о р с к а база Мирой 
Фьртъ, намираща1а се на североиз-
точното Шотланско крайбрежие. 

Кръстосвачътъ натоварилъ необ-
ходимия брой заградни мини и за-
пасявайки се съ всичко за предсто-
ящия походъ, отлувалъ отъ Вил-
хелясхафенъ на 6 августъ 1915 год. 
за изпълнение на дадената му труд-
на и опасна задача. 

ЗаграднигЬ мини требвало да оъ-
датъ поставени, както предъ външ-
ната линия на корабната стражна 
защита, така и въ вътрешните води 
на залива Морей. 

За запазване действието въ тайна 
и за сигурностьте на спомагателния 
кръстосвачъ, заграждането требва-
ло да бъде поставено отъ десеть до 
три часа презъ нощьта. Всеко закъс-
нение би имало за последствие откри-
ването и потопяването на „Метеоръ". 

Времето благоприятствало за из-
вършването на похода. Слабъ вет-
рецъ леко нздиллялъ гладката по-
върхность на Северното море, надъ 
което се разпростирало тънкото бу-
ло на мъглата. Небето било покрито 
съ тъмни облаци. Скоро надъ тихите 
води се спустналъ пъленъ мракь. 

Къмъ 19 часа на 7 августъ „Ме-
теоръ" благополучно д о с т и г н а л ъ 
близко до неприятелския брегъ и 
се срещчалъ съ намиращия се на 
ппзчиия подводникъ „У 17",съ кого-
то разменилъ съответните сигнали. 

Получавайки необходимите осве-
домителни данни за обстановката, 
кръстосвачътъ продължилъ движе-
нието къмъ Шотланскн и брЬгъ и 
скоро се изгубилъ въ нощьта. 

Външната линия на неприятелска-
та корабна защита на залива била 
достигната и минопоставяпето за-
почнало. Една елгедъ друга, въ рав-
ни промеждутъци врем?, мините па-
дали отъ кърмата на кораба въспо-
койните зоди на залива. 

ОЗслугата напрегала слухъ и по-
гледь за навременното откриване 
действащите неприятелски кораби. 

Неочаквано,на близко разстояние 
се появили два pi барски кораба безъ 
светлини, изпълнявгши на s i рно 
службата на предната защита. Съ 
резкс изменязане посоката на дви-
жение въ южно направление, сре-
щата съ навреме забелязаните кора--

би била избегната. Внезапно обаче, 
ючно по носа се очертала тъмна 
га сЬнка на единъ мзтребитель, дви-
жещъ се въ пълно бойно затъмне 
ние. „Метеор ь" бързо напре-вилъ 
завой и се огдалечилъ въ обратно 
направление. Разстоянието дс изтре-
битела било около 700 Meipa. По-
елгднийтъ незабелязалъ германския 
кръстосвачъ, който продължили без-
препятствено постевйнето на втеро 
то, а следъ това и на третото мин-
но заграждане. Твърде" близко се 
очертаьалъ и издигалъ високо не 
приятелскиятъ брегъ, по койго мъж-
дукали малките светлини отъ край-
брежните селища. 

При поставянето на третото мин-
но заграждане, на разстояние 600 
метра отъ кръстосвача се появилъ 
малъкъ торпедоносецг, койю неза-
белязано билъ отбегнатъ. Малко 
следъ това се появила една въоръ-
жена яхта, а следъ нея наоколо се 
очертали тъмните сенки на множе-
ство стражни кераби и „Метеоръ" 
се почувствалъ обкръженъ. Въоръ-
жената яхта подала съ прожектора 
опознателенъ сигналъ, на който 
требвало веднгга да се отговори съ 
съотве гния също светлиненъ сигналъ 

Положението било твърде съдбо-
носно. Часътъ билъ около единъ 
презъ нощьта. Разстоянието до ли-
нията па вънкашната корабна защи-
та било 1?. мкли, които могли да 
бъдатъ изминати за единъ часъ. 
Предполагало с.е, че въоръжената 
яхта, не получавайки отговсръ на 
езоя сигналъ, ще вдигне тревог а съ 
която би се привлякло внимание-
то на всички стражни кораби за пре 
биваването на неприятелски корзбъ 
въ залива Морей. Съ това би на 
стъпила и гибельта на „Метеоръ". 

Схпащзйки това съдбоносно по-
ложение, командирътъ на немския 
спсмагателенъ кристосвачъ реш"ль, 
подъ прикритието на мьглива заве-
са, да се отдалечи къмъ северната 
половина на залива, гдею да поста-
ви останалите мини. Съответ НЙТЙ за-
позедь за замъгляване, 6h jа ладена 
и „Метеоръ", неотговаряйки на вра-
жеския повиквателенъ светл^ненъ 
сигналъ, се насочи лъ- г,ъ сег-егоиз-
точно направление и бързо се отда-
лечилъ, като се нзгубилъ въ нещьта, 
обзитъ въ белата пелена на иску-
егвензта мъгла. 

Въоръжената яхта останала дв-
лечъ, назадъ отъ „Метеоръ", който 

продължилъ изпълнението на своя-
та задача, като хвърлилъ въ воДа-

-та останалите мини и завършилъ 
благополучно поставянето на послед-
ната минна преграда. 

Въ два и половина часа „Метеоръ"' 
достигналъ на обратенъ курсъ ли-
нията на предната перссна зашита 
на залива Морей и въ три часа и 
четвъртъ, благополучно навлезалъ 
въ 01 крито море. 

Кръстосвачътъ се несечклъ къмъ 
определеното за среша место съ 
подводникъ „V 17". Къмъ 5 часа на 
18 августъ, съ настъпването на де-
ня се състояла среща съ подводни-
ка, който пелучилъ заповедьта, да 
остане въ очакване на същото ме-
сто, въ продължение на оше два 
часа, за да пресрещне и попречи 
на неприятелските бойни кораби,, 
които биха излезли да преследватъ 
„Метеоръ". 

Въ седемь часа, когато спом. кръс-
тосвачъ отстоялъ едва на 15 мили 
отъ подаоднике, на хоризонта, въ 
северозападно направление били за-
белязани кълба димъ, които твърде 
бързо се уголемявали и се насочи-
ли право къмъ „Метеоръ". 

Скоро въ близость на последния 
се счерталъ стройниятъ станъ на ан-
глийския спомагателенъ кръстосвачъ 
„Рамзей", срешатг. съ който била 
неизбежнр. 

Немскиять кръстосвачъ се насо-
чилъ съ пълна скорость на изтокъ, 
за да увлече своя противникъ въз-
можно по далечъ отъ неприятелския 
брегъ, тъй като немалъ интересъ да 
завърже бой и съ това издаде свое-
то присътстр.ие и поставените ми-
нни заграждения предъ базата на 
противника. 

Започнала се гонидбк. Разстч: кние-
то между днага корг ба бързо сена 
ма 1явало. На 10 китюмефа отъ „Ме-
теоръ", английскиятъ сгом. кръсто-
свачъ идиI малъ на стожера британ-
ското знгме и международния сиг-
налъ, който означг.валъ: 

—Кзктвт сте корзбъ? 
Командирътъ ив „Метеоръ" запа-

зилъ птлис спокойствие и с» чуд-
но хлгднокръьие ваговедаль да се 
вдигне сигнеръ, езнй^авашъ тч^ето 
на руския търговски коребь „Игт.е-
раторъ Николай 11". 

Послепиалъ нсвъ сигналъ отъ ан-
глийския кръстосвачъ: 

—Спрете! Спрете велнагН 
(Следва) 
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Сведение за потопените кораби 
В ь американския печатъ се да-

вагъ сведения за потопените презъ 
петг^хъ месеца на морската война 
английски, съюзничнски, германски 
и неутрални търговски и военни 
кораби. 

Съгласно тия сведения, загубите 
вь потопени кораби съ. следните: 

Английски : До 1 февруари 1940 
год. Англия загубила 141 кораба съ 
общо водоизмества ie 594,0С0 тона. 
Като се има предвидъ, че до нача-
лото на войната,юбщото водоизмест-
ване на британските търговски ко-
раби възлизало на 21,000,000 тона, 
гледва да се отбележи, че въ тече-
ние на пегь месеца отъ водене на 
войната, Англия загубила едва 2"5 
на сто огъ своите кораби. 

Презь това време обаче, броятъ 
на придобитите, чрезъ закупване 
отъ неутралнитв страни, постройка-
та на нови и пленяването на не-
приятелски кораби възлиза на 141 
съ общо зодоизместване 502,000 
тона, тача щого, въпреки усилената 
дей<-юсгь на германските подводни-
ци и въздушни сили, загубите на 
английските търговски кораби съ 
съвършенно незначителни. 

Въ сведенията на американския 
печатъ се съобщава, че системата 
на придружаване търговските ко-
раби, която не била още достатъч-
но раззитз, огбепязапа значителни 
успЬхи и се очертала като трърде 
сполучливо средство за защитата на 
превозните кораби. 

Съ помоща на тая конвойна сис-
тема, около 8,284 английски, съюз-
нически и неутрални кораби били 
благополучно введени и изведени 
отъ британските пристанища, като 
само 18 отъ техъ били потопени, 
която загуба съставлява ецва 0"2°/0 
отъ конвоираните кораби. 

Броятъ и общия тонажъ на по-
топените отъ германския флотъ 
търговски кораби е следния: 

Английски 141 кораба 594,000 т. 
Съюзнически 14 „ 77,000т. 
Неутрални 120 „ 352,000 т. 

Всичко 275 кораба 1,023,000т. 
Германски загуби 

Срещу потопяването на тия кора-
би, германските загуби съ следните: 
Пленени 21 кораба 79,000 т. 
Свмопотопени 23 кораба 149,236 т. 

Всичко 44 кораба 228,236 т. 
Освенъ загубата на търговските 

караби, съгласно сведенията дадени 
отъ американския печатъ, за изтек-

лото време Гермага» играла пою-
пеми и обезвредена А0 гю&вод)^ 

Загубите, въ сраиненме.съ H S J H M 
ния тонажъ търговски кораби въ 
началото на войнаia, съставл^в; ;ъ 
5°/3 отъ ц&пия германски 1ъргов'.ки 
флоть. 

Германски сведения за мир-
ската война. 

На 2 мартъ германското върхов-
но командване даде следните съоб-
щения относно резултатите «пъ 
шесть месечното водене на морска 
та война: 

Английски загуби. 
Презъ изтеклото време били по-

топени следните бойни единици: Ли-
нейниятъ коргбт. „Роялт Окъ", са-
молетоносачътъ „Кърейджъст ",спо-
магателниятъ крьстосвачъ „Ройалъ 
Пинди", осемь изстребитела и два-
десеть други по-малки кораби: мино 
чистачи, преследвачи на подводни-
ци и стражни кораби. 

Засегнати и силно повредени би-
ли корабите: „Нелсонъ", „Бархамъ", 
„Рипъпсъ", „Ексетеръ", „Лзндонъ" 
и „Белфасъ". 

Зз същото време общия брой на 
потопените английски, съюзнически 
и неутрални търговски кораби въз-
лизалъ на 532 съ общо водоизме-
ства 1,904,913 тона. 

Германски загуби 
Въ сравнение съ тия успеха Гер-

М Й Н И Ч загубипа бронирания кръсто-
свачъ „Адмиралъ фонъ Шпее", два 
изстребитела, шесть стражни кора 
ба, два миночистача и 11 попводника-

По отношение н а търговския 
флотъ зз шестехъ месеца на война, 
та се даватъ следните сведения: 

Потопени кораби 13,000 т. 
Пленени кораби 82.OG0 т. 
Самопотопени кораби 141.142 т, 

Всичко 236,142 т. 
Дадените сведения за потопените 

кораби отъ американския печатъ и 
официалните известия на герман-
ското върховно командване, не се 
напълно схождатъ по отношение на 
некои видове кораби, особено по 
отношения на подводниците. Аме-
риканскиятъ печатъ отбелязва, че съ 
били потопени 40 немски подводни-
ци, а официалното германско изве-
стие гласи, че тая загуба възлиза 
едва на 11 подводника. 

Точниятъ брой, както на потопе-
ните търговски, така и на разруше-
ните бойни кораби, ще се установи 
съ положителность, както е известно, 
едва следъ свършването на войната, 
когато ще може по спокойно и по-

И ВЕСТИ 
обстойно да бъдатъ сгбрани необ-
ходимите данни за съставяне на 
истинската картина относно воде-
на HI морска война. 

Американскиятъ строежъ на 
търговска кораби презъ миналата 
г о д и н а огбелязалъ значителенъ 
възходъ. 

Съгласно сведенията дадени въ 
списанието на американския кора-
Оопроителенъ съюз>, презъ 1939 
гоц. били окончателно завършени 
28 кораба съ общо водоизместване 
251,900 бр. р. тона; 40 кораба съ 
335,000 тона били спустнати на во-
да, а зъ сфоежъ се намирали дру-
ги 108 кораба съ общо водоизме-
стване 833,355 бр. р тона. Въ това 
число не влизатъ корабите съ во-
д зизместзане подъ 1,000 бр. р. тона 
и големите презокеански пътни-
чески кораби. 

Пр^зъ настоящата година, броягь 
и общия юнажъ на строящите се 
въ американските корабостроител-
ниц 1 търговски кораби ще бъде 
значително увеличенъ тъй като на-
правените отъ Англия поръчки за 
нови кораби, необходими за попъл-
впнс броя НЕ» потопените отъ гер-
манските морски и въздушни сили 
вьзличатъ на огромни суми. 

Ук гарскиятъ реченъ търговски 
флотъ въ скоро време ще бъде 
увеличенъ съ нови кораби, притежа-
ващи общо водоизместване около 
60,000 бр. р. тона. 

Съ това ще се даде работа на 
800 души моряци, които съ записа-
ни като безработни. 

Ш в е д с к и т е корабостроителници 
съ повишили презъ изтеклата го-
дина съ петдесеть на сто построй-
ката на нови кораби, чийто водо-
изместване възлиза на 250,000 бр. 
р. тона. По-големата часть отъ тоя 
тонажъ се пада на корабите—тан-
кове, пригодени за превозъ на теч-
но гориво. Миналата година билъ 
построенъ най-големия корабъ за 
превозъ на течно гориво, „Бера", 
съ водоизместване 16,700 тона. 

Корабостроителницата М а р т и 
вь Николаевъ завършила построй-
ката на единъ руски товаропътни-
чески корабъ съ водоизместване 
19,000 тона. 

Въ Баку е завършена постройка-
та на втория руски бетоненъ докъ, 
предназнйченъ за докуване на го-

' леми бойни кораби. Други два пла-
ващи дока се намиратъ въ усиленъ 
строежъ въ Херсонъ. 
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СВЕДЕНИЯ ЗА ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ 
Ромлния 

Съгласно отбелязаните въ чуж-
дия печатъ сведения за новата ро-
мжнска корабостроителница въ Га-
лацъ се установява, че тамъ се на-
мира въ строежъ минопоставачътъ 
„Адмиралъ Мурческо". 

Корабътъ притежава следните 
данни: водоизместване 812 тона, 
скорость 16 мили; въоржженъ е съ 
две 102 мм- орждия, две 37 мм. про-
тивосамолетни орждия, два уреда за 
хвърляне на водни бомби; Има по-
мещения и съответните съоржже-
ния за 150 заградни мини. 

Споредъ непотвърдени сведения, 
отбелязани въ списанието „Льо Яхтъ" 
въ сжщата корабостроителница на 
8 юли 1938 год. билъ заложенъ въ 
постройка и другъ подобенъ на 
„Адмиралъ Мурческо" минопоста-
вачъ. 

Така сжщо, въ корабостроител-
ницата на Галацъ се намирали въ 
строежъ и два подводника, подроб-
ни сведения за които чуждестран-
ния печатъ не дава. 

Норвегия ч 
Въ корабостроителницата Хортенъ 

се намиратъ въ постройка следни-
те бойни кораби: 

Два изстебитела съ водоизмест-
ване по 1220 тона, скорость 34 ми-
ми и въоржжение: четири 120 мм. 
и две 40 мм. орждия, две картечни 
ци, четири 533 мм. торпедни тржби 
и два уреда за хвърляне на водни 
бомби; 

Т о р п е д о н о с ц и т е „Балдеръ", 
„Одинъ" и „Торъ", притежаващи 
следните данни: водоизместване 590 
тона (при пъленъ товаръ, гориво и 
запаси—713 тона), скорость 30 ми-
ли и въоржжение: три 120 мм. и 
едно 40 мм. орждия, четири 533 мм. 
торпедни тржби и два уреда за хвър-
ляне на водни бомби. 

Отъ сжщия видъ Норвегия при-
тежава още три торпедоносеца, за-
вършени и влезли въ строя после-
дователно презъ последните три 
години. 

Италия 
Къмъ 1 януари 1940 год. Италия 

имала следните нови бойни единици, 
въ постройка, преустройство и на-
миращи се въ строя: 

Линейните кораби: „Рома", „Им-
перо", „Виторио Венето" и „Лито-
рио", притежаващи следните данни: 
водоизместване 35,000 тона; дължи-
на 236, широчина 32'4 и газене 8'5 
метра; скорость 30 мили и въорж-
жение: деветь 381 мм., дванадесеть 
152 мм. и дванадесеть 90 мм. орж-
дия, 40 картечници и 3 водосамо,-
лета. Обслужватъ се отъ 1,350 души. 

Отъ тия кораби „Виторио Венето" 
и „Литорио" отъ ноември миналата 
година извършватъ пробните си 
плавания, „Имперо" е спуснатъ на 
вода презъ декември 1939 г., а „Ро-
ма" се намира въ строежъ. 

Двата, спуснати на вода въ 1913 г. 
линейни кораба „Андрея Дория" и 
„Кайо Дуилио", отъ 1937 г. се на-
миратъ въ преустройване и модер-
низиране. 

Леките кръстосвачи отъ вида 
на „Атилио Реголо", наименовани 
още торпедни кръстосвачи, които 
били заложени въ строежъ презъ 
септември 1939 год. сжщо така се 
намиратъ въ усилена постройка. 

Тия най-нови леки сили сж еди-
надесеть на брой и притежаватъ 
следните данни : водоизместване 
3,362 тона, скорость 41 мили и въо-
ржжение: осемь 135 мм. н шесть 
65 мм. орждия, 14 картечници и 
осемь 533 мм. торпедни тржби. 

Освенъ тия кораби, италиянскиятъ 
флотъ притежава още: дванадесеть 
изстребитела отъ вида на „Ками-
чия Нера" съ водоизместване по 
1,620 тона, влезли въ строя презъ 
1938 и 1939 год.; десеть подвод-
ника, отъ които 4 се намиратъ въ 
постройка и 6 сж спуснати на вода 
въ края на миналата година. 

Къмъ 1 януари 1940 год. Италия 
притежава 612 бойни кораба съ об-
що водоизместване 688,650 тона. 

Турция. 
Въ последните години Турция поло-

жи твърде големи усилия за бързото 
увеличение на своите морски сили. 

Както въ новосъградената корабо-
строителница въ Златния рогъ, та-
ка и въ английските корабострои-
телници Викерсъ, Барау и др. се на-
миратъ въ усиленъ строежъ следни-
те бойни кораби: 

Изтребителите „Инайетъ", „Ну-
муне", „Султанъ Хисаръ" и „Де-
миръХисаръ", всичко 4 единици при-
тежаващи следните данни: водоизме-
стване 1,350 тона, скорость 36 мили 
въ часъ и въоржжение:четири 120 мм. 
орждия, 7 картечници и осемь 533 мм. 
торпедни тржби.. Изтребителите 
се намиратъ въ постройка въ ан-
глийски корабостроителници; 

Подводниците отбепязани. с ъ 
знаците 1 до VIII—всичко 8 на брой 
се намиратъ ,въ усиленъ строежъ сж-
що въ Англия. Подробни данни за 
|Ьхь не сж дадени; 

Минопоставачите „А т а к ъ" и 
„Далаичъ", които се строятъ въ тур-
ската корабостроителница въ Гьол-
джукъ притежаватъ следните данни: 
водоизместване 500 тона, дължина 
44, широчина 8 и гозене 3"6 метра; 
скорость 13 мили. Ще бждатъ при 

годени за носене и поставяне на 40 
заградни мини. 

Къмъ 1 януари 1940 год, турски-
я т ф/отъ притежавалъ следните 
бойни кораби: 

1 линеенъ кръстосвачъ, 2 леки 
кръстосвача, 8 изстребитела (отъ 
които 4 въ постройка), 2 торпедо-
носеца, 17 подводника (отъ които 
8 въ постройка); 4 минопоставача 
(отъ които 2 въ постройка), 3 мино-
чистача, 3 торпедни лодки, 4 страж-
ни кораба (отъ които 3 въ построй-
ка), 1 учебенъ корабъ, 3 яхти, 2 ко-
раба—майки (за изтребителите и 
подводниците), 1 превозенъ корабъ 
2 кораба за течно гориво и 1 измер-
вателенъ корабъ, всичко 54 кораба 
съ общо водоизместване 110,0С0 т-

Най-новите турски подводници 
„Ватирай", „Атилай", „Илзирай" и 
„Салдирай", които сж построени и 
спуснати на вода презъ 1933 и 1939 г. 
притежаватъ следните данни: „Ба-
тирай", водоизместване 1044 над-
водно и 1357 подъ водата; надвод-
на скорость 20 и подводна 9 мили; 
въоржжение: едно 102 мм. и едно 
20 мм. противовъздушно орждия и 
шесть 533 мм. торпедни тржби. 

Останалите подводници притежа-
ватъ сжщите данни съ изключение 
на вовоизместването: надводно 934 
и подводно 1210 тона. 

Англия 
Споредъ издадената немска книж-

ка на Майеръ въ която сж поме-
стени бойните флоти на всички мор-
ски държави ьъ Света, къмъ 1 януа-
ри 1940 год. Англия имала въ по-
стройка гледните нови бойни.еди-
ници: 

Линейниятъ корабъ „Джелнко" 
притежаващъ в о д о и з м е с т в а н е 
35,000 тона, скорость 30 мили и 
въоржжение: десеть 356 мм., ше-
снадесеть 132 мм. и тридесеть и две 
40 мм. орждия (последните два ка-
либра, противовъздушни); 4 водоса-
молета и обслуга 1500 души. Отъ 
сжщия видъ линейни кораби сж 
спуснати на вода презъ 1939 годинаг 
„Йоркския дукъ", „Бити", „Кралъ 
Георгъ V" и „Уелския принцъ". 

Освенъ тия плаваши крепости ъ 
английските корабостроителници се 
намиратъ въ усиленъ стрсежъ сще 
4 линейни к о р а б а отъ вт<да на 
„Лайопъ" притежевсши водоизме-
стваме по 40,000 тона и въоржжени 
съ 406 мм. орждия. Подробни данни 
за тия големи 'бойни кораби не се 
даватъ. 

За другите английски бойни ко-
раби, намиращи се въ постройка 
къмъ началото на настоящата го-
дина ще бждатъ дадени кратки све-
дения въ спедующите бройеве на 
„Морски прегледъ". 
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Въ числото на пътниците, нами-
.ратци се на готовите за отплуване 
кораби на Овандо, се намиралъ и 
•самиятъ управитель на колонията, 
Бобадила. Корабите били натоваре-
ни съ огромни богатства, каквито 
за пръвъ пъть се изпращали отъ 
острова въ такива големи количе-
ства. 

Така сжщо и нарочниягь прате-
никъ на Колумба, който получилъ 
съответното разрешение отъ краля 
да посети островъ Еспаньола за 
уреждане финансовите въпроси на 
мореплаватела, при ликвидиране на 
имуществата му въ колонията, ус 
пелъ да натовари на единъ отъ ко-
рабите останалото, гтрипадающе се 
на Колумба богатство, възлизащо 
на четири хиляди златни монети. 

Необръщайки внимание на пре-
дупреждението отъ К о л у м б а за 
предстоящето настъпване на голе-
ма буря, корабите на Овандо вдиг-
нали последователно котва и единъ 
следъ други излезли иъ открито мо-
ре, като се впустнали въ дългия и 
опасенъ пъть къмъ Отечеството. 

Въпреки забраната, великиятъ мо-
реплаватель заповедалъ корабите 
му да се закотвятъ възможно по-
близко до брега, гдето да се запа-
зятъ отъ силната източна буря. 

Едва корабите на Овандо достиг-
нали източните боЬгове на Еспа-
ньола, когато бурята връхлетяла вне-
запно съ стихийна и незапомнена 
сила. Корабътъ, на който се нами-
ралъ Бобадила билъ разбитъ отъ 
грамадните вълни и потъналъ въ 
кратко време. Същата участь имали 
и останалите кораби. Само некои 
отъ техъ, получавайки тежки пов-
реди едва успели да се завърнатъ 
обратно и приютятъ въ пристанище-
то Санто Доминго. 

Единственъ корабътъ съ златото 
на Колумба, по чудния капризъ на 
съдбата издържалъ докрай бурята 
и невредимъ, продължилъ пътува-
нето къмъ Испания. И тоя корабъ 
се установило, че билъ най малкия 
и най-стария отъ всички кораби на 
Овандо. 

Корабите на Колумба, съ изклю-
чение на некои отъ техъ претърпе-
ли леки повреди, благополучно из-
държали бурята и останали въ за-
лива до 13 юли. 

На 14 юли 1502 год. флотътъ на 
Колумба отново вдигналъ котва и 
се отправилъ на западъ, за търсене 

( П р о д ъ л ж е н и е отъ брой 133) 
и откриване на нови земи. 

Спохождайки многобройните мал 
ки островчета около Ямайка и Куба, 
Колумбъ открилъ на 30 юли 1502 
год. въ югозападно направление ма-
лъкъ островъ, намиращъ се север-
но отъ Хондурасъ, средна Америка. 
Тоя островъ билъ наименован ь от ь 
туземците Гванайа, а испанците го 
нззовели съ името Сосенъ. 

Задъ острова, въ далечината се 
открили високите върхове насушата. 

Къмъ корабите бързо прибли-
жила дълга и широка лодка, напра-
вена отъ вдълбаване дънера на ог-
ромно дърво. 

Въ лодката се намирали двадесеть 
и петь гребци, отличаващи се съ 
притежанието на голема физическа 
сила, високъ ръсть и стройно тело-
сложение. По различните предмети 
и облекло, намиращи се на лодка-
та, Колумбъ дошелъ до убеждение-
то, че тия туземци съставляватъ осо-
бена раса, значително различаваща 
се отъ тая, населяваща откритите 
по-рано острови. 

Туземците притежавали дървени 
мечове, чиито върхове завършвали 
съ назъбени кремъци. 

Ако Колумбъ би се отправилъ въ 
същата посока, отъ която дошла 
тая лодка, той действително би от-
крилъ Америка съ което блескаво 
би завършилъ своите открития на 
новия Светъ. 

Обаче, Колумбъ се отправилъ съ 
корабите на югъ, като на 14 азгустъ, 
достигналъ носъ Хондурасъ, гдето 
испанците слезли на брега и отслу-
жили молебенъ, като отправили мо-
литви къмъ Всевишния за Неговото 
покровителство. 

При твърде тежки условия, силни 
течения и насрещни ветрове, кора-
бите на мореплаватела успели да 
преминатъ разстоянието отъ 30 ми-
ли, между носъ Хондурасъ и северо-
източната издатина на областьта 
Никарагуа, който носъ билъ наре-
ченъ Грациосъ а-Диосъ (Слава Бо-
гу). Това наименование, испанците 
дали на местностьта, за да озноме-
нуватъ благодарностьта си къмъ 
Бога, за гдето най-подиръ, следъ 
четиридесеть дневно трудно и опа-
сно пътуване успели да достигнатъ 
и се приютятъ въ удобния заливъ, 
запазенъ отъ вдадения въ морето 
носъ отъ сушата. Мореплавателите 
слезли на брега за разузнаване и 
оглеждане на местностьта, като се 

запасили съ пресна вода, плодове 
и гориво. 

Спущайки се на югъ, покрай бре-
говете на Никарагуа и Коста Рика 
къмъ теснината, служаща за връзка 
между Северна и Южна Америка, 
испанците достигнали последовател-
но заливите Ла Хуерта, Бахия делъ 
Алмиранте и областите около се-

гашния Панамски каналъ: Верагуа, 
Терра Ферме и Дариенъ. 

На 2 ноември корабите се закот-
вили въ залива Перто Белло, а на 
5 декември 1502 год., достигайки за-
лива Елъ Ретрете, Колумбъ решилъ 
да се върне по обратния пъть къмъ 
островъ Еспаньола. 

Мореплавательтъ билъ заставенъ 
да вземе това решение, поради при-
вършването на некои отъ храни-
телните припаси, появилото се не-
доволство всредъ обслугите и по-
лучените повреди на корабите, чий-
то стени били проядени отъ изобил-
стващите въ тропическите морета 
червеи—дървоеди и пропущали вода. 

На обратния пъть флотътъ на 
Колумба издържалъ голема буря, 
която приближила съ стихийна сила 
отъ западъ. Въ течение на деветь 
денонощия, презъ които б у р я т а 
яростно бушувала, малките кораб-
чета упорито се борили съ грамад-
ните вълни, които подобно на во-
допади заливали палубата, нанасяли 
тежки удари върху низките кораб-
ни стени и прониквали презъ цеп-
натините и направените отъ дър-
воедите отвърствия въ вътрешните 
помещения, които постоянно се пъл-
нели съ вода, въпреки съществу-
ващите тогава примитивни сред-
ства за отводняване на корабите, 
изискващи продължителни и твър-
де уморителни за измъчената об-
слуга усилия. . 

Корабите се разпръснали и изгу-
били единъ другъ отъ видимость. 
Едва на 17 декември, следъ стих-
ване нз бурята, мелкиятъ флотъ се 
съединилъ и успелъ да приближи 
брега. 

Сухарите, които въ ограничени 
ежедневни дажби служили за храна 
на обслугите, поради" мухлясването 
и изпълването имъ съ червеи, не 
могли да бъпатъ използвани, така 
щото, освенъ другите многобройни 
лишения, смелите мореплаватели 
били застрашени и отъ гладъ. 
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Английски керпанъ отъ превозни кораби па открито море 
ш 

Д И Н А М И 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 
ул. „Московска" 7 
Телефони: 2—33—33 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЪкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Яспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водни и парни турбини и парни машини.. 

Всички видове железни конструкции. 
Въздухоопр-Ьснителни инсталации и хладилни инсталации. 
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