
p i 

МОРЕПЛАВАНЕТО Е ПОКАЗАТЕЛЬ 
ЗА БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОДА 

ВЕСТНИКЪТЪ 
Е БЕЗПЛАТЕНЪ 

НАРОДИТЕ ИМАТЪ НУЖДА ОТЬ МОРЕ, 
КАКТО ХОРАТА ОТЬ ВЪЗДУХА. 

А Ъ Р Ж А Р А ( А М О ( Ъ А Р М И Я 
И Н А Е А Й Н Ъ Ю М Р У К Ъ ; 
Д Ъ Р Ж А В А ' ( Ъ А Р М И Я 0 

И Ф Л О Т Ъ - Г И И М А A B A ! 

Година VII. 

М о е о л и РЕЛАкииО«Е«Ь комишъ.'. 

В а р н а 1. а в г у с т ъ 1 9 4 1 г о л . Брой 159. 

НЕ ЧАКАЙ ДА СЪЗДАВАШЪ ФЛОТЪ КОГАТО ТЕ НАПАДНАТЪ, 
ЗАЩОТО НЕ СЕ КОПАЕ КЛАДЕНЕЦЪ, КОГАТО ОЖЕДНЪЕШЪ. 

. .. • ! 

По широкигЬ вълни на океана 
Ml 

— I • 



Стр. 2. 

— На 1 юли 1798 г. Напалеоно-
виягь превозенъ флотъ, състоящъ 
се отъ 400 търговски кораба, охра-
нявани отъ 72 бойни единици, не-
очаквано се появилъ край брегове-
те на Египетъ и спусналъ котва 
предъ пристанището Александрия. 

Сжщиятъ день, необезпокоявани 
отъ никого, на брега били благо-
получно стоварени превозените съ 
търговските кораби 40,000 фран-
цуски войници, които започнали за-
воюването на Египетъ. 

Както подготовката, така и под-
хождането на десантните войски 
Напалеонъ усп^лъ да запази въ тай-
на отъ английското разузнаване. Въ-
преки непрекжснатотб кръстосване 
на английския флотъ подъ коман-
дването на адмиралъ Нелсонъ въ 
Средиземно море, француските ко-
раби сполучили незабелязано да 
приближатъ устието на Нилъ. 

Следъ стоварването на десантни-
те войски, француските бойни ко-
раби се закотвили и приютили въ 
залива при Абукиръ. 

—На 3 юли 1940 год.. п р е д ъ 
француското африканско пристани-
ще Оранъ неочакьано се появили 
британски морски сили въ съставъ: 
една ескадра линейни кораби, меж-
ду които и кръстосвачътъ „Хуудъ", 
една ескадра кръстосвачи, единъ 
самолетоносачъ и множество изстрЪ-
бители. 

Командващиятъ английските мор-
ски сили адмиралъ отправилъ къмъ 
намиращите се въ пристанището 
француски бойни кораби ултима-
тумъ, за безусловното имъ предаване 
въ срокъ отъ 6 часа. 

Презъ това време английски са-
молети препречили чрезъ поставя-
нето на заградни минЙ изходите на 
пристанището. 

Въ последствие между двете, до-
скоро съюзнически флоти се завър-
зало ожесточено сражение, съвър-
шенно неблагоприятно за францу-
ските бойни кораби, които понесли 
твърде жестоки загуби. Напълно 
били сразени новиятъ линеенъ ко-
рабъ „Дюнкеркъ" , стариятъ такъвъ 
„Провансъ" и флотиловодачътъ „Мо-
гадоръ". Линейниятъ корабъ „Бре-
танъ", при опита си да напусне при-
станището се натъкналъ на англий-
ска заградна мина и потъналъ. 

Само линейниятъ корабъ „Щрас-
бургъ" и петь отъ най новите фло-
тиловодачи отплували отъ приста-
нището, като успели' да си проби-
ятъ пжть, сражавайки се съ англий-
ските бойни кораби и въпреки пре-
следването отъ последните, сполу-
чили да се приберътъ въ Тулонъ, 
отстоящъ на 550 мили отъ приста-
нището Оранъ. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

— На 6 юли 1940 год. английски 
кръстосвачи потопили въ източната 
часть на Средиземно мо.ре, францу-
скиятъ флотиловодачъ „Фрондьоръ" 

— На 9 юли 1940 год. английски-
те морски сили обстрелвали и теж-
ко повредили намиращиятъ се въ 
пристанището на Дакаръ француски 
новостроящъ се линеенъ корабъ 
„Ришелиьо". 

— На 9 юли 1916 год. въ приста-
нището на Балтиморе пристигналъ 
германскиятъ търговски подводникъ 
„Дойчландъ", превозващъ ценни то-
вари. Подводникътъ, командванъ 
отъ капитанъ Кьонигъ, благополуч-
но извършилъ дългиятъ и опасенъ 
преходъ презъ океана, между Ев-
ропа и Америка. 

— На 10 юли 1940 год. въ Сре-
диземно море се завързало сраже-
ние между една италианска ескадра 
бойни ' единици, въ чийто съставъ 
влизали новите линейни кораби 
„Кавуръ" и „Джулио Цезаре" и бри-
танските морски сили, насочващи 
се за действие срещу италианските 
брегове. Поради резултатната съ-
протива на италианските кораби, 
действията на английските сили сре-
щу опорните италиански средища 
било осуетено. Британската ескадра, 
преследвана отъ италианските бом-
бардировачи се оттеглила отъ об-
ластьта на морското сражение. Въ 
тоя морски бой билъ потопенъ ита-
лианскиитъ изстребитель „Зефиро". 

— На 11 юли 1915 год. герман-
скиятъ лекъ кръстосвачъ „Кьонигс-
бергъ", който билъ блокиранъ отъ 
превъзхождащи английски морски 
сили въ делтата на източно-Афри-
канската р. Руфиджи, следъ продъл-
жително сражение и изразходване 
бойните запаси, билъ найподиръ 
сразенъ. За да не попадне въ ан-
глийски ржце, по нареждане на ка-
питанъ II р. Лоофъ, кръстосвачътъ 
билъ потопенъ отъ обслуга си. 

— На 19 юли 1918 год. въ води-
те близо до пристанището на Ню-
Иоркъ, американскиятъ кръстосвачъ 
„Санъ-Диего" се взривалъ на по-
оаиенитЬ отъ германски подводни-
ци минни загради край американ-
ските брегове. 

— На 20 юли 1940 година край 
островъ Критъ се завързало морско 
сражение между английски и ита-
лиански кръстосвачи, въ която бър-
зотечна битка билъ потопенъ ита-
лианскиятъ кръстосвачъ „Бартоло-
мео Коллеони", който развивалъ 
скорость до 42 мили. 

— На 22 юли 1916 год. въ Черно 
море неочаквано се завързало крат-
ко сражение между лекиятъ кръ-
стосвачъ „Бреслау" и рускиятъ ли-
неенъ корабъ „Императрица Ма-
рия", съпровожданъ отъ множество 
изстребители. Кръстосвачътъ „Бре-
слау" чрезъ умело маневриране, 
успелъ да се отдалечи невредимъ 
отъ местото на сражението. 
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Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Сефанъ Узуновъ, отъ 
гр. Добричъ 200 лв. 

2. Христо Петровъ Дими-
тровъ, отъ гр. Варна 70 „ 

3. Иванъ Николовъ, София 50 „ 
4. СтОянъ В. Роглевъ, Русе 50 „ 
5. М. В. Шиваровъ, отъ 

с. Ветрино, Варненско 50*,, 
6. Любомиръ Георгиевъ, 

отъ гр. Бургасъ . . . 50 и 
7. Ст. Помаковъ, отъ с. До-

бротичъ, Провадиско 50 „ 
8. Дим. Георгиевъ, София 40 „ 
9. Петъръ Я. Работниковъ, 

отъ гр. В. Търново . . 33 „ 
10. Илия Митевъ, от$> Варна 30 „ 
11. Боянъ Хр. Тасевъ, Варна 30 „ 
12. Димитъръ Горчевъ, отъ 

гр. Бургасъ . . . . . 30 „ 
13. Стефанъ Василевъ, Ломъ 30 „ 
14.. Трайко Начевъ, София . 25 „ 
15. Юрданъ Павловъ, София 20 „ 
16. Ал. Йорданавъ, отъ Русе 20 „ 
17. Михайлъ Г. Банчевъ, отъ 

с. Синаговци, Видинско 20 „ 
18. Тодоръ Яневъ, Бургасъ . 20 „ 
19. Иванъ Христовъ Мирковъ, 

отъ гр. Свищовъ . . 20 „ 
20. Тодоръ Бонинъ Кулчевъ, 

с. Прогорелецъ, Ломско 20 „ 
21. Милю В. Милевъ, Ломъ 20 „ 
22. Драгомиръ С. Дудевъ, 

с. Рила, Дупнишко 20 „ 
23. Тодоръ Рачевъ, отъ 

с. Карачпуларъ, Балчишко 20 „ 
24. Христо Колевъ Христовъ, 

отъ гр. Ямболъ . . 15 „ 
25. Г. Анастасовъ, гр. Бургасъ 15 „ 
26. Стойко Ст._Димитровъ, 

отъ гр. Стара Загора . 15 „ 
27. Коста К. Кулевъ—София 15 „ 
28. Оливеръ Ст. Георгиевъ, 

отъ гр. Варна . . . . 15 „ 
29. Цветко Юрдановъ Ивановъ, 

с. Вировско, Врачанско 12 „" 
30. Андрея Ст. Ранделовъ, отъ 

гр. Пловдивъ . . . . 10 „ 
31. Василъ М. Зебековъ, отъ 

с. Кацелово, Беленско 10 „ 
32. Кирилъ Ст. Жековъ, отъ 

с. Вичево, Балчишко . 10 „ 
33. Пенчо Христ. Балкански 10 „ 
34. Ем. Георгиева, гр. Русе 10 „ 

(Следва) 
Волните дарения, предназначени 

за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращать чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството на „Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. За улеснение четците отъ 
Варна и близките селища, волните 
дарения могатъ да се внасятъ на-
право въ уредничеството на вестни-
ка, намиращо се въ Интендантство-
то на Флота, на пазарния площадъ, 
до Пожарната команда. 
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В Л И Я Н И Е 
Световната история е из-

пъстрена съ множество при-
мери, ' установяващи ясно и 
съ положителность голямото 
влияние, което морскара мощь 
е оказвала за благоприятниятъ 
развой на бойните действия 
между воюващите страни или 
е била твърде голяма и дей-
ствителна пречка за следва-
щиятъ ходъ на победоносни-
те сухопътни сили. 

Морската мощь всякога е 
оказвала значително влияние, 
както за спечелване на побе-
дата, така и за защита цЪ-
лостьта на държавата, въ чии-
то бойни сили е била включена. 

Морската мощь дава пъл-
ната възможность за подър-
жане на блокадни действия и 
водене на економическата и 
стопанска война, целяща из-
глздняването на населението 
и прекъсване превоза на су-
ровини, материали и храна, а 
съ това отнемане възможно-
стьта на блокираната страна 
да набави и попълни израз-
ходваните запаси необходими 
за съществуването и провеж-
дане действията на въоръже-
ните сили. 

Най-убедителниятъ въ това 
отношение примЪръ бе отбе-
лязанъ въ миналата Световна 
война, въ която Германия бе 
сломена не на бойното поле, 
а чрезъ изгладняване. 

Въ настоящето великанско 
стълкновение между народи-
те се появи ново средство за 
борба —самолетътъ, който,по-
ради своята резултатна дей-
ность, масово използване и 
големи постижения, се очер-
та, на пръвъ погледъ, като но-
ва сила, напълно заместваща 
морската мощь, за която мно-
зина се изказаха относно не-

Т О Н А М О Р С К А 
нуждното и нецелесъобразно-
то й вече съществуване. Са-
мата д е й с т в и т е л н о с т ь 
обаче, доказа погрешностьта 
на това прибързано сващане. 

Дали морската мощь не 
у к а з в а вече необходимото 
влияние за хода на военните 
събития и, възможно ли е 
тя да бъде напълно заместе-
на отъ въздушните сили, се 
установява предимно отъ мно-
жеството примери на действие 
презъ настоящата двегодиш-
на вече война. 

Както островъ Малта, така 
и британските острови, които 
многокра"тно беха подложени 
на ожесточени бомбардировки 
отъ значителни въздушни си-
ли, въпреки нанесените теж-
ки разрушения, запазватъ своя-
та цЬлость, защото намираща-
та се на техъ жива сила—вой-
ската, унищожаването на коя-
то прецставлява преката цель 
на всека война, още съще-
ствува, което се дължи на 
морето, опасващо тия острови 
и съставляващо действителна 
пречка за я в я в а н е т о на 
германските победоносни вой-
ски на острова за сразяване-
то въоръжените сили на врага. 

Действащите въ /Атланти-
ческия океанъ и въ водите 
около Англия германски под-
водници и надводни сили, пре-
късвайки многобройните мор-
ски пътища и унищожавайки 
близо 14 милиона тона неприя-
телски търговски кораби,ука 
заха също така значително 
влияние по отношение снаб-
дяването на британската им-
перия съ всичко необходимо 
за водене на войната. Поради 
това, английските корабни кер-
вани потърсиха нови пътища, 
минаваШи далечъ на северъ, 

Т А М О Щ Ь 
покрай Исландия, гдето гер-
манските въздушни сили, по-
ради отдалеченостьта на упор-
ните средища и ограничения 
кръгъ на движение, немаха 
възможность да действуватъ 
планомерно. За прекъсване 
на новите морски пътьща и 
прекратяване подвсза на су-
ровинни материали за Лнглия, 
германското морско командва-
не беше принудено, наредъ съ 
множеството подводници, да 
изпраща междувременно и го-
леми бойни единици, което 
обстоятелство доведе до из-
вестния морски бой между гер-
манския линеенъ корабъ „Бис-
маркъ" и английския „Хуудъ" . 

Знайно е, че самолетътъ, 
поради ограничените запаси 
отъ гориво, притежава малъкъ 
кръгъ на действие, поради ко-
ето не може да се използва 
за водене на войната далечъ 
отъ своите упорни средища, а 
морските сили, съставени отъ 
подводници и надводни ко-
раби, иматъ пълната възмож-
ность за действие при всеко 
състояние на времето, и при 
грамаденъ обсегъ на движе-
ние, следствие на което се 
установява, че морската мощь 
още не е загубила своето вли-
яние за хода на военните 
събития и продължава да 
оказва съответното важно зна-
чение за съдбоносния развой 
на световното положение. 

Както въ миналото, така и 
въ настоящата война, морска-
та мощь, чийто належащо съ-
ществувание се ознаменува съ 
бързите строежи на нови бой-
ни кораби, убедително под-
черта с в о е т о изключително 
влияние за водене и завър-
шване на всестранните во-
енни действия. 
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ТЪРГОВСКИЯТЪ ФЛОТЪ НА ЯПОНИЯ 
Японскиятъ търговски флотъ, кой-

то въ настояще време поради ко-
рабния съставъ и големината на то-
нажа заема трето место въ света, 
е поставилъ началото на своя гра-
дежъ едва преди 70 години. 

Увеличението на японския кора-
бенъ съставъ се провеждало първо-
начално много бавно. Въ 1890 год. 
търговскиятъ флотъ на Япония, съ-
ставенъ отъ парни кораби и ветро-
ходи възлизалъ на 138,000 бр. р. т., 
и съставлявалъ едва 0'7°/0 отъ то-
нажа на световния търговски флотъ. 
Въ 1894 год. въ к о я т о адмиралъ 
Ито спечелилъ победата въ морско-
то сражение съ китайския воененъ 
флотъ при устието на р. Ялу, япон-
ските търговски кораби възлизали 
вече на 320,000 бр. р. т о н а . Въ 
1900 год. Япония разполага вече съ 
575,000 тона, а въ 1905 год., следъ 
победоносното завършване на Рус-
ко—японската война, флотътъ въз-
лизалъ на 874,000 бр. р. тона. Въ 
1910 год. японскиятъ т ъ р г о в с к и 
флотъ нарастналъ на 1,148,000 тона 
а при започване на миналата Све-
товна война, въ началото на 1914 г. 
достигналъ 1,708,000 бр. р. тона и 
съставлявалъ 3'5°/о отъ световния 
търговски флотъ. Презъ миналата 
война, поради необходимостьта отъ 
набавянето на превозни плавателни 
средства и невъзможностьта да бж-
датъ доставяни нови кораби отъ 

. драгите държави, японските кора-
бостроителници значително разши-
рили своята дейность и увеличили 
градежа на търговските кораби. 
Следствие на тоя усиленъ строежъ, 
въ 1922 год. Япония удвоила тона-
жа на своите търговски кораби, 
които възлизали на 3,587,000 бр. р. т., 
съставляващи 5'б°о отъ световния 
търговски корабенъ тонажъ и зае-
мала вече четвъртото место отъ 
всички морски държави и следъ Мн-
глия, Съединените щати и Франция. 

Следствие появилото се на 1 сеп-
тември 1923 год. големо земстрссс-
ние, въ което з а г и н а л и около 
150,000 души и били нанесени раз-
рушения, възлизащи на 10 ми-
лиарда иени, корабостроението въ 
Япония било значително намалено. 
Въ 1929 год. Япония притежавала 
4,187,000 бруто р. тона търговски 
кораби, а въ 1939 год. японскиятъ 
търговски флотъ се състоялъ отъ 
2,337 различни кораби съ общо 

5,630,000 бр. р. т. съставляващи 8'1°/0 
отъ световния тонажъ и заемащи 
трето место, следъ корабит-fc на Ан-
глия и Съединените Щати. 

Тези 5,630,000 бр. р. тона кораби 
принадлежатъ на 77 корабоплава-
телни сдружения, отъ който най-мал-
кото притежава или 4 кораба или 
кораби съ общо най-малко водоиз-
местване отъ 10,000 тона. 

Отъ тези 77 корабоплавателни 
сдружения, 21 притежаватъ всеко 
едно надъ 50,000 тона кораби, със-
тавляващи общо 3,424,000 бр. р. то-
на, приблизително три пети отъ об-
щия тонажъ на японскиятъ търгов-
ски флотъ. Приблизително 1,119 ко-
раба съ общо 374,000 тона,, сж по 
малки отъ 1,000 бр. р. тона. 

Отъ големитЪ корабоплавателни 
сдружения „Нитонъ Юзенъ" прите-
жава 97 кораба възлизащи на 
710,088 бр. р. тона, а сдружението 
„Осака Цьозенъ" разполага съ 121 
кораба. 

Повечето отъ корабите на япон-
ския търговски флотъ сж товарни 
и товаропжгнически. Японските ко-
рабоплавателни сдружения не при-
тежаватъ нарочни пжтнически кора-
би съ водоизместване надъ 20,000 
тона. За обслужване пжтническите 
съобщения съ Америка и Европа се 
използватъ предимно кораби съ во-
доизместване отъ 10,000 до 20,000 т. 

Въ началото на 1940 год. корабо-
плавателните сдружения притежава-
ли всичко 38 кораба съ повече отъ 
10,000 тона, възлизащи общо на 
488,000 бр. р. тона. 

Почти две пети отъ общия то-
нажъ на японските търговски кора-
би сж сравнително нови, съ сжще-
ствуване подъ 10 години. 

Общиятъ брой на наливните кора-
би, предназначени за превозъ на теч-
ни горива възлиза на 40 съ водоиз-
местване 350,000 тона. Тия кораби 
обаче, несж достатъчни за превоза на 
течното гориво, което Япония доставя 
отъ чуждите страни. Известно е, че 
годишно, за нуждите на японския 
воененъ и търговски флотъ, инду-
стриални цели и пр., страната се 
нуждае отъ 5 милиона тона течно 
гориво. Около 750,000 тона отъ то-
ва гориво се добива въ пределите 
на японската държава, една трета 
отъ което се извлича отъ находи-
щата на островъ Сахалинъ, следо-
вателно, се нуждае отъ превоза по 

море. Общата товароносимость на 
корабите предназначени за превозъ 
на течно гориво възлиза на 3'5 ми-
лиона тона годишно. Поради това, 
за доставянето на останалите коли-
чества горива, Япония използва чу-
жди кораби. За отстранението на 
тая зависимость отъ чуждите кора-
боплавателни сдружения, въ послед-
но време, японските корабострои-
телници сж започнали усиления гра-
дежъ на наливни кораби, поради 
което, въ близко време Япония ще 
може да задоволява своите нужди 
относно превоза на необходимото 
й течно гориво, изключително съ 
свои кораби. 

Въ настоящата японо-китайска 
война, японските въоржжени сили 
широко използваха търговските ко-
раби за военни цели, най-вече за 
пренасяне на войски, бойни припа-
си и материали а сжщо и за на-
деждното продоволствие и снабдява-
не на действащите въ Китай армии. 

Япония притежава 55 големи и 
малки корабостроителници, въ кои-
то усилено се строятъ, както нови 
военни, така и множество търгов-
ски кораби. 

Постройката на търговските ко-
раби започва отъ 1894 г. Общиятъ 
тонажъ на новопостроените търгов-
ски кораби въ последните неколко 
десетолетия е отбелязанъ както 
следва: 

Въ 1894 год. 5,000 бр. р. т. 
„ 1903 год. 45,000 „ * 
„ 1913 год. 65,000 „ „ 

1916 год. 145,600 „ „ 
„ 1917 год. 350,100 „ „ 
„ 1918 год. 490,000 „ „ 
„ 1919 год. 611,900 „ „ 
„ 1920 год. 456,600 „ „ 
„ 1924 год. 72,000 „ „ 
„ 1929 год. 442,000 „ „ 
„ 1938 год. 624,000 „ „ 

Къмъ тия постижения на японски-
те корабостроителници требва да 
се прибави постройката въ послед-
ните тридесеть години и приблизи-
телно надъ единъ милионъ тона раз-
лични военни кораби. 

Относно дейностьта на японските 
корабостроителници презъ минала-
та 1940 год. липсватъ съответните 
подробни данни. Известно е, че въ 
всички корабостроителници се на-
миралъ въ усилена постройка мно-
жество военни и търговски кораби. 
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ДЕЙСТВИЯТА НЯ МОРЕ ПРЕЗЪ ФЕВРУАРИ И МАРТЪ 
15. МАРТЪ: Въ пристанището на Балона 

билъ потопенъ италианскиятъ болниченъ-
корабъ „По" . 

17. МЯРТЪ: Английското адмиралтейство 
съобщило за загубата на подводница „Спа-
ррег" , спуснатъ на вода презъ 1935 год. и 
притежаращ-ь с.педнигЬ данни; надводно 
водоизмЪстване 6Г0 тона, надводна скорость 
15 и подводна 10 мили, обслуга 40 души. 

18. МЯРТЪ: Единъ немски подводникъ-
съобщилъ, че атакувалъ английски керванъ 
и потопилъ петь търговски кораба съ об-
що 35,300 бр. р. тона. 

19. МАРТЪ: Германски торпедни лодки 
извършили наб%гъ къмъ югоизточните ан-
глийски брегове, гдето атакували единъ 
керванъ и потопили два кораба възлизащи 
на 10,000 бр. р. тона. Действащите въ от-
крито море н4мски подводници съобщили 
за потопяването на три въоржжени тър-
говски кораба съ общо 16,500 бр. р. тона. 

20. МАР1Ъ: Действащиягь въ Атлантиче-
ски океанъ италиански подводникъ еледъ-
завръщането си съобщилъ, че потопилъ. 
36,000 бр. р. тона неприятелски кораби. 

21. МЯРТЪ: ДейстЕащигЬ край западните 
африкански бр4гове германски подводни-
ци съобшили, че атакували предназначения 
за Янглия корабенъ керванъ, отъ който 
успали да потопятъ 69,000 бр. р. т. кораби. 

22. МЯРТЪ Действащата въ северната 
часть на Атлантически океанъ немска ескад-

'ра линейни кораби потопила 22 английски 
търговски кораба съ общо 116,000 бр. р. т. 

24. МАРТЪ: Немски подводникъ съоб-
щилъ за потопяването на 27,500 бр. р. то-
на неприятелски търговски кораби, между 
които три за превозъ на течни горива. 

27. МЯРТЪ: Презъ нощьта на 26 срещу 
27 мартъ леки италиански торпедни сили 
атакували намиращите се на котва въ за-
лива Суда на островъ Кричъ неприятел-
ски военни и търговски кораби. Много ко-
раби били засегнати съ торпеда. 

30. МЯРТЪ: НЪгаски подводници съобщи-
ли, че атакували единъ корабенъ керванъ и 
потопили три кораба за преЕОЗъ на гори-
во и седемь други възлизащи общо на 
45,000 бр. р. тона. 

1. ФЕВРУЯРИ: Единъ отъ действащите 
въ южната часть на БЪло море италиянски 
торпедоносецъ атакувалъ английски кер-
ванъ търговски кораби и успЪлъ да пото-
пи единъ корабъ отъ 10,000 бр. р. тона. 

Янглийски подводникъ атакувалъ и по-
топилъ въ Ядриатическо море край юго-
славянските брегове, единъ италиански 
търговски корабъ. 

2. ФЕВРУЯРИ: Единъ отъ действащите 
въ Атлантически океанъ италиански под-
водникъ, атакувалъ неприятелски керванъ и 
потопилъ 3 кораба, съ общо 15,000 бр. р. т. 

4. ФЕВРУАРИ; Единъ немски спом. кръ-
стосвачъ съобщилъ за потопяването на 
29,000 бр. р. т. неприятелски търговски ко-
раби. Единъ германски подводникъ пото-
пилъ два английски превозни кораби съ 
общо 11,000 бр. р. тона. 

5. ФЕВРУАРИ: Действащиятъ въ открито 
море немски б о е н ъ корабъ потопилъ 
40,000 тона вражески кораби. 

7. ФЕВРУАРИ: немски подводникъ съоб-
щилъ за потопяЕането на 12,000 бр. р. то-
на кораби. Една торпедна лодка атакувала 
и потопила единъ крайбреженъ корабъ. 

9. ФЕВРУАРИ: На разсъмване, значителни 
английски морски сили, използвайки мъг-
лата и недобрата видимость се появили 
предъ Генуа и обстрелвали града. Отъ 
бомбардировката били разрушени много 
жилищни сгради. Отъ населението били 
убити 72 и ранени 26 души. 

12. ФЕВРУАРИ: Единъ немски подвод-
никъ съобщилъ за потопяването на тър-
говски кораби съ общо 21,500 бр. р. тона. 

13. ФЕВРУАРИ: Действащите въ Атлан-
тически океанъ германски бойни кораби 
атакували единъ английски керванъ и по-
топили 14 превозни въоржжени кораба съ 
общо 82,000 бр. р. тона. 

161 Февруари: Немски подводникъ съоб-
щилъ за потопяването на три въоржжени 
търговски кораба съ общо 19,000 бр. р. т: 
Единъ отъ действащите ЕЪ открито море 
германски боенъ корабъ съобщилъ за по-
топяването на 10,0110 бр. регистъръ тона 
неприятелски, кораби. 

17. ФЕВРУАРИ; Единъ немски подвод-
никъ съобщилъ, че потопилъ 11,000 бруто 
р. тона неприятелски кораби. 

18. ФЕВРУАРИ: Английското адмиралтей-
ство съобщило за загубата на миночистача 
„Huntley", който притежавалъ водоизме-
стване 750 тона и обслуга 73 души. 

20. ФЕВРУАРИ: Една немска торпедна 
лодка, въпреки гжстата мъгла, атакувала 
и потопила въ южната часть на Северно-
то море два английски въоржжени търгов-
ски кораба съ общо 10,000 бр. р. тона. 

21. ФЕВРУАРИ: Английското адмирал-
тейстЕО признало загубата на стражния ко-
рабъ „Almond", съ който загинали 2 офи-
цери и 17 моряка. 

22. ФЕВРУАРИ: Немски корсарскн ко-
рабъ действащъ въ Индийски океанъ съ-
общилъ за потопяването на английския 
търговски корабъ „Kanadian Kruiser" отъ 
7,178 тона. 

23. ФЕВРУАРИ: Действащиятъ въ Атлан-
тически океанъ италиански подводникъ, 
командванъ отъ к-нъ-лейт. Рикардо Бо-
рисъ, съобщилъ за потопяването на единъ 
неприятелски 6,500 бр. р. т. корабъ за пре-
возъ на течни горива. 

24. ФЕВРУАРИ: Единъ немски подвод-
никъ, намиращъ се подъ командването на 
лейтензнтъ Мьоле съобщилъ, че потопилъ 
четири въоржжени неприятелски търговски 
кораба съ общо 33,100 бр. р. тона. Сътова 
постижение, подводникътъ на лейтенанте 
Мьоле потопилъ всичко 19 кораба съ об-
що 111,943 бр. р. тона. 

Другъ немски подводникъ съобщилъ за 
потопяването на два вражески превозни 
кораба съ общо 7,000 бр. р. тона. 

Английското адмиралтейство признава 
потопяването на стражния корабъ „Nrmonde". 

25. ФЕВРУАРИ: Главното командване на 

германските въоржжени сили съобщило, 
че немски подводници атакували единъ 
английски силно охраняванъ керванъ и 
п о т о п и л и множество кораби съ общо 
125,000 бр. р. тона. Други немски подвод-
ници разпръснали единъ керванъ и пото-
пили кораби съ общо 83,000 бр, per. тона, 
между които и единъ големъ корабъ за 
превозъ на течни горива. Въ сжщото вре-
ме, германски подводни сили потопили 
25,000 тона неприятелски кораби, а дей-
стващия въ далечните морета боенъ ко-
рабъ, съобщилъ за потопяването на 20,000 
тона вражески кораби. Общо, зъ единъ 
само день били потопени надъ 250,000 то-
на неприятелски кораби. 

26. ФЕВРУАРИ: Немски подводници по-
топили два неприятелски кораба. Югоиз-
точно отъ Англия немска торпедна лодка 
атакувала и успела да потопи единъ ан-
глийски изстребитель. 

27. ФЕВРУАРИ: Една немска торпедна 
лодка атакувала и потопила единъ англий-
ски 4,500 тоненъ търговски корабъ. 

28. ФЕВРУАРИ: Единъ немски подвод-
никъ съобщилъ за потопяването на 22,000 
бр. р. тона неприятелски кораби. 

2. МАРТЪ: Немски подводникъ съоб-
щилъ за потопяването на 9,000 тоненъ 
корабъ за превозъ на течни горива. 

Въ Средиземно море италиански торпе-
доносци атакували и потопили два англий-
ски подводника. 

Действащиятъ въ Атлантически океанъ 
италиански подводникъ подъ командване-
то на к-нь-лейт. Алберто Джиованн съоб-
щилъ за потопяването на 3 търговски ко-
раба съ общо 20,000 бр. р. тона. 

4. МАРТЪ: Главното командване на гер-
манските въоръжени сили съобщило, че 
презъ месецъ февруари били потопени об-
що 740,000 бр. р. тона неприятелски тър-
говски кораба. ' 

Английското адмиралтейство признало за 
загубата на стражния корабъ „Ouse". 

5. МАРТЪ: Английски морски сили из-
вършили набегъ къмъ островите на север>-
на Норвегия, гдето обстрелвали и потопи-
ли неколко норвежки и германски рибар-
ски кораби, като пленили обслугата имъ. 

Английското адмиралтейство признало за 
загубата на изстребитела „Едтоог", 900 то-
ненъ, съ шесть 102 мм. орждия и 100 ду-
ши обслуга. 

7. МАРТЪ: немски подводници съобщи-
ли за потопяването на неприятелски кора-
би съ общо 21,061 бр. р. тона. . ' ffl 

8. МАРТЪ: Единъ немски подводникъ 
съобщилъ за потопяЕането на петь въо-
ржжени неприятелски търговски кораба съ 
обшо 33,000 бр. р. тона. 

Една флотилия торпедни лодки срещна-
ла и атакувала край английските брегове 
силно охраняванъ керванъ, като потопила 
каа английски изстр-Ьбитсла по 1,090 и 10 
търговски кораба съ общо 40,600 тона. 

9. МАРТЪ: Немски подводници съобщи-
ли за потопяването на 18,000 бр. р. тона 
неприятелски търговски кораби. 

1С. МАРТЪ: Английското адмиралтейство 
съобщило за загубата на стражните кора-
би ..RemHo" и „Codders". Освенъ това, спо-
редъ германски източници, английското ад-
миралтейство признало, че до 10 мартъ 
1941 год. британскиятъ флотъ загубилъ 
всичко 41 изстребитела. Въ тоеа число не 
влизали двата изстр%битела потопени отъ 
немските торпедни лодки на 8 мартъ. 

12. МАРТЪ: Главното командване на гер-
манските въоръжени сили съобщило, че 
отъ ноември 1940 до февруари 1941 год. 
въ течение на четири месеца били потопе-
ни общо 2,037,000 бр. р. т. търг. кораби. 

13. МАРТЪ; Една немска торпедна лодка 
атанувала и потопила въ Северно море 
единъ английски изстребитель. 

14. МАРТЪ: Английското адмиралтейство 
признало потопяването на спом. кръсто-
свачъ „Manisree". 

Германски миночистачи въ дейстгие 
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к и м г ж к д 
ДЕЙСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ „ВОЛФЪ" 

Следъ няколко само минути ко-
рабътъ билъ достигнатъ. Подобно на 
хищна птица, „Вьолфхенъ" започ-
налъ да се вие застрашително надъ 
изненадания корабъ, близо до кой-
то паднала хвърлената отъ самоле-
та бутилка, за която била привър-
зана дълга червена лента. Хвърле-
ната обаче, втора бутилка олучила 
цельта и се разбила върху палуба-
та на кораба. Изумени отъ появата 
на самолета, англичаните се втур-
нали къмъ местото на разстроше-
ната, бутилка въ която била поста-
вена хартия съ написани на англий-
ски слова: 

— „Отправете се веднага къмъ 
немския спомагателенъ кръстосвачъ, 
намиращъ се при Неделните остро-
ви. Не си служете съ радиостан-
цията!" 

За подчертаване на дадената запо-
вЪдь и за по-гол^ма убедителность, 
непоср%дствено предъ носътъ на ко-
раба паднала и се взривала въ во-
дата хвърлената отъ самолета бом-
ба. По тоя начинъ английскиятъ ко-
рабъ билъ принуденъ да промени 
посоката на цвижение и направля-
ванъ отъ „Вьолфхенъ", готовъ все-
ки мигъ за действие, послушно се 
насочилъ къмъ острова. 

Следъ кратко време корабътъ вле-
зълъ въ залива и спусналъ котва 
близо до кръстосвочътъ „Волфъ". 

Никога определените за претър-
сване и проверяване на плячката 
моряци не сж действали така бързо 
и тъй чевръсто се изкачвали върху 
некой отъ срещнатите до сега не-
приятелски търговски кораби. 

Застанала на горната палуба, об-
слугата на „Волфъ" съ нетърпение 
и тревога очаквала резултата отъ 
проверката на кораба. Всеки мъл-
комъ си задавалъ въпросътъ: Ка-
къвъ ли товаръ има? Превозва ли 
каменни вжглища? 

Най-подиръ въ вечерната дрезга-
вина бл^нала морзовата ламба, 
чрезъ която билъ предаденъ така 
нетърпеливо очакваниятъ сигналъ: 

— „Корабътъ се именува „Веру-
на". Има 1500 тона доброкачествени 
вжглища". 

Радостенъ викъ проечалъ възтор-
жено презъ корабътъ „Волфъ", мо-
ряците ма който били вече озаре-
ни отъ сигурната надежда за свое-
то спасение. 

Сигналуването продължило и, за 
обща радость на всички, отъ „Ве-
руна" било предадено, че на кора-
бътъ се намиратъ още достатъчни 
количества: „Картофи, пресни зе-

(Продължение отъ брой 158). 
ленчуци, плодове, 40 живи овци, а 
сжщо и брашно". 

Въпреки настжпилата тъмнина, 
английскиятъ корабъ застаналъ на 
стена на „Волфъ". Товарните стре-
ли заработили трескаво, прехвър-
ляйки непрекъснато ценните това-
ри върху немския кръстосвачъ. 06-
слугата на последния била радостна 
като че ли начевала новъ животъ. 
Посредъ кипежа на усилената ра-
бота, която продължила и ма след-
ниятъ день се чувалъ звънливиятъ 
смехъ и веселите песни на ободре-
ните моряци. 

Часть отъ т^хъ обходили съ лодка 
залива и добили богатъ ловъ отъ 
пресна риба. Друга група моряци 
слезла на брега, на ловъ за диви 
кози и другъ дивечъ. 

Въ единъ отъ следващите дни, 
обхождащата група моряци открила 
една осамотена и изоставена кжща. 
Покжщнината въ последната се на-
мирала въ редъ и непокжтната по 
своите места, като давала видъ, че 
домътъ току що билъ напуснатъ 
отъ своя обитатель. Върху масата 
дори се намиралъ разтворенъ ка-
лендаръ, върху който още сжщиятъ 
д е н ь , притежательтъ на самотния 
домъ написалъ саморжчно изве-
стни бележки. Въпреки старателно-
то претърсване обаче на околно-
стите, не била открита никаква сле-
да отъ жительтъ на отдалечения въ 
океана .островъ. Затова пъкъ, моря-
ците открили просторна градина 
портокалови дървета, отрупани съ 
плодове. Лодката била добре нато-
варена съ сочните портокали, които 
били пренесени на кораба. 

Следъ като товарните помеще-
ния на „Веруна" били изпразнени 
и ценните товари грижливо били 
прибрани върху „Волфъ", двата ко-
раба вдигнали котва и се отправи-
ли въ открития океанъ, гдето ан-
глийскиятъ корабъ требвало да бж 
де потопенъ. 

Въ далечината неочаквано билъ 
забелязанъ голЪмъ четиристожеренъ 
ветроходъ, който при благоприятенъ 
ветъръ и добре опънати платна, бър-
зо се движилъ напредъ, по своя 
пжть. „Волфъ" се впустналъ въ пре-
следване. Скоро обаче било устано-
вено, че до смръчаване ветроходътъ 
не ще може да бжде настигнатъ. 
Затова/необходимо било наново да 
бжде и з п о л з в а н ъ самолетътъ. 
„Вьолфхенъ" излитналъ и бързо на-
стигналъ корабътъ. Хвърлената бу-
тилка паднала върху палубата на 
ветрохода, гдето била прочетена за-

писката съ заповедьта, корабътъ ве-
днага да се отправи къмъ немския 
кръстосвачъ. Изпълнявайки послу-
шно дадената заповедь, ветрохо-
дътъ бързо промЪнилъ посоката на 
движение и се отправилъ къмъ ко-
раба „Волфъ". 

На смръчаване „малката ескадра", 
състояща се отъ три кораба се за-
котвила при Неделните острови. Ве-
троходътъ се именувалъ „Winslow" 
и превозвалъ 500 тона каменни вж-
глища, бензинъ, а сжщо и пушено 
свинско месо. 

На следниятъ день корабътъ „Ве-
руна" билъ потопенъ чрезъ оганя 
на орждията, следъ което товарътъ 
на ветрохода билъ прехвърленъ вър-
ху „Волфъ". 

„Winslow" сжщо билъ обстрел 
ванъ и засегнатъ отъ снарядите на 
немския кръстосвачъ, обаче мжчно 
потъналъ. Когато настжпила нощьта, 
горящите останки отъ ветроходътъ 
още останали да се носятъ по вод-
ната повърхность и осветлявали по-
добно на грамаденъ факелъ окол-
ната мрачина, се движели бавно 
къмъ острова. 

Отъ извършената внезапна про-
верка на пленниците, намиращи се 
на „Волфъ" се установило, че два-
ма отъ техъ липсватъ. Вероятно сж 
избегали и укрили на Неделния 
островъ. За техното бегство въ по-
следствие се узнало следното: 

Бегълците сж били старшиятъ офи-
церъ и механикътъ на потопения 
корабъ „Turritella". Използвайки тъм-
ната нощь, те се снабдили съ спа-
сителни ризи и хвърляйки се въ во-
дата, опитали се да доплуватъ до 
острова. Механикътъ обаче билъ по-
гълнатъ отъ една акула, а старши-
ятъ офицеръ успелъ да достигне 
острова, гдето водилъ робинзоновъ 
животъ. Офицерътъ използвалъ го-
рящите останки на ветрохода „Win-
slow" за своето спасение. Извличай-
ки горящите греди и дъски на бре-
га, беглецътъ денонощно, въ про-
дължение на три месеци поддър-
жалъ огънь върху едно отъ възви-
шенията на острова, който огънь 
билъ забелязанъ отъ минаващия на-
близо корабъ. Последниятъ спусналъ 
лодка и спасилъ беглеца. 

* * * 

Движейки се съ пълна скорость 
спомагат, кръстосвачъ „Волфъ" се 
отправилъ къмъ северните брегове 
на Нова Зеландия, гдето въ послед-
ствие, използвайки нощьта хвърлилъ 
часть отъ своите мини на морските 
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пътища, водещи за главното при-
станище на острова. Следващата 
нощь корабътъ достигналъ протока, 
р.азд-кпящъ двата големи острова на 
Нова Зеландия, като поставилъ мин-
но заграждане предъ пристанището 
Веллингтонъ. Извършвайки успеш-
но и незабелязано минозаградните 
действия, немскиятъ кръстосвачъ се 
отправилъ на западъ, прекосявайки 
Тасманското м о р е , намиращо се, 
между Австралия и Нова Зеландия, 
като се н а с о ч и л ъ къмъ малкия 
•островъ Габо, разположенъ на мор-
ския пжть между двете големи ав-
стралийски пристанища Сидней и 
Мелбърнъ. 

Привечерь било заловено следно-
т о английско радиосъобщение: 

„Английскиятъ пощенски корабъ 
„Монголия" се взривалъ на мина 
предъ пристанищечо на Бомбай и 
лотъналъ. Спасителните лодки съ 
пжтниците и обслугата стигнали до 
брега въ околностите на Бомбай. 
Пощата и товарътъ потънали съ 
кораба. Двадесеть души отъ обслу-
гата били убити при взриваването 
на мината". 

Отъ това прихванато съобщение, 
моряците отъ „Волфъ" съ радость 
установили, че поставеното отъ нем-
ския кръстосвачъ минно заграждане 
предъ Бомбай, сполучливо извър-
шило поставената задача, като на-
несло значителни загуби на врага. 

Когато на 3 юли огненото кълбо 
на слънцето се потопило на западъ, 
въ синьото море и озарило небето 
съ своя кърваво-червенъ блесъкъ, 
единъ черно боядисанъ търговски 
корабъ притежзващъ дебела димна 
тржба и кжси стожери, бавно при-
ближилъ островъ Габо. Никой отъ 
обитателите на острова не би от-
крилъ въ приближаващиягь се ко-
рабъ немскиятъ спомагателенъ кръ-
стосвачъ „Волфъ", моряците на кой-
то чевръсто преобразили своя ко-
рабъ чрезъ скжсяване на стожери-
те и удебеление на димната тржба 
до степень, да бжде съвършенно 
неузнаваемъ и различенъ отъ тоя, 
който билъ описванъ въ английски-
т е съобщения. 

Фаровете на острова продължа-
вали да светятъ, както въ мирно 
време. Подъ прикритието на настж-
пилата тъмнина, спом. кръстосвачъ 
„Волфъ" поставилъ своите мини въ 
близость на подстжпите къмъ при-
станището на острова, следъ което 
бързо се отдалечилъ и изчезналъ 
въ просторните води на океана, тъй 
като били заловени оживени радио-
сигнали, предавани отъ движещъ се 
на близо японски боенъ корабъ. 

Следующата непосредствена за-
дача на немския спом. кръстосватъ 
била, чрезъ странствуване изъ ши-
рокия океанъ, да залови некой не-
приятелски корабъ и снабдявайки 
се съ необходимите каменни вжг-

лища, да се отправи за английското 
морско средище Сингапуръ, предъ 
което пристанище да постави по-
следните си заградни мини. Изпъл-
нявайки и тая своя, последна зада-
ча, „Волфъ" би се отправилъ вече 
къмъ далечната своя Родина. 

Следъ три денонощия отъ поста-
вянето на минното заграждане предъ 
островъ Габо, радиотелеграфистътъ 
на немския кръстосвачъ заловилъ 
сигнали за помощь. Английскиятъ 
турбиненъ корабъ „Cumberland," 
притежаващъ водоизместване 9,000 
тона, се взривалъ на минното за-
граждане п р е д ъ пристанището 
на Габо и бързо потъвалъ, като на-
давалъ отчаяно сигнали за помощь. 
Корабътъ превозвалъ пъленъ товаръ 
съ замразено месо. Намиращиятъ 
се наблизо японски кръстосвачъ 
веднага се насочилъ къмъ бедства-
щия корабъ, за да му даде възмож-
ната помощь. За да не потъне, ка-
питанътъ на „Cumberland" успелъ 
да изхвърли своя корабъ на плит-
ковината до островъ Габо, гдето въ 
последствие, въпреки извършените 
отъ кръстосвача опити за помощь, 
засегнатиятъ отъ мината корабъ 
билъ разрушенъ и доразбитъ отъ 
бушуващото вълнение. На след-
ниятъ день зараньта, корабътъ се 
разцепилъ на две половини и по-
тъналъ. За състоянието и загиване-
то на английския корабъ „Волфъ" 
узнавалъ своевременно отъ залове-
ните открити радиосъобщения, пре-
дадени отъ японския кръстосвачъ. 

Доволенъ отъ постигнатия успехъ, 
немскиятъ спом. кръстосвачъ про-
дължилъ своето движение къмъ тро-
пическата область на Тихия океанъ, 
съ намерение, да се промъкне презъ 
лабиринта на многобройните остро-
ви Фиджи. 

Единъ день, следъ продължител-
но и безрезултатно странствуване, 
на хоризонта билъ забелязанъ ма-

лъкъ ветроходъ. При настигането 
му се установило, че той билъ аме-
риканскиятъ ветроходъ „Белуга", 
превозващъ бензинъ и газолинъ, то-
варъ, тъкмо необходимъ за дей-
ностьта на самолета „Вьолфхенъ". 

Подвижните стени на „Волфъ" 
били смъкнати и орждията насоче-
ни къмъ американския корабъ, го-
тови да дадътъ предупредителенъ 
изстрелъ за преустановяване на дви-
жението. Въ тоя мигъ, върху ветро-
хода било забелязано едно малко 
момиченце което, носено отъ своя-
та майка, невинно и весело махало 
съ своята ржчичка. 

— „Да не се стреля!" се чула нео-
чакваната заповедь отъ командния 
мость на немския кръстосвачъ. Орж-
дията наново били прибрани и по-
ставени въ своето основно поло-
жение. 

Момиченцето се указало, че било 
шесть годишната дъщеря на капи-
тана. Малката Анита била пренесе-
на върху „Волфъ", гдето се чув-
ствувала като въ своя домъ и била 
любимка на всички отъ кораба. 

Хранителните припаси и 3000 лит-
ри бензинъ били прехвърлени вър-
ху немския кръстосвачъ. Американ-
ския ветроходъ билъ подпаленъ отъ 
неколко снаряда и започналъ да 
гори, подобно на огроменъ факелъ. 

Когато настжпила нощьта, отъ 
„Белуга" се издигали вече грамад-
ни пламъци, тъй като, останалите 
въ кораба 500,000 литри бензинъ, 
поставенъ въ множество варели, за-
почналъ да се възпламенява и да 
образува огромно огнено море. Сил-
ни взривове разтърсвали околность-
та. Горящите бензинови бъчви се 
разхвърчали наоколо и, падайки въ 
в о д а т а , се разкжсвали и разли-
вали горящия бензинъ, който бързо 
се разпространявалъ по водната по-
върхность. „Волфъ" се отдалечилъ и 
изгубилъ въ нощьта. (Следва). 

Немскиятъ учебенъ корабъ „Привалъ", подаренъ отъ германското правителство 
на Чили. 
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М О Р С К И ВЕСТИ 
АнглийскигЬ загуби на военни и тър-
говски кораби презъ май 1941 г. 

Съгласно сведенията поместени 
въ немското морско списание „Ди 
Кригсмарине", презъ месецъ май 
1941 год. германските морски и въз-
душни сили отбелязали твърде ре-
зултатни действия срещу врага. Презъ 
месеца били потопени общо 746,000 
бр. р.тона английски търговски ко-
раби, отъ които, 479,000 бр. р. тона 
били потопени отъ подводници, 
215,000 тона отъ въздушните сили и 
Останалите отъ другите бойни караби 

Презъ май 1941 год. Англия загу-
била следните бойни кораби: 

Отъ действията на германските 
морски и въздушни сили били по-
топени: единъ линеенъ кръстосвачъ, 
седемь кръстосвача, единадесеть из-
стребитела, седемь торпедни лодки, 
три спомагателни кръстосвача, че-
тири подводника и шесть стражни 
кораба. Отъ действията на италиан-
ски морските и въздушни сили били 
ли потопени петь кръстосвача, два 
подводника и единъ изстребитель. 
Или общо, презъ, Месеца англий-
скиятъ флотъ загубилъ 47 единици. 

Освенъ това, засегнати били отъ 
бомби, артилерията и заградните 
мини: два линейни кораба, два са-
молетоносача, а така сжщо и го-
лемъ брой кръсгосвачи, изстреби-
тели и други леки бойни сили. 

Американскиятъ строежъ на кораби. 
Съгласно новата строителна про-

грама на Съединените щати за 
бързото увеличение на търговския 
флотъ, некои отъ американските 
корабостроителници получили по-
ржчката за усилената постройка на 
множество търговски кораби. 

Така, нановостъкмената корабо-
строителница „Северна Каролина", 
получила поржчката за 25 товарни 
кораба възлизащи на 37 5 милиона 
долари (3 милиарда лева). Първиягъ 
корабъ, съгласно сключениятъ дого-
воръ, требвало да бжде напълно за-
вършенъ за 287 дена, а всички 25 
кораба, требвало да бждатъ преда-
дени на държавата следъ 731 дена. 

Корабостроителницата въ Честеръ 
получила поржчката за постройката 
на 72 бързоплувни кораба за пре-
возъ на течни горива, възлизащи на 
180 милиона долари (!4'4 милиарда 
лева). Първиятъ корабъ требвало да 
бжде спуснатъ на вода следъ де-
веть месеца, а поржчката следвало 
да бжде изпълнена въ течение на 
две години. За да бжде постройка-
та на корабите навреме завършена, 
корабостроителницата била прину-
дена да съгради нови работилници 

и дванадесеть дока за залагане въ 
постройка на корабите. 

Освенъ тия две корабостроител-
ници, множество други въ Съедине-
ните щати получили. поржчката за 
постройката на други кораби, необ-
ходими за бързото увеличение съ-
става на търговския флотъ, часть 
отъ който е предвидена да бжде из-
ползванъ въ време на война за под-
помагане действията на американ-
ските морски сили. 

ЗагубигЬ на английския търговски 
флотъ до 1 юли 1941 год. 

Немскиятъ печатъ въ последно 
време дава сведения за потопените 
английски кораби,отъ началото на 
настоящата война, до 1 юни 1941 г. 

Споредъ тия сведения се устано-
вява, че английския търговски флотъ 
понесълъ следните загуби, закржг-
лени до хиляди тонове: 
До 1 ноември 1940 г. потопени 7,162,000 бр. р. т. 
До 1 мргъ 1941 г . . 9.199.000 
До 1 апрнль 1941 г . . 9,917,000 
До 1 май 1941 г . . 10,917,000 
До 1 май 1941 г . „ 11,664,000 

Въ тия корабни загуби не сж 1 

включени, потопените търговски ко-
раби, следствие взриваването имъ 
на заградни мини. 

Защитни пристанища на Дукава 
Известно е, че зимно време, пла-

ващите и намиращите се по обик-
новените пристанища на Дунава 
речни кораби сж изл;жени на раз-
рушителното действие на ледовете, 
движещи се по течението на реката. 

Поради това, по главниятъ плава-
теленъ пжть къмъ сърдцето на Ев-
ропа сжществуватъ нарочно устрое-
ни защитни пристанища, въ които 
корабите се приюгяватъ при поява-
та на ледовете или зимуватъ, като 
очакватъ прекратяването на ледохода 
По долното течение на Дунавасе на-
миратъ редица зимни пристанища, 
които сж отдалечени едно отъ друго 
на неколко стотинъ килом. и поради 
това не сж достатъчни за запазване на 
корабите изненадани отъ ледовете. 

Имайки това предвидъ, въ послед-
но време, Германия полага особени 
грижи по отношение запазване на 
своите кораби отъ появата на ледо-
вете. По своята часть отъ Дунава, 
тя предвижда устройването на за-
щитното п-ще Кремсъ, намиращо се 
между пристанищ. Линцъ и Виена,от-
стоящи едно отъ друго на 221 килом. 
Освенъ това п-ще, ще бждатъ устрое-
ни редица други, отстоящи на 60 клм. 
едно отъ друго и даващи възможность 
за приютяване и запазване на из-
ненаданите отъ ледовете кораби. 
Така сжщо, предвижда се преустрой-
ството и разширение на пристани-
щата Регенсбургъ, Линцъ и Виена. 

Броятъ на потопенигЬ английски; 
спомагателни кръстосвачи. 

Споредъ сведения, получени отъ. 
германски източници, отъ началото 
на войната до настояще време, Ан-
глия загубила десеть спомагателни' 
кръстосвачи възлизащи общо на 
140,797 бр. р. тона. Тия кораби би-
ли потопени отъ действащите въ от-
крито море немски бойни кораби,, 
подводници, а сжщо и въ двубой 
съ германски спомаг. кръстосвачи. 

Имената, тонажътъ и скоростьта 
на известните до сега потопени ан-
глийски спом. кръстосвачи сж отбе-
лязани както следва: 

Име на кораба Бр. р. т. ск. 
„Laurentic" - . - 18,728 16 мили:. 
„Rawalpindi" . . 16,697 18 „ 
„Rajputana" . 16,644 17 „ 
„Forfar" . . . . 16,402 16 „ 
„Dunvegan Castle" 15,007 16 „ 
„Jervis Bay" . . 14,164 15 „ 
„Voltaire" . . . 13,245 15 „ 
„Bandyck" . . . 13.241 14 „ 
„Patroclus" . . . 11,314 15 „ 
„Patria" . . . . 5,355 13 „ 
Отъ действията на германските 

линейни кораби били потопени спом. 
кръстосвачи „Rawalpindi", „JervisBay"" 
и „Voltair"; отъ подводници билет 
потопени петь кораба: „Laurentic", 
„Rajputana", .Fcrfa»-", „Dunvegarv 
Castle" и „Patrcclus"; а отъ дей-
ствията на самолетните бомби били 
унищожени спомагателните кръсто-
свачи „Bandyk" и „Patria". 

Спомаг. кръстосвачъ „Alcantara" 
въ края на юли 1940 год. завързалъ 
сражение южно отъ Тринидатъ съ-
единъ германски спом. кръстосвачъ 
и билъ принуденъ да се оттегли отъ 
сражението, като за поправка на на -
несените му отъ артилерийските. 
снаряди разрушения, требвало да-
влезе въ пристанището Рио де Жа-
нейро. „Carnarvrn Castle" отъ 20,122 
тона, презъ декември миналата го-
дина завързалъ сражение съ гер-
мански спом. кръстосвачъ въ южна-
та часть на Атлантически океанъ и 
получавайки 22снарядниудара, билъ. 
принуденъ да потърси помощь въ-
пристанището на Монтевидео. 

— Спуснатъ билъ на вода отъ к о -
рабостроителницата въ Билбао, ис-
панскиятъ моторенъ риболовенъ ко-
рабъ „Мареиро", принадлежащъ на 
риболовното сдружение „Пизбе". Ко-
рабътъ притежаващъ водоизмества-
не 2,630 тона и мотори съ мощность-
1,200 конски сили. Предназначенъ с 
за извършване на риболова въ во-
дите около Исландия. Отъ сжщиягь 
видъ ще бждатъ построени още петь 
подобни кораба. 
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МорскитЪ сили на Русия 
Споредъ сжществуващите сведе-

ния въ чуждестранния печатъ, до 
започването на военните действия 
между Русия и Германия презъ 
юни настоящата година, рускиятъ 
воененъ флотъ, разпред^ленъ въ 
районите на Балтийско и Северно-
то ледовито море и въ Делечния 
изтокъ, на Тихия океанъ, е ималъ 
следниятъ съставъ: 

Въ Б а л т и й с к о т о и Северното ле-
довито морета Русия притежава най-
големата часть отъ своите морски 
сили състоящи се отъ; двата линей-
ни кораба „Октомврийская Револю-
ция" и •„Маратъ" притежаващи во-
доизместване по 23,300 тона, ско-
рость 23 мили и главно въоржже-
ние: дванадесеть 305 мм., шеснаде-
сеть 120 мм. и шесть 75 мм. орж-
дия, 8 картечници, 4 торпедни трж-
би и единъ водосамолетъ; двата кръ-
стосвача „Максимъ Горки" и „Ки-
ровъ" съ водоизместване по 8,000 т., 
скорость 33 мили, деветь 180 мм. и 
четири 102 мм. орждия, шесть тор-
педни тржби и два водосамолета; 
лекиятъ кръстосвачъ „Аврора", ми-
нопоставачътъ „Марти." носящъ 300 
заградни мини; два флотиловодача 
•отъ вида на „Ленинградъ" съ во 
доизместване 2,895 тона, скорость 
35 мили; 25 изтребитела, 14 торпе-
доносеца, 72 подводника, 3 минопо-
•ставача, 13 миночистача, 8 стражни 
кораба, 60 торпедни лодки и 10 дру-
ги спомагателни кораба. 

Освенъ тия кораби, въ усилена 
постройка се намирали: линейниятъ 
корабъ „Третий Интернационалъ" 
съ водоизместване 35,000 тона, ско-
рость 30 мили и 8 до 9 — 406 мм. 
орждия; два самолетоносача по 6,000 
тона; два тежки кръстосвача по 
8,000 тона и скорость 33 мили; че-
тири флотиловодача отъ вида на 
„Ленинградъ" съ водоизместване по 
2,895 тона; петь стражни кораба и 
множество торпедни лодки. Въ как-
во състояние се намиратъ новите 
постройки и кои отъ техъ сж за-
вършени вече, липсватъ съответни-
те сведения. 

Въ Д а л е ч н и я и з т о к ъ съ главно-
то средище Владивостокъ, Русия 
разполага съ 58 подводника, данни 
за които липсватъ; 8 миночистача 
съ водоизместване по 500 тона, ско-
рость 18 мили, едно 100 мм. и две 
45 мм. орждия; два стражни кора-
ба съ водоизместване по 810 тона, 
скорость 20 мили и три 102 мм. орж-
дия; 30 торпедни лодки и 4 други 
спомагателни кораба. 

Освенъ тия кораби, въ Амуръ се 
намиратъ още 11 речни монитора, 
отъ които петь отъ вида на „Кра-
сни Востокъ" притежаващи водоиз-
местване по 950 тона, скорость 11 
мили и въоржжени съ осемь 120 мм. 
и три 75 мм. орждия и 7 картечни-
>ци. По настоящемъ те се считатъ за 

най-големите и силно въоржжени 
речни монитори въ света. 

Освенъ тия кораби, въ Каспийско 
море Русия притежава петь кано-
нерки съ водоизместване по 629 до 
710 тона. 

Относно корабния съставъ на ру-
ския флотъ въ Черно мпре се да-
доха кратки -сведения въ миналия 
брой на вестника. 

Подробни сведения за действията 
на руските бойни кораби въ Бал-
тийско и Черно море, не сж отбе-
лязани до сега въ ежедневния пе-
чатъ и не сж оповестени по радио-
то при предаване всекидневните 
бюлетини за военните действия. 

АнглийскитЪ корабни загуби при 
Дюнкеркъ 

Известно е, че миналата година 
при оттеглянето на английския ек-
спедиционенъ корпусъ отъ Дюн-
керкъ, германските въздушни и мор-
ски сили нанесоха тежки пораже-
ния на британския и тоя на съюз-
ниците й корабенъ съставъ, имащъ 
задачата да пренесе на острова раз-
битите войски. 

Сведенията за броя и тонажа на 
потопените при това оттегляне ко- -
раби, по понятни причини, не мо-
гатъ да бждатъ съвършенно верни, 
тъй като много отъ загубите се 
премълчаватъ. Съгласно последните 
данни обаче, оповестени официално 
отъ английска страна се установя-
ва, че общата загуба на потопени-
те британски и съюзнически кора-
би възлиза на 112 разлйчни едени-
ци съ общо 449,904 бр. р, тона. Отъ 
тия загуби, 73 кораба съ 280,556 
бр. р. тона сж английски, а 39 ко-
раба, възлизащи на 169,248 бр. р. 
тона сж съюзнически, главно фран-
цузки, холандски и белгийски. 

Въ сжщото английско сведение 
се съобщава, че за-18 месеца отъ 
започване на военните действия, 
Англия загубила търговски кораби 
съ общо 4,962,256 бр. р. тона. 

Първиятъ корабъ за превозъ на 
течни горива. 

Преди 25 години, въ 1916 год. 
билъ построенъ първиятъ моторенъ 
корабъ съ нарочно назначение за 
превозъ на течни горива, закупенъ 
отъ едно норвежско корабоплавател-
но сдружение. 

Корабътъ първоначално билъ по-
ржчанъ за руското сдружение Наф-
та въ Петроградъ, гдето требвало 
да бжде предаденъ въ края на 1914 г. 
Поради избухналата Световна война 
обаче, постройката била значително 
продължена и поради военното по-
ложение, руското корабоплавателно 
сдружение било принудено да про-
даде незавършения още корабъ на 
норвежското сдружение, което за-
почнало използването на кораба 
подъ името „Хамлетъ". 

Моторниягь корабъ „Хамлетъ", 
билъ първиятъ нароченъ корабъ за 
превозъ на течни горива, който при-
тежава съответната особена напра-
ва, главно надлъжни непроницаеми 
прегради, което устройство послу-
жило като осново за следващиятъ 
строежъ на големите съвременни 
нарочни наливни кораби, така не-
обходими за превоза на течното 
злато, за чиито протежание се во-
дятъ ожесточени борби. 

Първиятъ швейцарски морски 
корабъ. 

Отъ множество десетолетия Швей-
цария притежава значителенъ брой 
кораби, които използва за извър-
шване пжтническото съобщение ме-
жду селищата край многобройните 
швейцарски езера. Въ последно 
време обаче, швейцарското прави-
телство изработило планъ за създа-
ването на собственъ търговски флотъ, 
съставенъ отъ мореходни кораби, 
способни да кръстосватъ всички мо-
рета и океани въ света. 

Началото за осжществяването на 
тоя планъ е сложено съ купуването 
на първия швейцарски корабъ, който, 
съгласно международните изисква-
ния, получилъ правото да развява 
швейцарското знаме по световните 
морета. 

Първиятъ швейцарски морски ко-
рабъ се именува „Св. Готтардъ" и 
притежавалъ водоизместване 4,000 
тона. Преди това корабътъ носелъ 
името „Армандо" и плавалъ подъ 
панамско знаме. 

Новата корабостроителна програма 
на Канада. 

Споредъ одобрената презъ мина-
лите години и осжществена вече ко-
рабостроителна програма въ Канада, 
различните корабостроителници, въ-
преки усилената производителность 
сж успели да завършатъ, освенъ 
множеството нови миночистачни и 
стражни кораби, още и 20 търговски 
кораба, предназначени и предадени 
на Англия. Предвидъ обаче, голе-
мите загуби на английските тър-
говски кораби, и необходимостьта те 
да бждатъ своевременно заместени 
съ новопостроени такива, Канадско-
то правителство изработило новъ 
корабостроителенъ планъ, споредъ 
който, годишно да бждатъ построя-
вани 75 до 100 търговски кораба 
отъ по 7,500 бр. р. тона. 

За изпълнението на новата строи-
телна програма, предвидено е сж-
ществуващите б корабостроителни-
ци да бждатъ.разширени, а сжщо 
така да бждатъ построени други 6 
нови. Въ настояще време Канада 
разполага съ 20,000 корабостроител-
ни работници, които се считать за 
недостатъчни за предстоящата уси-
лена и разширена работа на ко-
рабостроителниците. 
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Поради своята привързаность, до-
брина и доверчиви очи, Жаки 6% 
приетъ съ възторгъ въ кржга на 
обслугата, свързана съ сжществува-
нето и дейностьта на торпедната 
лодка, гдето порастна подъ грижи-
те на всички ни и получи особената 
своя игривость и пъргавина. 

Години наредъ той се намираше 
неотлжчно въ малкото корабче, 
в з е м а ш е участие въ ежеднев-
ната служба и продължителните по-
ходи въ открито море, чувствайки 
се като въ своя домъ. Жаки беше 
малко кученце, съхраняващо въ туп-
тящото си сърдце качествата на 
единъ добъръ и вЪренъ другарь. 

Ж а к и беше особено чувствите-
ленъ и съответно отвръщаше, както 
на ласките, съ които се ожасмхме 
къмъ него, така и на грубостите, 
на които той отговаряше съ сърди-
то ръмжене. 

Продължителните и опасни похо-
ди въ Северното море, действията 
въ водите на Норвегия, придружа-
ване и защита на минопоставачигЬ 
край бр-feroBerfe на Англия, търсене 
и атакуване на неприятелскит-fe кер-
вани кораби, съставляваха обикно-
вени случки изъ неговия животъ. 
който той преживяваше твърдо, тър-
пеливо и смело заедно съ обслуга-
та отъ малката торпедна лодка. 

Понякога, застаналъ редомъ съ 
наблюдатела, Жаки стоеше на постъ 
кзправенъ на предните си крака и 
издигналъ високо своята муцуна, 
слухтеше и душеше, отправилъ съ-

средоточения си погледъ въ дале-
чината или въ непрогледната мра-
чина на нощьта. Жаки не се пла-
шеше отъ бесния ревъ на вълните, 
които понекога го преметаха презъ 
палубата и му нанасяха тежки уда-
ри. Неговите мустаци и опашка бе-
ха вечно покрити съ солена кори-
ца, образувана отъ морската вода 
и, вероятно Жаки, съ течение на 
времето би станалъ единъ старъ и 
якъ като камъкъ морски вълкъ, ако 
неговата малка сждба не му бе предо-
пределила друга участь. Въ една 
тъмна ношь, когато торпедната лод-
ка се връщаше отъ разузнаване и 
се меташе непрестанно посредъ 
разпенените води на стихийната бу-
ря, той внезапно изчезна въ мор-
ските дълбочини. 

Жаки го нема вече. Малкиятъ 
смелчагъ, който понекога биваше 
така немиренъ и забавляваше обслу-
гата съ своягь веселъ лай и пърга-
во тичане и прескачане по палуба-
та, беше вече изчезналъ. 

Сега той не ще лае вече яростно 
и сърдито, когато некой чужденецъ 
сложи кракъ върху палубата на на-
шето малко корабче. Сега той не 
щеше да вие вече, когато по ко-
рабътъ се разнесътъ звуците отъ 
свирката на стражниятъ подофи-
церъ, чийто пищение не можеше 
да понася. Жаки не ще почива ве-
че, лениво изтегнатъ върху стойки-
те за торпедата, при завръщането 
въ утрината дрезгавина отъ нощния 
походъ срещу врага, доволенъ за 

благополучно завършената задача. 
И никога вече нема да го видя да 
лежи върху тесното канапе въ моя-
та кабина, сложилъ малката си гла-
ва низко върху предните си лапи и 
следящъ съ вЬренъ и съсредото-
ченъ погледъ моите движения и, не 
ше отговаря, съ радостния туптежъ 
на своята опашка и възторженото 
си скимтене, на отправените къмъ 
него думи. 

Споредъ събраните въ послед-
ствие сведения се установи, че една. 
грамадна вълна го откжснала отъ 
палубата и, отхвърленъ въ широка 
джга, Жаки полетелъ и бързо из-
чезналъ въ морската бездна. Сто-
ящите на стража при оръдието мо-
ряци, чули посредъ тъмнината едно 
последно жално лаене, което вед-
нага било погълнато и изчезнало въ-
мрачината. 

Вероятно Жаки, не се е мжчилъ 
много, защото разбеснялото море 
съ своята стихийность въ това го-
дишно време се показало милости-
во и неговата вледеняваща студе-
нина умъртвява бързо. Само това 
ни оставаше за утеха, защото Жа-
ки беше куче, друго подобно на 
което редко се намираше въ фло-
тилията. Жаки беше храбъръ и ве-
ренъ съпжтникъ на всички ни въ-
торпедната лодка и ние се отнасях-
ме къмъ него така, както се отнася 
всеки къмъ своя другарь, притежа-
ващъ ценниятъ залогъ за добро и; 
верно приятелство. 

СЬъ немски Хр. ЛЬловъ-

С Л Е 
Въ единъ отъ южните заливи на 

Италия се намира добре стъкменото 
упорно средище за подводници. Въ 
времето, когато посетихъ това сре-
дище, въ пристанището беха заста-
нали на кея твърде малъкъ брой 
подводници, чийто обслуга бързаше 
да се запаси съ необходимите бой-
ни припаси и различни материали 
и стъкми своите корабчета за новъ 
походъ срещу врага. Останалите 
подводници странстваха въ Среди-
земно море и въ далечния 'Атлан-
тически океанъ, намираха се на пжть 
за определените имъ райони на 
действие или се връщаха обратно 
къмъ своите изходни пристанища. 

Д Ъ Я Т ft к 
Привечерь, следъ служебното вре-

ме, въ отреденото за офицерите ка-
зино отъ жилищните помещения на 
брега, беха се събрали командири-
те на подводниците и унесени въ 
другарски разговоръ, описваха свои-
те подвизи и преживяните премеж-
дия презъ време на своите продъл-
жителни и опасни действия срещу 
неприятела. 

„Не може да се отрече, започна 
своя разказъ единъ отъ командири-
те, че службата на всеки подвод-
никъ, освенъ съ многобройните 
трудности и опасности, се отличава 
и съ своето взаимно и тесно другар-
ство, което сжществува между об-

я т я . 
слугата. Свързани съ еднаквите з з 
всички отъ подводника тежки из-
питания, лишения, несгоди, опасно-
сти и една и сжща участь; прину-
дени да водятъ упорита и непре-
кжената борба, както съ разбесне-
лите природни стихии, така и сре-
щу врага, офицерите, подофицери-
те и моряците въ тоя малъкъ боенъ. 
корабъ сж свързани съ непринуде-
на привързаность и добри и сър-
дечни отношения. 

Така, к о м а н д и р и т е и офи-
церите не изпущатъ случая да от-
бележатъ бащинските си грижи и 
обноски къмъ своите подчинени, а 
последните, всекога намиратъ на-
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чинъ да проявятъ своята благодар-
•ность, почигь и уважейие къмъ свои-
те големи и малки началници. Ми-
налата седмица се навърши една 
година отъ моята женидба. Зарань-
та на тоя день бехъ изнанзданъ отъ 
поднесената ми торта, която готва-
чътъ приготвилъ съ наличните въ 
подводника средства. Върху тортата 
съ букви отъ Захарь бе написано: 
„Сърдечни благопожелания за сват-
бения день". Подобни прояви на 
внимание не бе.ка редки и къмъ 
•останалите съслуживци отъ малкия 
корабъ. 

Сжщата седмица обслугата на 
подводника бе подложена на твър-
де тежки изпитания и струва ми се, 
че никога презъ живом си не ще 
забравя преживяните часове на тре-
вога за нашето съществуване. Отъ 
много денонощия се намирахме на 
пжть изъ необятната морска ширь. 
Беше въ една тила и топла нощь. 
Морето беше гладко като огледало. 
Никога, презъ време на моята пет-
надесеть годишна служба на море, 
не съмъ го виждзлъ толкова гладко 
и спокойно. 

Намирахъ се, заедно съ стражния 
офицеръ върху кулата на подвод-
ника. Разговаряхме тихо и се взи-
рахме внимателно въ нощьта. Следъ 
неколко часа подводникъ}ъ навлезе 
въ область, въ която низко надъ 
морската повърхность се разтилаше 
гжста, млечно-бела мъгла. Види-
мостьта беше силно затруднена. Въ 
подобна мъглива нощь малка беше 
вероятностьта да забележнмъ не-
кой отъ случайно минаващите на-
близо неприятелски кораби. Обаче, 
никой не може да избегне това, 
което сждбата му отредява. 

Неочаквано, къмъ три часа за-
раньта, на приблизително две хиля-
ди метра въ десно забелязахме ко-
рабъ. УстаноЗихме, че това е изстре-
битель. Сжщевременно, на хиляда 
метра въ лево открихме очертания-
та на безформена черна маса, която 
бавно се движеше напредъ. Първо-
начално помислихме, че виждаме 
самолетоносачъ. Неочаквано обаче, 
тъмната маса се раздвои и ние уста-
новихме, че това сж два кръстосва-
ча, движещи се единъ до другъ. 

Време за губене немаше. Веднага 
дадохъ необходимите заповеди и 
данни за стрелба. 

— „Торпедата готови за изстрелъ!" 
„Готови! Последва отговоръ. 
— Първо, второ,- трето торпедо! 

— огънь!" 
Изстреляните отъ торпедните трж-

би три акули, съ глухъ шумъ и 
светкавична бързина полетеха къмъ 
своята цель. Отправихъ погледъ 
къмъ секундомера: Протекоха три-
десеть секунди... една минута... девет-
десеть секунди—не последва ника-
къвъ взривъ. Нима погрешно съмъ 
далъ данните за стрелбата и невер-
но съмъ определилъ разстоянието 
до врага? Решихъ да произведа вто-
ра атака. 

— „Приготви п ъ р в а торпедна 
тржба!" . . . 

Едва изрекохъ тая заповедь и ог-
роменъ стълбъ пламъци осветиха 
околностьта. Едно отъ торпедата бе-
ше попаднало въ цельта. „Потапяй 
се" изкомандвахъ и бързо се смък-
нахъ отъ командната кула. Въ тоя 
мигъ се разнесе силниятъ тънтежъ 
отъ взрива на удареното въ цельта 
торпедо. Следъ четири секунди по-
следва втори взривъ. Моряците съ 
светнали отъ възторгъ лица, бързо 
извършваха необходимото за скри-
ването на подводника въ морските 
глъбини. Заедно съ радостьта обаче, 
за успешниятъ завършекъ на ата-
ката, по заравящиятъ се вече подъ 
водата подводникъ премина и трево-
гата за неизвестностьта и надвеси-
лата се опасность, предизвикани 
отъ мигновеиите действия на не-
приятелския изстребитель. Послед-
ниятъ беше забелязалъ подводника 
и се впусна въ атака и упорито пре-
следване. 

Следъ три минути чухме тън-
тежътъ отъ взриваване на първата 
хвърлена по нашиятъ корабъ под-
водна бомба. Започна ожесточено 
и опасно за подводника преследва-
не. Една следъ друга бомбите се 
взризаваха около преследвания под-
водникъ, които беше извършилъ 
сполучливата атака едва за осемь 
минути, следъ която атака обаче, 
въ продължение на петь часа, бе 

подложенъ на действието отъ не-
приятелските подводни бомби. 

Затворени м е ж д у стоманените 
стени на своето малко корабче, мо-
ряците съ тревога очакваха следни-
ятъ възможенъ мигъ, въ който хвър-
лената отъ изстребителм бомба би 
се взривала на место, върху самия 
подводникъ и би причинила негово-
то загиване. Крайно мжчителни бе-
ха часовете и минутите, които моря-
ците преживеха въ тая продължи-
телна гонидба, презъ време на коя-
то смъртьта непрестанно витаеше 
наоколо и всеки мигъ сждбата мо-
жеше да сложи край на сжществу-
ванието на подводника съ к о й т о 
щеше да загине и неговата обслу-
га. Следъ петь часа обаче, против-
никътъ п р е к р а т и гонидбата. Шу-
мътъ отъ движението на неговите 
винтове постепенно се отдалечи и 
заглъхна. Ние бехме спасени и от-
ново радостни за успешно завър-
шената атака. 

Следъ като се уверихме, че опа-
сностьта напълно е отстранена, под-
водникътъ предпазливо изплава на 
водната повърхность. Измжчените и 
отруднени отъ преживената трево-
га и продължително напрежение 
гърди, широко се отвориха и жад-
но вдишваха чистиятъ и благода-
тенъ морски въздухъ. 

На следниятъ день главното ко-
мандване на нашите въоржжени 
сили съобщи, че единъ италиански 
подводникъ атакувалъ две неприя-
телски единици, отъ които едната, 
тежко засегната отъ взрива на тор-
педото, бързо потънала. Въ послед-
ствие, английското адмиралтейство 
по тоя случай призна за потопява-
нето на единъ отъ своите н о в и 
кръстосвачи. Поради действията на 
неприятелския изстребитель—завър-
ши своя разказъ командирътъ на 
подводника, не ми беше възможно 
да остана на водната повърхность, 
за да се установи кои именно вра-
жески единици беха успешно ата-
кувани". 

На с л е д н и я день, командирътъ 
отплува съ своя подводникъ въ от-
крито море,, за новъ походъ и но-
ви действия срещу врага. 



Всичко, което вълнува днесъ Европа, ще узнаете отъ 

С И Г Н А Л Ъ 
(отъ скоро и въ български преводъ) 

Модерното, отлично осведомено списание: събития, които градятъ 
историята; най-важното изъ науката и стопанството; най-забеле-
жителното изъ изкуството и културния животъ; новото въ филма, 
театъра и модата; извънъ това, много хуморъ и забавно четйво. 

ВсЪки две седмици единъ дебелъ брой, изпъстренъ съ цветни илюстрации. 
Ц Е Н Я 5 л е в а 

» ГЕРМАНСКАТА КНИЖАРНИЦА-Ерихъ Треллеръ 
С О Ф И Я , „ Ц А Р Ь О С В О Б О Д И Т Е Л Ь и № 1 2 

ТЕКСТИЛНО АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

..ИЛИЯ Г. К Я Л О В Ъ " 
СЛИВЕНЪ - СОФИЯ 

ФАБРИКА ЗА ЧИСТО ВЪЛНЕНИ ПЛАТОВЕ И ОДЕАЛА. 

Сливенъ 70 и 9 
Т Е Л Е Ф О Н Н И Н О М Е Р А : 

София 2—38—08 и 2—36—78 

София, пощенска кутия № 190 
За телеграми: Динамика, София 

Д И Н А М И К А А. Д. 
ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2—33—33 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ вс"Ькакъвъ видъ (извършени предприятия:. 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водн!* и парни турбини и парни машини. 

Всички видове желЪзни конструкции. 
ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 


