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НАРОДИГБ ИМАТЪ НУЖДА ОТЪ МОРЕ, 
КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 
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Варна, 15 януари 1939 

Не чакай да създавашъ флотъ, когато те нападнать, защото не се коаае 
кладенецъ, когато ожаднЪешъ. 

ФРАНЦУСКИЯТЪ КРЪСТОСВАЧЪ Д А GALISSOWNIERE-. 
Построенъ въ 1933 год. Дължина 180, ширина \ТЪ, газене 5 
метра; водоизмЪстване 7,600 тона, скорость 31 мили; въорише-

н и е : 9—155 мк., 8—90 мм. орждия; 4—550 ме. тороедв» 
тржби и 2 «одосамолета. 

МОРЕТО И ДУ Н. ABA С А 
НЕИЗЧЕРПАЕМИ БОГАТСТВА. 



Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 105. 

П О Щ Я 

На С. Вапцаровъ, Свиленградъ, 
по въпроса за назначение, на-
права и действие на заграднитЪ 

мини. 
( П р о д ъ л ж е н и е о т ъ б р о й 104). 

Големите морски държави прите-
жаватъ различни по устройство, дей-
ствие и предназначение заградни 
мини, които се усъвършенстватъ 
непрекъснато и представлявагь тай-
на за другите държави. 

Съществуватъ антенни, торпедни, 
морегледни, речни и др. мини, чии-
то взриваване почива на общопоз-
натите принципи: чрезъ ударъ и по-
средствомъ електричество. 

Торпедната мина е галваноудар-
на, има цилиндрична форма и из-
пъкнало горно дъно. Нарича се тор-
педна, защото се хвърля въ водата 
чрезъ изстрелване, поср^дствомъ 
торпедни тръби, по подобие на тор-
педата. 

Върху горнотс си дъно притежава 
петь оловни рога. 

Морегледната мина е свободно 
плаваща ударна такава, която има 
формата на цилкндъръ. 

Въ горния си край мината е снаб-
дена съ тръба, която прилича на 
морегледа на подводникъ. 

Тая Мина се използва за действие 
срещу леките и бързоходни неприя-
телски сили, които, примамени отъ 
нейния морегледъ и мислейки, че 
това е подводникъ се нахвърлятъ съ 
голяма скорость за да го ударятъ и 
прерЪжатъ, се взриваватъ на мина-
та и потъватъ. 

Морегледчата мина е направена 
така, че слецъ известно време да се 
напълни съ вода и потъне. 

Така описаните накратко мини се 
поставятъ въ единъ или НЯКОЛКО 
реда, или разпръснати на групи 
като образуватъ минни загради 
съ които се преграждатъ водните 
райони въ морето, въ нашите воли 
или покрай неприятелските брегове 
и представлявагь гол%мо препят-
ствие за корабите на врага. 

Минните загради, въ зависимость 
отъ газенето (потъването) на неприя-
телските кораби се поставятъ на раз-
лични дълбочини подъ водната по-
върхность. 

Така, срещу лекит-fe, малкогазещи 
кораби, мините се поставятъ на 2—3 
метра подъ повърхностьта на вода-
та; срещу линейните кораби и гол-fe-
мит-fe търговски такива на 5 до 9 
метра, а срещу подводницит-fe отъ 
5 до 75 метра подъ водната повър-
хность. 

Съ тия кратки данни относно за-
граднигЬ мини вярваме, че любо-
питството на С. Вапцаровъ е на-
пълно задоволено. 

На 3 януари 1915 год. рускиятъ 
черноморски флотъ, подъ команд-
ването на адмиралъ Ебергардъ, за-
почналъ блокадата на анадолското 
кpaйбpfeжиe и подържане фланга 
на руската Кавказка армия настъп-
ваща въ Мала Азия. 

Съ поддържане на блокадата се 
прекъсналъ важниягъ морски пъть 
отъ .Черноморските пристанища на 
Турция съ Цариградъ, по който се 
доставяли каменни въглища и др. 
материали за отоманската столица, а 
пристанищата и войските въ Ана-
дола се снабдявали съ хранителни 
и бойни припаси. Подвозътъ на тия 
метериали и припаси е билъ отъ го-
л%мо значение, както за турското 
население, така и за действуващи-
т% по бойните фронтове войски и 
затова неговото затрудняване не за-
късняло да окаже своето влияние 
въ следващите събития. 

— На 6 януари 1916 г. на поставе-
ното отъ немския спомагателенъ 
кръстосвачъ „Мьове" минно заграж-
дане край бреговете на северна 
Шотландия се натъкналъ и взривалъ 
английскиятъ линеенъ корабъ „Кралъ 
Едуардъ II" и слецъ кратко време по-
тъналъ. Обслугата му била спасена. 

—На 8 януари 1916 год. австроун-
гарскиятъ флотъ въ съставъ: брони-
раните кораби „Будапеща", „Кай-
зеръ Карлъ 11" и „Кайзеръ Францъ 
Иосифъ I", 2 кръстосвача и множе-
ство торпедоносци бомбардирали 
откъмъ море крепостьта Ловченъ 
въ Черна Гора, и указвайки съдей-
ствие на своята сухопътна армия 
спомогнали за превземането на кре-
постьта, надъ която на 10 януари с.г . 
били издигнати знамената на съюз-
ниците. 

— На 8 януари 1916 год., италиан-
сккятъ спомагателенъ кръстосвачъ 
„Чита ди Палермо" се натъкналъ 
на поставеното отъ немския под-
водникъ „У Ц 14" предъ Бриндизи 
минно заграждане и потъналъ въ 
кратко време. 

— На 10 януари 1916 год. съгла-
шенскитЬ войски напуснали окон-
чателно Галиполския полуостровъ, 
което се счита за край на Дарда-
нелската операция, въ която били 
убити и ранени около 200,000 ан-
гличани и 100,000 французи. 

— На 10 януари 1916 год. фран-
цускиятъ брониранъ кръстосвачъ 
„Жана д'Аркъ" бомбардиралъ успе-
шно и разрушилъ намиращите се 
край Яфа въ Палестина германски 
фабрични съоръжения на сдруже-
нието Вагнеръ. 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения: 

1. Отъ Параходна агенция 
„Братя Золасъ"—Варна 200 лв. 

2. Полковникъ о. з. Стефа-
новъ, Разградъ 100 лв. 

3. Никола Р. Филиповъ, отъ 
гр. Ломъ 100 лв. 

4. Соломонъ Леви, с. Беле-
во, Варненско . . . . 60 лв. 

5. Иванъ Ст. Минчевъ, отъ 
Шуменъ, сумата 50 лв. 

6. Георги Малчевъ, отъ гр. 
София, сумата 50 лв. 

7. Петко Ивановъ, отъ гр. 
Бургасъ, сумата 50 лв. 

8. Манолъ Ивановъ отъ гр. 
Варна, сумата 40 лв. 

9. Иванъ Л. с. Горни Во-
денъ, аб. № 6051 . . . 30 лв. 

10. Сава Ганчевъ Христовъ, 
с. Крушина, Ловечко . . 30 лв. 

11. Атанасъ Мариновъ 4-то 
полково счетов. Шуменъ . 30 лв. 

12. Стефанъ Радевъ отъ TD. 
Карлово 20 лв. 

13. Сгоянъ Аневъ отъ с. Но-
воселци - - . . . . . . 20 лв. 

14. Георги Радевъ, V ж. п. 
секция - Варна . . . . 2 0 лв. 

15- Димитъръ Бояджиевъ 
отъ гр. София . . . 20 лв. 

16. Тодоръ Урумовъ, стопан-
ство „Тича" —с. Д. Чифл. . 20 лв. 

17- Никола Пенчевъ, стопан-
сво „Тича" —с. Д. Чифл. . 20 лв. 

18. Крумъ ДЙмитровъ. т. п. 
чиновникъ—Варна • • . 2 0 лв. 

19. Димо Димитровъ стопан-
ство „Тича"—с. Д. Чифл. • 20 лв. 

20. Стефанъ Г. Пегковъ отъ 
гр. Ботевградъ 20 лв. 

(Следва). 
—По липса на место въ колоната 

„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербоаи и пощенски марки. 

Всички писма, снимки и помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ П Р Е Г Л Е Д Ъ — В А Р Н А . 
Съобщава се на сътрудниците, че 

статиите имъ съ получени на време 
въ редакцията, обаче чакатъ редъ 
за поместване. 

— Умоляватъ се учениците, които 
изявяватъ желание да получаватъ 
„Морски прегледъ" да съобщаватъ 
домашните си адреси, а не тия до 
гимназиите, до гдето вестника не 
ще бъде изпращанъ. 



Брой 105. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 3. 

РОЖДЕННИЯТЪ ДЕНЬ НЯ НЕЙНО ЦЯРСКО ВИСОЧЕСТВО 
КНЯГИНЯ МЯРИЯ ЛУИЗЯ. 

На четиринадесети 
януари се чествува въ 
цгълата страна рожде-
ниятъ день на Нейно 
Царско Височество Кня-
гиня Мария. Луиза, коя-
то встъпва вече въ своя-
та седма година. 

Тоя день щастливо 
съвпада съ традицион.-

I 

ния народенъ битовъ 
празд никъ за мла-
дежьта—Суроваки. 

Заедно съ благопоже-
ланията, изказани съ 
ударитгъ на суровакни-
цитгъ, символъ на якость 
и крепко здраве, бълга-
рите отъ всички кжти-
ща на Отечеството от-

правиха топли молеб-
ствия къмъ небесния 
Отецъ да дарува здра-
ве и бодрость на Нейно 
Височество Княгиня Ма-
рия Луиза и Августей-
шето семейство, които 
дълги години да бждатъ 
истинска радостъза це-
лия български народъ. 



Стр. 4. МОРСКИ ПРСГЛЕДЪ брой 105. 

) ^ Г^ж 
ИЗСЛЕДВАНЕ УСЛОВИЯТА ЗА ДЕЙСТВИЯТА НА ТОРПЕДНИТЪ 

КАТЕРИ. 
Известно е, че най-малкиятъ боенъ 

кораоъ притежаващъ мощно орж-
жие, чрезъ което смело може да 
примери своите сили и има усп^хъ 
дори и срещу линейните кораби, е 
торпедниятъ катеръ. 

Последниятъ се очерта като боеви 
корабъ презъ Световната война въ 
която бе успешно използванъ отъ 
италианците въ Адриатическо мо-
ре, срещу корабите на австро ун-
гарския флотъ и, огъ англичаните, 
въ време действията при запушва-
не изходите на приоанището Зее-
брюге въ Фландрия и въ Кронщад-
ската операция срешу корабите на 
руския болшевишки флотъ. 

Следъ войната почти всички мор-
ски държави притежаватъ въ реди-
ците на своя боенъ флотъ и тор-
педни катери, чиито усъвършен-
ствуаане и еволюция продолжава 
непрекъснато. 

Главните тактически качества на 
торпеднитЪ катери еж:големата ско-
рость и поради ниските надстройки 
твърде малката видимость. Освенъ 
тоеа те иматъ малко газене и за то-
ва сж пригодни за действие зъ 
плитки в тдми райони. Бодоизмества-
нето на съвременните торпедни ка-
тери се колебае отъ 10 до 60 тона, 
а скоростьта имъ отъ 26 до 41 ми-
ли (48 до 76 клм.). 

На торпедните катери могатъ да 
5ждагъ възложени следните задачи 
за изпълнение: отбраната на соб-
ствения бр%гь чрезъ атакуване на 
действуващите въ наши води не-
приятелски кораби; проривъ въ за-
ливите и пристанищата на зрага и 
атакуване намиращите се тамъ не-
приятелски кораби; извършване ра-
зузнаването по крайбрежието на 
противника (стоварването на брега 
разузнавачи и получаване събрани-
TFC оть тбхь сведения); поставяне 
въ изключителни случаи на отделни 
минни загради предъ упорните ме-
ста (бази) на противника; подпома-
гане действията на другите видове 
бойни кораби, а сжщо и за борбата 
срещу неприятелските подводници. 

Всички тия задачи изискватъ пред-
варителното, твърде обстойно из-
следване условията за подхождане-
то, движението и атаката на торпед-
ните катери въ района за тЬхното 
действие. 

Поради своето малко водоизме-
стване и ограничени мореходни ка-
чества, необходимо е да бждагь из-
следвани метеорологическите и хид-

рографически условия, а така сжщо 
и тия за сгоянките и упорните ме-
ста въ които катерите се стъкмя-
ватъ, почиватъ и подготвятъ за дей-
ствие. 

Мгтеорологически условия. 
Къмъ тия условия следва да бждатъ 
разгледани: ветъра, вълнението, дъ-
жда, снега, града, мъглата и огра-
ничената видимость, некои огъ кои-
то по-отделно, и вкупомъ затрудня-
ветъ твърде много или способстватъ 
за действието на торпедните катери. 

ВЬгъръть , съ свояга скоросгь 
направление и продължителность 
указва посредствено влияние, което 
затруднява движението на торпед-
ния катеръ. Скоростьта на вятъра 
до 15—18 метра въ секунда (6—7 
бала) се счита неблагоприятно усло-
вие за използване на торпедните 
катери, тъй като развива вълнение 
при което торпедния катеръ е при-
нуденъ да се движи съ намалена 
скорость, следователно, не може 
да използва тактическото си каче 
сгво, голЬмата бързохоцность. 

Попжтниягъ и пъленъ ве*ъръ 
благоприятстзуватъ, а брЪговиятъ 
способства за заглушаваме па шума 
отъ движението на моторите. 

Продължителностьта на аегьра, 
кой го духа непрекъснато неколко 
дни, макаръ и съ малка скорость 
отъ 2 — 3 бала, се счита сжщо не 
благоприятенъ, защото способствува 
за образуването на вълнение. 

Вь заключение, слздвз да ле изу-
чатъ добре и иматъ предвидъ го-
сподствуващите презъ годината вет-
рове въ дадения районъ за действие 
на торпедните катари. Врегочите 
вътрове (тия духащи отъ брега) сж 
благоприятни, а тия духащи откъмъ 
мооего зсекога неблагоприятни. 

Вълнението загрудняеа бързото 
движение на торпедния катеръ и 
впошзза неговите мореходни каче-
ства. Нзи-неблагоприятни гж кжситЬ 
и високи вълни, сжщо i-i тия обра-
зуващи се въ тесните и плитковод. 
ни мЬста. 

Д ъ ж д ь т ъ зсекога затруднява на-
б.пюцението отъ торпедния катеръ, 
особено при наличието на силенъ 
насрещенъ ветъръ. Дъждовните кап-
ки, спепствие бързото движение на 
катера шибатъ съ голема сила ли-
цето и очите на обглугатр, подоб-
но на хвърлените твърди песъчин-
ки. Ето защо дъжцътъ е неблаго-
приятенъ за действието на торпед-
ните катери съ изключение на дъж-

да, придруженъ съ ветъръ откъмъ 
кърмата. 

Градъ. Следва да се има пред-
видъ, че падането на градъ е крат-
котрайно и не требва да се взема 
подъ внимание. Все пакъ презъ вре-
ме на градопадането действията на 
торпедните катери ще бждатъ сж-
що затруднени. 

Снегътъ сжщо затруднява дей-
ствието и наблюдднието отъ тор-
педния катери. При изследвене на 
това услсьие, требва де се има 
предвидъ температурата на втздуха. 
Когато последната е сколо нулата, 
падащия снегъ се разтапя и тсгьва 
той указва сжщото влияние както 
дъжда съ тая разлика, че се поле-
пя по очите на наблюдателите и 
задрудняйа т+-х):сто гледане. 

Мьглата обикновенно 'гЕчруднава 
действието на всеки корабъ, нами-
ра щъ се въ мо;. ето. Особено ?.а тор-
педните катери, гъстата мч-гла е не-
благоприятна, защото т Ь не разпола-
гат ь съ необходимите наоигкц-онни 
средства. Обаче, ако торпедните ка-
тери сж и:-вестни зз точното место-
нахождение на неприятелските ко-
раби въ залива или пристанището 
и бжцатъ предвождани къмъ техъ, 
гъстак мъгла може да "се счита като 
благоприятно условие за изт-ъ| шва-
не торпедната атека о<ъ катерите. 

Мъглата, която се носи низко, по-
добно на пелена надъ морската гю-
върхпость и подъ действието на :те-
търа оть време на време се отделя 
съвьрш-'TjHO отъ водата, уселт ччва 
видимостьта отъ торпедните катери 
и съставлява най бидгоприятно усло-
вие за тйхното действие. 

Катерътъ, благодарение малката 
височина на която се намира него-
вия наблюдатель, може да ш-'жда 
много добре по самата водна но-
върхностъ, до като наблюдателите 
на всички други кораби се нами-
ратъ високо и lie могатъ нищо да 
вмдатъ презь облаците мъгпа дви-
жещи се надъ катерите. (Поради 
тоза, когато се очаква атака отъ 
торпедните катери, нообходимо е 
да се постазятъ наблюдатели низко 
нацъ водната повърхность, напр. отъ 
долните светлици). 

Хидрографическите у с л о в и я 
включнатъ изучаването на плавател-
ните пжтищз, очертанията и особе-
ностите на бреговете; наличието на 
ледени покривки; температурата на 
водата, нейната соленссть и фосфо-
рисценция. 
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Плавателните пътища требва да 
бъдатъ изследвани съ огледъ на: 
дълбочините, особеностите, входо-
eerfe и околнитЬ орентировачни зна-
ци, като се има предвидь, че след-
ствие големата скорость на торпед-
ните кагери, всека грешка въ на-
сочването може да бъде гибелна 
за катерите. Следва всякога да бъ-
де използванъ плитководния плава-
теленъ пъть, движението по който, 
поради малкото газене на т. катери 
е всекога възможно. 

Брегъть следва да бъде изученъ 
относно вида, очертанието и пр., а 
също и за наличието на заливи и 
носове позволяващи приютявгнето 
оть вЬтъра и вълнението. 

Леда е неолагоприятенъ за дей-
ствието на катерите. Ледената по-
кривка не позволява използването 
на торпедното оръжие, като застра-
шава да стегне и разтроши леките 
стени на торпедния катеръ. 

Температурата на въздуха на 6° 
до 10" подъ нулата е неблагоприят-
на за торпедните катери, тъй като, 
следствие големата скорость обра-
зуващите се пръски вода бърже 
ззмрьззагъ и покриватъ както ка-
тера, така и обслугата съ ледена 

покривка, която замрьзява корпуса 
и торпедните апарати. 

Големата температура указва вли-
яние за сигурностьта, особено въ 
тропическите страни, гдето метали-
ческите корпуси на кадрите се на-
горещявать и следа вие получава-
нето на голема топлина въ поме-
щенията, може да произлезе взривъ. 

Соленостьта на морската вода 
също указва влияние върху трай-
ностьта на катерите. Въ последно 
време нЬкои отъ торпедните кате-
ри се построяватъ отъ алуминиеви 
сплави, които въ съприкосновение 
съ морската вода, макаръ и бавно 
се разяждатъ. 

Фосфорисценцията на морската 
вода издава присътствието на тор-
педните катери и намалява възмо-
жностьта имъ за изненадани дей-
ствия. БьпрЬки това обаче, тя спо-
собства на катерите да откриятъ 
неприятела по оставащата следъ ко-
раба светла следа. 

Упорните места (базите) на тор-
педните кагери, требва да бъдатъ 
добре защитени отъ ветъра и въл-
нението ида притежаватъ: работил-
ници за поправка на моторите; по-
демни средства, за вдигане на кате-
рите и изваждането имъ на сухо, 

а също и необходимите помещения 
за почивка, живеене и прехрана на 
обслугата. 

Упорните места требва да иматъ 
добри железни и др. пътища, свър-
зващи ги съ вътрешностьта и дру-
гите упорни места отъ които е не-
обходимо подвозването на бойни 
запаси (торпеда, водни бомби), го-
риво за моторите и вземъзможни 
др. материали. 

Упорните места требва 'де? прите-
жаватъ условия за маскировка сре-
щу самолетните атаки. 

Обикновено, за защита отъ въз-
душните нападения, торпедните ка-
тери се прикриватъ подъ мостове, 
навеси и пр., а при стоенето' имъ на 
вързала на пристана, покриватъ се 
съ бризенти надъ които се посипва 
песъкъ или земя, за да се сливатъ 
съ околностьта. 

При изследване условията за дей-
ствието на торпедните катери въ да-
денъ воденъ районъ, необходимо е 
наредъ съ изследване на общите за 
всички кораби условия, да се иматъ 
предвидъ и устията на реките, кои-
то се вливатъ въ морето и влачатъ 
дървени пънове. Последни1е с » 
опасни за винтовете на торпедните 
лодки. 

СТРАТЕГИЧЕСКО РАЗУЗНАВАНЕ. 
Задачата на стратегическото мор-

ско разузнаване е, да се събератъ 
възможните пълни сведения за съ-
става, организацията, въоръженията 
на неприятелския флотъ; за неговата 
дисклокация, снабдяване, личенъ съ-
ставъ, дисциплина и духъ. Също та-
ка, това разузнаване има за цель 
да събере сведения за укрепеното 
състояние на неприятелските бази, 
за техната неподвижна и подвижна 
охрана и за важните морски подстъ-
пи и пътища. 

Стратегическото разузнаване се 
извършва по неколко начина и съ 
различни средства. Едно отъ най-
ефикасните и полезни средства съ-
ставляватъ подводните кораби. Бла-
годарение на техните тактически 
качества, те се явяватъ, като ком-
пенсация на недостатъците отъ въз-
душното разузнаване. Последното не 
може да бъде скрито и продължи-
телно. То зависи съшо много и отъ 
състоянието на времето. Напротивъ, 

.подводниците могатъ да се държатъ 

дълго време въ морето и скрито да 
наблюдаватъ отъ непосредственна 
близость входовете на противнико-
вите бази и всичко каквото се из-
вършва въ водите край неприятел-
ските брегове. 

Подводниците иматъ възможность 
да откриятъ разположението на мин-
ните полета, входовете презъ техъ, 
отличителните имъ знаци, разполо-
жение на стражните кораби въ ох-
ранителната линия, предпочитаните 
отъ противника пътища за движе-
ние и пр. 

Благодарение на своя големъ 
районъ на действие, подводниците 
могатъ да извършватъ разузнавание 
въ тия области и части на морето, 
които лежатъ далеко отъ нашите 
бази, и където противникътъ се счи-
та за пъленъ господарь. 

При всички тия добри страни на 
подводното разузнаване то не е на-
пълно съвършенно, защото подвод-
ните кораби иматъ два недостатъка: 

района на техната видимость е мно-
го малъкъ и връзката имъ съ база-
та е трудна и не всекога възможна. 

Малкиятъ районъ на видимость 
се дължи на обстоятелството, че 
подводникътъ е принуденъ да наб-
людава отъ подводно състояние. 
Влизането въ връзка съ своята база 
може да се извършва само презъ 
нощьта, когато подводниците, за за-
пазване своето присжтствие въ тай-
на, ще се оттеглятъ навътре въ мо-
рето и ще изплаватъ, за да могатъ 
да опънатъ своята радиопредавател-
на антена. По тоя начинъ много отъ 
сведенията, които биха били много 
ценни, ако можеха да бъдатъ изпра-
тени на време, ще бъдатъ получени 
съ големо закъснение. Понякога 
подводникътъ ще бъде принуденъ 
да прекъсне своето наблюдение по-
ради това, че ще требва да се потопи 
за да не издаде своето присътствив 
или за запазване на своята сигур-
ность. 

Д. Паскалев-ь. 
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гамйккл У Ф Ш 
А Д М И Р Я Л Ъ Т О Г О . 

Много е писано въ морската и 
военна литература относно знамени-
тата морска битка при Цушима, чрезъ 
която японскиятъ адмиралъ Того се 
прочу като най популярния морякъ 
въ Света следъ Нелсона. 

Днесъ трудно е да се обясни наив 
ностьта на руското командване, кое-
то изпрати на явна гибель ескад-
рата на адмиралъ Рождественски. 
А най-трагичното е, че самъ Рожде-
ственски се отправи за Далечния из-
токъ безъ всякаква в-fepa въ успа-
ха на своята мисия. 

Доблестниятъ адмиралъ, подъ на-
тиска на общественото мнение, бо-
лезнено засегнато отъ неуспехите 
на войната, бе принуденъ да пове-
де своята злочеста армада на явна 
гибель. Въ връзка съ това, рускиятъ 
писатель А. Лукинъ, пише: 

„Сега, следъ 33 години отъ това 
сражение, изнесениятъ на собстве-
ните ни плещи опитъ позволява да 
кажемъ, че всЪка европейска ескад-
ра, която би се срещнала по това 
време съ японската такава би пре-
търпяла сжщия този съкрушите-
ленъ ударъ, койго претърпе и рус-
ката, поради твьрде голЬмото раз-
личие на европейските и японски 
методи за подготовката и водене на 
морския бой. 

Основната трагедия на Русия се 
заключава въ това, че отъ всички 
европейски флоти, тя първа требва-
ше да вземе участие въ първата 
голЪма и решителна война въ най 
новата (парна) епоха, когато въ об-
ластьта на морската тактика и идео-
логия владееше още хаосъ, тъй 
свойственъ на всички преходни епо-
хи. Всички европейски флоти по то 
ва време, безъ дз се изключи и ан-
глийския, представляваха отъ себе 
си едно смешение отъ разнообраз-
ни видове кораби, отразяващи ево 
люцията на военно-подготвителната 
мисъль, завършена едва следъ Рус-
ко Японската война. Такова смеше-
ние цареше и въ основните поня-
тия за водене на морската война. 

Въ японския флогъ картината бе-
ше друга. Тамъ историческото мина-
ло не съществуваше. Създадениятъ 
преди Китайската война японски 
флотъ, получи въ последната своето 
първо бойно кръщение. Неговиятъ 
личенъ съставъ беше напълно осво-
боденъ отъ влиянието на понятията 
и системите на миналото и възприе-
маше само най-новото, копирайки 
безукорно най-добрите европейски 
и специално английски образци. 

Войната съ Китай даде възмож-

ность да се провери на дело бой-
ния опитъ. Отлично съзнавайки цен-
ностьта на този опитъ, Япония го 
запази въ най-голема тайна и въЗъ 
основа на него самостоятелно и бър-
зо преустрои своите сили. Младиятъ 
японски фл»отъ влезе въ бой съ рус-
кия, притежавайки най-новите по-
нятия и системи за водене действия-
та на море, съ което далечъ над-
минаваше всички флоти въ Света. 
~ Както преди 328 години „Непо-
бедимата испанска Армада", съ свои-
те стари и осветени отъ вековете 
рицарски традиции за боя съ абор-
дажъ (ръкопашенъ бой), срешна 
младия тогава още, но усвоилъ но-
вите понятия за „Бой отъ разстоя-
ние" английски флотъ — така и ве-
ликата руска армада, възпитана въ 
доблестни, но остарели традиции, 
сподели нейната съдба при среща-
та си съ младия японски флоть. 

При това положение, лесно е да 
се обясни оная самоуверенссть, съ 
която адмиралъ Того очаква сре-
щата съ врага. 

Ескадрата на Рождественски след-
ва своя мъченически походъ около 
Света, на пъть за безкръстната гроб-
ница при Цушима. Телеграфните 
агенции всеки день даватъ сведения 
за нейното движение: тя минава Ла-
маншъ; движи се край западните 
брегове на Африка; обхожда носъ 
Добра Надежда; почива си въ во-
дите на островъ Мадагаскер>; плу-
ва изъ Индийския океанъ и все-
ки мигъ се приближава къмъ свое-
то лобно место. 

Като тигъръ въ джунглите, спо-
таенъ въ архипелага на родните си 
морета, адмиралъ Того очаква своя-
та жертва. 

Глуха нощь на 27 май 1904 год. 
Часътъ минава 2 следъ полунощь. 
Адмиралъ Того не спи. ВсЯка ми-
нута се очаква известие за ескад-
рата на Рождественски, която въ 
последно време е въ неизвестность, 
като че ли е потънала въ водата. 
Адмиралъ Того е въ вълнение. 

Часътъ е вече четири. Адмира-
лътъ не може да издържа вече и 
повиква своя флагъ-капитанъ, кому-
то отправя развълнувано следните 
слова: 

— Русите несъмнено еж минали по 
околенъ пъть. Требва да изпра-
тимъ адмиралъ Дева въ разузнава-
не. Повикайте единъ торпедоносецъ. 
Дайте нареждане корабите да бъ-
датъ готови за походъ къмъ 6 часа 

сутриньта. Възнам!рявемъ да се от-
правя на северъ. 

Адмиралътъ и флагъ-капитанътъ 
обсъждатъ подробностите и приго-
товляватъ съответните разпорежда-
ния. Къмъ адмиралския корабъ „Ми-
каза" се приближава торпедоносеца, 
който ще прададе на вице адмиралъ 
Дева тайния пликъ съ заповедьта. 
Часътъ е б. 

По стълбите се чуватъ бързи 
крачки. Вратата се отваря и въ са-
лона се втурва бледъ и развълну-
ванъ радиотелеграфниятъ офицеръ. 
Едва дишайки той извиква: 

—Телеграма отъ кръстосвана „Ши-
мано". Руската ескадра е еткрита! 
Квадратъ 203!... 

— Повторете. Какво казахте? 
— Врагътъ е въ квадратъ 203! — 

потвърдява офицерътъ. 
— Въ квадратъ 203! Адмиралъ 

Того живо се изправя: 
— Това е знамение отъ великите 

духове на нашите прадеди. Участь-
та на Портъ-Артуръ бе решена ко-
гато взехме височината „203". 

Адмиралътъ п о и с к а телеграф-
на бланка. Съ треперяша отъ въл-
нение ръка той написа: 

„До Негово Величество Импера-
тора. Руската ескадра е открита. 
Отивамъ да я унищожа. Того". 

Телеграфътъ заработва. Думите 
на командващия отлитатъ съ бър-
зината на мълния по всички кора-
би на флота и предизвикватъ енту-
сиазъмъ. 

Заедно съ това до обслугите на 
корабите отъ ескадрата лети бой-
ната заповедь на адмирала: „Ги-
бельта или спасението на Импе-
рията зависи отъ резултата на това 
сражение. Нека всеки да даде свои-
те сили и своята енергия". 

Въ 6 часа и 30 минути японскиятъ 
флотъ започна действията срещу 
врага. Следващиятъ ходъ на съби-
тията е известенъ. 

Рускиятъ флотъ е окончателно 
разбитъ и обширната руска държа-
ва, откъсвайки големи области земя 
отъ своята снага и съ накърненъ 
престижъ предъ вънкешния Светъ е 
принудена да сключи тежъкъ миръ. 

Ето какъ, сломяването морската 
сила на една държава води неми-
нуемата загуба и на сухопътните 
фронтове и изгубване на войната, 
затова твърде правдива е истината, 
че силата на държавата се гра-
ди и на могъществото на ней-
ния флотъ. 

С. Н и к о л о в ъ . 
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К Р О Н Щ А Д С К А Т А О П Е Р А Ц И Я . 
Следъ сключването на мира презъ 

1918 год. вь Прибалтийската область 
се образуваха новите държави: Есто-
ния, Литва и Латвия, които попадна-
ха подъ влиянието на Съветска Ру-
сия и Германия и 6txa застрашени 
да бждатъ болшевизирани. 

На отправеното по тоя случай отъ 
Естония послание до Англия съ мол-
ба за указване необходимата помощь, 
английското правителство изпратило 
въ Балтийско море - контъръ-адми-
ралъ Александъръ Синклеръ съ от-
рядъ морски сили: една ескадра ле-
ки кръстосвачи, дивизионъ изстрЪ-
бигели и превозниятъ корабъ „Прин-
цеса Маргарита", носящъ бойни при-
паси, пушки и картечници за ново-
създадената естонска войска. 

Задачата на отряда била, използ-
вайки пристанищата на Естония, да 
подържа фланга на естонската армия 
и съдейства за защита границите на 
новата държава и отбиване наше-
ствието на болшевизма. 

Едва презъ май 1919 год. англий-
ските морски сили се насочили къмъ 
Финския заливъ за указване съдей-
ствие на левия естонски и десния 
финландски флангове на армирте 
настъпващи къмъ Петроградъ. Това 
била една отъ причините за англий-
ските морски действия въ Балтий-
ското море. ' 

Втората причира за Кронщадска-
та опарацчя била необходимостьта 
за събиране сведения отъ англий-
ското разузнаване въ Болшевишка 
Русия, тъй като всички разузнавачи, 
които били изпращани въ Русия не 
се връщали отъ тамъ и не давали 
никакви сведения. Поради това, Ан-
глия изпратила въ финландското 
крайбрежно селище Тереокка, два 
торпедни катера съ доброволци, кои-
то въ определени" промеждутъци 
време, стоварвали нощемъ разузна-
вачи въ устието на р. Нева протича-
ща презъ Петроградъ. На следую-
щата нощь, въ уречения часъ и ме-
сто разузнавачите, заедно съ събра-
ните отъ техъ сведения, наново би-
ли вземани отъ торпедните катери. 

Въ началото на юни 1919 г. естон-
ската армия била усилена съ бело-
гвардейските войски на генералъ 
Юденича. Въ това време, защитни-
ците на форта Красная Горка до 
Кронщадъ, се разбунтували и вдиг-
нали бело знаме, очаквайки под-
крепата на естонската армия. 

Въ прогивовесъ на това, болше-
вишкото командване изпратило ли-
лейния корабъ „Пзтропавловскъ", 
кръстосвачътъ „Олегъ" и изстре-
бители, които да бомбардиратъ от-
къмъ тилъ крепостьта Красная Гор-
ка, което било извършено на 14, 
15 и 16 юни 1919 год. 

Ето защо Англия решила да уни-
щожи болшевишите морски сили, 
намиращи се около Кронщадъ ида 
приключи съ цЬлата операпия, кое-

то се счита за третата причина, на-
лагаща действията на английския 
флотъ въ Финския заливъ. 

Потопяването на „Олегь". 
На 16 юни кръстосвачътъ „Олегъ" 

продължилъ обстрелването на Кра-
сная Горка, а линейния корабъ „Пет-
ропавловскъ" се завърналъ въ Крон-
щадъ за вземане на бойни припаси. 

Същиятъ день въ 23 часа едина 
отъ торпедните катери, подъ управ-
лението на Егаръ излезалъ отъ Те-
риокка и се насочилъ къмъ южния 
брегъ на Финския заливъ, за да ата-
кува кръстосвача „Олегъ". Послед-
ниятъ билъ застаналъ на котва меж-
ду фара Толбукинъ и Красная Гор-
ка, обкръженъ и охраняванъ отъ 4 
изстребитела. 

Приближавайки отъ западъ и на-
сочвайки се между два изстребите-
ла кьмъ крьстосвача, на торпедния 
катеръ произлезла злополука, по-
ради която той билъ принуденъ да 
остане на место въ продължение на 
15 минути, въ близость на 2Ь0 мет-
ра отъ едина изстребитель. След-
ствие обстоятелството, че ветърътъ 
духалъ откъмъ руските кораби, ка-
терътъ не билъ откритъ. 

Следъ поправяне на повредата, 
торпедния катеръ бързо се промък-
налъ и насочилъ къмъ „Олегъ". 
Последниятъ забелязалъ приближа-
ващиятъ се катеръ и открилъ по 
него огънь, обаче, едновременно съ 
първия артилерийски залпъ билъ 
даденъ отъ разстояние 700 метра и 
торпедния изстрелъ отъ катера. 

Торпедото попаднало и взривало 
въ цельта и следъ известно време 
кръстосвачътъ „Олегъ" потъналъ на 
морското дъно. 

Атаката на Кронщадъ. 
Презъ юли 1919 год. морските си-

ли на Англия въ Балтийско море 
били увеличени съ 4 кръстосвача, 
единъ самолетоносечъ съ 12 само-
лета и 7 торпедни катера. 

Настъплението обаче къмъ Крон-
щадъ, гдето се намирали на кот 
вена стоянка болшевишките бетони 
кораби, било затруднено порели мно-
гобройните и гъсти минни зггргди 
въ Финския заливъ. 

Пристанището Крс.ншадъ ге та-
мира на островъ Котлинъ, лтж?щъ 
западно отъ Петрогралъ. Североиз-
точния подходъ къмъ това проста 
нище било преградет о съ рглици 
морски укрепления, межлу кси-осе 
намирала подводна стена. Южниятъ 
подкоцъ билъ зкщитенъ съ проти-
воподводна мрежа, а оставения пла-
вателенъ пътъ — отъ две морски 
укрепления. 

За атакуване и унищожение на-
миращите се въ пристанището на 
Кронщадъ руски бойни кораби, ан-
глийското командване рршило ла 
изпраги на 17 срещу 18 августъ 
1919 год. осемь торпедни катера. 

Атаката требвало да бъде извър-

шена при съзоряване при едновре-
менното бомбардиране на крепо-
стьта отъ английските самолети, ка-
то се разчитало вниманието на за-
щитниците да бъде привлечено 
къмъ въздуха, за отбиване а т а к т е 
на самолетите, шумътъ отъ които 
да се слее съ шумътъ отъ мото-
рите на торпедните катери. 

Последните требвало да се про-
мъкнатъ презъ североизточния под-
ходъ на крепостьта, и по най малко 
очакваната отъ русите посока за 
нападение. 

На 18 августъ 1919 год., подъ во-
дачеството на капитанъ II р. Доб-
сонъ, осемтехъ тврпедни катери, 
начело съ № 7 и 8 се промъкнали 
незабелязано между укрепленията въ 
североизточния проходъ къмъ Крон-
щадъ и се приближили къмъ при-

' станището. Всеки отъ катерите, 
които се движели съ строй върво-
лица получилъ строго определена 
задача: № 1, да взриве боновата 
преграда (ако има такава) на при-
станището и атакува самолетоноса-
ча „Паметъ Азова"; № 2 да атаку-
ва линейния корабъ „Андрей Пър-
возвани"; № 3—кръстосвача „Рю-
рикъ"; № 4—линейния корабъ „Пет-
ропавловскъ"; № 5 да разруши су-
хия докъ; № 6—същото назначение 
като № № 2 и 4; № 7 да следи за 
появявяването на леки сили нами-
ращи се на котва въ източната по-
ловина на залива, а № 8 да атаку-
ва, намиращиятъ се на стража предъ 
пристанището Кронщадъ торпедо-
носец!-,. 

Нощьта била тиха. Къмъ 3 часа 
и 45 мин. катерите зе почнали ата-
ката. Всички изпълнили успешно 
дадените имъ задачи съ изключе-
ние па: торпедни? катеръ № 3, кой-
то по пътя пелучилъ повреда на 
моторите и билъ взетъ на влекало 
при оттеглянето i»a катерит§-; № 5, 
който бипъ принуденъ да се завър-
не поради унищожение отъ арти-
лерийски огънь на средствата за 
разрушение иа сухия докъ и № 8, 
който изсрел«лъ едно торпедо по 
сгражчия торпедоносецъ „Гаврилъ", 
но се намираль на плитко место, 
поради което торпедото се удари-
ло въ песька н взривало заедно 
съ катера. И З Л И З Е Щ И Я Ч Ъ отъ при-
станището следъ атаката т. катеръ 
№ 1 се сблъскелъ съ вливащия 
№ 6. И двата катера били разруше-
ни отъ удара и потънали* 

Резултата отъ атзкатя билъ след-
ния: „Пзметь Азова" билъ ударенъ 
отъ 2 торпеда и потопенъ, а линей-
ните кооабч „Андрей Первозвани" 
и „Пегропавпоскъ" получили тежки 
повреди и били извадени за дълго 
време отъ строя, като съ това ядро-
то на болше.вишкия ф л о т ъ било 
окончателно спомено и недееспо-
собно. което било и главната цель 
на английското морско командване. 
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ч - МОРСКИ 
„ Ш А Р Н Х О Р С Т Ь " . 

На 7 януари н. г. въ военната ко-
рабостроителница Вилхемсхафенъ е 
въведенъ въ служба новопострое-
ниятъ германски б о е н ъ корабъ 
„Шарнхорстъ", вториятъ линее нъ 
такъвъ следъ Световната война за 
нова Германия. 

Първиятъ линеенъ корабъ постро-
ено отъ Германия следъ войната 
е „Гнайзенау". Последниятъ е спу-
снатъ на вода на 8. декември 1936 г. 
и следъ извършване на пробните си 
плавания презъ месецъ май влезе 
въ строя на 21 май 1938 год. И два-
та кораба притежаватъ водоизме-
стване 26,000 тона, деветь 280 мм. 
и осемь 150 мм. оръдия. Тежките 
оръдия съ поместени по три въ 
три артилерийски кули, отъ които 
двете се намиратъ въ носовата часть 
на кораба. 

Името „Шарихорсть"* е свързано 
съ историческото минало на герман-
ския флотъ. Известно е, че брони-
раниятъ кръстосвачъ „Шарнхорстъ" 
презъ 1914 год. бе адмиралски ко-
рабъ на Далекоизточната герман-
ска кръстосвачна ескадра, комадва-
на презъ време на войната отъ ви-
це адмиралъ графъ Шпее. 

Въ големото морско сражение 
при Фалклачдските острови на 8 
декември 1914 год. големиятъ кръ-
стосвачъ „Шарнхорсть" загина слав-
но, като до последния мигъ се сра-
жаваше срещу превъзхождащите го 
по количество и мощность англий-
ски бойни кораби. 

Съ „Шарнхорсть" намериха своята 
гибель адмиралъ графъ Шпее съ 
голема часть отъ обслугата на кръ-
стосвача. Съ името „Шарнхорстъ" 
бе кръстенъ презъ 1915 год. ново-
построениятъ лекъ кръстосвачъ, кой-
то се натъкна на мина и потъна 
презъ 1917 год. 

Духътъ на славните бойци ще 
пребъде въ новия линеенъ корабъ 
„Шарнхорстъ". 

По настоящемъ Германия има въ 
строежъ други два големи линейни 
кораба съ водоизместване по 35,000 
тона и осемь 380 мм. оръдия. 

Съобщава: М Мехлемовъ—Берлинъ. 
Р А Д И 0 И З Л Я Ч В А Н Е Т 0 О Т Ъ 

М Ъ Р Т В И Т Ъ К И Т О В Е . 
Китътъ се оказа неизчерпаемъ из-

точникъ на много и разнообразни 
сурови материали. Затова въ Герма-
ния е съзцаденъ големъ китоловенъ 
флотъ, притежаващъ множество ко-
раби съ водоизмествзче дори до 
20,000 тона, които крьстосватъ да-
лече по океани и морета да ловятъ 

китове. Установено е, че китовата 
мась, получаваща се само отъ единъ 
китъ възлиза на 18 20 хиляди лева. 
Освенъ това отъ кита се добиватъ 
редица вещества, особенс потреб-
ни за химическата индустрия. 

Обикновенно, всеки големъ ки-
толовенъ корабъ представлява фаб-
рика за преработкг. телата на ки-
товете и отделянето на различните 
вещества отъ техъ. Всеки корабъ 
— фабрика носи съ себе си 4—6 
бързоходни ловджийски лодки. По-
следните иматъ необходимите сред-
ства за преследване и убиване на 
китовете. Съ достигане китоловния 
районъ, лодките се спущатъ на во-
да и влезлите въ техъ добре стък-
мени китоловци започватъ гонидба-
та на китовете, като забиватъ въ 
телата имъ чрезъ изстрелване отъ 
малки оръдия на нарочни копия 
— куки. 

Телото на убития китъ се напъл-
ва съ въздухъ, за да плава на вод-
ната повърхность докато приближи 
китоловния корабъ и прибере скъ-
пата плячка. Когато ловидбата е 
сссбекио добра, ксрабътъ не мо-
же да- прибере своевременно скъ-
пия ловъ, поради което убитите ки-
тови плаватъ дълго време по без-
крайния океанъ и често се загуб-
ватъ съвсемъ, което е въ вреда и 
съставляеа загуба за китоловците. 

Ето защо, за да не попадне без-
целно убития кигь, сдружението 
„Телефункенъ" изработило малъкъ 
радиопредаватель, притежаващъ ци-
линдрична форма, тежъкъ 15 кгр., 
съ диаметъръ 30 и височина 50 см., 
обвитъ въ нераждясваща стомане-
на обвивка. Въ последната се на-
мира една суха батерия, която въ 
течение на 30 часа подхранва пре-
давателя съ необходимия за преда-
ването електрически токъ. Самиятъ 
предаватель се привързва о едно 
копие, което носи на върха си зна-
мето на китоловното сдружение и 
една шесть метрова излъчзателна 
антена, която всека минута излъч-
ва радиосигнали, улавяни отъ ра-
диоприемника на китоловния корабъ. 

Така, чрезъ новия нароченъ пре-
даватель „Телефункенъ", плаващи-
те по обширните води на океана 
убити китове представлявагь малки 
радиопредавателни станции излъч-
ващи радиолъчи до момента, кога-
то китоловния корабъ приближи и 
прибере плячката си. Съ това се 
оказва грамадна услуга на хими-
ческата индустрия и цялото герман-
ско стопанство. 

Инж.т Илиевъ—Берлинъ. 

С Л У Х О В И Т Ъ С Р Ъ Д С Т В А НА П О Д -
В О Д Н И Ц И Т Е . 

Известно е, че окото на подвод-
ника когато се намира въ потопено 
състояние е морегледа. Издигейки 
своя морегледъ надъ водната по-
върхность, подводника вижда всич-
ко което се извършва по водата и 
въ въздуха. 

Въ последно време обаче, усъ-
вършенствувани съ и слуховите 
средства на подводниците Чрезъ 
тия съоръжения за слушане, под-
водникътъ има възможность, кога-
то се движи подъ водната повърх-
ность да открива отъ далечно раз-
стояние приближаващите се опа-
сности. Напр. той отдалечъ ясно 
чува шумътъ отъ бръмчението на> 
торпедото и пр. 

Всеки подводникъ е снабдеьъ съ 
апаратъ за изпращане въ околната 
среда така наречените „ултра къси 
звукови вълни". Когато псследните 
срещнатъ по своя пъть некакво пре-
пятствие, те се удрятъ въ него и от-
разени се връщатъ обратно къмъ 
подводника и възприемятъ отъ на-
рочните звукоприемателни съоръ-
жения въ видъ на ехо. Като се пре-
сметне автоматически времето на 
отпращането и връщането имъ, опре-
деля се, както разстоянието, така и-
посоката въ която се намира опаст 
ностьта отъ подводника, каквато мо-
же да бъде нЪкоя подводна скала,, 
близъкъ брегъ, заградна мина, от-
правеното по подводника торпедо,, 
стените на неприятелския или другъ 
некой корабъ и пр. 

Георги Георгиевъ. 
5 , 0 0 0 ГОДИНИ В Ъ Т Р О Х О Д Н И 

К О Р А Б И . 
Подъ горния надсловъ е излезла' 

отъ печатъ на немски езикъ една 
ценна книга описваща исторически» 
развой на ветроходните кораби, отъ 
времето на финикийците и египтя-
ните до съвременната епоха. 

Книгата е издание на книгоизда-
телството Леманъ въ Мюнхенъ. Съ-
държа 229 страници и 80 картини 
къмъ текста на ветроходни кораби-
презъ различните епохи на ветро-
ходството, съ предисловие отъ ад-
миралъ Редеръ. Подвързана струва-
12 германски карки. 

Ценностьта на книгата се съдър-
жа въ описание на постройката, стък-
мяването и съоръжението на вет-
роходните кораби и най-важното— 
техния видъ изсбразенъ въ грижли-
во изреботените отъ самия авторъ^ 
Хансъ R. Крсг-'.ч_ръ рисунки. 
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м о к к г л ш д т у р А 
ДУНЯЗЪТЪ ВЪ ПОЕЗИЯТЯ НЯ Н. В. РЯКИТИНЪ. 

BAFHEHCKA ГРАД, 
ВКЩ. ВИВЛИ»?ЕКД 

Моретата и реките носятъ неиз-
черпаеми богатства, блага и преле-
сти за народитЯ, поради което rfe 
още отъ древно минало до настоя-
ще време всякога сж били пред-
мегь и неизчерпаемъ източн.икъ за 
множество поетически творби. Мно-
жество поети въ своите безсмъртни 
литаратурни трудове сж излагали 
въ чудни цвктове и съ ярка свет-
лина красотите и омаята на обшир-
ните водни пространства и великите 
реки, протичащи презъ китните 
дебри и населени области назредъ 
по земното кълбо. Така сжщо и па-
триархътъ на нчшата литература, 
Иванъ Вазовъ, беше плсненъ отъ 
голЬмата международна артерия — 
Дунава, която мие нашите северни 
родни брегове. 

Освенъ съ кръвьта на нашите 
предо^вободителни революционери 
и братя руси, Дупбвътъ бе пред-
мет ь на внимание отъ съвременни-
те ни поети, оть които видно место 
съ своите творби заема Н. В. Ра-
китинъ ( .885-1934 г.) 

Родень и отрасьлъ всрЯдъ гън-
ките на народа, живЬлъ дълго въ 
хубавата дунавска равнина, той я 
обикна, страстна се съ нея и съ ху-
бавия белъ Дунавъ, като тая лю-
бозь се изрази въ множество него-
ви творби: „ПролЯтъ при Витъ"; 
„Зчма при Витъ"; „Дунавски сонети" 
(1930 год.) и др. 

Ракитинъ обикна силно Дунава. 
Всички трепети на големата артерия 
сж упозени; всичките въздишки на 
великата международна р^ка сж от 
белязани като на сеимографъ въ ду-
шата на поета— лирикъ. 

Ду;1азътъ е „Стражъ на нашата 
земя, живъ връстникъ на вековете". 

Когато настане вечерь, величе-
ствения Дуназъ е ззгадъченъ, уни-
са се въ некаква вечна мисъль и за-
почва да нашепва съ своя таинственъ 
езикь. Тогава отъ чудните среб-

„Снага опъналъ съ люспи набраздена, 
потъналъ в'китенъ брегъ и модра' вись, 
о, стражъ на нашата земя свещена, 
на миналото безмълвенъ летописъ!" 

( Н . В . Р а к и т и н ъ ) . 
Поетътъ разбира добре говора на 

водите. Опияненъ отъ техната . ху-
бость, той се възьръща къмъ мина-
лото на народа ни. Въ своето пое-
тическо видение, Ракитинъ зърва 
ордите на далачниге ни прадеди, 
които некога прехвърлиха реката, 
за да се настаиятъ въ обетованата 
земя около аария Балканъ; Раки-
тинъ вижда времето, когато будни-
те родни синове прекосваха Дунава, 
за да се спасятъ отъ турския ята-
ганъ и да подишатъ на свобода. 
Спояенътъ по легендарния „Радец-
ки" плоди въ него много чувства; 
Чутовния подвигъ на Ботева раз-
тваря даерите на едно славно вре-
ме. И ето поетътъ чувавъ тишината: 

да тупкатъ на двесте юнаци 
сърдцата 

готови да паднатъ за родния 
кжтъ. („Радецки"). 

* * 

Дунавътъ гГритежяве и друга пре-
лесть, която запленява и омагьосва 
зрителя. . . . 

Чудни, стройни върби се издигатъ 
по бреговете. Тръстиките пъкъ, при-
лепени една о друга, сж царството 
на много птици, врабци — на много 
жизотъ: отъ зори до в е ч е р е н ъ 
з^рачъ се чува техния гласъ. Тукъ 
те виятъ гнезда скрити отъ мир-
ските очи. ТЬхните песни, както 
тези на свежата околнсеть, изпъл-
нявзтъ една дълбока, смисленна 
мизика: 

„На ветъра лъхътъ въздишка е 
жива, 

и всека тръстика е флейта 
звънлива. 

Въвъ всеки звукъ плаче 
незнайна душа " 

Но идва нощьта, тайнствеина, пъл-
на съ видения и неземни красоти. 
Дълече по небето се движи облакъ. 
Вечеренъ лъхъ гали задремалата 
ширина. Никакво животно, никаква 
птица не се обажда. Дунавътъ спи 

„И въ тоя часъ на тайнсгвенно 
мълчание 

изниква месецътъ върху водите, 
като големо кърваво лале" 

(Изъ „нощьта") 
* ^ * * 

Реката е огледало на дивното не-
бе. Тя поглежда чудните звезди въ 
глъбините си. Но наставатъ страш-
ни дни. Задухватъ сърдити, хладни 
ветрове. Корабъгъ съ надути плат-
на подобно на скитникъ, дири свет-
линка за да спре. И това все пакъ 
е красиво; красиво е, както е кра-
сиво всичко, около широкия Дунавъ: 

О, ветъръ дунавски, бунтов-
никъ черенъ, 

на гибелень мразъ глашатай ти 
вЬренъ, 

на буря и мъгли суровъ 
тржбачъ" 

(„Вътъръ") 
Некаква- странна сила иг*а слав-

н и я т Дунавъ. Той живее сдинъ 
вишъ животъ. Велика и-, pi.ua често 
е тиха и захласната въ безкрайните 
жалби, що идатъ отъ р г в н и н а т а -
Дунавътъ разбира мжката на тия, 
които живеятъ около него: хора, 
птици и др. 

Надъ Дунава капятъ кжсове отъ 
огненното слънце. Последното за-
бива своите шишове въ снагата му. 
И предъ величествената гледка, ду-
шата на поета се възниса самотна 
къмъ чертозите на вечнсстьтг 

Дунавътъ, обаче, има и живи веч-
ни приятели, които го тачатъ като 
светиня—рибарите. Те сж волни и 
свободни, КЙКТО е волна реката. Съ 
попукани ржие и лица, въ очи>е 
имъ грее слънцето, прелетява ща-
стието на утрешния день.... 

Влюбени въ живота, те се реятъ 
по целъ день и на яве, и на сънь, 
дирятъ щастието си—пълните мрежи. 

Ракитинъ е доловчль чудната пре-
лесть на реката и съ редко про-
никновение и поетическа сржчнссть 
ни поднася единъ живъ обрязъ. Ду-
навътъ е живъ гигантъ, който сим-
волизира българската мошь. 

Я т . П,. Д Ъ л ч е в ъ . 

ристи води на гигантската река, ка- своя дълбокъ сънь. Сега нощьта 
то русалка изъ водите израства, диша леко, унесена въ свои копне-
въззема се величавиятъ образъ на жи. Но скоро царицата на нощьта 
Царь Шишмана. иде, да внесе разнообразие: 

Дунавътъ е вратата, презъ която премина свободата на нашата хубава ролна земя. 
Свешенъ дългь и належашъ стремежъ е за всЬки българинъ да полага непрестанни усилия за изграждане сред-

ствата за отбраната на тая широка врата, чрезъ която протича живителната аотерия свързваща Родината съ културния 
ценп.ръ на Европа и осигуряваща економичиото и стопанско преуспяване на Отечеството. 
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С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
Ф 

На скала тамъ, край морето 
свгьти вгъчно чуденъ фаръ. 
И радва така сърдцето 
на моряка, . . . скжпъ другарь. 

А Р 

Колко пжта е помагалъ 
на кораби вь бури зли. 
Колко пмти е отлагалъ 
той нечувани беди.... 

ъ. 
Огъвга той така ще свгьти 
тамъ край чернитгь скали. 
И моряка ще да сгьгпи 
за мгьстата тамо зли. 

Г . Д . Г о л у ш е в ъ уч. I l l г- Морското на Н. В. у щ е . 

ДЕЙСТВИЕ НА ВЗРИВОВЕТЪ И СЪВРЕМЕННИ ПРИНЦИПИ ЗА 
КОРАБНАТА ПОДВОДНА ЗАЩИТА. 

Б. Р. Въ статиите, които се по-
мЪстватъ въ колонатЪ на „Морски 
прегледъ" често се споменува за 
действието отъ взрива на заградни-
rfe мини, торпедата, водните бом-
би и пр. 

Въ желанието младите четци да 
си съставятъ кратко понятие и иматъ 
представа за самата същность на 
взривовегЬ и средствата за защита 
на корабите срещу тия взривове, 
поместваме статията на нашия съ-
трудникъ П. Пампуловъ. 

1. Общо за подводните взри-
вове. Взривните заряди се състоятъ 
нормално отъ вещества, обладава-
голема разривна сила. При взрива 
се получава превръщане на взрив-
ното вещество въ газове съ високо 
налегане, висока температура и ско-
рости до 8,000 метра въ секунда. 

Взривната маса образува големо 
количество химически свързана енер-
гия, състояща се отъ топлина и ме-
ханическа енаргия. Превръщането 
се изразява въ така наречената 
„ударна вълна", която се разпро-
странява съ голема скорость и рав-
номерно въ всички направления ка 
окръжаващата я еднородна водна 
среда. Ударната вълна е сходна съ 
другите вълнообразни явления, ка-
то напр. разпространението на зву-
ковата вълна. Друго явление на взри-
ва е налегането на разширяващите 
се при взрива газове. Полученото 
налегане е пропорционално на ква-
драта отъ разстоянието на дадено-
то место до центъра на взрива. 

Въ началото на взрива се явява 
кратъкъ и силенъ ударъ, който се 
разнася по всички направления отъ 
центъра на взриза и всекога на 
много големо разстояние отъ него. 

Разширението на газовете се из-
разява въ изхвърляне на голема 
водна маса въ видъ на взривенъ 
стълбъ, който, благодарение на раз-
ширението на газовете излита ви-
соко надъ повърхностьта на водата. 
Когато взрива е близо до кораба, 

разширението на газовете се явява 
и като главенъ факторъ на разру 
шението. Действието на т а к ъ в ъ 
взривъ, освенъ разрушението на 
всички части вь непосредствена бли-
зость до неговия центъръ влече съ 
себе си още и кратко, но силно съ-
тресение на целия корпусъ на ко-
раба. 

Последствията отъ т а к о в а съ 
тресение могатъ да бъдатъ разру-
шенията на частите, чувствителни 
къмъ ударъ, каквито съ компасите 
и др. уреди, които могьтъ fa бж-
датъ изхвърлени дори и отъ своите 
гнезда или се разрушаватъ отъ сил-
ните вибрации, появили се отъ удара. 

Обекти немирещи се подъ ведата, 
като напр. подводниците въ пото-
пено състояние, сж изложени на 
опасность отъ взрива, дори и кога-
то не се намиратъ въ близость на 
него. Ударната вълна, разпространя-
ваща се въ водата предаьа свся ударъ 
концентрично въ всички стргьи.То-
зи ударъ, въ близость отъ центъра 
на взрива,вследствие сътресенията 
и разрушителните вибрации, може 
да нанесе големи вреди, на кораб-
ните стени. На тоя именно принципъ 
се основава и действието на под-
водните бомби. 

2. Действие на газовете при 
взрива. Въ съвършенно еднородна 
неподвижна среда и при еднакво 
налегане, напр. взривъ на мина на 
голема дълбочина, разширяващите 
се равномерно по всички направле-
ния отъ центъра на взрива газове, 
образуватъ разширяваиъ се къл-
бообразно въ всички страни газовъ 
ударъ. Действието на взрива е ед-
накво въ всички точки намт ращи се 
въ областьта съ единъ и сжщъ ра-
диусъ отъ центъра на взрива. 

Понеже въ окръжаващата среда 
се оказватъ места съ по голема или 
по-малка инерция или пъкъ различ-
но съпротивление, ускорение и из-
менение на формата, то и процеса 
на разпространение енергията на 

газовете се съвършенно изменя. 
Енергията на взривните газове вър-
ви по линията на най-малкото съ-
противление. Поради това, съвър-
шенно понятно е, че при взривъ на 
мина, намираща се до повърхно-
стьта на водата, no-rofltMaTa часть 
отъ получената при взрива ьнер-
гия се проявява надъ мината съ из-
хвърляне на водната маса надъ цен-
търа на взрива. Мьо взрива е про-
излезалъ дълбоко подъ водната по-
върхност ь и въ близость на нето не-
ма корабъ, то деиствието на взрив-
ните газове се развива еднакво на-
долу и нагоре. При взривъ на мина 
или торпедо въ корпуса на кораба,, 
вь зависимость отъ силата на взри-
ва, излита воденъ стълбъ надъ вод-
ната повърхность съ височина отъ 
50 до 100 метра. Корпусътъ на ко-
раба въ случая се явява като втора 
зона на най малкото съпротивление. 

Най-опасни взривове се *85ватъ 
взривовете подъ дъното на кораба, 
защото въ такъвъ случай о про-
тивлението не водата въ всички оста-
нали страни е по големо и всичката 
сила на взрива се отправя върху 
кораба Практически, при много бър-
зото разпространение на взривните 
газове, водата действа като твър-
да маса. 

Взривните газове, както и снаря-
да попадналъ въ корпуса на кораба, 
ненасятъ удара обикновенно пер-
пендикулярно къмъ външната му 
обшивка. 

Ударениятъ въ кораба гйзевъ по-
токъ запазва придаденото му пър-
воначално направление. 

Съгласно общите закони за раз-
пространението на газовете, нале-
гането и скоростьта на взривните 
газове съ обратно пропорционални 
на квадрата отъ разстоянието кмъ 
до центъра на взрива, така че на 
повече отдалечените разстояния отъ 
центъра на неговата енергия, сила-
та на взрива съразмерно отслабва, 

(Следва края). П, П а м п у л о в ъ . 
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Отново въ Испания отъ гаартъ 
до септември 1493 год. 

ИсторическигЬ описания въ епо-
хата при откриване на новия мате-
рикъ даватъ данни за голямото не-
ве: : С1ВО и ужаса господствуващи 
тог зва всредъ малообразованото и 
суев Ьрно население на стария СвЪтъ, 
което било уверено за съществу-
ването далечъ на западъ, обширно-
то море на тъмнината и неизвест-
ностьта. 

Всредъ народа се носела мълвата 
и многобройнит-fe легенди за тайн-
ствени т в и непознати острови и зе-
ми, обгърнати въ булото на приказ-
ностьта. 

Многобройни били басните за това 
далечно и неизвестно море, обаче, 
никой отъ съществуващите тогава 
люде не се решавалъ да се впустие 
изъ обширния океанъ за изследване 
мрачните и дълбоки бездни на това 
необятно водно пространство, осаенъ 
малкото смели португалски и испан 
ски моряци, корабите на които оба-
че, никога не преминавали линията 
западно отъ Азорските острови. 

Ето защо, тъжното настроение, 
унилостьта и тревогата на родите-
лите и близките на моряците, отплу-
вали съ корабите на Колумба на за-
падъ, къмъ морето на неизвестность-
та, били твърде големи. 

Зимата била необичайно сурова 
и злополучна. Въ Атлантически оке-
анъ се появили и върлували продъл-
жителни и стихийни бури. Грамадни-
те вълни съ ярость се разбивали въ 
крайбрежните скали и всекога на-
вевали тъга въ сърдцата на майки-
те, жените и децата въ Палосъ, 
чиито синове, съпрузи и бащи се 
намирали далечъ, всредъ разлепе-
ните води на тайнствения океанъ. 
Заедно съ яростния ревъ на вълни-
те и сърдития вой на ветъра, про-
плаквали мисъльта, тъгата и трево-
гата на крайбрежното население по 
изгубените дчлечъ отъ родната зе-
мя смели моряци, за които въ про-
дължение на много месеци не до-
стигнала никаква весть. 

Затова, радостьта и възторга на 
населението на Палосъ при появя-
ването и пристигането на кораба 
„Пинта" били естествени, нестихващи 
и неотисуеми'. 

Унилостьта и тъгата сторили ме-
сто на светлия ликъ на радостьта и 
били заменени съ възторжените ви-
кове на многобройните посрещачи, • 
които, обсипвайки пристигналите, 
обкръжени съ ореола на славата 
моряци съ непрекъснати въпроси 
относно чудесата и новостите въ от-
критите земи, се отправили начело 
съ Кзлумба въ тържествено шед-
ствие за църковния храмъ, гдето 

Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ . 
( П р о д ъ л ж е н и е о т ь б р о й 104). 

отслужили благодарственъ моле-
бенъ къмъ Небесния Отецъ за ща-
стлизого ззврьщане отъ далечното 
пътешествие. 

Въ това време испанските владе-
тели пребивавали въ пристанището 
Барцелона на Средиземно море, где-
то пристигналъ прагеникъгь на Ко-
лумба съ радостната весть за щастли-
вото завръщане и откриването на 
новите земи, увеличаващи испански-
те владения. 

Колумбъ решилъ да изчака на-
режданията на испанския кралъ въ 
Севиля, за гдето се и отправилъ. 

Единътъ оть пленените индийци 
взети като доказателство за откри-
ването на неизвестните до тогава 
острови, починаль презъ време на 
бурята въ открито море. Трима дру-
ги били тежко болни и оставени въ 
Палосъ, като Колумба придружили 
останалите б души индийци, които 
били разглеждани съ големо любо-
питство отъ населението, трупащо 
се по пътя на движение на великия 
мореплаватель. 

На 30 маргъ 1493 год. Колумбъ 
получилъ заповедьта на испанските 
владетели, да се яви въ кралския 
дворъ и направи всичко необходимо 
за подготовката на нова експедиция 
до откритите земи на западъ. 

Въ резултать на тая кралска по-
веля, Колумбъ направиль необходи-
мите разпореждания за бързото 
стъкмяване и подготовката на съот-
ветния флотъ за извършване на пред-
стоящето презокеанско п л а в а н е , 
следъ което се отправилъ за Барце-
лона да засвидетеловува вернопо-
даническите си чувства предъ краля 
и кралицата. 

Пътятъ отъ Севиля до Барцелона 
билъ триумфаленъ за Колумба. Мъл-
вата за делото на великия морепла-
ватель предшедствувала движението 
на процесията й народа на тълпи се 
трупалъ и очаквалъ минаването на 
смелия откриватель, комуто отдавалъ 
възторжено царски почести. 

Влизането на Колумба въ Барце-
лона било величествено. Многоброй-
ния народъ излезалъ извънъ град-
ските порти и устроилъ блескаво 
посрещане на мореплаватела, хора-
та на който се движели въ следния 
редъ: начело на шедегвието при-
стъпвали гордо индийците, носещи 
на ръце големи късове златоносни 
руди; задъ техъ следвали множество 
люде, носещи чудесата на „Индия": 
четиридесеть папагали и други чуд-
новати птици съ пера въ ярки цве 
тове; кожи на неизвестни животни; 
редки и благовонни разстения; скъ-
поценни украшения които носели 
червенокожите вождове и принцо-
ве, срещнати отъ Колумба въ нови-

те земи и много още други предме-
ти и материали донесени отъ новия 
Светъ, които съставлявали новость 
за населението въ Испания. Задъ 
тая дълга върволица се движелъ 
Колумбъ, възседналъ на белъ, поро-
дистъ и добре охраненъ конь, и при-
друженъ отъ свита рицари. 

Въ тоя редъ шедствието, съпро-
водено отъ възторжените викове на 
ликуващия народъ, преминало град-
ските порти и улиците къмъ крал-
ската резиденция, въ която Ферди-
нандъ и Изабела, седящи на златни 
тронове, обкръжени отъ разкошъ, 
царедверци и сановници, очаквали 
пристигането на великия морепла-
ватель. 

Историкътъ Ласказасъ отбелязва, 
че появяването на Колумба въ трон-
ната зала, обкръженъ отъ блестяща-
та сви Iа рицари, било величест вено. 

Когато откривателя на н о в и я 
Сзетъ пристъпилъ къмъ кралските 
тронове, двамата владетели го по-
срещнали съ ставане на крака, а ко-
гато Колумбъ се поклонилъ низко 
за да целуне техните ръце, крал-
ската двойка съ ласкаво и милости-
во движение го повдигнали и заста-
вили да седне редомъ до себе си, 
следъ което го помолили да имъ 
разправи подробностите и всичко, 
което е виделъ и чулъ въ новоот-
критите далечни земи. 

Колумбъ рззказалъ всичко, като 
посочвалъ съ ръка на веществените 
доказателства: индийците, различни-
те птици, зверските кожи, варвар-
ските украшения и големото. коли-
чество златс и златоносни руди. 

Следъ завършване на разказа, кой-
то билъ изслушанъ съ големо вни-
мание и любопитство, както отъ ис-
панските влздетели, така и отъ при-
сътствуващчте рицари, царедворци 
и сановници, кралската двойка про-
изнесла молитви въ които взели 
участие всички, намиращи се въ 
тронната зала, а хсрътъ на дворцо-
вата музика изпълнилъ песеньта 
Те Deum (Тебе Бога хвалимъ). 

Установено е съ положителность, 
че дните, въ.които Колумбъ преби-
вавалъ въ Барцелона, биги едни 
отъ най-щастливите въ живота на 
великия мореплаватель, лишени отъ 
тревога и грижи. На всекъде Ко-
лумбъ срещалъ добъръ приемъ и 
засвидетелствуване почитьта и ува-
жението на народа за неговото съд-
боносно за човечеството откритие 
на пътя къмъ „Индия" и вълшеб-
ните земи,пребогати съ златоносни 
руди. 

Всредъ испанците се п о я в и л а 
„треската за злато" и желанието за 
откритие и завоевание на новите, и 
неизвестни до тогава земи. (Следва) 

Куюджуклиевъ. 




