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16 :• и& Царь Борисъ о р е т о 
Нъма българско сърдце въ което да не извира 

к«дна искрена любовь и една безкрайна преданость 
! къмъ нашия Върховенъ вождъ; Негово Величество Царь 
; Борисъ е любимецъ въ всички българи. Той е непокла
тимата наша пъра на българския несъкршииъ духъ, бъл
гарската победа, българския възходъ къмъ едно вели-
• ко и свътло Ождеще. 

За това на него, единственъ срЪдъ всички монар
си въ свъта е дадено свътлото сияние на народенъ царь. 
Той може да се сравни съ най-голъмитъ духовни и по
литически водачи на народитъ. Неговото царуване беле
жи новъ златенъ въкъ въ историята на България. 

На какво се дължи тази голвма обичь и преданось 
на българския народъ къмъ своя царь? 

Негово Величество е не само царь, той е и прия-
[тель, защитникъ, покровитель на своя народъ! 

Има ли българска душа която да не е почувству
вала това? 

Попитайте българскитъ войници, селяни, работни
ци и тъ най-добре ще Ви кажатъ това. Л най-добре ще 
|Ви засвидетелствуватъ това българскитъ моряци! 

Кок морякъ не познава Негово Величество? Има ли 
[педя земя по нашето крайбръжие, която той да не е по-
|сетилъ? 

Първиятъ български морякъ, Негово Величество 
ЬДарь Борисъ, не е само покровитель и любимецъ на 
•българскитъ моряци, но той е и носитель на една голЪ-
|ма любовь къмъ родното ни море! 

За това н-вма по-голЪма радость отъ тая на бъл-
Егарскитъ моряци, да бждатъ между своя любимъ Вър-
[ховенъ вождъ, да чувствуватъ неговото покровителство 
1и да се радватъ на неговата истинска Височайща моряш-
[ка дружба. 

За голъмата любовь на Негово Величество къмъ 
кодното ни море би могло да се каже много. За тази 
н̂обовь биха могли да кажатъ най-много и българскитъ 
яоряци, рибари и лодкари, на които той не веднажъ, 
ррезъ време на най-страшнитв бури, се е притичвалъ на 
1ом6щь и съ рискъ на живота си е спасявалъ тъхния... 

Та кой рибарь, заваренъ отъ буря край евксино-
градското крайбрежие не е потърсваль спасение въ 
двореца? Само това ли: ръдки ли еж случайгь презъ 

Т5аЙ-страшнитъ морски бури Негово Величество да се 
притича на помощь съ моторницата „Въра" на угрозени-
рЬ отъ смъртна опасность рибари и лодкари? 

Когато бждещиятъ историкъ ще опредъля заслу-
[итъ на нашия любимъ Върховенъ вождъ къмъ българ-
гкиять народъ и. ще рисуаа портрета на неговия Висо-
•айщъ образъ, той непременно ще му признае и качес-
Ьзата на см-вль морякъ, вещъ познавачъ на родното ни 
(бре, приятель на българското морячество и искренъ 
•адетель на родното ни корабостроителство и морепла
ване. '<*,.••••"•' 

'косия и благъ Наза-

!>.» отъ това особено вни-
у храбрит+з стрвжи на 

л1 бръгове, командирътъ 
юрския флотъ изказа на 

|»,тт> отъ Държавната Ко-
«Ителница, чрезъ мъстната 

Идеаг* и ЛИЧНИЯ1°
Я" и тая българските 

Л ю б и и ь в о * д Ъ п . В .Н о С ° б е н н 8 сърдечна благо-
. е л и ь а ш ь о л а за 6 , ' С ъ пожеланието за още 
Т* св^тять Ьато фар '? 4 0 7 0 Р«Ра"ване на наше-
в * Л г а р И н а и Ж т Я В : ^ « ^ корабостроене, 
интереса Къиь иорес 

Защото, наистина, ЦгП> КОрабоСТрОеНвТО 
българското морячество. кI 
нати очитъ на всички, к о и 1 ^ С Т О панСКИЯ ВЪЗХОДЪ 
личието на България лежи-,'ш: 

ното ни корабостроителна *а до роДИНаТЯ 



Стр. 2 Корабостроителю Брой 1 

Инж. Т . Делистояновъ 

началникъ на Държавната корабостроителница 

Българското корабостроене 
По сухо, по вода и въ въздуха, 

навредъ борбата между новото и 
старото е въ своя разгаръ. Много 
милиони хора съ несмътни техни
чески съоржжения водятъ днесъ 
борбата и чертаятъ утрешната сжд-
ба на работигЬ. Въ тая борба, не-
избъжни сж разрушенията. Руши се 
на сушата, унищожава се въ възду
ха, чезнатъ ВСЕКИ МИГЪ ВЪ океан-

флотъ, и то флотъ като на морска 
държава. Съ това тя ще докаже, 
че е годна да владъе моретата и 
че съ право ги има. А снабдяването 
съ такъвъ ще може да стане главно 
само чрезъ корабостроителници, и 
то чисто български, въ които умътъ 
и мишцитъ на нейнитв синове ще 
изковатъ звената отъ веригата, коя
то за въчни времена ще свързва 

Строежъ на кораби 

<китъ глъбини, все нови и нови, 
•<малки и големи, търговски и воен-

кораби. Колко е тъхниятъ брой, 
' аъ е тЪхниятъ тонажъ, това съ 

>ть вече трудно може да се 
лнеже цифрит-в ставатъ 

"'.и. 
%000 тона свътовенъ то-
\ година, до сега око-
*̂а сж потопени, а 

'9 сега търговското 
изгубило 7 з отъ 
<!губа неминуемо 
\ голямо отра-
;чспортъ, следъ 
*та. За да се 

, . сж необхо-
§о набавяне 

чрезъ из-
'.''е на пото-

; н̂резъ пос-
. > - . . • • ' Построи

лото може 
" Я') тона го-

" ',на и уси-
зострои-
|троител-

задача 
кко нуж-
[ани. 
Уединена 
»и на две 
н̂ата ро-

тръбва 

, „ ' • _ • . " " 5 
*Щ-::С ; .'• : 1 ^ М Ъ е само 

българскитъ води ̂»тъ Дунавъ, Чер
но и Бъло морета. 

Голъма часть отъ строежитъ на 
бждащия флотъ, несъмнено ще на-
мЪрятъ своето осъществяване въ 
държавната корабостроителница, 
кждето последнитъ нъколко години 
показаха, че българина може не 
само да оре и копае, но той може 
и кораби да строи. Направенит+з 
преди нъколко години опити съ 
малки 20 тонни моторни лодки да
доха отлични резултати, които на-

(370 тона) и намиращия се въ стро
ежъ вече корабъ „Добруджа" (500 
тона) показватъ много ясно естест
вения пжть на развитието на Дър
жавната Корабостроителница. 

Сжщитъ строежи, сжщо така да-
ватъ ца се разбере, че въ близко 
време тукъ спокойно ще може да 
се построи корабъ отъ 1000 тона, 
а следъ него други още по-голъмк, 
докато се достигне само следъ нъ
колко години до най-гол-Бмигв ко
раби, необходими за българското 
корабоплаване. 

Всички, които днесъ. работятъ 
върху корабнит+з строежи, чувству-
ватъ особена гордость, че сж;първи 
пионери въ изграждането на бъл
гарското корабостроителство, а ви
ждайки какъ тъхнитъ' рожби ста
ватъ все по-голтзми и по-много-
бройни напрегватъ още повече 
СВОИГБ сили, за да могатъ да да-
датъ колкото се може повече за 
своята Родина. 

Я голъмата имъ въра въ вещото 
водачество на българския народъ 
отъ мждрия ни и всеобичанъ Царь 
Обединитель и познавайки неговата 
голЪма любовь къмъ морето ги 
прави още по-енергични и по-смъ-
ли въ ГБХНИТБ сроежи. Съ това 
българските корабостроители ис-
катъ да подчертаятъ голъмата си 
любовь къмъ своя народенъ водачъ 
и да му сътрудничатъ въ изграж
дането на Нова и Велика България, 
въ която корабоплаването и спе
циално корабостроенето, сжщо 
така тр-вбва да бждемъ на подхо
дяща висота. 

Последни приготовления за пускане вь вода 

сърдчиха по-нататъкъ строежитБ на Да бжде и пребжде българското 
цЪлъ нанизъ отъ по-малки и по- корабоплаване, 

голъми корабчета. Постройката на -
влекача „кап. I р. М. Стойковъ" Корабоогроенего е 
(120 тона), моторния корабъ „Рила". .^Й^^ЖордЪсть на нешияхв 



Брой I Корабостроители Стр. 3 

юбомиръ М . Веселиновъ 

Инженеръ-корабостроилель 

КОРАБОСТРОЕНЕ 

Корабостроенето води. началото 
и още отъ найдревнитъ времена. 

Първоначално то е било занаятъ, 
който се е предавалъ отъ баща на 
"инъ и отъ родъ на родъ. Едва 
ъмъ сръдата на осемнадесетото 
толътие, следъ появата на нъкои 
аучни трудове, се слага основата 
а научното корабостроене. Днесъ 
о се издига наравно съ останали
те клонове на техниката, като из

ползува точнитъ закони на матема
тиката, физиката и механиката. Ко-

ч|'рабостроенето се дъли на две части 
1. Теория на кораба (корабна 

р̂еханика) и 
^ 2. Корабна архитектура (конструк
ция на кораба). 

Тъй като една отъ целитъ на „Ко
рабостроителю" е да даде на работ-

, ника-корабостроитель познания по 
и̂зпълнението на корабнитв кон
струкции, то затова и ние започва-
'.̂йе съ статии, които ще засягатъ 
|?главно отдълнитъ- части отъ кораба. 

I Есорабензь Г р ъ б н а Ь ъ 

В Въ ВСБКИ корабъ се различаватъ 
Цглавно две части: скелетъ и обши

вка. 
Като основа 

на скелета слу
жи гръбнакътъ, 
който въ носо
вата часть за-

4 

ф»г. \ \ 

ъ̂ршва съ вълноръза, а въ кър
м а т а съ кърмовия опоръ. При же-

%знит"Б кораби гръбнакътъ се сръ-
1а въ три главни типа: масивенъ 
гъбнакъ, вжтрешенъ гръбнакъ и 
юсъкъ гръбнакъ. 

щ Масивниятъ гръбнакъ води нача-
по си отъ дървения при сжщитъ 

кораби. При първите жел+ззни ко
лби даже е билъ употръбенъ дър-

Швнъ гръбнакъ, който е билъ при-

ф и г . 2 3 » 1 

нието му е било да предпазва дъ
ното на кораба. По-късно е билъ 
въведенъ желъзниятъ масивенъ 
гръбнакъ, който се е запазилъ и 
днесъ за корабитъ отъ малка и 
средна големина. , 

Масивниятъ гръбнакъ, фиг. 2, 3 и 
4, представлява едно плоско желъ-
зо съ правожгълно напръчно съ-
чение и размъри, които зависятъ 
отъ голъмината на кораба. Така 
напримъръ, за морскитъ кораби съ 
размъри: дължина 1_=20 м. и висо
чина Н=2,40 м. размъритъ на гръб
нака сж: дебелина 22 мм и висо
чина 125 мм, до като за корабъ съ 
дължина 1_=122 м. и височина 
Н=9,80 м. съответнитъ размъри на 
гръбнака сж 75 мм. и 300 мм. 

Отдтзлнитъ части на които е със-
тавенъ гръбнакътъ, се правятъ по 
възможность по-дълги, за да се из-
бътнатъ честит+з надки. Ттззи съе
динения се правятъ или съ помо-
щьта на електрическа заварка или 
чрезъ припокривка. Дължината на 
припокривката се взема най-малко 
9 пжти дебелината на гръбнака 
(нъкои взематъ 3 пжти височината 
на гръбнака). 

КлиноветБ се прявятъ така, че 
утъненитъ краища да иматъ дебе
лина равна на 1/3 или 1/4 отъ де
белината на гръбнака. Диаметърътъ 
на нитоветъ се взема съ 3 мм. по-
гол-Бмъ отъ тази за останалата часть 
на гръбнака. Шевътъ е двуреденъ 
съ крачка (разстоянието между 
центроветъ на два последователни 
нита отъ единъ и сжщъ редъ (отъ 
4,5 до 5 пжти диаметъра на нита. 

Освенъ тъзи нитове припокрив
ката има свои собствени ни
тове съ скрити глави, обикновенно 
4 броя, които се разполагатъ по 
сръдата между двата реда и сж за-
нитени въ фрезувани дупки на са-
мит+з припокривки. Дупкиттз за ни-
товет+з на припокривката тръбва 

Ч 4 - - I - I -: + + + + 
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епенъ къмъ дъното на кораба съ да бждатъ придобити, чакъ когато 
мощьта на два странични жгъл- двата клина бждагъ добре пасовани. 
ци, както на сжществуващит-Ь то
ва дървени кораби. Предназначе- (продължава) 

МИСЛИ ЗА КОРАБОСТРОЕНЕТО 
—Когато става дума за родното ни 
море, винаги си спомнямъ вдъхнове
ния и възторженъ девизъ, завещанъ . 
отъ Н. В. Царь Фардинандъ: „Българи, 
обичайте морето! Пазете Вашитъ бр-в-
говеГ 
—Не можемъ да отречемъ, че малци
на българи съзнаватъ огромната ро
ля на корабостроенето. Око въ съз
нанието на всички ни бъ залегнала 
здраво мисъльта за голямата сила на 
морето, ние българитъ днесъ можех
ме СМ-БЛО да се числимъ въ кржга на 
известнитъ морски народи. 

—Не е парадоксъ, че колкото е по-
развито корабостроителното дъло на 
единъ народъ, толкова е по-развито 
и неговото национално стопанство. 
Корабитъ сж източникъ на неизчер

паеми богатства. 
Слабитъ въ корабостроително отно

шение държави, сж слаби и въ сто
панско отношение. 

—Една отъ целитъ на насъ българит-в 
би тръбвало да бжде: да се научимъ 
да ценимъ родното ни море и кора
бостроителство, защото въ това лежи 
великото и щастливо бждаще на Ро
дината ни. 
Не може да бжде господарь на мо

ретата оня народъ, който има слабъ 
корабенъ тонажъ. 

—Овладяването на моретата тежко се 
продобива, но то може да се загуби 
само за единъ мигъ. Единствената 
преграда и броня за това сж кораби
тъ. Отъ тъхното качество и числе-
ность зависи и по дългото властуване 
надъ моретата. 

—Ние сме свикнали да се утъшаваме 
съ ми съльта, че сгсе младъ народъ и 
че тепърва ни предстои всестранн"-

да изградимъ своята морска ме" 
Нека приемемъ това. Нека, оба< 
забравяме, че колкото по >' 
единъ народъ засили своето ' 
строителство, толкова то' 
засилва и своята увърено 
да бжде господарь на 
морета. 

— Нуждата отъ силно 
у единъ народъ е м;'елницата 

ко. за неговата ра' 
морето. ' 
Корабигв на гт-гж 

ледало за нейнг*-*»-" 

^ г М Т 1 ! ! > о ™ я и благъ Наза-бъта отъ море 
страхъ отъ вг 
Българинътъ.а отъ това особено вни-
виждалъ КА хрвбритъ стрежи на 
бодри бълга' бр^гове командирътъ 
край родно I 
новенитъ г'°рския флотъ изказа на 
се ув-Бряттдъ отъ Държавната Ко-
Близки сителница, чрезъ мъстната 

ще овлад0ята и тая на българскитЪ 
рета и ще _ ~ 
ния Триб°

с°бенна сърдечна благо-
мощь. л съ пожеланието за още 
—Най-ярмото разрастване на наше* 
та любоЕо корабостроене, 
е нашия 
Царь Бо-' 
любовь 1 
гарски Щ. ^ 
та прекР«1> корабостроенето 
велика I 
ни морет1СТОпаНСКИЯ ВЪЗХОДЪ народъ Ш; 
наПощнл н а Родината,, 
Балкащг**' 1 »ит» 



Стр. 4 Корабостроителю Брой I 

НДШИЯТЪГЛЪКДРЬ ВИ ГОВОРИ Зй ... 

Хигиеничните условни при норабостроителннцата - Варна 
Работникътъ прекарва по голяма 

часть отъ преживените дни вь М-БС-
тото, кждето служи. Този фактъ е 
достатъченъ, за да се помисли, че 
сж нуждни всички хигиенични из
исквания необходими за правилно
то сжществуване на човека да ся; 
на лице въ местото, кждето сж по-

фактори на нашето корабострои
телно дьло и още когато сж поста
вили началото на държавната ко
рабостроителница сж се съобразя
вали съ модерните изисквания на 
хигиената. Издигнати въ средата 
на една песъчлива — неплодородна 
почва— работилницата днесъ пред-

I I 

Модерната 

ставени работниците. Но работни
ка не прекарва дните си непраздно, 
а сжщевременно работи. Работата 
засилва кръвообръщението, уско
рява дишането, уморява мускулату
рата — дава интенЗивенъ животъ, 
а който значи ще се изискватъ 

ого по-добри условия. Въ зави-
~ть отъ последните ше бжпе 
—ловното състояние на орга-

таботника. Колкото е по-
есно и колкото е съ по-
•нъ духъ, толкова него-

•особность ше е по-
з̂ултатенъ ще е тру-

сж напълно взе-
;ь ржководните 

омивалня 

ставлява една цветуща градина — 
средъ която сж поставени построй
ките за разните служебни отделения. 
Всеко едно отъ последните е снаб
дено съ модерни машинни инста
лации, при които човешкия трудъ 
е само допълнение. Работника съ 
малки усилия дава много повече 
резултатъ, отколкото безполезните 
напъни, които скъсяватъ ДНИТЕ на 
живота му. Въ всеко отделение 
вжтрешната обстановка е привет
лива — слънцето има широкъ до-
стжпъ, а въздухътъ влиза въ изо
билие — пресенг и чистъ, тъй ка
то и най-малкия прахолякъ и не
чистия въздухъ се изтегля съ спе
циални механически приспособле

ния. Тамъ кждето отъ самата ра
бота се предизвиква образуването 
на прахъ — или димъ—пушекъ — 
приспособените смукатели веднага 
поглъщатъ отпадъците и ги изхвър-
лятъ навънъ. Това предпазва ра
ботника отъ дразнене на неговата 
кожа, очи или дихателни органи и 
сжщевременно отъ съответнитв за
болявания. При работата съ бои и 
изпарителни дразнещи вещества се 
употребяватъ специални маски, г 
сжщо на работниците се дава да 
пиятъ млеко. Ржководните факто
ри знаятъ, че безъ да е задоволенъ 
работника съ доброчачествена и 
достатъчна храна, той не би мо-
гълъ да даде добра работа, затуй 
къмъ работилницата е обзаведена 
специална столова-кухня, въ която 
работниците получаватъ евтина, 
здравословна и ценна по катего
рична стойность храна. Едневремен-
но съ това грижейки се за чието-
плътностьта, закаляването и обод
ряването на изморения работни
чески организъмъ управата на ра
ботилница построи специална баня-
•омивалня, въ ксято спокойно мо-
гатъ да се измиватъ около 200 ду
ши и да се окжпятъоколо 30-40 
души едновременно. 

Всички тези придобивки станаха 
постепенно, всекидневно ще се усъ-
вършенствуватъ и на работника въ 
корабостроителницата единъ день 
не ще му липсватъ абсолютно ни
какви хигиенични условия. Това ще 
окуражава работника и той ще да
де всичките си сили при изпълне
ние на възложената му работа. 

Дръ Н. Коларовъ 
(ж. п. и пристанищенъ лъкарь) 

спортъ и култура 
'̂Ьри култу лагатъ най-големи грижи за здра-
• гособность- вето си. Въ това именно направле-
/ ЬедЪля ка- ние се очертава точно ролята на 

на труда, спорта. Здраве безъ спортна под-
" йстижения готовка е немислимо. Минаха ония 

л̂татъ на времена, когато се мислеше, че за 
въ коя- да бжде здравъ човекъ сж нуждни 

{физиката само пари, храна и добро жилище. 
1тъ тукъ Днесъ справедливо е разпростра
нение, че нено разбирането, че първото и 
|?оспособ* най важно условие за здравето е 
I полагатъ системното тклесно възпитание. Ето 
е̂то ииъ. значи, какъ културата обхваща спор-

Л:ж способ- та и какъ спорта е неразделна 
ютворенъ часть отъ културата. 
№ да по- Спортните организации даватъ 

на труда най-работоспособните.здра-̂ 
ви физически хора, а на културата'1 

най-трудолюбивите. 

Времето днесъ изправя съ твър 
дия си бичъ гърбицата на кжсогле 
дигЪ. Нема вече споръ, че трудътъ. 
въ фабриките и работилниците нз-\ 
морява и разтройва човешкиягъ 
организъмъ. Чрезъ спорта се виа-1 
ся освежителна струия въ това нв*| 
правление и той поправя организ-^ 
ма, изморенъ отъ непосилня трудъ<;* 

Ето защо, звеното между труда-
и културата остава спорта —знаме 
на работящитв за по-добри и свет
ли дни. V 

Г. ТрайковъГ 
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НИЕ НЕ СМЕ ПРЕСТАНАЛИ ДА МИСЛИМЪ ЗА ТЪХЪ 

Преди векове нашите прадеди 
начертаха народностните граници 

а България. Въпреки променчи-
остите на сждбата, въпреки теж
ите изпитания нашата бащиния 
спе да дочака оня щастливъ часъ, 
ойто й докара нейното велико обв
инение. 
Големъ ДБЛЪ за това се пада и 
а храбрите синове на Великия гер-
ански Райхъ: те допринесоха мко-
о за да се счупятъ робските ве-
иги отъ Македония, Тракия и Мо-
авско. 

I; Това сля веднажъ за винаги сърд-
;дата на двата народа: германскиятъ 
и българскиятъ и хвърли моста на 
в̂ечното приятелство между техъ. 

Ние нема да забравимъ никога 
а̂слугата на великия гермаьски на-

я; родъ къмъ бащинията ни. 
|» Изразъ на тази вечна признател
ность беха и скромните дарове, 
"1|оито българскиятъ народъ отъ гра
дове и села изпрати на строители

т е на нова Европа. 
\ Неостанаха чужди на тази всена
родна признателность предъ сино
вете на Велика Германия и чинов
ниците и работниците при Варнен
ската Държавна Корабостроител
ница: въ надвечерието на велик-
енските праздници, само за не-

колко дни те събраха около 52,000 
ева, определени за покупка на 
одаръци. 

Настжпи трескава работа: пригот-
ени беха 400 колета, като въ все-
и единъ отъ техъ беха поставени 

"едно шише евксиноградско вино, 
две яйца, две кутии цигари, бискви

ти, — разни колбаси и са-
"Цунъ. Така приготвените колети бе
да разпределени: 200 на храбрите 
германски витязи, които чертаятъ 
?|ьбраза на нова Европа, 160 на чвс-
Ц^те на Варненския гарнизонъ и 
. 40 на моряците отъ нашата Чер-
, номорска флотилия. 
Щ] Колетите на германските войни-
'и беха предадени на германския 
о̂нсулъ въ града ни г. Улъ, при-

ужени отъ едно специално пис-
'о въ което се изразяваше голе-

иата симпатия на българския на
родъ къмъ храбрите германски вой-
й̂ици и пожелания за весело пре
карване на праздницит*. 

Неколко дена по-късно герман
ските войници изпратиха до начал-

ика на Варненската Корабостро-
телница г. инж. Делистояновъ след-
ото писмо: 

Чрезъ германския консулъ въ 
арна днесъ получихме хубавите 
икденски подаръци, изпратени 

и отъ Държавната Корабострои-

за германскятъ к български войници 
телница. Ние благодаримъ отъ сър-
дце на Васъ и всички други дари
тели. Това ни зарадва извънредно 
много. Ние Ви желаемъ сжщо отъ 
все сърдце на Васъ и на всички 
чиновници и работници радостно 
прекарване на прездниците и най-
светло бждеще". 

При поднасяне на колетите на 
частите отъ Варненския гарнизонъ, 
началника на Корабостроителница
та вржчи и това писмо, отправено 
до военния комендантъ на града ни: 

„Господинъ Полковникъ, служи
телите при Държавната Корабо-
строителнипа, поднасятъ по случай 
великденските праздници 160 коле
та на войниците отъ Варненския 

гарнизонъ, намиращи се по грани
ците на обединена България. 

Нека тези скромни подаръци да 
бждатъ реаленъ изразъ на другар
ски чувства, които винаги сж ни 
свързвали съ нашите храбри вой
ници. 

Моля г. Полковникъ да приемете 
и отправите за местоназначението 
имъ тия скромни наши подаръци". 

Приемайки подаръците г. воен
ния комендантъ на Варна изрази 
своята най-сърдечна благодарность 
и похвали този високо родолюбивъ 
жесть на служителите отъ Варнен
ската Държавна Корабостроител
ница. 

Корабътъ „ К а п . I р. М . Стойковъ" строенъ въ корабостроителницата 

За н а ш и т * моряци 
Българскиятъ народъ никога не 

е преставалъ да обича и да тачи 
ония свои синове, които откжснати 
отъ своите семейни огнища сж на 
денонощенъ стражъ предъ свеще
ния олтаръ на бащинията ни. 

Тази любовь и признателность 
къмъ храбрата ни родна армия бе 
засвидетелствувана и отъ чиновни
ците и работниците при Варнен
ската Държавна Корабостроителни
ца: въ надвечерието на светлите 
великденски праздници сжщите има
ха похвалния починъ да подарятъ 
на моряците отъ нашия черномор
ски флотъ четиридесеть сандъчета 
съ яйца, стъкла съ вино, бисквити, 
саламъ, цигари, сапунъ, а така сж-
що да имъ предадатъ и своите по
желания за най-щастливо и радост
но посрещане на светлото Възкре

сение на русокосия и благъ Наза-
рянинъ. 

Затрогнатъ отъ това особено вни
мание къмъ храбрите стражи на 
родните ни брегове, командирътъ 
на Черноморския флотъ изказа на 
служителите отъ Държавната Ко
рабостроителница, чрезъ местната 
преса, своята и тая на българските 
моряци, особенна сърдечна благо
дарность съ пожеланието за още 
по-големото разрастване на наше
то младо корабостроене. 

Чрезъ корабостроенето 
за стопанския възходъ 

на родината. 
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Съвети и упжтвания за работника — корабостроитель 

Опасности при запитванията и заварнитъ въ корабостроенето 
Занитването е начинъ за съеди

нение на ОТДЪЛНИГБ корабни части 
съ помощьта на нитове. Другъ на
чинъ за съединение, който вече на
мира твърде голъмо приложение 
въ корабнитъ строежи, е електри
ческата заварка, при която съеди
нението се извършва чрезъ разта-
пяне на метала на желаното мъсто 
съ помощьта на електрически токъ. 
При първия начинъ на съединение 
(занитването) се употръбява топли
на за нагръване на нитовет/Б, за да 
Станатъ ковки, а при втория начинъ 
— ел. заварка се отдъля твърде 
голъмо количество топлина. И въ 
двата случая, тази топлина можа да 
има твърде нежелани последици, 
затова при извършването на зонит 
вания и заварки се изисква внима
ние и предпазливость. Особено го
лямо тръбва да бжде вниманието, 
когато постройката на кораба е 
напреднала твърде много и въ 
вжтрешностьта му е започнало пос
тавянето на дървената обшивка и 
изолацията на нъкои стени. Тогава 
всъко занитване и ел. заварка из
вършени въ близость до дървената 
общивка или до изолирана стена 
ставатъ твърде опасни, защото мо-
гатъ да причинятъ често голъми 
пожари. Особено е опасна завар
ката, тъй като разтапянего на ме

тала се развива много висока тем
пература (до 3000° С), а и капки 
отъ разтопения металъ се пръскатъ 
на разни страни, Тъй като презъ 
време на работата задъ дървената 
обшивка оставатъ почти винаги 
дървени стърготини, талашъ и трес
ки, то попадането на капки отъ 
метала или други нагорещени час
тици може да причини пожаръ. И 
въ тоя случай опасностьта е толко
ва по голтзма, понеже почти винаги, 
отначало се появява само тлъене, 
което може да продължи дълго 
време безъ да бжде забелязано и 
да се разрази въ гол+змъ пожаръ, 
когато стане вече късно да се взе-
матъ мърки за потушаването му. 

За да се отсрани опасностьта отъ 
пожаръ при извършване на занит-
вания, заварки и др. подобни ра
боти съ огънь. необходимо е, да се 
съблюдаватъ строго известни пред
писания. Напримъръ: 

Въ никакъвъ случай не тръбва 
се допуща извършването на завар
ки непосръдствено до дървената 
обшивка или до изолирани стени. 
Яко все пакъ се наложи извършва
нето на нтзкаква заварка, това тръ
бва да става само отъ хора, които 
сж добре запознати съ мъстото и 
подъ личното наблюдение на дъло-
майсторигБ отъ корабостроителни

цата. Преди започването на рабо
тата е нуждно, да се предупреди 
обслугата на кораба, за да отдъли 
хора за противопожарна група, ко
ято да вземе всички мърки за пре
дотвратяване на пожара. Дъ\помай-
сторитъ на корабостроителницата 
тръбва да се увърятъ предварител
но, че сж взети всички предпазни 
мърки противъ пожаръ. Даденитъ 
указания тръбва да се изпълняватъ 
точно отъ хората, натоварени4 съ 
извършването на работата. Още 
по-добре ще бжде, когато послед- * 
нитъ сами се потрудятъ за вземане \ 
на по-голъми предпазителни мърки, 
Следъ извършване на работата, 
непременно да се преглеждатъ съ 
най-голъмо внимание всички мъста : 

кждето сж били правени заварки, 
за да се открие случайно образу
вано пожарно огнище. Яко все 
пакъ избухне пожаръ, тръбва да 
се направи по възможность по-
скоро снимка на самото мъхто, за 
да се установи, доколко не сж били 
изпълнени даденитъ предписания и 
да се потърсятъ отговорнитъ за 
пожара. Изпълнява ли се всичко 
гореизложено съ най-голъма стро-
гость, ще бждатъ сигурни, че нико
га не ще избухватъ пожари, които 
ако не унищожатъ напълно кораба 
причиняватъ твърдеголъми повреди 

КОРЯБОСТРИТЕЛНИЦЯТЯ БЪ ПОСЕТЕНА ОТЪ 

Генерала» Стойчевъ и обл, дире&торъ Пеневъ 
На 12 априлъ т. г. по объдъ, на

чалника на Варненския гарнизонъ 
г. генералъ Н. Стойчевъ посети и 
разгледа Държавната Корабостро
ителница. 

Както г-нъ генералътъ, така и 
придружаващите го офицери оста
наха съ отлични впечатления отъ 
образцовия редъ и дисциплина въ 
Корабостроителницата. 

Напущайки корабостроителница
та г-нъ генералъ Стойчевъ изрази 
това си задоволство предъ начал
ника на сжщата г. инж. Делистоя-
новъ съ пожелание младото бъл
гарско корабостроително дъло да 
постигне още по-голъми резултати 

.и крепне съ поголъма мощь. 

На 25 областния директоръ 
г. Пеневъ посети и Варненската 
държавна корабостроителница и 
прояви много гол-вмъ интересъ 
къмъ корабостроителното дъло. 

Особено силно впечатление е на-
{Правило на г. областния директоръ 

голъмата дисциплина, редъ, а така 
сжщо и твърде добригв социални 
условия при които творятъ работ-
ницитъ въ корабостроителницата. 

Извънредно доволенъ отъ конста
тираното, г. Пеневъ е изказлъ же
лание предъ началника на корабо
строителницата г. инж. Делистоя-
новъ да поздрави този легионь на 
труда, който съ такъвъ ентусиазъмъ, 
любовь и дълбоко съзнание твори 
морската мощьЗна родината ни. 
Точно въ 12 часа предъ област* 

ния директоръ бтзха строени 1200 
български работници. Въ тъхнитъ 
погледи личеше една голъма ра-
дость и една особена гордость, че 
ТБХНИГБ усилия и трудъ сж правил
но оцененъ отъ предст. на държавата. 

Преди областния директоръ да 
приветствува работниците, г. инж. 
Делистояновъ се обърна къмъ сж-
ЩИГБ съ следнигБ думи: 

•Драги работници, г. областниятъ 
директоръ е за втори пжть между 
нвсъ. Той е доволенъ отъ виденото 

и желае лично да ви изкаже това 
Въ кратка, но съдържателна речь 

г. Пеневъ направи паралелъ между 
миналото и настоящето. Въ мина
лото работникътъ се третираше 
като безотечественикъ, неговиятъ 
трудъ не се ценъше, а самия той 
бъ поставенъ да работи при съвър
шено тежки социални условия. То
ва време отдавна мина. Днесъ бъл-
гарскиятъ работникъ е на фронта 
на държавата, а неговиятъ трудъ е 
добре оцененъ и платенъ. 

Завършвайки своята пламенна и 
вдъхновена речь г. Пеневъ поздра
ви работницит-в за проявеното 
усърдие и трудолюбие и ги покани 
да извикасъ своето мощно ура. 

Напускайки корабостроителница
та областниятъ директоръ подчерта 
още веднажъ своето задоволство 
отъ виденото въ корабостроител
ницата предъ началника на сжщата 
г. инж. Делистояновъ и пожела все 
нови усптзхи на младото българско 
корабостроително дътто. 
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КОРАБОСТРОИТЕЛНИЦАТА ВЪ СНИМКИ 

Ние представяме на нашите 

работници - корабостроители, 

нагледно тъхниятъ трудъ. 

Идва гЬхниятъ редъ за дъскорезната 

А С Е Г А ДА С Е П О С М Ъ Е М Ъ М А Л К О . 

Нашиятъ анегдотъ 
|Мжжътъ отъ 18 до 20 години е 
рторна лодка. Той плува леко и 
редъ него сж открити широкитъ 
зизонти на житейското море. 
)тъ 20 до 30 години — боенъ 
>абъ. Готовъ е винаги за атаки 

|смъли сражения. 
|Отъ 30 до 40 години търговски 
|рабъ, плуващъ въ бурно море. 
|рси спасително пристанище, за 
["хвърли котва. 
т̂ъ 40 до 50 година влекачъ. Съ 

?орито постоянство, влачи тежки-
мауни, пълни съ разни семейни 
Зължения и дертове. 
)тъ 50 до 55 години мжжъть е 

рдводница. Обича да плува подъ 
одата и то само въ чужди морета. 
|Отъ 55 до 60 години—платноход-
гемия. Плува само когато има 

[агоприятни вътрове. 
)тъ 60 години нагоре, мжжътъ 
>ракуванъ боенъ корабъ. 

Съпругата на единъ морякъ оти
ва въ полицията да съобщи, че съ-
пругътъ и е изчезналъ. 

Полицейскиятъ чиновникъ я пита: 
— Какви отличителни белези има 

вашия съпругъ? 
— Ами че какви белези? Преди 

една седмица когато се завърна пи-
янъ му пукнахъ съ една точилка 
главата, следъ това му направихъ 
съ тиганя една муска колкото оръхъ 
по челото, а два деня преди да из
чезне му одраскахъ лъвата буза... 

Свнкналъ 
— Васъ не ви ли е страхъ " отъ 

земетресение? 
— Не, отъ както се оженихъ свик-

нахъ: защото винаги щомъ видя 
тжща си и земята започва да се 
тресе подъ краката ни.. 

Прочутиятъ нъмски морякъ, ка-
питанъ Хансъ Шуле миналъ вед-
нажъ край корабната готварница. 
Насреща му се задалъ единъ отъ 
готвачигв, който нбселъ подъ пре
стилката си една риба; Като видвлъ 
капитана, готвачътъ се опиталъ да 
прикрие добре откраднатата риба, 
но не успълъ — опашката й се по
давала. Капитанътъ го потупалъиро-
нично по рамото и му казалъг 
„Другъ пжть или по дълга престиж* 
ка, или по кжса риба". ' | 

ВНУЧЕТО: 
дойде? 

БАБАТА: Съ влака чедо 

ВНУЧЕТО:-Тъ4.̂М, ами I 
ко каза; • че,̂:̂довеяъ дяволътЪ̂  

Бабичко, съ ка; 
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НашитЪ з а д а ч и 
Излизането на „Корабостроитель" не е случайно. То се явява не само за да 

ратува за по-голЬмото развитие на корабостроителното дЪло у насъ, но да ни запоз
нае всестранно съ него, като ще съдействува за превъзпитаването на българския 
корабостроителенъ работникъ въ духа на новото време: да разпали още по-силно въ 
неговата душа любовьта къмъ Родината народното корабостроителство, да насади 
въ нея една здрава дисциплина, привързаность къмъ труда и да затвърди тамъ едно 
здраво национално чувство. 

Излишно е да се споменава, че кова и обединена България се нуждае отъ по-
мощенъ корабенъ тонажъ. Бждещето на родината ни лежи въ морето. 

Въ всестранниятъ възходъ на България, несъмнено, корабостроителното дЪло 
на родна почва представя важенъ клонъ, къмъ, който трЪбва да се насочатъ ВСИЧКИ 
творчески и дейни сили на нашата общественостъ. Разпалване съзнанието на будни-
тЬ българи, чиято сътрудническа подкрепа тълкуваме като високъ родолюбски дългъ 
въ тази насока, ще бжде една отъ задачитЬ н<& ,,7{орабостроитель'\ 

Далл „Корабостроитель" ще изпълни тази си голЬма задача, ще покажатъ 
утрешнитЪ дни. Осъществяването на нашето дЬло ще зависи иКотъ подкрепата, 
която ние ще намЬримъ срЬдъ обществото и ония, за които е предназначено излаза-
нето на „Корабостроитель". * 

Нашпятъ девизъ ще е: „Само чрезъ нравствено издигнати, добри родолюбци и 
съзнателни корабостроителни работници, може да >се твори великото корабострои
телно дЪло на България". 

ТОЗИ девизъ ще ни вдъхновява въ нашата тежца, но свята задача. 

„Корабостроитель" 

явя в 

изъ живота НА КОРАБОСТРОИТЕЛНИЦАТА 

Българскиятъ народъ винаги се 
е отличавалъ съ една искрена до-
бродетель: милосърдието: То е кра
сяло героичното чело на българи
на както презъ СПОКОЙНИТЕ дни на 
неговото сжществувание, така сж-
що презъ време на войни и при
родни бедствия. 

Тази прекрасна българска добро

то леденит̂ води на Дунавъ заля
ха Видинъ и още нъколко скжпи 
родни градове и села. 
Цълиятъ български народъ като 

една душа се притече на поиощь 
на своите пострадали братя,. за да, 
облекчи техната нещастна̂участь. 

Въ това отношение не останаха* 
назадъ и чиновниците и работни- , 

. 1 'Л^Тфрннцата „Лилия" ' . 
детел̂б-Ь ос̂бейно̂г̂ Д̂тада ците при Варненската Държавна 
презъ ония нерадостни? днйж̂ога- Корабостроителница: още при са

мото учредяване на комитета за 
подпомагане на пострадалите ви-
динци, те събраха само въ разстоя
ние на ецинъ часъ скромната сума 
отъ 12,000 лева и е поставиха на 
разположението на комитета.. 

Заслужава да се отбележи и то
ва: веднага следъ вестьта за неща
стието въ Видинъ управата на Ко
рабостроителницата изпрати за по
страдалия градъ моторницата „Ли
лия", командвана отъ моториста 
Димитъръ Гебеджелиевъ. 

Този смелъ морякъ е проявилъ 
единъ безпримеренъ героизъмъ и 
себепожертвувателность при спася-1 
ва.нето на пострадалите видинци и 
заслужено е получилъ похвалата и 
благодарностьта на всички. 

Неразривната връзка между 
нашето младо корабостроене и 
смелото ни морячество, ще из-
градятъ величието на морска 
България. 

Печатница А. Пъядъклйски-Варна 
ул. Панагюрище № 4—тел. 23-15 


