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Ашаффенбургъ. Германия. 
Четиритактови отъ 3 0 до 1200 к. с, 

Д в у т а к т о в и отъ 7 до 2 0 0 к . с. 
ГЕНЕРАПЕНЪ ПРЕДСТАВИТЕЛЬ за БЪЛГАРИЯ 

Инж . Длексамдъоэъ §€ацъ 
С О Ф И Я , площадь „Бански-' N9 7. пощенска кутия 219, 

телеграми: КДЦЪ — София. 
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ЗА ЦЕНТРАЛИ 
Предпазителни апаратл за машини, 
Трансформатори ,и_електрЭТ. мрежи. 

Безь персопалпи (автоматични) централи. 
йпаратн за прешзвпне отъ СВЪРХЪ напрежение. 
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БЪЛГАРСКО Д. Д. 
ЗД ЕЛЕКТРИЧЕСТВО 
„СИМЕНСЪ" 

София. 
Отдъпъ за сипни токове 

ул. „ А л г б к н с к г " 39. 
Телефони: 1204 и 1356. 
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Печатница Дебри Тодовот» — Варна. 
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В. Е н г и б а р о в ъ - Варна 
уп. м. луиза не so Изработва печки „Типъ Перникъ 

Марка Е 
Телефон-ь № 5S2 

Най-солидна конструкция. Практични и икономични. 
Новъ моделъ 1930 год. 

Използватъ най-рационално, както каменните вжглища, 
така и дървата. 

По цена и изработка конкурирате всички други 
типове печки. 

Само за последните 2 години еж пласирани въ царството 
повече отъ 4 0 0 0 броя. 

Намиратъ се винаги на складъ въ фабриката и въ всички 
по-добре уредени магазини въ царството. 

Въ фабриката се извършватъ 
ремонти 

на всвкакви земледелски и индустриялни 
машини, изработка на шайби, лагери и пр. 

готови и по поръчка. 
Прецизна и точна работа на конкурентни цени е 

девизътъ на фабриката. 

МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

I. Спиш, К и и & С-1 - Вий 
МаШинна фабрика и ?Кел-»Золеярна 

Изработва: мелничарски 
и цигларски машини, транс
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

и др. 
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за разтителнй масла, 
цигларски фабрики и пр. 

f ^ ^ r > -
Модернизира: стари вод

ни мелници и други. 
Ремонтира: всвкакви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всвкакви индустри
ални машини. 

Постояненъ депозитъ 
Валцове, французски каиъни, шелмашини, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, земледЪлски машини, каиши, коаринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОВАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: -МЕЛНИЦА" : Телефонъ № 87. 
Представители за Варненски и Шуменски окржзи : 

Дружество „Приморие" Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
. ул. „Охридска" № 25 
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Телефонъ: 258 

има за всеко место съответния лагеръ 

Двуредни самонагажда-
щи се съчмени лагери и 

специялни ремъчни 
шайби и трансмисии 

Двуредни самонагажда-
щи се ролкови лагери за 
осови букси за ж. п. ва
гони и трамвайни коли 

Едноредни лагери за 
индустриялни машини 

Цилиндрични ролкови 
лагери за трамвайни 

мотори 

Конусни ролкови лагери 
за автомобили 

Яксиялни лагери за пов
дигателни машинни 

приспособления 

^ 

% 

Тел. адр.: Ескаефь 

Българско Акц. Дружество ~ София 
у л . в септември 1. 
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„ТЕКСТШЪ" Дкц. Д-во —Варна. 
Производство на български белени и небелени платна 

о&сфорди, швейцарски материи и пр. 
отъ собствените му предачни и тъкачни фабрики въ Варна. 

Телегр. адресъ: „ТЕКСТИЛЪ" — Варна '.. Телефонъ № № 322 и 150 
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Шеллъ Шеллъ 
Смазочни масла въ ц^лия св^тъ. 
Специални масла за всички цели. 

Газйолъ, Бензинъ, Газь. 
Отнесете се ва всички въпроси относво смазването 

къмъ нашето техническо отделение. 
Искайте посещението на единъ специалистъ инженеръ 

„БЪЛГАРСКИ ШЕЛЛЪ" 
ЯНц. Д-во — София, ул. „Гр. Игнатиевъ*, >6 4. Тел. № 802. 

Клонове и представителства въ всички по-големи 
градове на Царството. 

s i 



Телефонъ №№1965 и 3435 

Построяване 
комплектни електропроизводни, 

централи и далекопроводи. 
Електрически инсталации 

на индустриялни заведения. 
На складъ: 

Електромотори, динама и 
все какви електрически 
:: :: материали при :: :: 

„ЗАДРУГА" О. О. Д-во 
София, пп. „Славейковъ" № 7 I 

jtfaшинна фабрика 
Инж. ^Типерковъ & Цорна 

София 
ул. „Панагюрище" 10. Техн . бюро ул. „Раковска" 111-

Телефони : 405 и 5147. 

С т р о и и IMCOBLTECP»» : 

Централни отопления — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 
— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо
дерната отоплителна техника. 

Вентилационни и сушилни инсталации отъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

Парни котли за високо и низко налегание за индустриални цели. 



българско Дкц. Д-во зо строене кораби, локомотиви и вагони-Варно. 

Строене на кораби и всички видове лодки като 
моторни, рибарски, спортни, луксозни, 

ллатно-ходни и др. 
Строежъ, монтажъ и поправки ла всъкакви видове 

машини и инсталации. 
Спсцоялснъ о ш З ш за щ ь ж Нонсшру^ца, резервуаре 

п слсКшрож^нна заварНв. 
МОДЕРНА ЛЕЯРНА 

Специално производство на всекакъвъ видъ арматури 

Гарантиране веща и прецизна работа при най-конкурентни ценп, 

МОДЕРНИЗИРАЙТЕ ВАШИТЕ 

Турбини, регулатори, трансмисии, аспиратори, 
триори, лющачки „Омега," машини за арпакашъ 

„Омега," валцове? планзихтери, гриеъ-маншни, 
охладителни машини 

и всички др. медничяи машиви за обикновени и най-модерни 
мелници, най-модерна и най солидна конструкция" 

Иос. Провшпъ Синове 
ПАРДУБИЦЕ (Чехословашко) 

О с н о в а н а :——» 1 8 7 0 г о д и — а . 
Представитель ва България Цос. ХруШка — Бюро и складъ 

СОФИЯ, ул Бвлчевъ, 9. 
Телефоаъ 848 Телегр. адресъ: ПР0К0П0ВКА 
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I М е л н и ч а р и 
I опитайте нашето производство! 
| Специални мелнични шмиргелови камъни. 
| Самоковви изкуствени отъ фраицузки кварцъ (кремъвъ) 
| Шмиргелови за житно и мисирно мелничарство. 
g П о р ц е л а н о в и к&жгьши 
а за взмелване ва останалит-Б луспи и грисове отъ валцовете. 
I Шмиргелови камъни за ярмомелки за всички системи. 
! Продаваме и 2 употребени , Р е ф о р м ъ " текъ тризма шини, 4 употребявани g 
| комбинирани Еврики за производство ЪО—40 криви въ часъ — стоящи и лежащи. * 
i Всични въ изправность и съ гаранция за доброкачествена работа. | ФРАНЦУЗСКИ КОПРИНЕНИ СИТА СЪ НАМАЛЕНИ ЦЕНИ. 
<! Продажба и поправка ва първокачествени мелнични чукове. 
| СПРАВКИ И УОЖГВАНИЯ ПО М Е Л Н И Ч А Р С Т В О . | 
| Отнесете се до ВвГНврЪ & Щ у М б в К Ъ | 
I гара Девня — Варненско % 
2 Пглни ръководства по мелничарство при поискване даваме безплатно. ц 

МАШИНКО-КОТЛЯРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

ОТЕЛЪ" 
София, ул. Панагюрище 11. 

Телефонъ 2753. 

Строи и извършва всйкакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 



л 
на фабриката 

ГЮЛДНЕРЪ - М О Т О Р Ш - ВЕРКЕ 
въ АШАФФЕНБУРГЪ, Германия 

с ъ разпространени изъ целъ светъ и добре въве
дени въ България. 

ТЪ РАБОТЯТ! ВЪ ЕЛЕКТРИЧЕСКИ!* ЦЕНТРАЛИ ВЪ 
Шуменъ 

Е.-Джумая 
Каспичанъ 

Разградъ 
Я м б о л ъ 

Харманлнй 
Козлуджа 

(Варненско) 

въ Техническото училище - Русе 
и въ много други индустриални предприятия, 

МЕЛНИЦИ и ДРУГИ. 
Генераленъ представитель за България 

ЙНЖШЕВЪ АЛЕКСАНДЪРЪ КАЦЪ-СорЯ 
ппощадъ „Бански1 № 7, 1-й етажъ 

Пощенска кутия 219. Телегр. адресъ: Кацъ-София. 
ив 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ 
НА ДРУЖЕСТВОТО НА БЪЛГАРСКИТЕ ТЕХНИЦИ. 

Редакция: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 
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Н& 7 . Ноемврий 1930 година. Год. VIII. 

С ъ д ъ р ж а н и е : 1) Електрическа енергия отъ разликата на температурата на морските водни слоеве; 2) Пар
ните турбини „Люнгстрьомъ"; 3) Саморегулиране на електрическия моторъ ; 4) Пресметане на разменни зъбни колела 
за нарезваНе на нарези за разни случаи ; 5) Новата архитектура въ Европа; 6) Какви ттебва да бъдатъ мазилните 
материали за машините ; 7) Трикамаренъ моторъ за автомобили и хвърчила; 8) Изъ практиката за практиката: Пре
глеждане на цилиндъра и буталото иъ парните машини; 9) Технически новости; 10) Техническостопанска хроника-

Мнненъ инж. Жеко Г. Георгиевъ — Перникъ. 

Електрическа енергия отъ разликата на температурата 
на морските водни слоеве.*) 

На конгреса на Съюза на френските инженер
ни синдикати на 12 февруарий 1928 г. въ Париж
ката Сорбона подъ председателството на Акаде
мика д' Арсонвалъ, професоръ и членъ на Акаде
мията на Науките, Жоржъ Клодъ е челъ своя ре-
фератъ предъ една 3000 аудитория, по въпроса за 
утилизацията — разликата на топлината отъ юрни-
тп и долни слоеве на юлпмитгь водни басейни съ които 
е покрито земното кълбо, като за цепьта се инста
лира хидротермически двигатели. Професоръ Клодъ 
е развилъ идеята, че благодарение големия про 
гресъ на техниката по използването и утилизацията 
на топливната енергия на моретата и океаните — 
за чозечеството се откриватъ нови източници на 
черпене на сила и получаване енергетични ресурси. 

На 5 февруарий 1929 год. професоръ Клодъ 
е направилъ докладъ въ френската Академия на 
Науките въ Парижъ за въэможностьта на силови
те инсталации въ морските води на островъ Куба. 
За цельта ще бжде поставенъ двигатель за дей
ствието, на който ще се използува разликата въ 
температурата на водните слоевг отъ различните 
дълбочини на океана. 

На островъ Куба е била командирована спе
циална техническа експедиционна комисия, която 
~~ подъ ржководството на проф. Клодъ — за место 
на своите опити е избрала залива Махензасъ, на 
100 километра източно отъ пристани цето. Получе
ното въ началото на октомврий месецъ 1930 год. 
съобщение отъ островъ Куба за работите въ тех
ническата експедиция на проф. Клодъ по инстала
цията на гигантския тржболроводъ на океанското 

*) Извлечение отъ неиздадения трудъ на същия ав-
торъ „Природни източници за сила и енергия ня България 
и световните енергетични ресурси/ стр 222 съ 1/ диаграми 
и 51 таблици въ текста. 

дъно, известява за благополучното завършване ме
ханическите опити и, че първата хидротермическа 
станция, получаваща енергия отъ морската вода — 
вече е пусната въ рабата. 

• Професоръ Клодъ е известенъ френски ин-
женеръ, промишленикъ и членъ на френската Ака
демия на Науките. Той въ продължение на три 
години настойчиво е работилъ по въпроса за осъ
ществяване идеята за превръщане топлината на 
моретата въ механическа такава. 

I |ри реализацията на своята идея той е срещ-
налъ опозиция отъ страна на представителите на 
официалната наука и недоверчиво отношение отъ 
страна на френските капиталисти, които не еж. 
искали да рискуватъ съ големи капитали за единъ 
такъвъ не известенъ съ своя край технически про-
ектъ. Освенъ това, изооретателътъ е ималъ и ма
териални несполуки, защото отъ начало не му е 
вървело. При първото оежшествяване проекта на 
проф. Клодъ — железния тръбопроводъ, дълъгъ 
2 километра се е скъсалъ и потъналъ въ морето 
и заедно съ това 12 милиона френски франка за 
изпълнената частъ на предприятието еж били из
губени отъ компанията на капиталистите. Скъсва
нето на тръбопровода не е станало по технически 
причини, или по неправилно изчисление на разме
рите и дебелината и инсталацията, а поради това, 
че работниците испанци не еж разбирали правилно 
дадената отъ изпълнителите заповедь на френски 
езикъ и много рано еж пустнали краищата на трж-
бите въ морето. 

Сжщностьта на грандиозния проектъ на про
фесоръ Клодъ се заключава въ следното: 

Съвременното човечество произвежда механи
ческа енергия по настоящемъ, главно, отъ парни 
двигатели. Еодата нагрета при обикновенни уело-



,Техникъ»95 Елгктрич енгргияотъ раликата на температурата на морските водни слоеве 1930. К н . 7 -

вия въ парните котли до 100 градуса по Целзий 
се превръща въ пара, която движи парните ма
шини и турбини. Известно е, че водата може да 
завира и при по-низка, отъ 100 градуса темпера
тура. въ зависимость отъ атмосферното налягане, 
при което ставатъ опитите. Колкото налягането на 
окржжающия въздухъ е по-малко, толкова е по-
низка температурата на кипението. Въ високите 
планини водата завира и при 85 градуса по Целзий, 
а подъ калпака на въздушната помпа — при 40 
до 50 градуса. 

Като се основаваме на това явление можемъ 
да си представимъ следната инсталация: пва съе
динени съ тржба помежду си резервуара, едина 
напълненъ съ топла, другия съ студена вода. Ако 
отъ съединителната тржба се изтегли съ помпата 
въздуха, то водата въ топлия резервуаръ ще заври 
и получените отъ кипенето пари ще тръгнатъ по 
направление къмъ резервуара съ студената вода. 
При това явление, кипението на по-топлата вода 
ще се продължава до тогава, до като не се по
лучи термическо равновесие въ двата резервуара. 
Ако хладката вода непрекъснато се сменява, за да 
се избегне получаването на равновесието, и по 
пжтя на получената пара се инсталира една парна 
турбина или паренъ двигателъ, то ще се получи 
работа отъ една обикновенна парна машина, отли
чаваща се отъ обикновенните парни машини съ 
това, че за получаване нужната за нея пара водата 
не се нагрева при 100 градуса, а при по-ниска 
температура и за съгреването на водата не е нуж
но гориво. 

Естествено, че при това се явява въпросъ, за
що до сега парните машини не еж приспособени 
съ описания апаратъ, който е много по економи-
ченъ и защо да се разходва гориво за докарване 
водата до точката на кипението 100 градуса, ко
гато може да се употреби само топла вода при 
по-ниска температура. 

За да може инсталацията да работи, требва 
да има запаси съ източници за топла и студена 
вода, или требва да се създаде исканата разлика 
отъ температурите. Освенъ това — требва посто
янно да се поддържа температурата на хладната 
вода на постоянна височина. Предварителното из-
смукване на въздуха отъ съединителната тржба е 
сжщо наложително. За искуственното създаване 
на тези условия требва да се разходва енергия. 
Независимо отъ това, получената по такъвъ начинъ 
пара, има по-малко сила, отколкото отъ парните 
котли при нормални условия и отъ всичко това, 
няма да има икономическа полза. 

Ето защо и проф. Клодъ е търсилъ готови 
естествени условия съ топла и студена вода въ при
родните резервуари, на които температурата само 
по себе си да остава на еднакво ниво и да е по
стоянна. Той е съобразилъ, че всички искани усло
вия се намиратъ въ моретата и въ океана. Около 
тропиците, горните слоеве на морската вода имала 
постоянна температура 25 градуса по Целзий, а на 
дълбочина отъ 600 метра — температурата на во
дата въ океана е постоянна и се равнява на 10 
целзиеви градуса. Тази разлика на температурата 
по повърхносните и дъпбоки до 600 метра слоеве 
на морската вода отъ 25 - 10=15 целзиеви градуса 
е достатъчна, за да се оежществи описаната схе
матична.идея на изобретателя, въ единъ грамаденъ 
технически проектъ. 

За цельта е требвало да се построи жел/Ь-
зенъ тржбопроводъ съ диаметъръ на тржбите два 

метра, който да се прокара на дължина два кило
метра вжтре въ морето, за да се достигне искана-
то дълбочина отъ 600 метра, въ която да се спус-
натъ тржбите. Като се помпира и изсмучи въздуха 
отъ тржбите и създаде безвъздушно пространство 
— то водата въ топлата частъ на тржбата започва 
да кипи и получените пари започватъ да се дви-
жатъ по направление къмъ слоевете съ хладната 
вода и по пжтя си привеждатъ въ движение инста: 

лираната турбина.' 
Първоначалния проектъ на преф. Клодъ за 

инсталацията на бреговете на о въ Куба първата 
хидротермическа електрическа централа е срещ-
налъ голема опозиция отъ страна на много учени 
техници. Учените се плашили отъ трудностите при 
спускането гигантския тржбопроводъ въ морската 
вода и техните предложения еж се оправдали до 
некжде, отъ получената несполука и катастрофа 
при първоначалното изпълнение на проекта. Физи
ците еж считали, че функционирането на миниа-
турния моделъ построенъ отъ проф. Клодъ специ
ално за демонстриране предъ Академията на Нау
ките въ Гарижъ, не доказва още, че и нормалната 
електрическа станция ще работи така правилно, 
като модела. Съ увеличаването мащаба и величи
ната на самата инсталация при изпълнението на 
проекта - ще се увеличаватъ и загубите на енер
гията при нейното превръщане въ електрическа, 
така че, окончателно, полезната работа на елек
трическата централа ще спадне до нула, или даже 
— ще бжде величина отрицателна. Тези предпо
ложения и мнения на физиците-опоненти на проф. 
Клодъ, еж се съпровождали съ доста убедителни 
изчисления и аргументи. 

По тази причина проф. Клодъ не е могълъ 
да намери капитали за финансиране на своя про
ектъ на човешкия технически гений въ Франция 
между своите съотечественици, и требвало да тър
си американски капиталисти, които еж вложили 
искания капиталъ въ това грандиозно по своята 
техническа мисъль предприятие. Сега, когато вече 
се иматъ на лице достигнатите успехи — фран-
цуската преса ликува за „победата на френския 
националенъ гений." 

Съ своята техническа настойчивость г. Жоржъ 
Клодъ, въ продължение на неколко години, е ра-
ботилъ надъ инсталацията на силова хидротерми
ческа електрическа централа, която да използува и 

• се кара въ движение отъ разликата на температу
рата на водните слоеве въ океана. Своите опити 
проф. Клодъ е гравилъ около селището Монтазасъ 
въ залива съ сжщото название на островъ Куба. 
Следъ целъ редъ отъ големи практически затруд
нения — той презъ септемврий месецъ 1930 год. 
сполучливо е спусналъ тржбите въ океана и пус
натата турбина е правила 4000 оборота въ минута. 
Нужната термическа енергия е получена отъ мор
ските дълбочини. Получената неколко киловата 
сила, при всичката примитивность и неусъвършен' 
ствуваность на инсталацията показва, че принципа 
на опитите е правиленъ. Проф. Клодъ счита, че 
строещата се голема мощна инсталация ще оправ
дае своето назначение. Така, че на световната про-
мишленость и на човечеството не виси опасностьта 
да загинатъ единъ день отъ недостатъкъ и липса 
на източници за енергия. 

Върналия се отъ островъ Куба синъ на изо-
бретнтеля проф. Клодъ — Рене Клодъ съобщава 
подробности, какъ е произведенъ техническия опитъ 
за получаване хидротермическа енергия отъ океана. 



1930. Кн. 7 Парните турбини „Люнгстрьомъ" Дехникъ" 97 

Проф. Ж. Клодъ отъ 1927 год. насамъ се е 
отдалъ напълно на работата по постройката на 
хидротермическата електрическа станция. Презъ 
1929 год. целата инсталация е била разрушена отъ 
циклона. Сжщо несполучливи еж били двата опита 
съ спускането тржбопровода дълъгъ 2000 метра 
въ морето. Осемь дена, преди спускането на по
следния тржбопроводъ, предприятието едва не е 
било разрушено отъ появилия се неочакванъ 
ураганъ. 

Когато турбината е работила и динамото е 
дало електрически токъ отъ който еж светнали 
първите електрически лампи — стария професоръ-
академикъ е заплакалъ отъ преживените душевни 
вълнения и получената техническа радость, пре
пълнена съ чувство на научно академическо удо
влетворение. 

Първата Мантазаска-хидротермическа инста
лация на проф. Клодъ ще бжде предадена за пол
зуване на гр. Хавана за вниманието, помощьта и 
съдействието, което правителството на островъ 
Куба е правило на експедицията при произвеждане 
техническите опити. 

Новата хидроелектрическа централа за инду
стриални цели ще бжде построена и инсталирана 
около Сантиво. Следъ това се предполага построй
ката на плаващъ островъ съ диаметъръ 600 метра, 
на който островъ, ще бжде инсталирана една мощна 
електрическа централа съ годишно производство 
неколко милиона киловата. Този плаващъ островъ 
ще се намира на 15 километра отъ брега. Получа
ваната отъ новата голема хидротермическа цен
трала електрическа енергия, при оежществението 
проекта на проф. Клодъ, ще удовлетвори всички 
нужди отъ енергия на островъ Куба. 

Получените съобщения за достигнатите ус
пехи на техническата експедиция въ залива Ман-
тазасъ на о-въ Куба, както и телеграмите на са
мия проф. Клодъ показватъ, че официалната наука 
въ лицето на опонентите на изобретателя при не

говия докладъ въ френската Академия на Науките 
еж се збъркали. Какво ще кажатъ сега т е ? Н е е 
излишно да припомнимъ малко известния епизодъ 
отъ историята на първия паренъ локомотивъ. Ко
гато презъ XIX столетие Стефенсонъ е предста-
вилъ предъ Английската кралска Академия въ Лон-
донъ чертежите на своя пръвъ паренъ локомотивъ 
и е помолилъ да му се помогне да реализира своя 
проектъ, — то учените академисти и събранието, 
следъ проучване плана и чертежите, е отказало да 
даде своето съдействие на изобретателя-конструк-
торъ Г. Стефенсонь. Председателя на Академията 
— най-видния за времето си физикъ — е заявилъ. 
че „проектираната по чертежите на Стефенсонъ 
инсталация — никога нема да се мръдне отъ мес
тото си". 

Само следъ дълги „митарства," спънки и преч
ки — Стефенсонъ самъ е конструиралъ първия ло
комотивъ и на откриването на първата въ света 
железнопжтна линия е поканилъ да приежтетву-
ватъ своите опоненти отъ Кралската Академия. 
Парата е била пусната, колелетата на локомотив
ната машина еж се завъртели и чудовището-локо-
мотивъ е тръгнало отъ местото си. Стефенсонъ 
показалъ на своятъ реализиранъ проектъ и казалъ 
на председателя на Академията: „виждате ли, тя 
все таки тръгна." Тогава академика-физикъ съ 
треперящи ржкави на своята докторска мантия и 
гневенъ гласъ е отговорилъ на тържествующия 
.Стефенсонъ: „Да, но твоето чудовище-локомотивъ 
нема да бжде въ състояние да се спре." 

Сжщо така и изобретената отъ проф. Клодъ 
хидротермическа електрическа централа е пусната 
въ движение и вече дава енергия и светлина. Ако 
тя ще върви така, както е предполагалъ проф. 
Клодъ, то економическите и социални условия на 
съвременното общество — човечеството ще се по-
добрятъ, защото хората ще иматъ още единъ не-
изчерпаемъ източникъ за сила и енергиятични 
ресурси. 

Инж. Хр. Учкуновъ — Пловдивъ. 

Парните турбини „Люнгстрьомъ." 
1) Общо. 

Благодарение на постигнатите блескави ре
зултати въ парно-економично отношение и голе
мите си преимущества въ експлоатацията, като 
лесно обслужване, голема сигурность въ работата 
и пр., парните турбини система „Люнгстрьомъ" 
предизвикаха общъ интересъ всредъ техническите 
кржгове въ чужбина. Последния още повече се 
засили откакто въпросниятъ патентъ беше разра-
ботенъ отъ шведската фабрика „Сталъ" въ Финс-
понгъ, която комбинира една гениална турбо-гене-
раторна конструкция. Последната доби презъ по
следните 10 години световна известность и повече 
отъ 4 милиона конски сили вече работятъ по раз
ните части на земното кжлбо. 

Ето какъ преценява Baurat Haeberle *) отъ град
ската електрическа централа въ Щутгартъ въпрос
ните турбоагрегати „Сталъ": 

„Никоя отъ поканените турбинни фабрики, съ 
изключение на Svenska Turbinenfabriken Aktioenbola-

^Ljungstrom-Damhfturbine" - Baurat Haeberle, p«. <j. 
1930 год. на св. .Archiv fur Warmewistscbaft imd Dampfkessel-
•wesen," издаваяъ отъ V. D. I. — Berlin. 

get „Ljungctrom" („Stal") въ Фингспонгъ (Швеция), 
не можа да разреши поставената въ края на 1927 г. 
задача : Монтиране на ограничено мъсто въ цен
тралата една силова единица съ по [възможность 
най-голема мощность която да работи най-економич-
но и да понася 3500 часа годишно основния товаръ 
на централата. На тази фирма беше възможно да 
монтира на даденото место едно нормално турбо-
динамо отъ 12500/15600 киловата. Преди всичко се 
направи опитъ да се достави отъ некоя германска 
фирма турбина отъ тази система. Следъ като пропад
на този опитъ, въпреки загриженостьта за герман
ската парно-турбинна индустрия, поржчката беше 
дадена презъ февруарий- 1928 г. и споредъ плана 
пусната презъ м. ноемврий с. г. въ експлоатация." 

Ние знаемъ, че не така лесно-може да се из
тръгне отъ германски индустриалецъ едно призна
ние като горното, ето защо обяснимъ е интересътъ 
между техниците къмъ тази система турбини. 

Понеже литературата на български върху пар
ните турбини изобщо имаме съвсемъ малко, а спе
циално за турбините „Люнгстрьомъ" никакъ, то въ 
качеството си на заведующъ парна централа „Вж-
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ча" — Пловдивъ, въ която еж инсталирани два тур
боагрегата по 850/1200 киловата и единъ 1700/2400 
киловата система „Сталъ," често съмъ билъ под-
канянъ, особенно отъ преподаватели въ средните 
технически училища, да дамъ едно конструктивно 
описание на тази система турбоагрегати. Освенъ 
тригодишниятъ експлоатационенъ опитъ съ тези 

Фиг. 1. — Схема на една радиялна двуходна тур5ина. 

турбини, имахъ възможность въ заводите на фа
бриката да се запозная и съ процеса на производ
ството, ето защо, ще се постарая съ настоящите 
си редове да задоволя и проявеното любопитство 
отъ страна на познати въ родната ни техника тех
ници, които, водени отъ наученъ интересъ, посетиха 
презъ последните неколко години централата ни. 

Благодарение на големата самобитность на 
шведската техника и на късното въвеждане на тур
бината „Люнгстрьомъ", казано 
е за нея и въ германската ли
тература, като „Die Dampfturbi-
nen" Zietemann, „Dampf ft. 
Gasturbinen" — Stodola и пр. 
твърде малко. 

2) Описание на парната 
турбина „Люнгстрьомъ"'*) 

Парната турбина „Люнг
стрьомъ" е двуходна (противо-
ходна) и работи възъ основа 
на реакционния принципъ съ 
радиално (отъ вжтре на вънъ) 
експандиране на парата. Фиг. 1 
показва схематически нейния 
принципъ. Отъ нея е видно,, че 
тя се състои отъ два перкови 
диска, въртящи се въ противо
положни посоки и н о с е щ и 
определено число перкови вен
ци. При това, перковите венци . 
на единия дискъ се движатъ 
между перковите венци на дру
гия дискъ. Отъ тукъ става яс
но, че тя нема неподвижни 

направляващи парата а п а р а т и , а перките на 
единия дискъ служатъ като направляващи перки 
за перките на другия дискъ. Посредствомъ тази 
гениална конструкция съ концентрично разположе
ни перкови венци, размерите на перковата (лопа-
тъчна) система на турбината „Люнгстрьомъ" се на-
маляватъ извънредно много, тъй като почти всич-
киятъ . безполезенъ" материалъ, който се среща, при 
другите парни турбини въ турбинните колела и 
промеждутъчните стени, тукъ става излишенъ. 
Благодарение на това, турбините „Люнгстрьомъ" 
могатъ да бждатъ направени отъ първокласенъ 
шведски материалъ (стомана), безъ да се повиша
ва чувствително цената имъ, въ сравнение съ дру
гите системи турбини. 

При турбини за по-голема мощность (отъ 3000 
до 50.000 kw.) гдето крайния обемъ на парата ста
ва много големъ, еж монтирани къмъ всеки пер-
ковъ дискъ още и радиално поставени перки, които 
работятъ съ неподвижно къмъ обвивката на тур
бината прикрепени направляващи апарати (фиг. 2). 
Тукъ се прибавя значи къмъ противоходната сис
тема съ радиаленъ паренъ потокъ и една турбина 
съ двоенъ аксиаленъ потокъ. Тази конструкция съ 
двойно изтичане на парата позволява да се изпол-
зватъ особенно големите обеми на парата въ по-

' следното перково стжпало. 
Понеже пжтьтъ на парата презъ перковата 

система е твърде късъ, то целата конструкция на 
турбината непременно требва да бжде изработена 
при строго съблюдение на термическите напреже
ния на материала. И тъкмо въ това направление 
турбината „Люнгстрьомъ" направи революция въ 
турбинното строителство. Съвършенниятъ топливно* 
еластиченъ монтажъ на отделните части прави 
турбината нечувствителна къмъ внезапни промени 
на товара, и дава възможность да се намали про-

*) Б. Р. На интересуш дитЬ сз отъ 
устройството на различните видове 
турбини включая и „Люгстрьомъ* 
препоръчваме новоизлезлото руко
водство о т ъ преподаватетите въ 
морското машинно училище, К. Ге-
оргиевъ и Инж. К. Давидовъ »Парни 
машини и парни турбини*. ZiXMSS Фиг. 2. — Напреченъ разрезъ на една 14"0ЭЭ клв. турЗина. 1 — Капала за входя дата 

пара; 2 — Канали на претоварването. 

Ползвайте се отъ рекпамитЬ. — Давайте реклами въ списанието 
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:цепа между отделните подвижни части до мини-
мумъ, безъ съ това да се вреди на експлоатацион
ната сигурность. За избегване на термическите на
прежения, турбинните дискове еж разделени на 

. части, които еж свързани помежду си посредствомъ 

.еластични елементи (експанзионни пръстени). Така 
, напр. показаната въ фиг. 2 перкова система е със
тавена отъ три части, свързани помежду си съ ра-
диални конически щифтове, които даватъ възмож-

•Фиг. 3. — Разрезъ га перкоБИ1 венецъ съ усилвателните ' 
и ексинзионни пръстени. I 

ность на всека часть отъ перковия дискъ да се 
разширява свободно, безъ съ това да упражнява 

(•влияние върху останалите части. 
Отделните перкови венци се прикрепятъ сж-

що така чрезъ екс 1анзионни пръстени къмъ дис
ковете. Фиг. 3 показва едно таково сечение презъ 
единъ перковъ венецъ, 1 е перката, която е вал
ьцована въ усилвателния пръстенъ 3. Единиятъ отъ 
тези усилвателни пръстени е съединенъ посред-

•ствомъ експанзионния пръстенъ 5 съ съединител

ния пръстенъ 7, който отъ своя страна вече е за-
крепенъ въ самия турбиненъ дискъ 8 здраво. Всеки 
усилвателенъ пръстенъ носи освенъ това и по една 

/—-W^^JM 

Фиг. 4. 

• ч 

набивка отъ тънка ламарина 4, които не позволя-
ватъ парата да преминава въ следующия перковъ 
венецъ. Експанзионниятъ пръстенъ има за задача: 
първо да поеме момента на въртението и второ да 

Фиг. 5. — Схема на една турбоагрегатна инсталация „Сталъ". 1. Вентилатори .._ г г 
. вентилъ; 8. оЗвивка на турбината; 9. вгнтилъ на претоварването ; 10. възбу-ключващъ вентиль 

дителка; 11. 
4. пускат, и регул 

на роторитЬ ; 2. Статори ; 3. Бързоиз-
^ ; 10. възбу-
29. комби ни-конд^нзаторъ; 14. циркулационна помпа; 13. кондгнзатна помпа; 23. маелгнъ охладитель 

рлнъ разрушитель на вакуум i и кондезаторгнъ балансъ; 43. хр_лштгл.:а помпа. 

И з п л а т е т е а б о н а м е н т а с и . 
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WW 
пречи на топливното преминаване отъ перковия ве-
нецъ къмъ турбини"я дискъ. По този начинъ се 
предпазва перковия венецъ отъ опасни термически. 
напрежения. При една внезапна промена на това
ра, благодарение на малките си маси, перковите 
венци се загреватъ много по-бързо отколкото тур-
бинните дискове, ето защо, ако перковите венци 
беха свързани съ диска нееластично, щеха да се 
появатъ грамадни въздействия. Експанзионниятъ 
пръстенъ, при нееднакви температури на двата си 
края, променя само своята коничность, обаче за
пазва кръгообразната си форма, понеже темпера
турата въ средната тънка часть о се повишава или 
понижава постепенно. Така, всички опасни напре
жения на материала, предизвикани отъ неравно
мерно съгреване двата края на експанзионния пръс
тенъ, еж напълно избегнати. Благодарение на тази 
своя термично-еласпгична конструкция, турбините 
„Люнгстрьомъ" могатъ да работятъ съ най високи 
налегания и температури на парата. 

Премахването на аксиалния натискъ става 
съ помощьта на лабиринтните набивки, които се 
състоятъ отъ два диска, снабдени съ тънки ламари-
нени набивки. Едната отъ лабиринтните шайби се 
движи съ перковото колело, а другата е прикре
пена къмъ неподвижната странична парна камера 
(вижъ фиг. 2). Поемането на аксиалния натискъ 
става и тукъ, както и въ перковата система, като 
се намалява парното налегане. При все това, на 
края на осите е предвиденъ по единъ страниченъ 
аксиаленъ лагеръ (фиг. 5), които придържатъ осите, 
при внезапна промена на товара, къмъ нормалното 
имъ положение. 

Парните камери, въ които влизатъ паропус-
кателните тржби еж разделени съ една концен
трична промеждутъчна. Така образувалата се вън
шна камера на претоварването може да се тури въ 
връзка съ нахлуващата пресна пара посредствомъ 
вентилите на претоварването (фиг. 2). Съ това става 
възможно вкарването на пара и въ едно стжпало, 
което се намира на единъ по-големъ диаметъръ и 
да се развие по-големъ моментъ въ случай на пре
товарване. 

Непроницаемостьта между осите на турбината 
и турбинната обвивка става съ помощьта на една 
много ефективна аксиална лабиринтена набивка 
(фиг. 4). 

Последната се състои отъ десетина гребено
видни шайбички, които еж снабдени съ набивъчни 
ребра, като едните отъ техъ еж прикрепени на 
остьта, а другите на турбинната обвивка. Благода
рение на това радиално нареждане на набивките, 
аксиалниятъ лабиринтъ получава много малки раз
мери. Ребрата на лабиринтните небивки, както и 
тези на всички останали набивки по перковите сис
теми, еж направени толкова тънки, че ако настжпи 
нейде търкане, то ребрата просто се изхабява, безъ 
да става стопяване на метзла, което би могло да 
се предизвика отъ високата температура, получена 
при търкането. 

Проникващата презъ осните лабиринти пара 
не се испуща въ машинната зала, а се отвежда 
въ единъ малъкъ повърхностенъ нагреватель за 
съгреване на хранителния кондензатъ. 

(Следва). 

Саморегулиране на елекрическия моторъ. 
Всека машина, като парна, дизелова или по

добна темъ, има нужда отъ регулиране презъ вре
ме на товарене. Напримеръ, при дизеловия моторъ, 
колкото повече се товари, толкова повече газйолъ 
му се дава отъ регулатора. 

Дали е тъй съ електрическия моторъ ? Не, на 
него нема никакъвъ регулаторъ, нищо не му се 
дава, а той самъ си взема толкова, колкото му е 
потребно. Това е едно отъ най-големите му пре
имущества, което никоя друга машина не притежава. 

Но въпросътъ е сега, какъ така се самъ ре
гулира? Та не може ли да работи винаги съ единъ 
и сжщъ товаръ, напримеръ, пъленъ, ами взема 
толковэ, колкото му е потребно. Повече и да се 
иска да му се даде, не може, освенъ ако започне 
да се товари, т. е. да върши по-тежка механическа 
работа. 

Напримеръ, единъ електромоторъ отъ 10 кв., 
при празенъ товаръ консумира около 1 кв. Ако се 
иска, да вземе повече енергия, да консумира повече, 

""~ да му се променя товара, т. е. да работи 
при пр&а»цъ ходъ, той не го иска и не взема, оста
ва винаги въредъ на себе си и продължава да 
взема само 1 кв.Той взема повече само тогава, 
когато започнатъ да го товарятъ. 

Защо и какъ прави той това? 
На всекиму е известно, че колкото една ма

шина се повече товари, тя намалява своите оборо
ти, безъ разлика каква е тя. Единъ конъ сжщо 

при по-големъ товаръ по-бавно ходи. Така е и съ 
електромотора; тукъ той не прави никакво изклю
чение, колкото повече го товаримъ, той намалява 
оборотите си, докато най-сетне се претовари и 
спре. Но заедно съ товаренето, паралелно взема 
енергия отъ мрежата на която е прикаченъ, което 
лесно може да се провери съ ватметъръ. 

Най-напредъ ще разгледаме електромоторъ 
за правъ токъ, а после за променливъ. 

Ако единъ такъвъ моторъ, .който работи при 
определенъ товаръ, е нужно да се натовари съ 
повече, напримеръ, отъ половина на пъленъ товаръ,-
какво мени той най-напредъ- оборотите си, те на-
маляватъ. Много естествено, защото повече е на-
товаренъ. Но какво следва ? Магнитното поле, кое
то е постоянно, започва по-бавно да се сече отъ 
намотките на ротора; електродвижущата сила Е, 
която се индуктира въ него отъ пресичането на 
полето, което е образувано отъ тока въ полюсите, 
започва да намалява, да става по-малка, което се 
дължи на по-бавното въртение, т. е. на по-бавното 
пресичане на силовите линии за секунда време. 
Елекродвижущата сила индуктирана въ ротора Е 

е равна Е = z — • ^ ^ • 10~8 волта, кждето z оз-а ьи 
начава магнитния потокъ, s числото на проводни
ците, b числото на бобините, а числото на пара
лелните проводници, р половина числото на полю
сите и п оборотите. Въ една електрическа машина, • 
конструирана, всички тези данни еж величини по-
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стоянии съ изключение на z и п. Тогава може да 
s. b . р 
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или Е = с. z . п, кждето с — • .10- Въ с 

•се напише уравнението така Е = ——-•-— • 10~8 z n 
а 60 

s_b. p 
а 60 

влизатъ само постоянни величини и единъ пжть 
дадени те не се менятъ, тъй че свободно може 
да се вземе като една постояна величина или кон
станта, както това е сторено съ буква с. Магнит-
ниятъ токъ z отъ своя страна е пропорционаленъ 
•на електрическия токъ,отъ което следва, че може 
ла се напише z == k I, k e факторъ само, а 1 — 
сила на тока. 

Отъ друга страна какво имаме? Самиятъ елек-
-тромоторъ е свързанъ на електрическа мрежа съ 
определенъ волтажъ, напримеръ — TJ; то всеки мо-
ментъ требва да имаме, че U да бжде равно на 
индуктираната електродвижуща сила отъ магнит
ното поло плюсъ загубата на напрежението въ на-
|Мотките. TJ — Е -f- I R. Оть тукъ следва Е = U—IR. 
Двете напрежения TJ и Е си дейстаатъ винаги об
ратно, те взаимно се унищожаватъ. Такова равенст
во требва да сжществува за всека електрическа 
машина. Въ него сжщо се вижда че и U и R еж 
постоянни величини. U е натрапеното напрежение 
отъ мрежата, което се подържа винаги еднакво, а 
И съпротивлението, което сжщо не се мени. Тогава 
остава само Е и 1 да се менятъ. Е = с. z . n = 
•U — 1 R, ако въ това равенство помножимъ и двете 
части съ едно и сжщо число, то нема да се из
мени, напримеръ съ I, тогава получаваме: 

E I = c . I . z . n = U I - P R . 
U I = c I z n е електрическата енергия, която елек
тромотора превръща въ механическа, U I е енер
гията, която получава, а V R е загубата въ то
плина. Понеже загубата въ единъ електромоторъ 
не е голема и ако я пренебрегнемъ получаваме 
Щ I =- с I •/. —= U 1 или Е —= с z п = U. При натова-
ряне на електромотора, както се спомена, се мени 
*Е или z и п. За да сжществува равенството 
'Е = с z n = U, условие необходимо, при товарене, 
когато п намалява, требва z да расте, понеже с е 
постоянна величина. Съ z се увеличава и I, понеже 
еж пропорционални величини, а I за да порастне, 
да се уголеми, нема отъ кжде да се вземе токъ 
освенъ отъ мрежата. Съ увеличение на I, се уве-
личаватъ и продуктите U I и Е 1, което значи мо
тора повече взема и повече отдава. Отъ това се 
вижда каква роля играе намалението на оборотите 

•и какъ въ зависимость отъ техъ се регулира самъ 
моторътъ. Съ увеличение на I се увеличава и ма
гнитното поле, а съ това и Е, така че винаги тръб-
•ва да сжществува I = U — I R. 

Самоурегулнране на асинхроненъ моторъ. Сж-
що и той -съ увеличение на товара, намалява и 
оборотите си, докато дойде най-сетне тъй нарече
ния моментъ на катурване (Kuppmcment) за да за
пре. Единъ асинхроненъ моторъ, въ който е пу-

-снатъ електрически токъ и на който ротора се 
задържа, т. е. не се върти, не представлява нищо 
друго освенъ единъ трансформаторъ. 

Въ такова положение се индуктира токъ съ 
най-големо напрежение-за ротора, презъ неговите 

•намотки минава и максималния допустимъ аперажъ. 
Такъвъ моторъ при празенъ ходъ има известно 
число обороти, които еж малко по-малки отъ син
хронните му. Синхронни обороти еж тези при 
които единъ идеаленъ асинхроненъ моторъ би се 

;Движилъ и при които се движи единъ синхроненъ. 

Това еж п 60. v 
, кжде v е фреквенцията (перио

дите) на променливия токъ и р числото на чифто
вете полюси. Напримеръ, при една двуполюсна 
машина р = 1, при четириполюсна р =— 2 и т. н. 
Асинхронниятъ моторъ се движи съ ги обороти, а 
не съ п както ротира магнитното поле. ш е винаги 
по-малко отъ п. Значи той губи отъ синхронните 
си обороти, тази разлика п - ги, делена съ и дава 
така нареченото хлъзгане (Schliipftmg) на мотора. Ако 

бележимъ хлъзгането съ f то имаме f = — —• 
Поумножено f съ 100 дава го въ проценти, или 
f у0 — 100. Напримеръ, единъ асинхроненъ 

моторъ се движи съ 1440 оборота и чиито синхронни 
обороти еж 1500, има хлъзгане 

Р/. = 
1500 — 1440 

1500 
100 = 4°/с 

Променливиятъ токъ има v периоди въ секун
да, магнитното поле сжщо и то сече намотките на-
ротора и статора. При v периоди, отговаря една ско
рость за магнитното поле п. Съ такава скорость се 
сечатъ и статора и ротора, ако стои. Въ такъвъ 
случай се индуктира токъ, големината на напре-

2г жението на който е равна на Е = -—== v. z. 2wf . Ю - 8 

) 2 
волта. Въ това уравнение Есичките величини еж 
постоянни само z и v еж променливи и то добива 

2 -
следния видъ Е = с. г . v, кждето с = -——. 2 hwf 10~8. 

\ 2 
Електродвижущата сила Е е пропорционална, значи 
на z и v. Напрежението въ статора е Ei = a z v, въ 
ротора Е2 —: c2 v. v2, кждето \г еж периодите на 
тока въ ротора. 

Магнитното поле се движи съ скорость п, 
която отговаря на v периоди. Ротора се движи съ 
in обороти, на техъ отговаря фреквенция vi. 

vie, обаче само фиктивна величина, тя не сж
ществува, тя не отговаря на никакво сечение на 
магнитното поле. Магнитното поле и роторътъ се 
движатъ въ една и сжща посока, първото се движи 
съ по голема скорость п и настигва рртора, пресича 
го и индуктира токъ въ него, защото се знае че п > ги. 
Магнитното поле настига п - m пжти ротора и на 
това пресичане отговаря v« или обороти n2 = n —-/ii 

п — ги „ _. за секунда ; v3 = —-хх— Р. Отъ тукъ • става ясно, 
че V2, сеченето на намотките въ ротора завкси 
отъ разликата п - г п ; колкото тя е поголема, тол-
кова и V2 е по-големо. При ги = 0, v5 — „ .p=v, 
или токътъ въ ротора има сжщата фреквенция, 
каквато и статора, т. е. Роторътъ стои. Въ такъвъ 
случай имаме трансформаторъ и Е, добива своя 
максимумъ, понеже \г е максимумъ, а Е* = са г vs. 
При ni = n, имаме V2=—0или ¥л~ а г\t=;c2.z.O = 0. 
Напрежението въ ротора въ този случай е равно 
на нула, Е2 = 0 ; токъ не се индуктира. Въ този 
случай роторътъ се движи съ сжщата скорость, 
каквато и магнитното поле, последното не може 
да го настигне и за това не индуктира токъ. 

Отъ всичко това се вижда, че колкото повече 
се товари единъ моторъ. толкова оборотите му 
намаляватъ, толкова повече магнитното поле сече 
ротора, толкова електродвижущата сила Е2 е по
голема, а съ увеличение на Е» се увеличава и I, — 
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токътъ въ ротора. Съ увеличението на h следва и 
увеличението на z — магнитния потокъ, а за него
вото увеличение се взема токъ отъ мрежата, или 
I — токътъ въ статора расте. Съ увеличение на I 
се увеличава и товара (мощностьта) на мотора по
неже въ произведението му N = IU costp, влиза и I. 

N е електрическата енергия, която моторътъ 
тегли за секунда. 

Така, че единъ електромоторъ, споредъ товара. 
си, взема и необходимата му енергия. Той не при
знава никаква чужда регулация и никакво вмеша
телство въ неговото действие. Единъ видъ казва г 
„Искайте работа отъ менъ, азъ самъ ще се нагодя." 

Инж. К. Христовъ. 

Пресметане на разменни зъбни колела за нарезване-
на нарези за разни случаи. 

(Продължение отъ бр. 3 и 4). 

Многоходовь нарезъ. 
При многоходовия нарезъ немаме само едно 

нарезвание, но между нарезите (навивките, ходо
вете) на това едно нарпзчанче еж нарезани наре
зите и на едно второ, трето, четвърто и т. н. на
резвание и споргдъ това различаваме 2—3 и т, н. 
ходово нарезвание. За да нарежемъ единъ 4-хо-
довъ нарезъ, най-напредъ нарезваме окончателно ед
ното нарезвание и следъ това требва да подиримъ 
истинското начало на второто нарезвание. За тая 
цель инструменталната шейна (супорть) се връща 
въ първоначалното положение при започвание на 
първото нарезвание, разменните колела се от-
цепватъ така, че да може да се завърти колелото 
върху работното вретено, разбира се заедно съ 
него, на '/* отъ обиколката си. Обаче, за да може 
това завъртвание да става точно, необходимо е 
при пресметание на разменните колела, това на 
работното вретено да се избере така, че числото 
на зжбигв му да бжде делимо на 4, значи да бж-
де 20-то, 40-то, 60-то или 80-то колело. Ако спо
редъ пресметането колелото на работното вретено 
се получи съ 20 зжба, то за второто нарезвание 
колелото требва да се завърти на 5 зжба. По 
сжшия начинъ се завъртва третото и четърто-
то нарезвание. За единъ 3 ходовъ нарезъ колело
то на работното вретено требва да се избере съ 
30, 45, 60, 75, -90, 120 зжба, за 5-ходозъ нарезъ 
требва да се избере колело съ 20, 25, 30 и т. н. зжба. 

Разменните колела се пресметатъ по извест
ния вече начинъ, необходимо е само да се внима
ва, щото колэлото на работното вретено да има 
такова число зжби, което са бжде делимо чрезъ 
числото на ходовете. 

\3adava 12. При преводно вретено съ щ =• 2 
нареза да се нареже 3-ходовъ нарезъ. Числото на 
нарезите Т1 = б нареза на единъ цолъ за едното 
нарезвание (едната витлова линия). 

Решение: щ = 2 нареза; п = б нареза. 
45.50 z ni _ . 1 1.1 

- = т = 2:б = т = - - -
75.90 • 

Провгьрка: г: Z = m : n 
3 .2 1:3 = 2:n, n: 

1 6 наръза. 

Следъ първото нарезвание разединяватъ се 
разменните колела и се завъртва колелото на ра
ботното вретено на 15 зжба. Следъ това се започ
ва второто нарезвание, а следъ свършването му и 
третото. 

Задача 13. При преводно вретено съ S = 10 м.м; 
стжпка, да се нареже единъ многоходовт нарезъ-
по даденъ образецъ. 

Решение: Понеже въ задачата не еж дадени 
данни, требва азъ самъ да намеря, колко нарези 
п се падатъ на 1 цолъ или каква е стжпката s на • 
нареза; освенъ това требва още да установя ка-
къвъ е нареза: 2-ходовъ, 3 ходовъ и т. н. 

Намирамъ, че образеца е единъ 2-ходовъ-
винтъ. Измервамъ разтояниетою между две съсед
ни навивки, което е 2'4 м. м. Обаче тази най близ
ка съседна навивка не принадлежи на първото на-
резване, защото ние, както видяхме, имаме единъ 
2-ходовъ винтъ. Значи имаме да чарезване нарезъ 
не съ 2"4 м. м., но съ s = 4-8 м. м. стжпка. 

s = 4-8 м. м., S = 10 м. м. стжпка. 
"• — J . s , 4-8 _ 48 _ 1 2 _ ^ 4 _ 3 0 . 6 0 ; 

1 — Z "" S ~ 10 —100 ~ ~ 2 5 ~ 5 . 5 — 5 0 . 7 5 -
Провгърка: z: Z —= s : S 

n OR i n 1 2 - 1 0 

12:25 —: s: 10, s : 25 
24 4 

= 5 = 4 - r = 4 - 8 . . . . 

Упражнения . 
1. При преводно вретено съ стжпка S 

да се нареже 4 ходовъ нарезъ съ стжпка s 
2. При преводно вретено съ m 

,да се нареже 5-ходовъ нарезъ съ п = РД нареза/1" 
на еднаква витлова линия. 

10 м.м. 
4'4м.м. 

4 нарези 

Нарязване нарези и влиянието на мерната 
на свиванието 

Понекога става нужда приготвения нарезъ да 
се закали, вследствие на което предмета се скася-
ва чрезъ свиванието на метала. Появилата се раз
лика отъ това скжсяване, което е твърде незначи
телно спремо искания нарезъ за обикновени работи 
е безъ значение, обаче за точни предмети тази раз
лика требва да се избегне. 

Скъсяванието се равнява около 2 м. м на 1 м. 
дължина, а за \ч англ. то се равнява на 004 до 

25-4 005 с м. По-нататъкъ 004 = =—- = 254 :4 = 635, 
004 

т. е. 004 м.м. е една 635 часть отъ 1 " ; 005 е една 
508 часть отъ 1", защото 25'4:005 = 500. 

Съ неколко примера ще посочимъ какъ се 
взема подъ внимание влиянието на свиването при 
пресмятание на разменните колела за такъвъ видъ-
нарези. 

Редакцията приготовлява отчета си за конгреса. 

file:///3adava
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z 
1=г 

Л. Предмета и преводното вретено дадени по число 
на наргьзх.тчь. 

Задача 14. При преводно вретено съ ги —: 2 
нареза да се нагеже нарезъ съ п = 18 нареза. 
Мёрката на свиванието = 0 0 5 м.м. на 1 цолъ. 

Решение: п = 1 8 нареза, щ = 2 нареза. 
В- — А — А-
п ~ ~ 1 8 ~ 9 

Съ полученото отношение неможемъ да пре-
сметнимъ съответните разменни колела, защото 
следъ закаляване на нареза ще последва едно 
свиване съ 0-05 м.м. на \и (25-4 м.м.), стжпката ще 
се свие, — ще стане по-малка — и следователно 
на 1'1 дължина ще се явятъ повече нарези. За да 
избегнемъ това, ний предварително още при пре-
смятанието ще вземемъ една по-голема дължина, 
която да се равнява на 25-4 м. м. + мерката на 
свиванието 005 м. м. на 1<", и върху тази нова дъл
жина отнасяме дадените 18 нареза (ще предста-
вимъ винта съ 18 нареза на \ п разтегнатъ на дъл
жината 25-4 -f- 005 м. м.) — значи ще смятаме съ 
нарезъ, който има по-голема стжпка, съ огледъ 
на мерката на свиванието, и следователно ще има
ме едно ново преводно отношение за определение 
разменните колела : 

25-4 

ni 

м.м., s = 
25-4 + 0-05 

18 м.м. ; 

s _ 25-4+ 0-05. 25-4 
: 2 

1 .25-45 
Z n S 18 
25-45 . J2fr4 _ 2.25-45 _ 

18 2 18 .254 9.25-4 
_ 1 . 2545 __ 1 . 509. 
~ 9 ' 2540 ~~ 9 ' 508' 

Отъ резултата се вижда, че даденото пре
водно отношение — требва да се умножи на от
ношението отъ уголемената къмъ дадената дъл
жина, което за свиванието 005 м.м. на 1 ' е постояна 

( 509 \ ———), за да се получи новото отношение. 

По-нататъкъ, понеже 509 е лошо разлагаемо 
число, ще изместваме дробьта малко • на долу: 
1.507 1 .3 .13 .13 
=— ——•, следъ това разлагаме 

1 . 1 . 1 3 . 1 3 тяваме отново : 

1Г27ТТ723' с ъ к р а-
и отъ последния ре-

3 . 2 . 1 1 . 2 3 ' 
зултатъ образуваме три двойки колела: 

1 .13 .13 _ 20 .65 .65 , 
6 . 1 1 . 2 3 ~~ 120.55.115 

20 .65 .65 1.13.13 169 
1 —-Пров)ърка 

z : Z — ni 
169:1518 = 2 : 

120.55.115 6 .11 .23 1518' 
n 

1518.2 
ii = 169 

3036 
169 

= 179645 нареза на 1 цолъ. 
Изчислението показва, че съ получените раз 

менни колела се нарезватъ 17-9645 нареза на У . 
Следъ закзляванието тия нарези се свиватъ на 
дължина 25-4 м.м. съ величината на свиванието на 
единъ цолъ 005 м.м., т. е. ще остане 25-35 м.м. Ос
тава да изследваме, следъ свиванието, колко на
реза ще се съдържатъ на У = 25*4 м.м. 

Понеже 17-9645 нареза следъ закаляването се 
свиватъ на 25-35 м.м., то на 1 милиметъръ ще се 

17-9645 
падатъ наръза, а за величината на свива
нието 005 м.м.: 

17-9645 
25-35 " 005 = 17-9645 5 1 

——— = 17-9645 
2535 - 507 

= 00354 нареза, значи 17-9645 нареза на 1" преди 
+0-0354 закаляванието, и ' нареза на 1" следъ за-

каляванието. 
Както виждаме почти точно 18 наръза (лип

сващата часть п практически е безъ значе
ние) на У . Тукъ требва да имаме на разположе
ние две 65-ти колела и едно 115-то колело. 

Отъ изложеното решение на задачата след-
ватъ правилата : 

1- Пресмята се по известния начинъ преводното 
отношение на разменнипиъ колела. 

2. Умножава се полученото отношение съ фак-
тора ——— (гл. задачата). 

50b 
3. Пресмятаме следъ това разменнипиь колела по 

извеетния вече начинъ 
4. Провпрката извършваме по показаният спо

соби; обаче получения резг/лтатъ {който винаги се по
лучава по малко отъ исканото число нарпзи) се увели
чава, като се събере къмъ него 507 та чаетъ отъ чис
лото на нарпзипт, получени споредъ прссмптнатипт 
разменни когела (преди закаляванието). 

Задача 15. При преводно вретено съ т = 4 
нареза да се нареже нарезъ съ п = 111г нареза. 
Мёрката на свиванието = 0'05 м.м. на 1 цолъ. 

Решение, п = 7'/з нареза, m = 4 нареза. 
. z ni и. 71 / л . 15 8 

— Z — n — ' 2 15 * 
8.507 _ 8 . 3 . 1 3 . 1 3 4 . 1 . 1 3 . 1 3 __ 
15.506 ~ 15 .2 .11 .23 ~ 5 . 1 . i f . 2 3 ~~ 

4 .13 .13 _ 40 .65 .65 
"~ 5 .11 .23 ~~ 50.55.115 ' 

40 .65 .65 _ 4 .13 .13 __ 676 
Проверка: 5 0 5 5 U 5 - 5 .11 .23 - 1265* 

z:Z =— ni :n 
. - - ,„,.,. л 1265.4 1265.1 
676:1265 = 4 :n, n = - 676 

7-4852 нареза. 
169 

3. Ha 0-05 м.м. ще се паднатъ: - - - - - . 005 = 
25-35 

7-4852 _ 7-4852 n m . a , 
5 = — = ; r - = 0,0148 нареза, 307 2535 

следователно 
7-4852 нареза 1" преди закаляванието, и 

+ 0-0148 
7-5000 

нареза на У следъ закаляванието. 

Упражнения. 
При ги = 2 нареза да се наръжатъ п=-10 нареза 

„ „ 2 „ „ „ . . 6V4 „ 
„ „ 2 „ „ „ п . . 4 /, „ 

4 „ „ „ » „ 15 „ 
" " леи 
. „ 4 „ 16V, „ 

» 4 , ,, » »''8 » 
„ „ 6 „ , 14 „ 

„ 2V2 » » » » n 9 „ 
До края на годината изплатете абонамента си. 
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Ако мерката на свиванието е дадена 0Ю4 м.м., 
то пресмятанието се развива по сжщия начинъ, 
само требва да се има предъ видъ, че 0-04 = 

V 25-4 = ——— = -——-, следователно, преводното отноше-
635 635 б 36 

ние на разменните колела ще се умножава съ ^ 
(гл. т. 2 правила отъ задача 14). Понеже тия числа 

625 
лошо се разлагатъ, ще ги изместимъ на ———-, и 

като ги разложимъ получаваме: 
625 
624 

624 
5.5.25 
4 .12.13' 

Задача 16. При преводното вретено съ ш = 3 
нареза да се нареже п =-5 нареза. Мярка на сви
ванието = 0*04 м.м. / \1'. 

Решение: 
1. п==5 нареза, ш = 3 нареза. 

. z _ ni 3 
1 — Т~~й~ У 

3.625 _ 3 . 5 . 5 . 2 5 _ 1 . 1 . 5 . 2 5 _ 5 .25__ 
*" 5.624 — 5 . 4 . 1 2 . 1 5 — 1 . 4 . 4 . 1 3 — 1 6 . 1 3 " " 

_ 25.125 
— 80.65' ' 

3. Провпрка: 
25.125 1.125 125 
80.65 
m :п 

16.13 

125:208 = 3:n, n = 
208.3 624 

125 125 

208 

= 4-992 нареза. 

4*992 На 0#04 м.м. ще се паднатъ: -—=——.004 = 
iLO'ib 

= 4-992 . - 4 F = 4 " 2 • 15л = 0 0 0 8 н а Р ^ з а 
2536 oJ4 

следователно 
4-992 нареза на У преди закаляванието, и 

+ 0-008 
5-000 нареза на 1 " следъ закаляванието. 

Упражнения . 
При ги = 2 нареза да се нарежатъ n — 7V2 нареза 

Q 3 / 
tt n tt в ^ 4 » 

Я1/ n » n и ° ' з » 

I t / м » w „ * ' 3 » 
20 

I, » f, tt ^ и » fi2/ tt It tt tt ^ ' 3 » 

tt tt » I» - ^ *• 

22Va 
n tt it tt ^-c* ' * tt 

Следва. 

n 

„ 
t t 

„ 
» 
„ 
и 

и 

1» 

f f 

f f 

t » 

w 

n 

n 

n 

2 
2Vi 
2V« 
2Va 
4 
4 
6 
6 

Ж. Бърневъ — София. 

Новата архитектура въ Европа. 

S T J - ' 

всекжде по различни начини, ето защо модернис
тите въ тези държави може да се разделятъ на 
неколко групи. Въ групата на крайните модер
нисти еж: Германия, Холандия, Русия и Чехия. Въ 
другата група еж Австрия и Чехия. Въ трета гру
па еж рационалистите отъ Франция въ четвърта 

Т 

» • - • « • » 

Да се изследва новата архитектура въ Европа 
днесъ и да се говори за всичко което се строи е 
задача, която ще обеме много томове. Не е обаче 
невъзможно въ кратките бележки, които ще да
ваме за напредъ да покажемъ некой отъ новите 
работи на европейските архитекти отъ разните 
страни. Модерната архитек
тура въ всеко време е явле
ние, което подлежи на изу-
чване, защото резултатите 
му виждаме по-кжено. Как
то въ архитектурата, така и 
въ всички клонове на жи
вота винаги се срещатъ хо
ра, които се придържатъ 
къмъ стари изпитани прин-

.ципи и други, които се впу-
щатъ по съвършено нови 
пжтища, лутатъ се изъ техъ 
и създаватъ нови принципи. 
Цельта на нашите бележки 
ще бжде именно да опи-
шемъ и покажемъ работите 
на вторите, които често еж 
непризкавани, но тези хора 
еж били мостове къмъ ново
то, чрезъ техъ човечество
то е крачило напредъ. Те 
сж»посочвали пжтя и очер
тавали физиономията му. Ще 
разгледаме представителите 
на тези новаторски движе
ния въ европейските дър
жави — Холандия, Германия, Франция, Австрия, 1 — новокласическата скандинавска школа еж Шве-
Швеция, Дания, Финландия, Норвегия, Англия, Ру- ция, Финландия, Норвегия, Дания, въ пета — ново-
сия, Италия и Чехия. Новаторството се развива на | класическата италиянска и т. н. Това разпределение 

Конгресътъ на Бъпг. техници е обявенъ за 8 февруарий 1931 год. 
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Фиг. 1. — Ярх. W. Dudok. — Изгледъ на банята въ гр. Хилверзумъ (Холандия) 
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разбира се не е абсолютно, тъй като въ всека дър
жава има последователи на най-различни течения. 

1. Модерната архитектура въ Холандия . 
Холандия — страна безспорно съ голема култу

ра днесъ седи начело на модерната архитектура. Отъ 

Фиг. 2. — Лрх. Крамеръ. — Изгледъ отъ търговската кжца 
въ Xaja (Холандия), 

една страна работливостьта и постоянството, отъ 
друга страна студената сериозность на холандеца 
еж причина да му допадне новата архитектура. 
Още презъ средните векове Холандия е била люл
ка на искуството. Тукъ гениалниятъ живописецъ 
Рембрандтъ, заедно съ своите ученици и последо
ватели е работилъ и създалъ 
единъ светълъ периодъ въ 
културната история на Хо
ландия. 

Самата Холандия е нис
ка и блатиста страна съ сла
ба почва, кояго не позволя
вала високи и големи строе
жи, нещо което днесъ чрезъ 
модерните средства на тех
никата се превъзмогва. Ето 
защо, холандците нематъ 
голема архитектура отъ ми
налото, което е спомогнало 
сега да се отдадатъ спокой
но на ново творчество. 

Войната сжщо не по
пречи на миролюбивиятъ хо 
ландецъ да работи мирно и тихэ въ всички кло
нове на културния животъ и до като всички вою
ваха той постигна блескави резултати въ областьта 
на архитектурата, область въ която тогава никоя 

страна не работеше. Следъ войната чрезъ своите 
търговски връзки, той дори повлия на Америка и 
Германия съ своята архитектура. 

Въ новата холандска архитектура особено се 
развива кубизъма. Масите еж кубични, монумен
тални, прости и отсечени ясно. Особено развити 

въ техните постройки като 
декоративни елементи еж 
камъка и тухлата, целата 
постройка отъ вънъ, а не-
кога и вжтре е облицована 
съ клинкери, добре подбра
ни и поставени въ най-раз
нообразни форми. Прозор
ците еж големи близо е-
динъ до другъ, така че об-
разуватъ цела хоризонтал
на лента. 

Въпреки простотата и 
грубостьта на формите отъ 
холандските постройки лж-
ха топлота и искреность, 

Имената на много отъ 
холандските архитекти, ко
ито макаръ и да работятъ 
скромно се носятъ по целъ 
светъ. Като човекъ, който 
спокойно може да се по
стави между единъ отъ 
първите холандски архи
текти е арх. W. Dudok отъ 
холандския градъ Хилвер-
зумъ. Почти целия градъ 
Хилверзумъ е покритъ съ 
негови постройки, а сжщо 
и некой отъ другите хо
ландски градове. Архитек
турата на Dudok е чиста, 
семпла, спретната и лесно 
разбираема. Неговите по
стройки служатъ за при-

меръ, не само на холандските архитекти, но и на те
зи отъ Германия и Франция. Тукъ даваме неколко 
снимки на негови работи. Въ фиг. 1 се вижда из
гледа на градската баня въ Хилверзумъ въ която 
особено оригинално е използването на куминя като 
архитектуренъ ефектъ. 

*• - f t ' , л 

.Der Bienenkiirb" 

Фиг. 3. — Ярх. Крамера — Пла 1ъ на търговската кжща ,Der Bienenkorb" 
въ Хага (Холандия). 

Другъ известенъ холандски архитектъ е ам-
стердамския арх. Kramer. Въ снимките показани въ 
фиг. 2, 3 и 4 виждаме построената отъ него тър
говска кжща въ Хага „Der Bienenkorb". 

Агитирайте за събиране реклами за списанието. 
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Фиг. 4. —. Арх. Крамеръ. — Изгледъ отъ вжтрешностьта на търговската кжща .Der Bienenkorb" въ Хага. 

Всички ТЕХНИЧЕСКИ КНИГИ доставя Книжарница 
Сим. Симеоновъ — Русе. 

П ъ л е и ъ к а т а л о г ъ на техническата литература се изпраша 
всекиму б е з п л а т н о — при поискване. 

Cm. Кирчевъ — Вургазъ 
представитель на маслата .Метеоръ." 

Какви требва да бъдатъ мазилните материали 
за машините. 

Както е известно, движението на машинни 
части, които се хлъзгатъ или търкалятъ, се пре-
пятствуватъ отъ съпротивление, което се казва 
триене. Това триене е въ зависимость отъ грапа
вините на допирните повърхности, защото грапа
вините на едно тело, се стремятъ винаги да от-
странятъ отъ пжтя си грапавините на другото тело, 
или съ други думи, се стремятъ да изменятъ до
пирната повърхность, едно на друго. Следователно, 
триенето непосредствено на металните по
върхности, отъ една страна — е загуба на енер
гия, а оть друга — нагревание и разрушаване 
на триещите се машинни части. 

Ето защо, за да се отстрани това нагре-
ване и разрушаване на металните машинни 
части, както и за да се намали до минимумъ 
загубата отъ енергия, между триещите се 
части (повърхности), се вкарва мазиленъ ма-
териалъ. 

Назначението на този мазиленъ материалъ е 
да отстрани докосзанието на грапавините на.трию-
щите се тела, като ги отстранява едно отъ друго, 
гьй като, при хлъзгащето движение на добре на
мазани машинни части, грапавините удрятъ, не 

вече върху твърдо съпротивлениг, а върху течно, 
отъ което се заключава, че чрезъ намазвание, 
триението на твърдите тела се превръща въ триене 
на течни тела, което е много по-слабо и много 
по-леко. 

Известно е, че не всички течности еж годни 
за намазване. Прието е да се смета, че всичи ония 
течности, които еж мазни, еж годни за мазиленъ 
материалъ. А за една мазна течность се казва, че 
тя е толкова по-годна за мазиленъ материалъ, кол
кото по-вече мазнини съдържа. 

Обаче, подъ съдържение на мазнини, какво 
се разбира и каква функция тия мазнини изпълня-
ватъ при намазванието, не може да се даде точно 
определение. Обикновено се смета, че ония маз-

, нини и масла, които съдържатъ органически кисе-̂  
лини, годни чрезъ действието на калиева или на
триева основа да образуватъ сапунъ и--отделять 
глицеринъ, еж годни за намазвание. Обаче това 
обяснение не е достатъчно, тъй като има.течности, 
които въ, такава смисъль никакви, мазнини не-.съ
държатъ и все пакъ могатъ да се употребяватъ. 
за намазване. 

Въ физиката, подъ думата мазнини и.масла 
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•се разбиратъ полутечни и течни тела, съ по-малко 
относително тегло отъ това на водата (0-950) които 
.еж неразтворими въ водата, съ твърдите тела. 
много интимно се съприкосновяватъ и когато се 
допрътъ до хартия, даватъ полупрозрачни петна, 
известни като „мазни петна." Това именно свой
ство може да послужи най-успешно за пояснение 
функцията на мазнините. 

Мазните петна пъкъ произлизатъ защото: 1) 
Мазнините иматъ свойството да се вмъкнатъ въ 
порите на телата и да се съединятъ механически 
— интимно съ техъ и 2) Мазнините не се изпаря-
ватъ, нито при ниска, нито при висока температура. 

Първото свойство обаче, не е само такова на 
мазнините, но и на други тела, като: декстринъ, 
меласа, лепило и въобще на всички течности, кои
то въ малка или голема степень, могатъ да се 
вмъкнатъ въ порите на твърдите тела и не лесно 
се отделятъ отъ техъ. Такива еж всички лепкави 
тела. Затова, не е мазнината, която дава възмож-
ность на течните тела да се вмъкнатъ въ порите 
на твърдите, а техната лепкавость е, която харак
теризира степеньта на адхезията имъ? 

Отъ горното става ясно, до колко иматъ зна
чение горните две условия за мазнините и какъ 
требва да се схваща техното влияние. Отъ това 
ее вади заключение, че е особено важно, ма-
зилниятъ материалъ. тъй интимно да се съе
дини съ триющите се повърхности на тела
та, че д а не се отделя, нито отъ ударъ или 
налегане . нито о т ъ разредяване, вследствие 
топлината отъ триенето, а постоянно да об
разува резединителенъ теченъ пласть, между 
триющите се повърхности. 

Съ това се харахтеризиратъ две най важни 
условия, на които требва да отговаря мазилниятъ 
материалъ, за да бжде годенъ за смазочно масло. 

Първо: Да бжде достатъчо лепкавъ, за да 
се държи здраво на триющите се повърхности, а 
това свойство въ науката се казва „адхезия" и 

Второ : Да не се разредява лесно, нито при 
обикновена температура, нито при висока и да не 
се сгъстява лесно при ниска атмосферна темпера
тура, а това свойство въ науката се казва „ко-
хезия". 

Загубата на енергия въ машинни части, вслед
ствие триенето имъ, зависи отъ адхезията на мас
лата и колко еж те лесноподвижни. Колкото едно 
масло е по-лесноподвижно, толкова триенето е по-
малко и обратно — малката лесноподвижность на 
маслата, дава по-големо триение. 

Че действително е така, можемъ да се убе-
димъ отъ опитите на практиката. Напр. при ниска 
температура (0°—4° С.) дървено или рапично мас
ло, еж мжчно течни и при такава температура 

•единъ локомобилъ, който се маже съ такива мас
ла и се пуща въ дайствие, се движи по-трудно, 
отколкото по-сетне, когато вследствие триенето, 
температурата се измени и направи маслото по-
лесноподвижно. 

Това явление е още по-очибиюще при мал
ките и бързоходни машини. Така, ако се нама-
жатъ две отъ еднаква конструкция шевни машини 
едната съ по-редко, а другата съ по-гжето косте-
но масло, то тая която е намазана съ по-редкото, 
ще се движи по-леко отъ другата. 

При предачни машини, влиянието на мжчно-
течното масло веднага се изразява въ увеличение 
•изразходваната за движението мощность и за това 
^механиците на такива фабрики, еж принудени да 

обръщатъ особено внимание на лесноподвижно-
стьта на употребяваните при,такива машини масла. 

Отъ гореизложеното обаче, не следва че треб
ва да се избиратъ най-лекотечните масла. Н е щ о 
повече, за всеки отделенъ случай, требва да 
се определя степеньта на лекоподвижностьта 
на маслата, която не требва да се превишава 
и да се допълва съ адхезията му. 

Тази степень на високозитета се определя 
отъ една страна отъ взаимовлиянието на лекопод
вижностьта и лепкавостьта, а отъ друга — отъ на-
товарванието на машинните части. 

За да се намазватъ добре триющите се части, 
маслениятъ пласть помежду имъ, требва да е тол
кова изобиленъ, щото не само да не дава въз-
можность на триющите се части да се допиратъ 
едка до друга, но и да не се затруднява движе
нието имъ. Тъй че, до известна степень, маслото 
требва да е мжчноподвижно, защото колкото е 
по-големъ вискозитета му, толкова по-големъ ще 
бжде пласта и толкова по-малка е вероятностьта 
да се докосватъ триющите се части. Последното 
обстоятелство особено требва да се желае при 
триющи се части, подъ големо налегание, както 
и при силно натоварвани лагери. 

' Отъ казаното до тукъ вадимъ заключението, 
че мазилния материалъ за да изпълни предназна
чението си, като факторъ, който намалява триенето 
на триющите се плоскости, то требва да бжде, 
освенъ достатъчно лепкаво, но да бжде и доста
тъчно лесноподвижно. 

Обаче, колкото маслото е по-лесноподвижно, 
толкова и маслениятъ пласть, между триющите се 
повърхнини е по-тънъкъ, затова пъкъ е необходи
мо, лесноподвижното масло да бжде много леп
каво, за да може, въобще да се образува пласть. 

Ето защо, всички леснотечни масла тркбва 
да бждатъ много лепкави, за да се считатъ като 
добъръ мазиленъ материалъ. 

Следователно, отъ описаните две най-важни 
условия, максимална адхезия и минимална кохезия, 
на които требва да отговарятъ добрите мазилни 
материали, натъкваме се на трето свойство, да 
бжде достатъчно лекоподвижно (лекотечно) съоб
разно цельта за която ще служи, не по-малко 
важно, на което требва да отговаря доброто сма
зочно масло. 

Това трето свойство на маслото въ науката 
се изразява съ думата „вискозитетъ," който играе 
значителна ролъ при избора на маслото, за дадена 
цель. При известни условия — се изисква и изве-
стенъ вискозитетъ. 

Въ свръска лекоподвижностьта на маслата 
(течливостьта имъ) е и друго едно четвъто свой
ство, способностьта имъ съ изменение температу
рата, да не изменятъ много своята лекоподвиж-
ность и лепкавость (вискозитета и адхезията си) 
което свойство е тоже отъ големо значение за 
качеството на мазилния материалъ защото, когато 
триющите се машинни части еж изложени* на силно 
изменение на температурата, то съ това се влияе 
где по-малко, где по-вече на лекоподвижностьта 
на маслата. 

Ако това изменение на температурата се дви* 
ши въ граници между 50°—1001 С. и при това съ 
маслото не настжпва никакво изменение, то тем
пературата на триющите се машинни части въ та-
къвъ случай е отъ малко значение за маслото и 
триющите се части, обаче ако по некоя причина 
температурата надвиши 100» С, намирающия се 
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иасленъ пласть, между триющите се части, обик
новено се разрушава, става толкова тънъкъ, че 
може да причини едно загреване на триящите 
се повърхнини, съ последствия тежки за машин
ните части, но ако въ случаятъ маслото не изме
ня своята лекоподвижность и лепкавость отъ по
вишението на' температурата, то нема да има и 
никаква опасность отъ загряване обектите на 
смазване. 

Защо и какъ добриятъ смазоченъ материалъ 
е достатъчно лепкавъ не се разрежда лесно, има 
достатъчно лекоподвижность, <̂оято да не се из
меня лесно, ще бжде предметъ на отделна статия. 

Тукъ ще се задоволимъ да кажемъ, че по-
нататъкъ, за добриятъ смазоченъ материалъ, след
ват ь редъ други условия, чието мотивиране ще е 
предметъ тоже на редъ статии, а те еж главни: 
маслото да бжде колкото може съ по-леко отно
сително тегло, да не съхне на въхдуха (да не се 
вкоравява подъ действието на въздуха), отъ дъл
гото стоене да не асфалтосва, да не прави отай-
ки, да не съдържа никакви механически примеси. 

Въобще, качеството което се изисква отъ единъ 
добъръ машиненъ мазиленъ материалъ главно еж: 

1) Да бжде добъръ първиченъ земно-теченъ-
материалъ; (не отъ въглища); 

2) Да бжде доволно лепкавъ отъ само себе 
си (максимална адхезия); 

3) Да не изменя обема си чрезъ разредяване, 
а да има вжтрешно сцепление (минимална кохезия)г 

• 4) Съобразно цельта за която ще служи да 
бжде до определена степень лекоподвижно (леко-
течно) т. е. вискозитета му "да отговаря за цельта^: 

5) При низка температура да остава теченъ 
споредъ нуждата и при висока. •—- да не измен* 
състоянието си — нито да засъхва, нито да се 
втвърдява; 

6) Да не бжде киселъ и да не може да се 
окислява на въздуха ; 

7) Да нема въ себе си растворени твърди 
тела — асфалтъ, смоли, битоминози и др.; 

• 8) Да не прави утайки при дълго стоене; 
9) Да може да се филтрира безъ загуба отъ 

качественостьта си; 
10) Да издържа температурата на триющите-

се части и достатъчно да ги охлажда^ и 
11) Да не мирише на катранъ. 

Трикамаренъ моторъ за автомобили и хвърчила. 
Всеки автомобилистъ знае, каква досадна до

бавка представлява предавателния механизъмъ на 
движението къмъ модерния автомобиленъ моторъ, 
какви трудности среща „изучаванието" на разните 
„включвания", колко^много поправки се дължатъ на 
тоя сложенъ агрегатъ отъ зжбни колела, който по-
скжпва колата, повишава теглото й и изисква осо
бено прислужване. Но той е необходимъ, и отъ 
25 години насамъ. напразно се мжчатъ конструк
торите на автомобили да го заменятъ. Натоварва-
нието на колата непрекъснато се мени, особено въ 
градовете и планински места ; обаче нормалния' 
моторъ не е въ състояние да изменя своятъ вър-
тящъ моментъ, който при всеко число обращение 
е почти еднакъвъ, сжщо и при бавно движение. 
Колата най-после би спрела, ако не се включи ме
ханизма на скоростите, когато се яви нужда отъ 
една добавъчна теглилна сила. Моторътъ, както 
се казва, при малко число обращения има малка 
еластичность. Въ тази насока еж правени опити 
за подобрения, напр. така наречения свръхъ-димен- . 
сионираните мотори на Mayboch, обаче те иматъ 
големъ разходъ на гориво. Направиха се и особе
ни приспособления за изменение на компресията 
за да се направи моторътъ по-гъвакъ за условията 
на движението, обаче компресорътъ е свързанъ съ 
високо развивание на топлина. Най-после, използва 
се възможностьта да се включватъ повече или по-
малко цилиндри въ работа. Така се спестява неу
добния предавателенъ механизъмъ, но такива че-
тирицилиндрови мотори еж твърде скжпи. 

Мотористътъ-специалистъ Boerner не отдавна 
е изнамерилъ единъ моторъ съ висока еластич
ность и особена способность да се нагодява, при 
който увеличавание на силата се постига безъ уве-
личавание на обращенията или използвание на 
преводенъ механизъмъ. Основната идея на тази 
моторна конструкция е следната: Тршамарния мо 

«е, 

торг има 3 едно върху друго разположени цилин
дрични пространства. Горното бутало е съединено 
съ единъ кухъ буталенъ пъртъ и е затворено отъ 
двете си страни, като долната частъ на цилиндрич
ното пространство е нагодено въ една втора ка
мара на изгарянието. Буталния пъ*ртъ минава презъ-
набивачна кутия въ дъното на тази камара и сж-
щиятъ пъртъ е здраво 
съединенъ съ едно второ, 
нормално построено бу
тало, което се движи въ 
едно трето пространство 
на горението. Всеко отъ 
трите пространства на из
гарянието има за пална 
свещь, смукателенъ и из-
пускателенъ клапанъ. Та
ка горното пространство 
на изгарянието може от
делно само да се използ
ва и моторътъ да работи, 
като обикновенъ четири-
тактенъ, може сжщо да се 
включи втората, или сж
що още и третата камара, 
и по този начинъ, безъ' 
повишавание числото на 
обращенията, да се полу
чи добавъчна сила, както 
при способътъ съ доба
въчни цилиндри. Поната-
тъкъ чрезъ особени тръ
би произведените вакумъ 
или налегание въ дол
ните камари, могатъ да 
се използватъ за различ- _ 
.... ..„..„ Принципъ на устроиството 
ни компресиони или ему- на

р
 т р и к а м а ни* м

р
оторъ н а 

кателни цели. Boerner. 
Предпочитайте да правите перлчки при фирмитъ даващи реклями въ списанието 
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К ИЗЪ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. 
> 

Преглеждане на цилиндъра и буталото въ 
парните машини. 

Цилиндрите требва да се отварятъ често, а 
•особенно, когато машината ще стои въ бездей
ствие по-дълго време. При отварянето на цилин
дъра требва да се следи щото подложката да не 
се разруши, тъй като при внимателно пипане, тя 
иможе да се исползува вториятъ. 

Следъ като се отвори цилиндъра, той най-на-
предъ требва да се очисти съ газъ, за да се пре
махне кальта и ръждата, която може да се набе
ре тамъ. Следъ това работната повърхность треб
ва да се прегледа внимателно. Всичките неравности 

а драскотини требва да бждатъ изследвани и за-
лисани, за да не може въ случай на увеличаването 
на тия недостатъци да се прекрие това отъ наб- : 
людението. Целата работна повърхность на все-
кжде требва да е еднакво отшлифована. Ако се 
забележи че една отъ страните показва признаци 
на по-големо изработване, отъ колкото другата, на 
това требва даусе обърне внимание. 

За да се прегледа буталото, требва да се 
снеме стопорния пръстенъ, похлюпката на бутало
то (ако има такава) и набивачния пръстенъ. При 
добра работа набивъчния пръстенъ требва да има 
-еднаква дебелина по целата окржжность; освенъ 
това, като се постави свободно въ цилиндъра, треб
ва само отъ пъргавината си да се задържа на едно 
место и при това на каквато и да е часть отъ хо
да на буталото. Ако пръстена не може да се мръд
не съ ржка на долу по стените на цилиндъра, това 
показва, че налягането което произвежда пръстена 
върху стените е твърде големо. Когато пръстена 
още не е изваденъ, требва да се измери величи
ната на напречното течение, за да може чрезъ 
сравнявание съ записаната по-рано величина да се 
определи степеньта на изработването. Ако пръс
тена се укаже изкривенъ, това показва, че или 
пърта се е угъналъ, или, че осьта му не съвпада 
съ тая на цилондъра. Важно е така сжщо да се 
измери височината на набивачния пръстенъ и да 
се убедятъ" въ това, че той стои плътно. За да мо
же буталото да представлява действително непро
ницаема преградка между двете области на цилин
дъра, необходимо е плоските срези на пръстена 
да еж припасувани както къмъ телото, така и 
къмъ похлюпката на буталото, а похлюпката пъкъ 
да е припасувана къмъ телото на оуталото. 

Припасуването на запасенъ пръстенъ се прави 
•обикновенно така: най-напредъ ое припасуватъ 
плоските срези на пръстена къмъ специално взета 
за цельта плоча, а следъ това вече къмъ пръсте
на припасуватъ телото на буталото и похлюп
ката. Следъ като се прегледа буталото и пръстена 
и се постави първото на местото му, полезно е съ 
пипане да се опита разпределението на налягането 
на пръстена върху стените на цилиндъра, ако при 
това се укаже чувствително неравномерно разпре
деление на налягането, може би ще требва раз-

тискващите пружини да се преместятъ отъ едно 
место на друго или даже некой отъ т е х ъ д а се 
заменять съ нови. 

Като се привърши сглобяването на пърта, 
требва да се убедятъ въ това, че всичките шпил-
ки, които държатъ стопорния пръстенъ еж поста
вени правилно и нема опасность че те отъ удари
те при работата на- машината ще излезатъ отъ 
местата си. 

Междинитп въ края на хода на буталото. Отъ 
време на време требва да се измерва горнята и 
долня междини на цилиндъра (мъртвото простран
ство) понеже благодарение на изработването на 
леглата на напречника, коленото и даже рамовите 
легла, буталото презъ целото време се приближава 
къмъ джното при вертикални машини и ако не се 
водятъ постоянни наблюдения, разбира се може 
да се пропусне тоя моментъ когато буталото ще 
се спустне толкова, че ще почне да удря джното 
на цилиндъра. За да иматъ постоянна картина на 
спускането на буталото, обикновенно поставятъ бе-
легъ на плъзгуна и необходимо е да се ползуватъ 
по-често отъ тези белези за проверяване спуска
нето на буталото. 

Сжществуватъ два начина за определяне на 
средното пространство. Първия се заключава въ 
следното: Поставятъ машината въ коя да е мърт
ва точка, напр. на горня и поставятъ два белега, 
единъ на плъзгуна, а другия срещу него на пара
лела ; следъ това разединяватъ мотовилката и ди-
гатъ буталото до тогава, до като не се допре до 
похлюпката; тогава пакъ поставятъ белегъ на па
ралела срещу белега на плъзгуна. Разстоянието 
между белезите на паралела и ще бжде височина
та напримеръ на горнята междина (мъртво про
странство). По сжщия начинъ намиратъ височината 
и на долнята междина но разбира се за това необ
ходимо е да се поставя машината въ долня мърт
ва точка. 

За определяне височините на междините по 
другия начинъ постжпватъ така: отварятъ похлюп
ката и джното на цилиндъра, приготвятъ неколко 
стълбчета обикновенно отъ 8—12 отъ сурикъ сме-
сенъ съ графитъ и поставятъ равномерно по ок-
ржжносьта на джното на цилиндъра, сжщото число 
стълбчета и съответно на сжщитё места разпола-
гатъ върху горнята повърхность на буталото, следъ 
това обръщатъ машината на единъ оборотъ. Следъ 
туй стълбчетата се изваждатъ и се разполагатъ 
върху некоя плоча съвършенно така, както те еж 
били разположени въ цилиндъра и се измерватъ. 
Този методъ се указва полезенъ въ тоя случай, 
когато се явява подозрение относително това, дали 
е угънатъ пърта, понеже при угънатъ пъртъ меж
дината по целата окржжность разбира се нема да 
бжде еднаква, и освенъ това нема да съответству
ва на величината на по-рано измерената височина. 
Полезно е при по-нататъшните измервания стълб
четата да се разполагатъ на предишните имъ места. 

Излезе отъ печатъ книгата „Парни машини и турбини 
отъ К. Георгиевъ и инж. К. Давидовъ Цена 130 лева. 

' Доставя редакцията. • 

<< 
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*€ ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ 
Изъ векътъ на слетините . Че следъ каме-

ния периодъ, бронзовия периодъ' и тоя на желе-
зото ще следва епохата на слетините, неможеше 
да не се очаква при развитието на модерната ме
талургия. Едно отъ най-забележителните открития 
на нашето време на слетините е не отдавна ново 
изнамерената Кобалтъ вылеродо-волфтамова слетина. 
която носи името Carboboy или Wldia и принадлежи 
къмъ най-важните постижения на техниката съ 
своята невероятна висо"ка твърдость и якость. Тя 
представлява за сега последната дума въ техника
та на режущите инструменти. 

Звезди, които еж. много горещи и немо-
гатъ да се виждатъ. Съ помощьта на фотограф-
на плоча еж открити звезди, които еж толкова го
рещи, че не излжчватъ никаква светлина. Колкото 

е по-високъ жарътъ, толкова еж по-кжеи светил^ 
ните вълни, и толкова повече се явяватъ виолето
вите и ултравиолетовите лжчи. Това явление ний 
можемъ да наблюдаваме и при железою, което-
при 850° С. е червено нажежено и при по ната
тъшно загрявание минава въ жълто и бело наже-
жавание. Сжщо и при пламакътъ на газътъ се по
стигать значително високи температури, ако пла
макътъ както напр. въ бунзеновата горелка, стане 
почти невидимъ. При новооткритите невидими зве
зди сжществуватъ т е м п е р а т у р и отъ ЗбОСО' до-
50000° С. Въ това състояние се изпращатъ изклю
чително ултравиолетови лжчи. които не еж чув
ствителни за окото. Въ сравнение съ тези темпе--
ратури нашето слънце съ своята 6000° С. топлина-
е почти едно студено тело. 

ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА. 
Каталогъ на техническата литература. 

Въ редакцията е полученъ каталогъ на издадената 
до сега техническа литература въ България. Изда
нието е на Книжарница Симеонъ Симеоновъ 
въ гр. Русе. Въ Каталога еж засегнати следните 
отдели: Механика, Парни машини и котли, Дви
гатели съ вжтрешно горене (мотори), Металозна-
ние, Електротехника, Телеграфна и телефонна тех
ника, Автомобилно дело, Радиотехника, Землед. 
орждия и машини, Авиация, Технически наржчни-
ци, Архитектура и благоустройство, Минно дело, 
Столарство, Печатарство, Занаятчийски ржковод-
ства, разни други технически книги и речници. 

Тази книжарница работи отъ редъ години за 
комплектуване на техническата литература и е един
ствена въ страната, която държи на разположение 
на интересующите се всички издадани до сега тех
нически книги. 

Каталогътъ е 11-ро попълнено издание и все
ки който се интересува отъ Българската техниче
ска литература требва да го притежава. 

Като се има предъ видъ отъ едиа страна труд
ните условия въ насъ за издаване на книги, а отъ 
друга страна, обстоятелството, че техническите кни
ги не еж съсредоточени само въ неколко изда
телства, а напротивъ —почти всека техническа 
книга е издание на своя авторъ, то явна за все
киго става ценната услуга, която книжарницата 
прави на всеки инженеръ, техникъ или интересу-
ющи се оть техниката лица съ даването възмож-
ность веднага да се справятъ съ издадените книги 
въ насъ и си набави това, което го интересува. 

Хроникирайки горното и изпълнявайки нашия 
дългъ ца осведомяваме по възможность нашите 
читатели за всичко, което се отнася до техниче
ското дело въ страната, ние молимъ абонатите си 
да си взематъ бележка отъ адреса на книжарни
цата и при нужда да се отнасятъ за справки на
право въ Русе. 

Морската Учебна Часть — Варна. Управ
лението на Морската Учебна Часть, съобщава на 
бившите възпитаници на Машинното училище, че 
по случай 50 годишния юбилей на училището, 

който ще се отпразнува на 17 май 1931 год., ще • 
бжде открита въ деня на юбилея изложба, цельта 
на която ще бжде да се покаже: 

1. Какво изработватъ учениците въ работил
ниците на частьта презъ време на пребиваването 
въ училището и 

2. Какво произвсждатъ нпкои отъ бившптп въз
питаници на сжщото. 

За да може да има успехъ втория отделъ на 
изложбата, Управлението на Морската Учебна 
Часть, моли всички бивши възпитаници на учили
щето, да подпомогнатъ изнасянето на този отделъ 
съ следующею: 

1. Всеки бившъ възпитаникъ на училището, 
който има изработенъ некой предметъ презъ време 
на пребиваването му въ училището, да го изпрати, 
за да бжде поместенъ въ съответния отделъ на 
изложбата. 

2. Бивши възпитаници нз училището, които 
притежаватъ собственно предприятие, работилница 
и др., да изпратятъ некой изработени предмети отъ 
технигв предприятия или работилници, които еж-. 
що ще бждатъ поставени въ специаленъ отделъ, 
на изложбата. 

3. Тези бивши възпитаници, които нематъ 
възможность да изпратятъ изработени отъ техно-
то предприятие.предмети, да съобщатъ какво пред
приятие притежаватъ, наименованието му, годината 
на основаванието му, приблизителната стойность-
на инвентаря му, какво произвеждатъ и изпратятъ 
некой снимки, отъ самото предприятие. 

Сжщите данни да съобщатъ и тия, които из
пратятъ предмети. 

Предметите, снимките и пр. требва да бж-~ 
датъ изпратени на адресъ „Морска Учебна Часть" — 
Юбилеенъ Комитетъ —Варна, най-кжено до 1.Ш. 
1931 г., за да има време да се подредятъ. да имъ 
се приготвятъ подставки, рамки и т. н. и да може 
да се определи размера на изложбата. 

Всички изработени предмети следъ изложба
та, ще бждатъ повърнати на притежателите имъ,. 

Отъ Управлението на Морската Учебна Часть, 



ТАРТРИЦИДЪ 
Духъгаъ тзтшт паршшиь Нотло. 

ТАРТРНЦНДЪ. ^ о в а е единственното най-ефикасно средство, което пред-
_ . пазва парните котли отъ образуване на котленъ камъкъ 

и премахва стария камъкъ безъ да поврежда котела или арматурите му и 
безъ да боядисва парата. 

T A P T P $ i l 4 § ^ i Д Ъ . ^ единствения препаратъ у д о б р е н ъ съ протококъ отъ 
——— . . = — Българските Държавни Железници. 
Т А Р Т Р М Ц М Д Ъ . *-е УпотР-бява въ германските държ. железници и всички 

. най-голёми фабрики въ Германия и др. европейски страни. 
Т А Р Т Р 1 ^ Ц Н Д Ъ . Чрезъ него само ще излекувате парния сикотель отъ най-

лошата му болесть —, КОТЕЛНИЯ КАМЪКЪ , ше про
дължите живота му, ше увеличите полезното му действие и ще реализи
рате грамадни икономии въ гориво — Направете опигг ! 

Винаги на складъ при И В Э Н Ъ Б О Н б В Ъ , Търговия и представителство 
гр. Габрово. -• Телефонъ № 5. 

Единъ килограмъ .струва 120 лева. Изпраща се съ наложенъ платежъ или срещу предвари
телно заплащане. Заедно съ пратката се изпращатъ точни и подробни наставления на немски и бъл
гарски езици за начина на употреблението му. 

Искайте проспекти и всички сведения, които Ви интересуватъ и ще Ви ги изпратя веднага. 

ИВАНЪ БОНЕВЪ - Габрово. 

И н а вече две мнения - всички се убедиха 
че най-сигурните и сравнително евтени машинни, 
цилиндрови и специални дизелмоторни, автомо
билни, тракторни, трансформаторни, турбинни и пр. 

масла съ, 

ки "ЧГ. ЕЗ 13 И Т __• 

Единствени вносители и депозитьори за България 
СТЕФАНЪ КИРЧЕВЪ и С-о - БУРГАСЪ. 

Текефоеъ № 10L " - Зл тёлсгр.: КИРЧВВЪ. 



Акционерно Д-во за памучни прежди „ЦАРЬ БОРИСУ* - Варно. 
Произвежда първокачествени памучни прежди: 

сурови, боядисани и избелени. 
Издържливость, равни жици, износни 
цени — еж преимуществата на бъл
г а р с к и т е п р е ж д и предъ чуждите. 

ПрздяочЕтаите българското производство! ТЪРСЕТЕ ПРЕЖДИТЕ „ЦАРЬ БОРИСЬ" 
Продажба чрезъ генералните представители: Сузвнъ & С-ие А Д . София-Варна 

С я » Шп 1 и ш Офъ Нш-йощ 
ЮЮНЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 

Централа: СОФИЯ — ул. Раковска № 116 
Телефонъ Дирекция № 315. Отделъ продажби № 1993. Телегр. адр.: СОКОНИ 

Р а в п о л а г а ВЕСвга-гча: иг* о к л а д ъ 
СЪ НАЙ-ДОБРОКАЧЕСТВЕНИ ЯМЕРИКЯНбКИ СПЕЦИАЛНИ 

ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, 
АВТОМОБИЛНИ, 

ЦИЛИНДРОВИ, МАШИННИ 
и други специални минерални масла 

ГРЕСЪ, ВАЗЕЛИНЪ, ПАРАФИНЪ, ГАЗЬОЛЪ, ГАЗЪ, ВЕНЭИНЪ 
Агентури съ постояненъ деповитъ въ всички пазарни 

пунктове въ страната. 1 



Комплектъ и по отделно. 
Продаваме поради заменяване съ Дизелъ моторъ 

СТАВНВНЪ" ВОДОТРЪБЕНЪ ПАРЕНЪ КОТЕЛЪ 

i 

фабрикатъ на ЕШОПИП LellthflOS — нагревателна по-
върхмость 11S кв. м. и работно налягане 10 атм. 

ваедно оъ 
ХОРИЗОНТАЛНА ПАРНА МАШИНА 
150 к. с, работоспособность — 75 обръщения 

-«---——- на най-износни цени. -_—•-_•-— 
Виждане всеко време въ Д. Д. ЗП ВДМНЧВИ Щ_ЛИЯ 

„ТУНДЖА" — Ямболъ. 
Искайте оферти. 

<ъ т§ь Изработва: 

[ % 

ф 

&р$1 т 

Комплектни трансмисионни наредби 
съ самомазачни, съчмени и др. лагери 

Зл\бни колела на фрезъ машина. 
Всякакви машинни части. 

Лопати, лизгари, фара ши, панти ангро-
пати, панти френски, мартинки, райбери, 
кофи за елеватори, кофи цинкови, по
рви, плочи ва печки, тржби водосточни 
и канализациоеи, шайби за болтове, кул-
пове; нитове тенекеджийски, бъчварски 
и медепкарски; подкови, бодлива телъ, 
гвоздей за бодлива телъ, тегла, скари 

и разни други щамповачни и леярски изделия. 

Дългогодишна опитностъ, прецизна и добра работа 
с ъ причина за въвеждането ни въ цела България. 

ШшШ 
Телефонъ № 110 

Телеграми: „Вулканъ" 
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Сигурность! 
Т | £ у й което автомобилистите най-вече ценятъ въ S p i d o , 

-- е съзнанието за абсолютна сигурность, ксято то дава. 
Който употребява S p i d o , знае че н/вма да има никакви 
неприятности, и че така пазения отъ това масло моторъ ще 
функционира безупречно отъ началото, до края на пжте-
шествието. По тези именно причини Sp ido е идеално. 

J{anpa6sme следния опитъ: 
Изтеглете отъ картера си една чаша Sp ido и то 
следъ като сте изминали 3000 клм Направете слщия 
опитъ съ друю масло при 1500 клм. пж.тъ—не по-вече 
(повечето конкуренти означаватъ за по сигурно този 
интервала между две смгьчи на масла). Сравнете двет)ь 
така получени течности; докато първата притежава 
още зеления отенъкъ ма пргъсното масло ,гг приятния 
визкозитетъ, има всички, uiwcoee щото втората да 
бяде черна и водна. , , • 

Spido 
Представители за България: Д . Се*§ЭХЪ & С-О — С о ф и я 

уп. Левски № 2 ••..- •--. --• •= Телефойъ 15—66 


