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~=? 

Дунава като ме>кдународен,а вот* 
ден пжт и нуждата от бжлгарско 

корабоплаване по него. 
Значение на водни

те чпхтЙ1Да k полити
ческия, « културен,; Й 
икономически живот 
на народите изобщо. 

Историята ни показва, че наро
дите' са започнали да се Занимават 
^морска деятелност' илицза доби3 

ване на средства -ia сжидёствуван*?, 
когато "земята '•която51 'обитавали"' ;не 
могла да ги изхранва,' а 'мдретбй 
големите •' реки. представляват"! неиз

черпаеми резервуари;на богатства,, илйтза'нуждите Ha.caoat 
та задгранична г'вноснотизвоснаэтжршвия; (Такаваi;s била 
морската,деятелност на финикийското и вавилонското мо
реплавания. 

Наред"с тоя,род дейност се е'развил;И -морския раз; 
бой, който достигнал" до внушителни размери заедно*8 c'rio; 
стояннно увеличаващия гсе превоз 'на" гоЯёмй' Ченносттйi;h5 
вода. Знаменитите Флибустиери принадлежали; KJRMJ този 
видч морски разбрйницн-пирати. 

Постоянно вжзрасхвающата и оживена морскаi деятедг 
нрст е сжздаласна народите, занимаващи,.се с;нея',ч,'завидно 
благосжстряние, твжрдо .политическо' положение и," култура 
силно ртяйчаю1ца"се,рт тая на чисто к6нтйн^талнйт"е1,й.ар9ди', 
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Вследствие на това, тия именно народи, макар и мало-
числени, са играли в свое време първа рол в международ4 

ните отношения. (Сиракуза, Венеция, Картаген, Рим, градо
вете от,ханзата). Но Историята показва, с точност на,безпо
грешен закон, че щом като един народ е загубвал свбята 
морска деятелност, той неминуемо е преставал да ,сжществу-
ва като самостоятелен. Ако вжпреки това той е продължа
вал да сжществува, то е слизал от височината на пжрвосте-
пена- джржава и е дължал съществуването си на между
народни интриги и комбинации, или на това, че не пред
ставлявал интерес за завоевание., 

Този естествен исторически развой на народите е дал 
днешната картина на политика, културата и благосжстоянието 
на отделните народи. 

Историята на.всяки една джржава неминуемо и нераз
ривно, е свързана с морето й големите международни -водни 
пжтища. Всички усилия, на отделни народи, вжв всички епо
хи, са бивали насочвани кжм завладяване и използване на 
морето и големите водни пжтища. Достигнали до владение
то, на водните пжтища, тия народи са ставали центр на кул
тура, богатство и. сила. Това е историята.на Картаген, Рий, 
Испания, Холандия, Франция, Германия, Англия и други. 

Народ, който е жизнерадостен небогат с производител
ни сили, е;сжздавал;морска деятелност, -чрез която е достиг-
вал висока култураГ благосжстояние^ независимо и твжрдо 
политическо положение. 

Но народ, който е нежизнеспособен, изостанал'твжрде 
много културно, ленив и беден вжв всяко отношение, мор
ска деятелност не,може да развие, и сам се дава в хищнй-
ческа експлоатация от културните чужденци, а в краен слу
чай и в политическо робство. 

Историята на: народите' ни показва, че краежгжлния 
камък в мировата политика на всички джржави е бил и ще 
бжде морето и големите международни водни пжтища. 

Всички други причини за водене една или други поли
тика — етнографически, исторически, икономически й^стра-' 
тегически са само ширми, зад които, се крият великите на
роди и залъгалки, давани от тях на малките народи. 

В заключение: 
1) Водните пжтища, въввсички епохи «времена саиг* 

рали първа рол в културното и икономическо' повдигане на 
народите. Самостойното им владение е било неотслабна, по
стоянна й последователно ревниво осъществявана грижа на 
народното оржжие и дипломация вжв всички джржави. 
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2), Схващайки огромното значение на водните пжтища в 
живота на народите—културното и икономическото посегател
ство на тех, в каквато и форма да се е проявявало ^ п о 
литическа или.йкономическа, сё е смятало винаги за причина 
на сериозни политически и военни стжлкновения и борби. 

3) Самостоятелното използване на водните пжтища, по,-
вдига лултурно,народа, като го поставя в пряко и непосред
ствено сообщение с културните народи, прави тжрговските 
му сношения с целия святнапжлно свободни.и независими. 
Народа се явява сам на мировите тжржища пред всесвет-
скаТа конкуренция, за, да изкове на полето на международ
ното сжстезание своето благоденствие, самостоятелност и 
култура. 

4) Народ, койте иска да св издигне културно и иконо
мически и да добио пжлна самостоятелност, сжздааа своя 
собственна народна морска деятелност; 

ДунавЙ Като НеЖдуйа- Дунава извира в Германия 
рОДНа рвКа И ЗНаЧвНИвТО в Шварцвалд, протича през Б * 

й м SinrstiM» д е н < Вюртенберг и, Бавария, (в 
u ла ржщ арии. Германия), Австрия, Унгария, мие 

бреговете на Чехославия, Югославия, Ромжния, Бжлгария и 
Бесарабия (бийша Русия) и се влива вжв Черно море през 
три ржкава — Килийския, Сулинския и Св., Теоргиевския, 
Неговото течение е почти западно-источно с обща джлжин§ 
2,890 километра, от които 2,600 километра плавателни, счиг 
тани от гр. Улм •-» Германия. Той, посредством канала Люд
виг, се сжединява с реката Рейн, и следователно сжедйнява 
Балтийското море с Черното и Средиземното. 

Дунава поради своята големина, плавателнйст и nortO4 

жение се счита не само за голема европейска река, ной'за 
светска; той, както в най-старите времена, така и днес, or/* 
жи за пжт на стокообмен между Европа и другите части на 
света. Историята на Средна'Европа е тесно и неразривно 
свжрзана с Дунава от най-стари времена и до днес. Негова
та рол е била стратегическа, културна, а най-вече икономи
ческа с огромния трафик на стокообмен. 

Носител на богата култура и благосжстояние в гржц? 
ката и римската епохи, той е станал пжт на нашедствието 
На варварите и след това на нова културна вжлна кжм Изток, 

В наши дни всички икономически и политически, вжпро-
си В Средна Европа са - в сжщо време Дунавски вжпроси. 
Като най-яржк носител на идеята за.значението на тоя мне*-
говековён воден пжт,' в най-чистата й форма» се .явяваше 
бившата Дунавска Дуалистична Монархия—^ДвстрогУнгария, 
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Дейната история за. този,период от, време, от XVII, столетие 
до ,последната война,,,е история на' развитието на Дунавския 
•Жпрос5 

По тия причини Дунавския вжпрос, йнтересующ всички 
европейски джржавй, сложен за пржвпжт на разглеждане 
в̂  1798 г. в Ращадт, ё сжпровождал всички международни 
вкто^елот'пжрва величина, бивал ё предмет на специални 
конгреси 'Vi*- конференции,' включително договорите за МИР 
след европейската война/ 

Дунава омива сегашната северна граница на Бжлгария 
"йгРедно протежение.около 400 километра и я свжрзва, как-
то с джржавите от-Средна Европа, така и посредством Чер? 
тно?море с целйя свят: 

Бжлгарця за пржв пжт е издигнала глас по Дунавския 
йжНрос" в ' 1883*годii "• като "е; настоявала да бжде допусната в 
Лондонската[конференция,^ която е била .свикана по?инициа-
тивата на Англия, изключително по Дунавския вжпрос. Ней 
обаче и било отказано това право, като на васална на Тур
ция джржава, вследствие на което нейните делегати декла
рирали, <чё бжлгарското.правитйлство не се счита за*свжр-
зано-сЧ решението на конференцията.. В следващите Дунав
ски конференции Бжлгария е.вземала участие. 
э**?' .Новжпреки важността на вжпросаг Бжлгария се е от
насяла кжм Дунава с "едно престжпно. нехайство., Дко Бжлг 
f ария* вжрвеше ' едновременно сжс своята северна сжседка 
Ромжнйя, по отношение-плаването по реката и всички,необ
ходими Подобрения по талвега и бреговете,-тогава безусловг 
lib положението на Бжлгария при разрешаванието на Дунав-
скиявжпрос щеше да е устойчиво и твжрдо. Обаче, нашата 
пасивност и-кжсогледство са ни оставили до сега.при едно 
положение на гвжпроса ,твжрде! компрометирующе и без,пра
во 4*8,,застжпим народните си интереси, понеже, вжпреки 
многовековното .граничайе с реката, ние й'до сега не сме се 
вжаподзвали непосредственно от нейните блага.' 

В.миналб, годишната Дунавска конференция, заседава
ща, в Париж, Бжлгария взе участие. Тая конференция сжс 
своя ^статут,прокламира Дунаев за международна река и Пла1-
.•IHBT0 по него свободно за всички народи и знамена: 
""v- Това" ё едно от ония малки права й свободи,-' които 

тежкия договор за мир ни дава. Но,- не ни лй ё дадено^то 
Сжс; скритото и джлбоко'убеждение, като •на неопасен сж-
пернйк, неспособен да прояви даже.опит за културно и ико-
йомическо повдигане, сжперник, който *и сега, след 12 веков
но гостуване у бреговете на тихия бел Дунав, не дорасжл 
културно, не ще сжумее да се вжзползува от него и ще ос
тане'й-за напред тжй пасивен, както /бе до сега идилще 
прояви пжлноневежество, като даде народното си достойн
ство и интересе чужди експлоататорски ржце? 
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Но ;значен"иетоп на Дунава за Бжлгария е.освенполн-
тичёскб, ощё:културно и икономическо. 

Политическото значение сжставлява предмет,«а голе-
мите джржавни проблеми '• и то в общата му, стойност>w 
ще се засегне тук, но като есенция на общата .идеяjnpoka-
рана" в'целия вжпрос,< то ще получи логично осветление и 
разрешение е оглед на народните интереси и цели-чузпо7?э 

Водните пжтища са естествените, най-важни? и прави 
пжтища на културата ,и прогреса. Народ, който Непосред
ствено се занимава с морска' деятелност ''следи'непосредствен 

. но прогре,са и се издига културно,-
За нашия народ, с верната приценка на народния ни 

манталитет, чувственост й мироглед, проф. Ишйрков казва: 
«Ние бжлгарите сме сухоземен народ, за нас водата е стра

шилище,' корабжт джрво без корен. Ние живеем-по-вече ат 
1000-години край бреговете на Дунава, «Черно и Бела море^ 
tay но^те са чужди, за нас, не сме се (Сраснали още с TexHaj 
та вода; ние сме оставили дори гда ни делят другоплемени 
народи:т гжрци, власи, «турци и гагаузи.,Широкия простор 
на тжрговия и сжобщение, които ни открива морето, е в 
ржцете на чужденци; у нас липсва порив да се понесём'по 
вжлните на морето в далечни, краища, на, света; нас ;'Ке"„ни 
блазнич мисжлта-;гда- развеем бжлгарско знаме в 'широките 
океани. Ние-сме се свили, като охлюв в.своята черупка'й 
не искаме да погледнем в далечината.,,Плавателната.вода 
вместо да разшири нашето движение, тя го спира. Най-раз
нообразните богатства на морето са недостжпни за нас. 

Ние*еме роби на земята; тя'ни храни/но сжщевремен-
но ниджржи яко~в своите окови; ние смё свжрзали тесно на-
шатасждба снея". ..v ... , .. .;.. , (> - >г 
, т ? л Но, след всички злйнй сполетяли страната1 ни̂ 1 народа 
трябва .планомерно, системно и настойчиво да се насочи кжм 
непосредствена морска деятелност, да се; приобщи с водата, 
за, да<( извлече» сам и непосредствено несметните богатства, 
'що' тя "му предлага'й^за да прозре вечната, непроменена, 
стара истина, че без морска деятелйост нема сила, култури', 
прогреси благосжстояние, че бждащето на народа ни лежи 
на морето и Дунава.,, - "' 

С?аТЙСТЙЧееЁИ дайЙ& Статистическите даннй;^ който 
2 ,ч"'• се разполага (до преди балканска

та война) релиефно показват голямото, значение на реката за 
икономическия живот на Бжлгария. 

Нашата воосно-износна тжрговия,с$. извжршва^ поотри 
пжтища: " ' 

1. По Черно море. 
"2. По Дунава. 
3. По сухо.' -
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Дунава, * който -омива. най-плодородната Дунавска рав
нина, и сжединява Бжлгария с народите от Средна Европа, 
служи «ато1 естествен, евтин и удобен пжт за сношение и 
тжрговия: Той поема от общия. стокообмен на Бжлгария ед-
на^твжрде значителна част. 

Средната ни годишна обща' вжншна тжрговия през де-
сетолетиетоЛ898 до 1907 год.,се разпределя такал 

1 По море 78,410,000 лв. 41-23»/, 
& По, сухо., 57',983,000 лв. 30'49% 
2. По Дунава 53,775,000 лв. 2828% 

Всичко 190Л68ДЮО лв. 100V.; 
Прёз този период от време вжншната ни тжрговия по 

Дунйва,0по отношение кжм-тая по Черно море е показа: 
ла! едно1 намаление, благодарение на особено благоприят-
ствёната: железопжтна тарифа на Варненското пристанище 
през пётолётието* 1903--< 1907 година. 

Значението ; на Дунава за нашата' вжншна тжрговия 
йжпреки тия улеснения на Варненското пристанище,. не се 
е намалило." Пботношение на Северна Бжлгария, естестве* 
Мия район нгГвлияние на реката, Дунава остава и за напред 

, деГ джржй ''първенство. Статистическите данни''за десетолё-
тиедо' 1898 i-1907' годикй' дават следните цйфрй за общата 
вжншнау тжрговия на Северна Бжлгария: 

1) Позоре 51,552,000 лв. 
2),По Дунава 53,775,000 лв. 
3>По,сухо -;,, 26,784,000 лв. 

Тия цифри показват, че вжпреки всичко, естествения, 
близкия, единствения воден пжт — Дунава е запазил своето 
значение.в, нашата^обща вжншна тжрговия, като е поел 41% 
от,,щя на Северна ьжлгария. 

По отношение на тонажа превозен от и.за Бжлгария, 
следната таблица дава указание. 

Ж&нШнатй-тзкрШиЯШ В±мория%по Дунава за времето, и 
от 1890 до 1908 tod: 

1ПСреден год. превоз по Дунава за периода от 1890^-1908 г, . 
'"' •••• • J -- • S : % 

Внос Износ 
Ki.iorpam 

110,864,791 

Стеймст в'аевои ' ДСявграи ' 

26,838,091 [ 267,427,774 

Стойвост^в «евов« 

25\538.603 

Посочените в таблицата цифри в левове и^ килограми, 
извадени от статистиката от години преди .войните, силно 
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ще се покачат заедно с подобрение положението на Бжлга
рия, и на всички.джржави изобщо. Данните.през време на 
войните не могат да изразят нормалния ни стокообмен по
неже общото разстройство и.застой силно са се отразили 
на живота но страната. 

Следната таблица дава данните, изразяващи вносно-из-
носната ни тжрговия по Дунава през годините 1919 и 1920. 

X 
•Г-'X' 

X •г.ч •. 
«2 

1919 

1920 
• 

Внос 
г 

кгр. 

12,450,523 

17,137,789 

лева . 

35,292,040 

162,235,231 

, Износ 

; КГр. у 

1,201,782 

124,014,216 ; 

лева -

39,313,424 

559,485,004, 

Тия данни показват бжрзия и силно вжзраствающ стоко
обмен по Дунава р то само за период от време 1 година 
след войните, главно по отношение износа. 

Износа на Бжлгария по Дунава за, през 1921 год., спо
ред протокола на комисията цитиран в края на настоящето 
изложение е: 

От Бжлгария за Германия 
От Бжлгария за Двстрия 
От Бжлгария "за Унгар'ия 
От Бжлгария за С X; С. •••• 
От Бжлгария за Ромжния 
От Бжлгария за Чехославия 
От Бжлгария за Бжлгария 

1400 
6000 

16000 
6000 

200000 
2000 

27000 

тона 
» 
• 
1* 

» 
v » 

» 
Всичко 258000,тона. 

На тия цифри, сжщо така трябва да сё гледа, като на 
преходни, защото, положението на страната не е още за-
здравено. Тия цифри, следвайки логическия закон на прот 
греса," силно ще се увеличат заедно с затвжрдяванието и раз
витието на народното ни стопанство —г зжрнени храни,: ка
менни вжглища и други.-

От друга страна, тжрговиятай сношенията между от
делните ни пристанища (крайбрежната служба), взети средна 
за година от петолетието 1903—1907 год. са: 

• "l. Стоки , , • • - ' . • ' • 34800 тона! 
,2. ГТжтници'между бжлгарските пристанища 65800души 
3. Пжтници между сжседни пристанища "•' 71400 » 
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Но, й тия* цифри сйлно ще вжзрастнат при урёдбата'на 
сжобщенията, който 'ще-оживят бжлгарските Дунавски при* 
станища и ще способствуват за икономическото йм повдигане! 

Числото на корабите,: влёзли; и излезли от нашите Ду-
навеки пристанища, за годините непосредствено ;прёд бал ; 

канската война-е: сдедното: 
Общо за Дунавските пристанища. 

\ '" """ТэкГгодГ I '* '."."""'"1911 годГ"Т""'"{ 
29,106 броя" с 4,098,561 тон«| 35,781 броя с 6,055,240 тона1 

| Тия числа показват броя и тонажа на корабите j посе* 
тили'нашите Дунавски пристанища. Те поразяват сже своя* 
jra големина и силно увеличение и то само в разтояние на 
една година. Те са най-верния и яржк показател на голямо
то 'оживление по Дунавския ни бряг," "и най-убедително до* 
казват: годямото/. му икономическо значение за ;нас: 
j Но това голямо движение е било извжршено от чуж* 
денци в голямата и силно преобладающа част. Така за 1912 
година «общото.-число на влезлите и излезли тгараби в-наши 
Дунавски пристанища, се разпределя та#а: 

Параходи': 
Под Бжлг.знаме—от общ. число 0-21 »Д и от общия тонаж 0Ю1% 
Под чуждо знаме „ , • „ 99-79•/, , ., - , » 9999в/« 

Ветроходи: 
Под Бжлг. знаме—отобщ. число 2*84*Д иот.общ.,тонаж:29б% 
Под чуждо знаме ^ , . ,97'167, ,.,., „,», ,„ .„, Э̂ТЧМ'/о 

Шлепове > 
Под Бжлг. знаме от,обт. число 2;84%>,й от общ. тонаж 2'96% 
Под чуждо знаме, ,„ , 97;1б°^:. , , • „ 9704% 

За през годините 1919 и 1920 следните две таблици по
казват размера на крайбрежното и областно плавание, раз
пределени .по знамена. 

l.i Крайбрежно плавание. 
Л ^ 
X 

• В . } х-п о 

1919 

1920 

в 
X • 
£ 
X 

• Я ... 
/бжлгар. 
* чуждо 

гбжлгар. 
1,чуждо 

Кораби с, пара, платна или шлепове 
Пристигнали 

брой 

1 
32 

3 
556, 

вместимост 

I4rr. 
12337', 

406-., 
-61249,-, • 

Заминали 

брой, 

23 

5» 
575 ; 

.вместимост 

14 т. 
10378 , 

1058^, 
,150254^ 
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П. Ъблаетно плавание (само tied чуждо знаме)! 
г, > • • > • 

... -* ' 
»• - S . , г » ч . < 

nvo 

1919 

1920 

Кораби с пара, платна или шлепове ••"' ч' 
Пристигнали 

брой 

1051 

2165 

вместим.! 

119,627; т. 

138,244-„• 

стока 

42,496 т. 

42,412:. 

.f заминали, „. _ и 

брой 

1046 

2126 

вместим. 

115,543 т! 

126,363 У 

-стока т 

32,413 JT. t 

,40,863 HJi 

Тия: данни показват пжлното отсжтствие на бжлгарско? 
то корабоплаване по реката, толкова по-вече,; че и тоя малжк 
процент на плавателни сждове под бжлгарско знаме е бил 
притежание на инородни елементи, приели бжлгарското по-
данство и знаме. 

Както вжншните ни сношения, така и крайбрежната ни 
служба ;изискват; своето нормално разрешение. Изложените 
цифрови данни силно ще се повишат успоредно с уреждат 
нето .ня превозна служба по реката,, отговаряща на народ
ните икономически нужди, която от своя страна'ще способ: 
ствува за. бжрзото заздравяване на страната и икономичест 
кото [к повдигане. 

В заключение: 
1) Като международна река, в пжлния, смисжл на по

нятието, Дунава вжв всички епохи е играл пжрва рол вжйт 
вота на народите, които са обитавали бреговете му. 

2) Огромното:_му, политическо, икономическо и култур| 
но значение е било всякога подбудителната причина vy'еж* 
крайбрежните джржави.,да владеят. вжзможно голяма даст 
от бреговете муь важните проходи (Железните врата) и д а 
вземат в\ свои ржце плавателната служба по реката. 

3) Борбата, в.това направление, най-яржк представител 
иа,която се явяваше бившата Явстро-Унгарска монархия, се 
|В, водила, с легални,,й нелегални средства, а по времена и 
jc явна.загуба в ларични средства, за-джржавата, като ce'i 
jinano ,предвид гонимата .̂ цел — общото благосжстоянне/й 
напреджк на народа, политическите и;икономически изгоди» 

.4) Икономическото значение на^реката,за Бжлгария'« 
безспорно полямо. . 

Преобладающата, част от. износа,; главно ма зжрнените 
храни на Северна Бжлгврия, се извжршва по Дунава.; " w* 

5) Вжпреки железопжтната политика облагодетёлствую-
ща варненското пристанище, Дунава; като естествен, удобен и 
еЪтин пжтё'предназначен'да играе,: по отношение на Се
верна гБжлгария/ а по вноса й по отношение на цела Бжл-

- гарйяг пжрва ^ол » икономическото развитие «'повдигане 
на народа. 
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ДУЙЗВеКЙТе ТЖрГОВСКЙ АВСТРИЯ. В 1828 год. Австрия 
(ЬЛОТЙ ""Га еЖКраЙбреЖ- тУРила началото на пжрврто-па-
Нйпитв ПОйЧИНИ ва обоа- Р а х о д н о Дружество по Дунава; 
НИЦИТе. щжчини га оора Схващайки голямото му значение 
iyВвив И ЦеЛИ КОИТО Прв- з а мирното разрешение на попич 
СДвДВаТ. тическите, икономическите, и кул

турни проблеми на Австро-Унгарт 
ската монархия сам императора е подписал пжрвата акция! 
Той е бил последван от 'престолонаследника, целия двор, 
видни политически мжже начело с Метерниха и др; Това 
дружество, след-получаване,, ред концесия и привилегии 
от джржавата, силно и бжрже вжзраства и взема посте
пенно в свои ржце целата плавателна и превозна служба 
по Дунава от Регенсбург до Сулина. 

Вжв' всички' конгреси и конференции третирайки- Ду* 
навския вжпрос, Австрия всякога успявава да извлечезз се
бе си преобладающи изгоди, и' на всеко противодействие 
или сжпернйчество е отговаряла сжс силна конкуренция и 
частнй договори гарантиращи пжрвенство в положението й 
на Дунава. 

Когато австрийските сжобщения при Дарданелитё бёха 
застрашени с Ункиар-Скелеския договор в 1833 год. между 
Русйя и Турция, и когато Русия притежаваше Бесарабия и 
Змийските острови, служащи като пост за наблюдение при 
устията на Дунава, Австрия, като противовес, поднови в 1838 
година договор'а ей от 1829 година сключен с, Англия .след 

, основаване на параходното си дружество, за да си гаранти
рат с нови клаузи в договора свободното плаване по Дуна* 
ва й-взаимопомощ в тжрговията им по Черно-море 
,. ,, Този сполучлив за Австрия договор внесе нова ера на 
Изток, характеризирана с: „Началото на пжлното надмощие 
на Британия в Ориента", и даде на Австрия пжлно и неос
поримо надмощие в плаването по цялото протежение на ре
ката, което засили нейното параходство до чувствителни раз
мери. В следващите международни договори и конференций 
по' Дунавския вжпрос Австрия неуклонно се е стремила кжм 
пжлна хегемония по Дунава, постепенно печелеше успехи й 
джржеше Русия, отдалечена от устията на Дунава до Бер
линския конгрес. ; В 1878 година, в Берлинския* конгрес, тй 
получава изключително право да1 уреди плаването през Же-
лезните^Врата и да ежбира необходимите такси. Това си пра
во тя в последствие преотстжпила на Унгария. 

Тая неослабна, ревниво пазена "от. чуждопосегателство 
и усжрдно. преследвана цел, дава отлични .резултати замонарг 
хнята-Тя .добива икономическо, [културно,'па и. от части т4: 

лямо политическо надмощие в Близкия Изток. А като израг 
ангел? уаГ:това»надмощие^.като ..показательна „жизнедеятел--
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носттана народа, бе австрийския дунавски флот сжс своя мно
гочислен,? модерен и удобен, пжтнишки и товарен парк, фащ 
тически владеющ плаването по Дунава, и оспорващ всяка 
чужда намеса и конкуренция. 

РУСИЯ. До освободителната война,/ 1877-^1878 год., Ру^ 
сия не е,била сжкрайбрежна. на Дунава джржава. Но кога^ 
то след Берлинския конгрес, тя отново става сжкрайбрежна 
на Дунава джржава,; с получаването на Бесарабия и Килий-
ския ржкав, тя се видяла принудена да установи свои соб* 
ствени параходни сжобщения по реката. Подбудителнитё 

. причини от наложителен и бжрз характер, които #са заста^ 
вили руското императорско правителство да учреди немед* 
лено свое параходно сжобщение, са били две — политически 
и икономическо-културни. 

Сжревнованието между Австрийската монархия и Русия 
по близко-източните вжпроси, предмет на ред мдждуна; 
родни актове,, договори и на ред. войни с Турция, налагаше 
на Русия, като пржв етап за достигане вековната цел-—Бо; 
сфора и Дарданелите, добиване твжрда граница с Дунава и 
здраво засядане на устието на вековната река. Л. от там, 
нрез-мирнр проникване в Бжлгария и Сжрбия,засилване на 
добитото от племенни, религиозни и езикови вржзки, поли
тическо надмощие и влияние в Слалянския Юг. 

От друга страна, до Берлинския конгрес в 1878 годз, 
Австрия е била единствена и лжлновластна разпоредителна 
по' целия Дунав, без -никакжв Конкурент, и вследствие иа 
това навлата, които: тя е сжбирала за превоз на стоки, са 
били неимоверно високи. Тая австрийска тарифна политика 
вжзможна само поради липса на конкуренция, наводнила 
близко-източните пазари с австрийски произведения,' гдето 
е запазила за Австрия пжрвото й неоспорвано место. 

При това положение, Русия по никакжв начин не е мог
ла не само да се яви, като .конкурентка на Австрия в близ-
кр-източните пазари, но не е; могла да поджржа необходими-
те сношения сжс славянските балкански страни. По тия две 
основни причини, веднага след Берлинския , конгрес руското 
правителство подпомага княз Гагарина,, който сжс своите 
параходи открива редовни рейси от Одеса до Корабия. 

По после» пак с помоща на руското правителство: се е 
основал©'Черноморско-Дунавско Параходно Дружество,^кое
то ' се-сдобива с необходимия му, плавателен .: парк и ;впог 
джржало редовни линии до Белград. 

След основанието на Руско Параходно Дружество*," А»-
стрийското Параходно Дружаство намалило чувствително ус
тановените до тогава навла. Това намаление на навлата.прог 
джлжавало"след|-всека новообразувано .дружество и.яибд 
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увеличаване" плавателните им паркове,'; догдето достигнало -
кжм" 1910 година-само на една четвжрт от. навлата вземани 
кжм«1878 година.-' 

РОМЖНИЯ.-Кралство Ромжния е сжзданено,като. неза
висимо, в 1878 год: с Берлинския договор, от сжединението 
на двете васални княжества Влашко и Молдова. От тоя мо-1 

мент,Турция престанала да бжде сжкрайбрежна- на Дунава 
джржава. Ромжния Iсе указала господарка на едно твжрдё 
значително протежение от Дунавския бряг, около 1243 клмэ, 
включая и двата Дунавски ржкава'„Сулинския" и „Св.Гёор* 
гйёвския","й на морския брег, заедно с черноморското при^ 
станищеКюстенджа. Правилно .ориентираната насока на 
вжншната политика на новото Дунавско «ралство, пжк й не: 

грвите твжрде големи икономически интереси го поставят ;в 
скоро време на "правия пжт. Ромжния още в Берлинския кон
грес доби право за "участие в1 Европейската'Дунавска коми* 
сия и в изработване правилниците за частта- между Железт 
ните врата иГалац. 

В Лондонската ^Дунавска конференция, която свжршй с 
Лондонския договор,от 1883 год/ Ромжния настоятелно ис
каше да бжде представена, но вжп реки всички основателни 
доводи ней и бё отказано,това право; беше и разрешено 
да участвува' безпправо на -решающ глас Вследствие на 
товв. Ромжния отказа да признае заджлжителни за себе си 
постановленията-на тоя, договор,-част от(които, (част III,, QT» 
носяща се до надзора и изпжлнението на правилниците), ocj 
танаха за Ромжния мжртва буква. По такжв начин Ромжния 
си запази правото на суверенитет в уредбата на тая част от 
реката.която мие нейните граници. 
ot»aiflQ?1890 тод.Ромжния « нямала свое параходно, сжоб-
щение.по реката, но особения икономичнския гнет,.който тя 
чувствувала от,господството над реката на австрийското па
раходно сжобщение, заставил Ромжнскатаджржава,' при от-
сжствието на частна инициатива, да' сложи началото и ор
ганизира Дунавската превозна служба.' Като непосредствена 
подбудителна причина послужил следния факт г 

През 1890 година Ррмжнскотб 'правителство било склю
чило̂ *, сжс Сржбското.'правителство договор за доставка на 
каменна "сол! с заджлжение тя да му се предава в Опреде1 

Лени сржбски пристанища. Понеже навлата на австрийското 
Параходство са били чрезмерно високи, то (управлението >на 
ромжнските джржавни монополи решило да уреди-своя соб
ствена плавателна служба, u за да ?устои на ззджлженията 
поети с казаната доставка на. сол,, 

Тогкупило пжрвоначално един среморкйор;и:четири 
Шлепа; които турили- началото на ромжнската джржавна Дуг 
наяска Параходна Служба. Тоя малжк плавателен парю-в 
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скоро време вжзрастнал и,-след 1893 година, когато Ромжн-
ското правителство откупило корабостроителницата в Турно-
Северин, попжлвало й ? поджржало , самостоятелно плавател; 
ния си парк, поело превозната си служба между Сулина,и 
Регенсбург на.едно разтояние от, 2,432 клм. 

С, уреждане на ромжнската плавателна служба, наела
та на австрийското параходство чувствително са били на
маление. Новото, парахадство е трябвало обаче да превъз
могне тая конкуренция. 

Джржавата, х явна и правилна приценка за/политичесг 
кото и културно значение на Дунавската си превозна служ
ба за народа, правила е големи парични жертви под разни 
форми, до като днес Ромжнската Джржавна Превозна Служ» 
ба притежава огромен плавателен парк, корабостроителница, 
докове и с право заема едно от пжрвите места на Дунава. 
Това джржавно параходство повдигна културно и икономи-
чески народа, даде тласжк на свободната му тжрговия, ос
вободи го от задушаващата конкуренция и експлоатация на 
Лвстро-Унгарското* параходство, и постави - Ромжниякато 
полноправен 'член,'с твжрде; големи \ интереси и изгоди, в 
Обществото на крайдунавските, народи. 

УНГАРИЯ. Сжединена с; Лвстрия, след основния; закон 
от 21 Декемврий 1867 година, Унгария- влезе в сжстава на 
Лвстро-Унгарската Монархия, като отделна;* но неразделна4 

«конституционна монархия, с общи имперски министерства 
на вжншните работи, финансисте и войната. 

Нуждите на вжншната й тжрговия по Дунава, отпжрвои 
малки, а ,в последствие достигащи големи размери, са бива* 
ли удовлетворявани от австрийското параходство. Но» на 
Унгария, при това положение, липсвала свободата на неза-
висините тжрговски сношения,' единствено необходими за 
правилния икономически,развой на страната.'При всичко Я9 
австрийското параходство иапжлно е удовлетворявало поли
тическите и икономически^ интереси на Дунавската Монархия, 
унгарсното правителство е решило да нациеналиаира водни
те сжобщйтелни средства, за да лодусигури износа на свои
те произведения в балканските страни,-да освободи от под
чиненост и зависимост вжншната си тжрговия идадад»тла
сжк кжм нормалния развой на своето стопанство. 

Тия причини са едни от най-характернитё.;Тё; сочат, че 
даже; народ, който е политическа част отf една обща iMOf-
нархия, за да има напжлно свободна «независима вжншна 
тжрговия, а заедно с това самостойно да направлява напре-
джка на стопанския си живот, трябва- да развие с»оял«»б}-
ствена морска деятелност, която се явява ката;показател на 
неговата жизнедеятелност'и носител на идеята'за независи
мост' в икономическия, му живот. 
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1895 година Унгария с големи усилия и жертви, успява 
да; сжздедё. модерен плавателен парк, който напжлно сжпер-
ничеше с' австрийския и извжршваше плаванието чак до 
устието на реката. 

СЖРБЙЯ. Слабата заинтересованост на Сжрбйя iio Ду̂ -
навския вжпрос я оставя твжрде назад и по отношение пла
ването по реката. 

В 1890 год. с закон се основава пжрвото Сржбско Па1 

раходно Дружество, на което джржавата гарантира б% пе
чалба на вложения капитал и му дава ред привилегии и 
облаги: 

Това дружество, вжзрастнало до размер да удовлетво-
рява вжтрешнаТа крайбрежна служба, е извжршвало плава
нието по реките Сава и Дунава. 

След европейската войиа, Югославия е получила при 
разпределението! на Дунавския парк от бившата Австро-Ун-
гарска Монархия: 

1) * 10 пасажерски кораби /с-; 4,680 Н. Р. 
2) 54 реморкйора с 21,717-Н, Р. 
3) 671 шлепа с по-вече от 320,076 тона вместимост, 
По такжв начин Югославия се сдобива с внушителен 

парк и става пжрвостепена дунавска джржава. Нейните па
раходи вече извжршват службата по Дунава. 

ЧЕХО-СЛЛВИЯ. Наследница на бишата Двстро-Унгарска 
монархия, Чехославия получи при разпределението на пла
вателния парк на монархията около 100 парахода, пасажер
ски' И реморкйори, и над 400 шлепа с вместимост превиша
ваща 300,000 тона. Този парк послужи на новата република 
за основаване на най-младите две самостоятелни Чехо-Сло-
вашки параходни дружества по реката Лабе (Елба) и Дунава. 

От устава на Дунавското дружество, което в голямата 
си част е джржавно, ще направим следните по-важни ,из-% 

влечения', които характеризират участието на джржавата в 
«eroi- а тжй. сжщо подбудителите мотиви и целите,! които 
то има да преследва •« 

1) Дружеството се основава за срок 50. години, начи
наяOf 1 Януарий 1922 година. 

2) Джржавата участвува с Vs. и частния капитал с,*/» 
от общия капитал на дружествотог- 125,000,000 чех. крони. 

3) На частния капитал се гарантира 7% дивидент, кой
то ако некоя година,не може да,се плати, плаща се в една 
от следващите три години. 

4) Всички, коренни (джржавни).акции ще останат блоки
рани, а сжщо тл.й и 38°/о от приоритните. 

Вжрху останалата част 62% приоритни акции джржа-
вата си запаава пжлно право да ги закупува. 

Акции, които случайно св освободят не ще могат да се 
предават • чужбина. 
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5) Дружеството се' управлява '"'"-of- у правителей ̂ сжвет, 
заседаващ в Прага, и сжстоящ се от 15 члена, от които 5 са 
Йазначават от джржавата. Председателя е. представител на 
частнйя капитал, а подпредседателя е от джржавните членове* 

6) Изпжлнйтелния комитет сесжстои от5 члена, 2джр? 
жавнии 3 представители на частния капитал, от тяхно сре: 
да Сё избира и председател. 

7) Джржавата си запазва правото да утвжрждава ди* 
ректора, ако той не е чехословашки поданник, 

8) Джржавата има вжрховёнконтрол. 
9) Джржавата удобрява разписанието на рейейте. 
10) Параходното дружество образува картел с Чехосло1 

ваШк'йтёГжелезници. 
11) Дружеството ще подържа faKXB парк, какжвто г 

нужен за задграничната чехословашка търговия, и согласно 
Финансовото положение на дружеството. 

12) "Джржавата дава субвенция' при "извжнредно увели
чение рейсите 

13) Джржавата дава под твжрде износен наем на дру
жеството всички брегови ежоржжения, магазини,.и други.: s* 

14) Джржавата отстжпва на дружеството" вжглища на 
схщата цена на;каквато св дават на чехословашките же
лезници. 

15) Дружеството отстжпва на джржавата параходите си, 
в случай на стихии,*срещу определено вжзнаграждение. »-

16) Улотребяем език е чехсиия или словенския. 
От изложените главни точки от устава-на най-младото 

Дунавско дружество, могат да се направят следните изводи: 
1) Джржавата влиза с по-голяма част от капитала и 

дава твжрде големи преимущества на частнйя капитал, меж
ду които и пжрвенство в управлението: на дружеството. 

2) Джржавата си Запазва правото на вжрховен контрол, 
В нейните ржцо параходното дружество е мощен Фак

тор за прокарване икономическата политика на джржавата. 
3) Дружеството е чисто народно. Говори св' само Hi 

чехеки и словенски. 
Големото болшенство акций̂ ' кореййи и приоритни = са 

блокирани 
Свободните акции не могат да се продават в чужбина. 
Чуждо вмешателство а абсолютно изключено.' 
4) Наследница на Нвстро-Унгарската монархия^ младеж

та Чехословашка република, притежаваща, твжрде" малжк 
дунавски брег с .пристанище Братислава, с получаване ду
навски параходен парк, стреми се да стане .фактор от поли» 
^йческо,'икономическо й културно Значение за крайдунав
ските народи, наред с Югославия «РомжНия. 
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Това ново дружество. почна. рейсите си чак по долния 
Дунав. 

В з а к л юч е ни e.f; Всички крайдунавски джржави^са 
сжэдали свои собствени народни параходни сжобщения. Чрез 
тях те осигуряват свободните тжрговски; сношения 'на наро
дите еси, * импулсират икономическия развой и̂  служат .като 
могжщ фактор в ржцете на джржавата за-,прокарване на 
икономическата политика, отговаряща на народните интере
си и нужди. 

2) Джржавите подпомагат твжрде чувствително с̂воите 
параходни дружества, вкоито,. като носители \ на, идеята за 
свободната, и; независима, национална икономическа полити
ка, не допущат чуждото вмешателство, даже в .случай, на 
политическо единение с Друга джржава,(Унгария), 

^Показатели на културната висота на народа, на.не
говата жизнедёятелност, те : са извора на народното,благог 
сжстояние, култура,,те са народната чест й гордост," ревнив 
во пазени от джржавата. 

{{|0бХ0ДЙ10СТ ОТ ОбеКТЙВ- И до днес, след 12 вековно 
НО ра1ГЛе»ДаВ8 ЙЖПроеаЙ гостуване у^реговете Лю^веков-
•- • " -- . j'r-«i: - ната река; : Бжлгария' не епроя* 
вила абсолютно никаква морска дейност. Ний идоднеседт 
нйчка дунавска джржава, нямаме свое собствено параходно 
сжобщение по реката. Дунава е до престжпносх занемарен 
от нас вжпреки оная огромна икономическа и културна рол, 
коятогтой. играе в нашия живот. Ние, като че ли охотно сме 
се оставили да бждем експлоатирани от културния,чужде» 
нец, предали драговолно и ,всецяло ,в. неговите.ржце ключа 
от нашата северна.врата. 

. Ние твжрде с̂трастно се: занимаваме.. с нашите вжтрешг 
як работи,* Трудолюбивия,ни и честен^народ изкарва .своите 
произведения, но той е лишен от правото ,и вжзможността 
сам да гигизнесе;на международните тжржища,̂ под"»свой 
народен етикет и да остави за себе си добрите и Глеснийз'-
годи и печалби. Дунава е затворен за бжлгарския,нарЬд.,От 
него-;се ползват всички други, народи, даже} и, не ,сжкрай-
брежните (Гжрция, Лнглияг Франция, Италия, Белгия' и. др-^ 
но не ибжлгарския народ и то по своя собствена винац Бжл
гария е единствената джржава,'която вжпреки джлгото оби
таване брега на Дунава, не / ё Направила и до сёга,«"даже 
опит 'да- развие своя собствена Дейност, по реката. 

Но за да .бждем изчерпателни трябва да сё' спомене 
дейността mg военната ни Дунавска' Флотилия. 

След освободителната война .1877^1878 година,/. Русия 
остави на Бжлгария три парахода „Крум" (Голубчик), АСи»?еон 
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Велики" (Опит) и «Ясен "(Варна), две миноноски .Ботев* и 
«Левски", два шлепа и няколко парни катера и лодки.. От 
тоя п павателен парк, Русия' формира .'българската военна 
Дунавска флотилия и постави начело на младата -флотилия 
руския лейтенант Рождественски, сжщия,' който вече в чин 
адмирал, командува руската флота при Цусима (1904-1905 г.% 

Кжм тия плавателни средства се прибави княжеската ях? 
та »г\лександжр". Тая флотилия взе участие в ержбеко-бжлг 
горската война в 1885 година, като доставяше на Видин во
енни материали и провизии., За тази дейност капитан Бен*. 
дерев пише, че̂ тя е била от голямо значение за северния 
отряд и за крепостта Видин, на която Дунава е служил кат«? 
единствена ежобщителна линия-

Тая флотилия през* балканската война уреди транспорт
ната служба по Дунава, но по заповед бе потопена в края* 
на войната, при нашедствието на ромжните. През европейска1 

та война, при реквизирани и придобити плавателни средства, 
личния ежета в or тая флотилия разви в голям -мащаб тран* 
спортната служба, която еже свжршвайе на вoйнaтa,cenpe1• 
kpaти и=самата част се разформира» чгжг1 ласно условията на 
мирния договор. 

Тжйсвжрши военната ни флотилия, която като,;че ли 
бе чужда за народа ни. Основана от Русия и унищожена от 
условията на договора за мир, тя бе разсадник на идеята 
за сближение на народа с Дунава. През нея минаваха ред 
набори от бжлгарски граждани у който се насаждаше лю* 
бов, кжм морската дейност и техническа /подготовка.' Тези 
бжлгари се сродяваха с Дунава. Благодарение на нея, ние ве̂  
че имаме известен контингент моряци, машинисти,' огняри̂  
които сега обслужват пристанищните служби, а при нужд! 
ще се намери достатжчен подготвен персонал и за ужргаш* 
ска превозна служба. Но, верни на своята характерна чер* 
та, ние забравяхме ползата от превозната служба еже свжрш* 
ването на всяка война и от ново ставахме пасивни зрители 
на кипящия живот на Дунава. 

Сега лишен» от всякакви средства за превоз по Дуна-< 
ва,ние сме поставени в безпомощно положение* в пжлна и 
неограничена зависимост: от чуждите транспортни средства! 

Частната бжлгарска инициатива, частния бжлгарски ка* 
питал, инжк твжрде предприемчиви и производителни, вер
ни на народния манталитет, неохотно се впускат/в морска 
деятелност. , Пжк и развитието на една'такава; продуктивна 
деятелност без реална н добре обмислена джржавна- под-
ржжка са нёвжзможни "Те даже ще имат отрицателен р ^ 
зултат — ще обезкуражат инициаторите, когато те се видят В 
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нввжзможност, без джржавна подкрепа, да изджржат чуж
дата конкуренция, а 'заедно с това ще отвратят още по-ве-
че бжлгарина от морето и Дунава. 

Чуждия капитал, под формата на частна инициатива 
„или на участие на отделна чужда джржава в основание на 
Бжлгарско Параходно Дружество по Дунава, е твжрде за
интересован. Енергичните постжпки, които са правени пред 
бжлгарското правителство, както преди последната война, 
така и особно след нея, за даване концесии, привилегии или 

,за основаване на. параходно сжобщение, самостоятелно или 
сжвместно с бжлгарската джржава и частния бжлгарски ка
питал, показват голямото значение,, което има вжпроса за 
чуждия свят. Това значение е двояко. 

.1. Политическо. Лишени от възможността сами да 
упражняваме деятелност по Дунава, и отдали под наем то
ва си право другиму, ние ще бждем отхвжрлени от сжжи: 
тието на народите по Дунава, а, заедно с това ще бждем 
елиминирани в явен ущржб на нашия суверенитет, при раз
решаване всички Дунавски вжпроси. 

Ние ще се укажем и в известна политическа зависимост 
по отношение на тая джржава, която самостоятелно или 
сжвместно с нас ще уреди нашето сжобщение по Дунава. 

2. Икономическо-културно . Участието на чуж; 
ди* капитал или джржава в тая чисто народна деятелност, 
неминуемо ще бжде направлявано с оглед на реалните им 
интереси, без които всякакжв интерес от тяхна страна кжм това 
дело се губи. Както превозните тарифи, така и разписание
то на райсите и другите условия на службата ще се ржко̂ -
водят в сжгласие на нуждите на тяхната вжншна вносно-из-
носна тжрговия, реален израз в устава на чехословенското 
дружество. Колкото и либерални условия да получи джржа: 
вата в една подобна комбинация, те всички могат да бждат 
заобиколени и нагодени сжобразно грубия интерес на чуж
дия, капитал, който не се вжлнува от "чувствата на хуманост 
и не познава друг'закон, освен закона за най-голямата рен
табилност. 

Участието на друга джржава, даже и на чужд капит*л 
при уреждане на превозната дунавска служба е изключено 
*жв всички дунавски джржави — то е дело чисто народно, 
което служи, на националната политика и икономическото 
повдигане на народа. 

Чуждо вмешателство под никаква форма е недопусти
мо, като неотговаряще на народните интереси. 

Нашия народ, останал твжрде назад в това ̂ направле
ние, трябва да получи подтик и усилията му кжм завидно 
благосжстояние, трябва да бждат добре направлявани и под1 

ирапяни от джржавата. 
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Притая голяма важност, на вжпроса необходимо е той 
да бжде разгледан напжлно обективно и само с оглгед на 
народните интереси. 

Твжрде голямата изостаналост не трябва да ни плаши 
— за пример могат да ни служат другите сжкрайбрежни джр-
жави. 

Заинтересованите мнения на странични фактори, които 
се стремят да дискредитират всяко наше начало на Дунава; 
трябва с вжзмущение да се отхвжрлят, защото те целят на
шата политическа и икономическа зависимост и куктурен 
застой.-

В този ред на мисли, ние*не можем да се сжгласим;i 
мнението на комисията, цитирано в края на настоящето,, 
изложение, в нейния протокол №3, за образуване бжлгарско 
параходно дружество с участие на чехословашкото пара
ходно дружество. 

На пржв поглед разпределението на капитала: 
. 50 •/• .поема бжлгарската джржава. 
40 "/• поема чехословашкото дружество. 
10 .%: поема частния кя питал-

Разпределението на местата в управителния сжвет, по 
2'за бжлгарската джржава и чехословашкото дружество й 
5 за частния капитал и исканието щото тия 5 души да бж-
дат бжлгари и бжлгарски поданници, както и другите под
робности даващи бжлгарски колорит на проектираното дру
жество, са твжрде примамливи, и замжгляват здравия разсж* 
джк. Участието на Чехо-Словашкото дружество,' което в */i е 
собственост на чехословашката джржава, не може да се обясни 
с нищо друго, освен сжс сжщите ония тенденции за поли
тическа, икономическа и културна хегемония на бившата 
Двстро-Унгарска монархия на близкия изток. 

Бжлгария от това сжчетание не може да очаква обла
ги по следните мотиви: 

1. Политически облаги не могат да се очакват отедно 
ддобно сжчетание. Това сжчетание е продукт само на раз* 

чет, и груб,интерес — политическо влияние и мощ. 
2. Чехославня тжрси пазари за своите произведения и 

вжзможност да получи надмощие с отстранение на чужда 
конкуренция. Ней й е необходимо всичко това за правилно-. 
то развитие на стопанския й живот,; главно износната й тжр-. 
говия. Ако ние напжлно и безусловно се подчиним на ней
ните аспирации, ние ще загубим свободата сами да напра
вляваме нашата тжрговия сжобразно нашите нужди и инте? 
реси, в явен ущржб на народното ни стопанство. Дко ли, 
ние ще направляваме самостойно, твжрдо и неотклонно, вжицц 



Ш Капитан II ранг Стателов Борис 

Йата-си":тжрговйя, то участието й се явява безпредметно и 
безинтересно за нея, понеже преобладающата част от наша
та износна тжрговия по Дунава, зжрнени храни, се направ
ка кжм долния Дунав, а не кжм запад. Нашия внос пжк е 
изключително от Средня Европа и нам трябва да принад
лежи правото да купуваме от там, от гдето ни е изгодно. 
Но: една искустно ржководна тарифна политика на помена
тото . дружество, което ще бжде субсидирано от Бжлгария, 
което ще консумира ефтини бжлгарски вжглища и ще има 
ред привилегии, в ндй-лош за нас случай,,ще ограничи на
шия'избор и консуматора народ ще бжде заставен да до-
ставлява всичко от монополизираната от тая тарифа чехо
словашка индустрия, понеже заедно с фрахта нейните про
изведения ще конкурират всички останали. 

3. Вжзможен ли е т.ози обрат при поменатите условия 
в протокола ? Половината от капитала има бжлгарската джр-
жава с 2 представители в управителния сжвет, при 2 пред
ставители "от чехословашкото дружество. Останалите 5 пред
ставители, носители само на 10% от. целия капитал, са пред
ставители на частния капитал. 

Но частния капитал; макар.и* в ржцете на бжлгари, 
бжлгарски поданници,постоянно притежание или временно 
поверено орждие, ще има интернационален характер и ще 
сеУ влияе'само-от изгодите, които ще има да извлече от из-
вжршваните операции., 

4. Такова едно сжчетание, недопуснато до сега От ни
коя .самостоятелна държава, неминуемо щё се отрази вжрху 
икономическия живот на страната. То безусловно неев наш 
интерес. 

Това ще бжде едно вмешателство вжв вжтрешните ра
боти на; джржавата, в явен ущржб на нейния суверенитет^ 

Вжпроса трябва да. получи разрешение след обектив-
ното му изучване с оглед на сегашните и бждащи народни 
интереси и нужди. 

ЕВОЛЮЦИЯ на Идеята .Ja Под турско робство, поизслед-
вЖЗДаВаНв бЖДГарСКО Па- ванията на професор Данаилов й 

ра̂ ОДвТВР ПО ДУНава. бивШИЯ УпРа в и т е л "*» Русенската 
у «м»*»у: ни Mjnooo митница Каракашев;. съществува

ло е{бжлгарско корабоплаване по реката и то в твжрде го
лям размер. Постройката на ветроходите е ставала на.бжл-
гарския бряг* от майстори специалисти,-организирани в есг 
нафства. 

След заместване на ветроходите с параходи, >кжм cpei 
дата на XIX век, ветроходното превозно сообщение по Ду? 
иава-постепенно дохожда до упаджк и отстжпваместото на 
параходното. 
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До освобождението ни не се знае да е имало бжлгар-
ски параходи по Дунава, но изследванията на Г-н Дончо 
Иванов, бивш ;секретар на Русенската, Тжрг.-Инд. Камара, 
дават следните интересни данни.' 

Нйколаки Цветков ефенди, от Свищов, в сждружие.« 
цариградския гржк Зарифи, е наемал параходи за: пренасяне 
на закупвания десятжк от' крайдунавска Бжлгария. След о « 
вобождението , ни, някои от по-напредничавите и предприе 
емчиви наши тжрговци са се замислили да се снабдят % па-» 
раходи. Известния русенски тжрговец Иван Стоянов,: след 
освобождението, е купил от пленените вжв войната 2 тур* 
ски парахода, сконто е peMopKHprfft главно ветроходите, кои* 
то са носили доставената от него сол за дунавските градо
ве. Тия параходи, като твжрде стари, скоро са дошли до 
негодност й били продадени. Идеята за сжздаване бжлгар-
ско параходство по реката не угаснала, тя се подела твжр
де енергично от бившите?представители на Русенската Тжрг.; 
Инд. Камара, Н. Буров и Ив.Мжнзов и бившия джлгогодишен 
управител на Русенската митница Каракашев. Този последт 
ният, в битността си на управител на митници по всички край
дунавски градове, е сжбрал всички статистически сведеная, 
както за тжрговията на тия градове, така и за навлата взе-; 
мани от чуждите параходни дружества. След като е прите
жавал данни за всичките наши Дунавски пристанища, той 
е.намерил в тях пжлна подкрепа на идеята за основаване 
на Бжлгарско параходство по реката. Усилията им обаче в 
това направление-остават безрезултатни. Господин Карака
шев убеждава русенския тжрговец Вангели Векидис да до
стави едно параходче и да поеме службата Русе—Гюргево; 
ВекИдис купува параходчето «Борис" и почва, при големи 
спжнки от ромжнска страна, превозната .служба и излиза 
победител. 

Ромжнското параходство е влезло с него в споразумя 
ние и е сключило договор, според който ромжнското пара-
ходство е плащало в проджлжение на 5 години 10% вжрху 
брутната си печалба от рейса Русе— Гюргево,1.с условие 
Векидис да циркулира навсякаде по Дунвва, освен между 
Русе и Гюргево. Може би, не бжлгарското произхождение 
на поменатия тжрговец, а може би, чисти материални: под» 
буждения са го отклонили от почнатата инициатива,и той 
приема предложенията, отказва се от линията Русе—Гюрге
во и поема превозната служба по Дунава. 

Добрия резултатот .Борис" насжрдчава Векидисзда до
стави нови 2 парахода, но преждевременната му смжрт по
пречила на това. 

След него господин Каракашев дава най-подробнй ука
зания;» сведения на Руското Параходно Дружество: в а да 
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уреди to бжгарската каботажна служба, като доказва с циф
рови данни, че една такава каботажна «служба ще бжде до-1 

ходна. Руското Параходно Дружество в 1908 година изпра
ща специален свой чиновник, който проучва вжпроса, след 
което: -ха били' предприети официални постжпки пред Бжл
гарското .правителство. Тия постжпки не сандали резултат, 
макар, Ле, пжрвоначално е било дадено обещание. Мотивите 
на нашето правителство трябва да .сетжрсят в желанието 
му: да запази коботажната служба за себе си и да способ
ствува . за основаввне чисто Бжлгарско Параходно Дружет 
ство, вжпрос който е интересувал живо и непрестанно Ру4 
свнската Тжрг;-Инд. Камара. 

В 1906 година бюрото на камарата всестранно е раз" 
глеждало, с участието на директора на Бжлгарското Морско 
Параходно Дружество, вжпроса за основавание на Бжлгарско 
Дунавско Параходно Дружество и е дошло до следното за? 
ключение: 

1. Дунавското Тжрговско Параходно Дружество, в йн* 
тёреса на икономическото ни повдигане, трябва да Семено
ве.: То ще уреди крайбрежната служба, като я монополизи
ра и ще улесни вжншния ни стокообмен, като го освободи 
от зависимост на чуждите параходства. 

2* Такова едно дружество трябва да получи подкрепа 
от; джржавата, без която то не ще може да изджржи кон
куренцията на чуждите параходни, дружества— всички .под-
джржани от джржавата./ 

3. Помощта, която ще даде джржавата на това друже
ство, от явна и голяма обществена полза,, ще се компенси
ра, с'правото: на. джржавата да направлява тарифната си 
политика ежобразно народостопанствените си нужди. Чужг 
дите параходства не ще могат да изджржат конкуренция и 
нашата вжншна тжрговия ще се освободи от чуждо вжнш-
но влияние. 

4. Джржавата чрез това дружество ще може да оеж-
ществява своите икономически и национални, проблеми,на 
Дунава. 

5. Дружеството ще бжде акционерно, субсидирано , от 
джржавата.,' 

В1908 г. Русенската Тжрг>Инд. Камара, по предложение 
на силистренския си член Иван Бояджиев и в общото си 
ежбрание, е взела решение: 

Да моли Бжлгарското правителство да: сжздадй' един 
джржавен тжрговски флот по Дунава-по начин» по който.е 
сжздаден в Ромжния. 

Живия интерес, който/е представлявал този вжпрос за 
«сичкн крайдунавски градове е намерил отзвук** запасния 



лейтенант от флота Иванович, който след обстойно проуч
ване вжпроса, е джржал ред реферати в голяма част от. 
крайдунавските градове. 

Неговите реферати били. много добре посрещнати и 
много тжрговци .изявили желание да станат акционери при 
основаване на дружеството. Руския жител Я. Бениеш даже 
е подал прошение до Министерството на Финансиите за да 
моли • да му: се разреши да уреди каботажната служба' 
по Дунава. 

В 1909 г. общото заседание на Русенската Тжрг.-Инд: 
Камара, след изчерпателния реферат на тогавашния секре
тар на Камарата г. Дончо Иванов и станалите дебати, е взело 
резолюция по поставения на дневен ред вжпрос: 

Дунава и нуждата от бжлгарски тжрговски флот по него. 
В резолюцията, след добре аргументираните мотиви, са 

изказали следните 8 положения: * 
1» Да се» помоли правителството да внесе в Народното 

Сжбрание, за приемането му в текущата му сесия, нуждния 
законопроект за сжздаване на едно Бжлгарско Дунавско 
Параходно Дружество,,в което да се прокарат следующита 
главни положения: 

а) Относително подржжкитё, които джржавата ще тря-
ба да му укаже. 

б) Уредбата на управлението му. 
в) Основния му капитал. 
д) Безплатно ползване от джржавни и общински места 
е) Обмитяването, данжк занятие, гербов налог. • 
ж) Ползване от закона за насжрдчение на индустриал

ните предприятиями др. 
, 2. Да моли правителството да подкрепи Бжлгарското 

Черноморско Параходно Дружество в трудното положение 
"в" което сё ;намира', за да може то — основателя на народ
ния наш тжрговски флот — да разшири своята служба по 
неточните и западните европейски пазари и да уреди ре
довни* рейси до Браила и Галац в евржэка с рейсите на 
бждащето Дунавско Параходно Дружество. 

3. Да помоли правителството да не отпуща в бждаща 
никакви субсидии на Дойче Левант-линия, Фрвйсинв, или иа 
което и да било чуждо параходно дружество. 

4. Да помоли правителството да намали до минимум 
транспортните средства на военния ни флот,по Дунава, ка
то в замена на това: 

а) Да отстжпи тия от неговите параходи на бждащето 
Бжлгарско ч Параходно Дружество, които една техническа 
комисия определи, че ще бждат удобни за експлоатиране 
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6) Да позволи на част от екипажа ну да се обучава е 
пловидбата -по параходите на казаното дружество. 

5. Да се помоли правителството да уреди една специ
ална Дунавска хидравлическа служба, като се предвидят в 
бюджета за;идующата 1910 година нужните й кредити. 

*б. Да се помоли правителството да не встъпва на ни-? 
цое чуждестранно параходство изпълнението. на каботажна-
та служба по нашия брег на Дунава, до като не се реши въ
проса за сжздаванието на Българското Дунавско Параходно 
Дружество. 

7;v Да се- помоли правителството да издействува да се 
позволи на нашата страна да има :свой представител в Ду
навската европейска комисия. 

8. Да се, помоли правителството да влезе вспоразуме-
ние с Руското, Ромжнското,. Сръбското и другите заинтере
совани правитевства за предприемането' обща акция за на: 

иаленне на такситеГ- които сё вземат от Унгарското прави-' 
телство за пловйдбата; през Железните врати. 

Сжбранието е решило тая резолюция да бжде предста
вена от специална делегация на Бжлгарското правителство. 

Но и този акт на Русенската Тжрг.-Инд, Камара не по
лучи разрешение от, Бжлгарското правителство,. макар, че 
сжответните министри, ха се, отзовал и твжрдё сжчувствено, 
както кжм самата идея,' така и кжм достойната!зд поджр-
жане, инциатива. 

Настжпи: мжчителния, период от войни 1912—1918 год., 
след -крито БжлгариЯ' се указва в твжрдечлошо политичес
ко и икономическо положнние, нуждающа се от средства.и 
мерки за тяхното подобрение. 

Бившата 7\встро:Унгарска монархия бе разрушена. Ко
мисии от силните победителки разпределиха нейния плава
телен парк между новообразуваните джржави. Движението 
по, Дунава напжлно.спря,---• то. се.парализирай 

Двстрия и Унгария дезорганизирани, лишени от голяг 
мата и добра част, от плавателния си парк, не могат да под
новят параходните си* сжобщения по реката. 

Новообразуваните • джржави, Югославия и Чехославия, 
едва тая година почнаха да организират,превозната дунав
ска служба с придобитите плавателни средства. Ромжния из
губила ;през. войната по-голямата част от плавателния си 
парк, след.войната успя да си го' прибере, но и до сега не 
е в сжетояние да вжзстанови мирновременната си превозна 
служба. В нжлниягупаджк на сжобщения по реката Бжлга-
рия, неразпола/аща с никакво превозно средство, <хж видя 
хвжрде затруднена. 
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През този период от време изпжкват две частни ими* 
циативи за превоза "по Дунава, на предприемчиви и инте
лигентни бжлгарски тжрговци, достойни за отбелязване. 

Група бжлгарски тжрговци от гр. Рахово образуват ак-; 
ционерно дружество и купуват товаро-пасажерския параход 
.Генерал Руски" от бившето Руско Черноморско-Лэовско 
Дружество. 

Този параход, с много добра вжншност и достатжчен/ 
брой чаюти, има товароподемна способност около 200 тона. 

Втората инициатива принадлежи на група русенски тжр
говци. Те вземат, под наем, от собственика му, руския пара
ход .Киев" на срок до 1 Яприл 1922 година^ след нзтичене-
то на който откупват парахода и стават негови собственици. 

Парахода „Киев* е товаро-пасажерсни параход с вме* 
сгимост на трюмовете му около 300—350 тона и с досгвтж-
ченброй кабини-

Неговите качества му. позволяват да плава през целия 
плавателен сезон. 

И двата парахода проявиха оживена дейност, спомог* 
наха на нашата отстанала и безпомощна транспортна служба 
по Дунава в период от време, когато липсваше какжвиде 
транспорт. 

Но оставени сами на себе си, тогава когато всички 
крайдунавски джржави ще развият своите плавателни еж* 
общения по реката, те не ще могат да изджржат тяхната 
конкуренция, зад чийто гржб е джржавата, и неминуемо ще 
понесат чувствителни загуби за да ликвидират с хубавата ц 
народополезна инциатива и за да отблженат за лишен пжт 
Бжлгария от Дунава. 

Още преди войната ломския виден тжрговец йлтимир? 
ски е притежавал един влекач и няколко шлепа. Той е имал 
идеята -«лед войната да образува Бжлгарско Параходно Дру? 
жество по Дунава, но нещастно, сложилите се за него сж-
бития след войната му попречват да реализира тая си за-
миежл и сега .неговите длавателни еждове, които през вод
ната бяха реквизирани, по сведения, плават под чужд флаг 
в долния Дунав. 

Освен отбелязаните случаи на бжлгарскв дейност по 
Дунава има и някои дребни корита, притежание на бжлгар
ски поданници. 

Всичката тази частна инциатива,' макар с успех, работи 
разпрженато, безсистемнои то поради ненормалните време
на на неуреден транспорт по реката. 
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КдауВЙТв На НИрНИЙ ДО- Резюмирани членовете и али-
ГОВОр КаеаюЩй НОрепда- н е и т е о т Договора за мир с Бжл-

ВаНато по HVHaBa гаРия- които засягат Дунава и мо-, 
uu^jnaoa. реплаването изобщо, и които са от 

интерес за* плаванието по реката в свржзка с разрешаване 
вжпроса за уреждане Бжлгарско Дунавско Параходно Дру» 
жество, сжздават следното положение: 

1. Дунава, от гр. Улм, се обявява за международна р&-
ька, заедно с плавателните канали свжрзани с реката. • 

2. Поданиците, имотите и флаговете абсолютно на всич
ки сили ще се ползуват с пжлно равенство. 

3. Гарантира се на .транзитните стоки пжлна свобода. 
4. Специална международна комисия -урежда Дунава 

от точката от гдето стига компетентността на Дунавската 
комисия до гр. Улм. В, тая комисия Болгария е представена. 

5. Железните врата, поверени- на Явстро-Унгарйя (чл. 57 
на Берлинския договор от 15 Юлий 1878 година) и отстж-
пени на Унгария, се предават на .специална комисия. 

6. На Болгария се запрещава да извжршва службата с 
редовни линии за пжтници и стоки между пристанищата на 
една от съюзните и сдружени сили, освен с нейно сжгласие, 

7. Корабите й поданиците на тия сили ще'се ползуват 
от всички бжлгарски води, пжтища и пристанища,- в всяко 
отношение на равна нога, както бжлгарските параходи, ко
раби и поданици. 

8. Ако Болгария даде на некоя от сжюзните и сдру
жени сили или на коя и да е друга джржава предпочититвл-
ио положение, тя се задължава да го даде незабавно и без
условно на всични сжюзни и сдпужени сили. 

9. Ограниченията в чл. 218 (п. б и 7), които немат сж-
ществено значение, ще могат да бжДат ревизирани от Сж-
вета/на обществото на'народите 3 години след >влйзанев 
сила на договора за мир. 

Договора за мир, като едно от твжрде;редките права; 
коиуо дава на Бжлгарйя, поставя я като равноправен члей 
• обществото на сжкрайбрежнйте Дунавски джржави, с 
малки. изключения, повечето " от които' имат временен ха
рактер. 

Бжлгарските'кораби ще могат да йзвжршват плавател
ната си службапо целия Дунав, освен редовната каботаж* 
на слуба в чуждите джржави. 

Чл./245 предвижда всички спорове потжлкуванйето и 
прилагане нх тия клаузи да се урежда от обществото* на 
народите. 
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КайЙЙ Цеди Преследва •-• В предидущите глави се уяс-
национаднотокорабопда- .""•че н а Р ° я - к о й т о « "реми кжм 
• ** ' . r v "«' .: прогрес, култура, благосжстоя-
Bafle ВЖООЩе Й участие- ние, който иска да бжде силен И 
ТО На ДЖОЖаВата В Него, почитан, .народ жизнедеятелен, 

като че ли инстинктивно, но твжр-
до и неуклоно.се насочва кжм морето и големите плава-, 
телни реки. 

Твжрдо сам засяда по бреговете им, сраства се с тях 
и решително, се впуска- в морска деятелност. Обиква вод
ната стихия и чрез нея се вжздига културно, икономически 
и политически. 

Морето и големите плавателни реки от средства стават 
цели на неговата вжтрешна и вжншна политики. 

Всички борби между народите в основата си имат като 
постоянна и неотменна причина завладяванието им, взема-
нието водните пжтища в свои ржце и отстраняване на чуж? 
дото вмешателство в тях, по отношение народо-сгопанствез 
ните им интереси. 

От тук и значението,на националното корабоплаване 
вжобще. 

Националното корабоплаване, като фактор от-пжрва 
величина за народи граничащее море или големи плава: 
телни реки, преследва следните цели: 

1. Икономически. 
Националното корабоплаване обслужва най-главно из

носа. 
Излишжка на продуктите (фабрикати или сурови мате; 

риали), които народа произвежда за обмен, трябва да наме
ря^ най-изгодния пазар. Те трябва да бждат доставени там 
й продадени при най-изгодни условия. Яко всичко се извжр-
ши от^експортйора народ, то-явно ё че всички изгоди и пе1 

чалби остават в негова полза. Вжн от това, възможността, 
при наличието на национално корабоплаване да сё' пр¥-
ви-избор на пазаря, "да се тжреят най-изгодните из между 
тях и: народа експортйор да се явява сам конкурент на меж* 
дународните тжржища, прави износа му самостоятелен и сво
боден. Поставя го на; равни основи с другите народи и е спо! 
собен да изджржа чужда конкуренция без ущржб на нвт 
родното стопанство. 

По отношение на вноса,«националното'корабоплаване 
играе сравнително по-малка рол, защото всякой народ се 
стреми да изнесе сам своите произведения. 

Но и тук ролята на. националното корабоплаване: е. щ 
значение. 
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2. Политически и културни; 

Политическите и културни цели са сжпжтници на ико
номическите. 

Те всякога и неотклонно ги следват. 
Нещо rio-вече* те са функция на икономическите цели, 

«колкото тезицели са по-жизнени за народа, толкова й 
сжпжтствующнте политически и културни цели добиват по 
голяма важност. 

Народ, който има развито корабоплаване, е в постоянен 
свободен и независим контакт с целия свят. Достигнал сво
бодното мореплаване, станал господар на своите водни пж-
тища, той добива внушителна роля от международно значе
ние •— става фактор с когото се считат и то толкова по
вече, колкото по-силно развито корабоплаване .притежава. 

Като предел, ако той владее и господствува над миро
вите водни пжтища, той добива господствующе положение 
в мировата политика. 

Но колкото и да е развито националното корабоплава
не,' част от този стокообмен всякога се извжршва от чуждо
то корабоплаване в зависимост от степента на развитието 
на собственото му корабоплаване, и то по следните причини: 

1. Икономическите интереси, интересите на капитала са 
в голяма степен интернационални—те не могат по нареж
дане от горе да се канализират и вжпреки всичко да си 
служат само с„националното корабоплаване. 

Износа и вноса ще тжрсят и ще намерят най-изгоднчте, 
прави и евтини пжтища и най-удобното време, а като така, 
те ще се извжршват по пжтища, начини и средства най-под
ходящи за всеки случай отделно. 

2. Тжрговския флот на никоя джржава в света не е 
в'сжстояние да поеме целия стокообмен на, на рода, внос-из-
нос поради недостатжчност на тонаж, невжзможност да сё, 
комбинират рейсите за всеки случай отделно, с условие те 
да бждат .доходни. 

Една такава дейност не би позволила правилното и е 
най-голяма изгода използуване транспортните средства. - t 

Но националното корабоплаване, вжпреки че само не 
може да поеме целия: стокообмен на джржавата, то служи 
като^ регулатора на-'тарифните такси на навлата. Рожба 
на националната дееспособност, предназначено да постигне 
важни народостопанствени интереси, то, е опората мв сто
панския живот на страната. 

Поради тия причини всяка джржава, макар и с най-
развитото частно корабоплаване,' има и за джржавен джлг 
да подпомага всяка частна инциатива по морето и водните 
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пжтища изобщо и да. поджржа едно или няколко <л> иай-
големите си параходни дружества. Тя им дава максимални 
улеснения, концесии и субсидии. 

Те от своя страна, за компенсация, установяват мини
малните навла и поджржат ония рейси, които са продикту; 
вани от народо-стопанствената; необходимост. Веднаж мини
малните навла установени, частните—своя и чужда ннциатн-
ва, са длжжни, ако искат да работят да се съобразяват с 
тях,.следвайки закона за свободната конкуренция. 

Всички джржави "поджржат парично и с ред привиле; 
гни народните си параходни сжобщения. 

Тая задача твжрдо прокарвана, достига до сжревнуваг 
ние.между отделните джржави, а тогава когато {народното 
стопанство, или пжк честта на джршавата го- изискват, това 
сжревнувание достига размерите на силна конкуренция, 
костваща големи парични жертви на.джржавите. 

Като пример or наши дни щё посочим 5Янглй* и I tp-
мания- До последните години на XIX век Англия-безспорно 
строеше най-бжрзоходнитей най-добрите океански параходи 
и броненосци. 

Но в 1897 година от, Щетинската корабостроителници 
Вулкан се спусна океанския параход „Кайзер Вилхелм". 
Пжрвите рейси на този параход произведоха голямо впе
чатление, не само защото той бе с най-добри морски ка* 
чества, най-големия и най красивия от до тогава построени; 

те кораби, но защото превжзхождаше в скорост най-добрите 
английски бжрзоходй. 

Синята лента на Атлантическия океан с обладанието 
на която тжй се гордееше Англия, премина безпорно в рж? 
цете на Германия. След този параход в Германия се построг 
иха още три подобни парахода, които нямаха сжперницн 
в Англия. Нравственото значение на тази културна морска 
победа на германската техника не се подава на лесна при
ценка. Престижа на Англия, нейното мореходство и промиш
леност, пострадаха значително. 

В проджлжение на цели 10 години германските бистро*-
ходни параходи стояха на пжрво място. 

Англия за да вжзстанови надмощието си й заеме пжр£ 
вото място.в Атлантическия океан, сключва договор с ан
глийската параходна компания Кюнард' в 1907 година. С то
зи договор компанията е поела заджлжения,; хоито ограни» 
чавали нейната свобода да се разпореждц по свое усмотрев 
ние с новопостроените два,морски гиганта^ превжзхрдящи 
германските параходи.. 
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Но -••* замена на1 това е получила•• следната: джржавна 
Помощ: 

1. Ежегодна субсидия от 150,000 фунта стерлинги. 
2. Едновременна помощ за постройката им 2,600,000 

фунта стерлинги с 2'Д% годишни лйхви за 20 години. 
Понеже компанията не би могла да намери пари на'по 

малжк процент от 44t°/e,y'то този заем се равнява на еже
годни субсидии в 22,700 фунта стерлинги. " 

3. За превоза английската поща в С-ft. Щати 68,000 
фунта стерлинги. 

Компанията Кюнард построява и в 1907 година спуща 
вжв водата океанските параходи Луйзитания и Мавритания. 
СЙЛН6 превишаващи германските бистроходи по водоизмеще
ние (45,000 -тона) и по скорост. 

Появлениетб на Кюнардските гиганти е било сжбитие 
не само в техническо и мореходно отношение, а и по отно
шение мировата морска политика-Англия отиово взе своето 
пжрво място в Атлантическия океан и с цената на големи 
жертви вжзстанови своята гордост .-— синята атлантическа 

.лента.' 

В з а к л ю ч е н и е : 
Националното корабоплаване, ефикасно поджржано' от 

джржавата, е мощен фактор за прокарване националната 
икономическа политика. То е, онзи регулатор, който като 
фиксира минималните навла за превоз, принуждава всички, 
които искат да вземат участие в националния износ, да след
ват закона на свободната конкуренция й се сжобразяват с 
тия навла. По такжв начин националното корабоплаване ос
вобождава от зависимост и подчиненост собствения си из* 
нос" и му дава вжзможност да се яви достоен и равнопра
вен конкурент на мировите тжржища Без свое собствено 
корабоплаване народа не мбже да има свободни и незави
сими сношения и тжрговия. 

ИуЯдатаОТежВДаВаНвЙ! Нуждата от сжздаване бжл-
НаООДНО ДунаВСКО КОра- г а р с к о Дунввско корабоплаване 
a»| . W M U w ^ j n a o u a u &vpa с в в ЧуВСТВУВаЛЗ ВСЯКОЕ Тя в б и -
«ОДДаваНв ЯЦвДИТв, КОЙ- вала винаги, добре и правилно 
t 0 ТО ЙНа ДВ ПревДШа. оценявана; от лицата,, живота и 

дейността на които най-близко и 
непосредствено са стояли до. разните дунавски проблеми: 
мореплавание, тжрговия, хидравлическа служба и др. 

Русенската Тжрг.-Инд..Камара, блюстителка на иконо* 
мическите интереси в крайдунавската' област и най-компе-
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тентната изразителна на икономическите и стопански вжпрсй 
си в своя район, добре е преценила вжпроса и с ред офи
циални постжпки в 1906, 1903 и 1909 год, след обстойното 
му проучване, е молила бжлгарското правителство, вжпреки 
сжществуващите добре уредени чужди параходни сообще
ния по реката да вотира закон за сжздаване дунавско па
раходство. 

Нуждите за сжздаване на бжлгорско параходство по 
реката ясно. изпжкват, както:; 

1. От изложеното до тук, така и от внимателното про
учване на мотивирания доклад по" вжпроса» пренията и ре; 
золюцията на Русенската Тжрг-Инд. Камара през 1909 год.; 
станали в общото й сжбрание. 

2. От резолюцията на Бжлгарския Народен Морски 
Сговор* клон —, Русе. 

3. От изложението: на Сжюза на Бжлгарските индуст
риалци. 

4. От изложението на Русенското-:Тжрговско' и Инду> 
стриално Дружество. 

Така сжщо и от протокола № 3 на поменатата в на
стоящето специално назначена комисия, приложен в края на 
статията., 

Статута за Дунава, в член XXII, запазва изключително 
право на всяка сжкрайбрвжна джржава да уа еди собствена
та; си каботажна служба 

Член XXI! от статута на Дунава гласи: 
;Пренасянето на стоки'и пжтищи между пристанищата 

на разните крайбрежни джржави, както и между пристани* 
.щата на' една и-, сжща държава е: свободно и открито за 
всички флагове при условие: на пжлно. равенство на цялата 
международна мрежа на Дунава.. 

При все това един чужд флаг не; може да установи ед
на редовна локална служба за пренасянето на пжтници и 
стоки туземни или приравнени кжм последните, между при» 
станищата на една и сжща джржава, ако законите на тази 
джржава не позволяват това и ако тя не даде за това еж-
гласието си". 

По този вжпрос до сега не било изказано противно 
мнение. 

Тия нужди могат да се резюмират в следнитехпунктове: 
1) Нашия износ по Дунава трябва да се освободи* от 

чужда зависимост. Износа ни по; Дунава, в преобладающа-
та си част е зжрнени храни. Те се изнасят кжм долния Ду-
нав, а от там по море. От ромжнеки статистикн; извличаив 
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следните данни • тона за бжлгарски храни, претоварени „в 
Браила, Галац и Сулина за износ по море : 

1906 г: 1907 г.; 1908 rV 
Жито 80.576— 72,601 — 55,388--— 
Царевица 87,225— 135,535— 60,689 — 
Ржж 22,663- •-- 24,009— 26,236 — 
Ечемик 37396— 13,278— 14,700--^ 

- 9 " е с 3,344— ,. 3 ,634—. 1,996 — 
Всичко 231,704— 249,057— 158,939 — 
Подробните данни за нашия износ са посочени в из

ложените в начЗлото таблици. 
Всичкия този износ става с чужди шлепове и ремор-

кйори, които в грлямото си болшинство са романски. НашИ-
ire храни не могат да се изнасят тогава, когато интересите 
на производителя изискввт, защото наелата на чуждите па1 

раходства, преследващи своя икономическа политика, не вся
кога са изгодни за навремения износ От друга страна,- осо
бено при урожай у нас и Рамжния» нашите храни, или риску
ват да останат непродадени поради това, .че не могат да 
платят високите навла, когато тжрсението на шлеповете "е 
голямо, за да "се явят да конкурират на международните 
тжржища в Браила, Галац и Сулина! или се продават на 
по-низки цени от ромжнските, с явна загуба за производи
теля —:; народ! 

Така в годините 1905 и 1906 годГ по пресмятанията на 
добри познавачи на житната тжрговия, производителите зем-
леделци са загубили около 4—5.милиона лева. Те били при
нудени да продадял храните си на по-нйзка, цена, за да мо
гат да платят високите на вла. 

2. Наши храни дошли до Браила, Галац н Сулина с, 
чужди, най-често с ромжнски шлепове, се сортират: там и 
лошите храни, наши,и ромжнски, се продават за бжлгарсни, 
а добрите—за ромжнски, Това подбива пазарната цена на 
шите храни изобщо, компроментира нашето зжрнено произ
водство и е от вредно значение за правилното- нистопанско 
развитие. 

С бжлгарски превозни средства,-ние сами г ще-изнесем 
голямата част от тия храни под бжлгарски, етикет и сами 
ще се явим свободни и независими конкуренти, 

3. Вжншната ни тжрговия ще получи тласжк и правил? 
на? насока в явна изгода за сжкровището и частния; произ
водител. 

4; Вжтрешната тжрговия между крайдунавските /радо-
• * ще се развие и засили. Самите градове, при наличието 

уредена крайбрежна служба, ще се повдигнат и оживят, 
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5. Дунавската ни превозна служба ще покара джржпв-
ната. ни икономическа политика. Тя ще трябва да се свжр-
же при Галац и Браила с Черноморското Параходно Дру~ 
жествр. 

6. Народа ще бжде Привлечен кжм непосредствена дей
ност на вода. Той ще сё сроди с Дунава ще го обикне и 
заедно с това ще се култивират у народа ония качества, 
които у него не са още достатжчно развити. Той ще4се на
учи да извлича сам разните водни богатства. Когато народа 
разпростре своята дейност и на вода и обхване гвжрдо сво
ите водни богатства, само тогава ' той ще -стане действи-: 
телен владетел на собствените си брегове и води, и негова
та обща дейност, вжтрешна и вжншна ще добие смиакл и 
значение в международните отношения. 

ОейОВЙТе йа КОЙТО Трйбйа ' Бжлгарското параходно сж-
Да бе бХГраДЙ ДУНаВ- общение по реката което: 
ейотп йй пяпяУппйо гжой- 1 / Щ е т Р я б в а Да осжществя-
СКОТО НИ ПараХОДНО СЖ00 в а ИКОНОмическите интереси на 
ЩвНИС- .. • . ••.•••-•.•:::., народа. • •' •'.- : ;•' "• '•'-"• •••- -'. ' 

2. Ще бжде в ржцете на джржавата фактор за прила
гане на икономическата й политика, > 

3. Ще способствува за културното повдигане на народа/ 
_, Трябва според нашето проучване, което е сжгласно с 

всички(до сега взети становища на Русенската Тжрг,-Инд. 
Камара да почива на следните начала. / ' « 

1. Да. се образува на акционерни начала Бжлгарско 
Дунавско Параходно Дружество, или самостоятелно, или пжк 
Бжлгарското Параходно Дружество .Постоянство" вжв Варна 
да се реорганизира и увеличи капитала си и подпомогнато 
от джржавата в необходимия размер да сжздзде дунавско
то ни параходство. 

2. Джржавата да поеме значителна част от капитала и 
да даде на дружеството всичките си шлепове и изобщо под--
вижен материал, ненужен на другите джржавни дунавски 
служби. 
.... 3. Чрез специален договор джржавата да му гарантира 
парична субсидия и да му даде ред улеснения, концесии и 
привилегии. .-•;•, 

4. Под. никаква Форма и условия и на никаква цена да; 
ив се допусне чуждо участие в това чисто народно дело. ; 

5. Всички джржавни акции и част от приоритните да* 
бждат блокирани от джржавата, вжрху останалите акции' 
джржавата да има право да ги купува. Свободните акции 
не могат да бждат притежание на не бжлгарски поданници, 
нито да бждат продавани в чужбина. 
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- б. В дружеството да бждат привлечени групирания на
роден капитал и кооперациите, като носители на идеята за 
взаимопомощ. 

7. В управлението на дружеството да се даде предим
ство на представителите на частния капитал. 

Джржавата да си запази правото на контрол. 
8.-Персонала в дружеството да се комплектува само и 

изключително от бжлгари, бжлгарски поданници. 
По отношение началата на които трябва да почива бжл-

гарското параходство по Дунава, ние в никой случай не мо
жем да te ежгласим с изложението на комисията, назначена 
да се произнесе по вжпроса. 

Тя в протокола си № 3 е изказала мнение щото 40% 
от капитала на дружеството да бжде на Чехословашкото 
Дунавско' Параходно Дружество, а като логически извод 
предоставя му и две места в управителния ежвет. 

Този пример, на доброволно допущане на* вмешателство 
в работи от характер строго национален, не е познат. 

Никакви добри условия предвидени в договора не ще 
могат, в този случай да бждат от значение. Чуждото вме-i 
шателство, веднаж допуснато, ще има свои собствени цели 
за преследване и своя собствена политика. То в никой слу
чай не ще действува в своя вреда, за в наша изгода. Иде
алното сжчетанйе на общите интереси на практика всяко
га е изключено. Да вадим обратното заключение, значи да 
си правим илюзии и да се боим да погледнем истината пра
во в очите. 

. Това вмешателство, от хдето и да иде то, — било под 
форма на сжчетания, било под форма на концесии, приви
легии и др, като с твжрде вредни последствия и неотгова-; 
ряще на народните интереси,' трябва по принцип да се от-
хвжрли. 

Кога да ее СХВДаде бЖД- ' "Когато преди войните се за-
ГареКОТО Пара*0ДН0 д-ВО. говорваше за образуване на Бжл-

гарско Дунавско Параходно Дру
жество, най-силните и почти единствени опоненти излагаха 
като мотиви, че ние не ще сме в ежетояние да организира
ме и сжздадем параходство, което да може да конкурира на 
добре уредените, богато екипирани, многобройни плавателни 
средства на Австрия, Унгария и Ромжния, и като така, би 
било по—добре да с* ползваме от техните превозни средства. 
. Този поглед на вжпроса е вжн от всякаква критика. 

Той е твжрде лекомислен. Яко вжв всички начиьания наро-
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да би ни гледал дали е изостанал много назад, наверно той 
нищо не би предприел и би останал в постоянна мизерия: 
и леност. ,: 

Сега обаче и това возражение не сжществува.: 
След войните икономическия живот вжв всички народи 

се разстрои. Народите, обитаващи Дунавската долина, Дуна-; 
ва и съобщителните му средства са напжлно разстроени и 
парализирани. Най-модерните и отлично организирани па4* 
раходни дружества, Австрийското и Унгарското, са сведени 
до плачевни размери, едва достатжчни да удовлетворят 
крайбрежните служба на своите народи. Ромжнската превоз
на служба, силно разстроена, се намира още в периода на 
реорганизация. Новообразуваните параходни дружества в 
Чехо-Славия и Югославия още не са организирани и за джл-
го време не ще бждат в сжстояние, макар и с достатжчен 
парк, да доведат превозната служба по Дунава до размер 
и вид, какжвто тя имаше преди войните. 

Всяко от Дунавските параходни дружества, сжобразно 
изискванията на националната и икономическа политика, 
преследват свои цели и интереси. Враждебността на сжсе-
дите ни спрямо нас ще допринесе за нагаждане на сжответ-
ните тарифи, фаворизащи собствения превоз и затрудняващи 
нашия. При най-добри уверения и чувства всякога тяхния ин-, 
терес ще бжде по-високо и по-добре ценен от нашия. 

Старият ред на Дунава е заменен с нов вжв всяко от
ношение. Нам се дава пжлно право, на равна нога, да има
ме свое .корабоплаване. Малките ограничения са срочни, 
техния срок скоро истича, а всички други спорове ще уреж
да обществото на народите. 

В този период на пжлно разстройство на съобщителни
те средства, една чисто българска инициатива, ще на
мери достатъчно работа на своя бряг, а също така и из
носа ни ще може с голям успех да добие добри резултати, 
и ще направи народа ни пълноправен член в обществото на" 
дунавските народи. 

Да се забавяме безпричинно с разрешението на този, 
бжпрос и сега, значи отново и може би за винаги да про
пуснем подходящия момент, когато една раждаща се иници
атива no-лесно ще вирее и закрепне при пжлно разстрой
ство на сжобщенията на Дунава. 

Не направим ли това сега, неминуемо ще продължава
ме да бждем силно атакувани, частно и официално от силно 
заинтересованите по дунавския вжпрос, а може би в най-
лошавия за народа ни случай, ще се направи фатална греш
ка с даванието на това право, макар и с известни условия, 
другиму. 



36. Капитан II ранг Стателов Борис 

Необходимо е незабавно държавата да използва пра
вата, дадени от договора за мир и от статута за Дунава и час 
по скоро да образува и зарегистрира Българското Параход
но Дружество, за да подкрепи и засили стопанското положе
ние на народа и да пресече веднаж за винаги лакомите ас
пирации на всички. 

В ВДКХВ раЗНвр да Св Относно първоначалния раз-
ОбОаЗУВа БЖДГарСКОТО меР на плавателния парк, (виж 
Дуаавек.0 Параходно и з л о же"и5т<> на комисията в пРо-
**J ^ ^L н

 т о к о л j ^ з, приложен в края на 
ДРужвСТВО. статията), се счита за задоволи

телен. 
30 шлепа със средня вместимост от по 600 тона. 
4 влекача от по 400— 500 конски сили едина. 
2 пътнишки парахода., 
7 понтони. 
7 моста. 
Този парк, съобразно нуждите, ще сё увеличава посте

пенно. Вноса ние не ще можем да извжршваме. Ние'ще. 
участвуваме в него може би само по отношение на Ромж-
ния (петрол, бензин, сол и ар), защото е близо до нас. Сред-
но-европейските джржави сами, сжс свои средства, ще ни но̂  
сят своите продукти" и фабрикати.. Но износа си, в голяма 
степен, ще поемем ние с този парк, който същевременно ще 
удовлетворява и крайбрежните ни нужди. 

8 числото на този парк ще трябва да влезат-държав
ните 5 шлепа. В дружеството ще трябва да се привлекат 
българските товаро-пасажерски параходи „Генерал Руски" 
и „Киев", които сега работят самостоятелно и разделено. , 

Тия два парахода, тъй щастливо попаднали в бжлгар" 
ски ръце, трябва да образуват ядрото на новото ни друже
ство.. Оставени сами на себе си, без пЪдкрепа на държавата 
те може би не ще издържат чуждата конкуренция, добре 
подпомагана от своите правителства, и в най-лош случай ще 
бъдат загубени от притежателите им за да отвратят за ли
шен" път българина от водния наш път. 

Относно другата част на плавателния парк, тя всякога 
ще може да се купи твърде изгодно, защото при тази не
уредица и икономически застой има достатъчно такъв, кой
то е в бездействие. 

Най-важния въпрос, въпроса за паричните средства, 
който; съгласно, пресмятанията на същата комисия ще до
стигнат до 60 -^ 65 милиона изобщо за всичкия парк,, ще 
трябва да се разреши с оглед на действителното и възмож-
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ното участие на" частния капитал и джржавата. Тая сума на 
3/« ще се намали с влизане в параходното дружество на пока
заните от нас плавателни сждове; • . 

Но тия парични средства ние считаме, че не могат да 
бждат сериозно препятствие за джржавата при разрешение
то на вжпроса. 

Джржавата, която с извжнредния си бюджет харчи сто
тици милиони за устройване на обикновени и железни пж
тища, като правилно приценява тяхното значение за иконо
мическото повдигане на народа, сжс.сжщата тази добре на
сочена джржавническа приценка? ще отдели от тия суми 
необходимите средства за най-важния за народа сжобщите-
лен пжт .-— водния пжт. 

Наред и паралелно с устройването на вжтрешните сж-
общения, ние ще турим преграда на чуждите домогвания по 
нашите водни пжтища в северната ни граница и сами ще 
турим начало - на народния бжлгарски дунавски воден пжт. 
Водният пжт,, който дава живот на страната, от чиято зави
симост са сухите пжтища, не трябва и сега да бжде прене
брегнат. Паричните средства изразходвани за него стократ
но ще се компенсират с общия народо-стопанствен подем. 
- , Вжтрешните пжтища без свой национален воден пжт 
ще обслужват само чуждите интереси, а народа ще остане 
в зависимост от тях. 
•:,•• Ето защо налага сё за уреждане на народното ни сж-
общение по Дунава с щедра ржка, в името на народните 
интереси, да се дадат от джржавата необходимите средства. 

• Останалата част ще^се поеме от частния капитал, след 
като бжде добре подпомогнат от джржавата. 

З а к л ю ч е н и е . 
Крайно време и подходящ момент е за образуванието 

на чисто Българско Тжрговско Параходно Дружество по Ду
нава, без ничие чуждо вмешателство, право или косвено. Нуж
дата от него е сжзната и добре обмислена, както от Русен
ската Тжрг.-Инд. Камара; така и от тжрговския индустриален 
свят в Бжлгария; .• -

Основанието на дружеството следва да стане с закон, 
който ще бжде в живота на народа ни, джржавен акт от 
пжрва величина. . ~ • * 

Разработване подробностите, финансови и технически, 
следва да се поверят на специална комисия с участието на 
'представители на морския, финансовия и тжрговски свят. 
Тая комисия да изработи необходимия законопроект и про
екте договор на джржавата с новото Дунавско Параходно 
Дружество. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 
Препис от изложението на комисията, натоварена да проучи и се произ

несе по вжпроса за образуването на едно Бжлгареко Дунавско 
Параходно Дружество поместено в протокол Ns 3 от 18 II. 1922 г. 

Общо изложение. 
Нуждата от сжздаването на бжлгарски тжргоски флот 

на Дунава се е чувствувала много отдавна. Даже вжв вре
мена, когато тжрговията по Дунава е била обслужвана от 
могжщи параходни дружества, с една редовност, която не 
е оставяла какво по-вече да се желае, все пак идеята за ос
новаване на едно бжлгареко параходство не е била изоста
вена. Русенската Тжрг.-Инд. Камара ощё през 1809 година е 
проучвала вжпроса и след разисквания в общото ежбрание 
на Камарата е било взето решение да се настои за образу
ването на едно бжлгареко дунавско параходство. Това ще 
рече, че тжргоския свят край Дунава най-добре е схващал 
нуждата от него, вжпреки сжществуването на добри уреде
ни параходни ежобщения. 

-Днес, когато економическия живот край Дунава е раз
строен поради джлгите войни, когато стария ред на нещата 
е заменен с нов, когато нови дружества изникнаха из под 
развалините на двойната монархия с нови интереси и нови на
соки на тжрговия, когато старите пжтища не представляват ве-
:че оня отжпкан пжт отпреди войните, служащ на определени 
икономически интереси, бжлгарската тжрговия има още по-ве-
ч« основание да се загрижи за образуването едно параходство, 
което да обслужва бжлгарските интереси преди всичко. В това 
отношение, направеното от страна на Чехословашкото прави
телство предложение за образуване на едно Бжлгареко Ду
навско Параходно Дружество, което като бжде вжв вржзка с 
Чехословашкото дружество, вече образувано, да ежетавлява 
проджлжение на Дунаваиа Варненското Тжрговско Параходно 
Дружество, не може освен най-симпатично да се посрещне 
и разгледа с онази сериозност, която важността на делото на
лага. Бидейки икономически слаби и разстроени и полити
чески не закрепнали, едно подобно предложение, което ни 
.отваря пристанищата на Чехославия и следователно комби
нираното ежобщение с всички пристанища на горния и сред
ния Дунав, е най-благоприятното предложение на което мо
жем да се надяваме. Ето защо, то проучено от гледище на 
бжлгарските интереси, трябва да ни занимае най-сериозно. 

Самото предложение, накратко скицирано, е следното: 
Чехословашкото правителство разполага на Дунава еже 

следния плавателен парк: 
116 шлепа. 

7 влекача (реморкйора). 
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3 пжтнически парахода. 
4 бжрзи парахода. 

Вжн от тоя плавателен материал, Чехословашката ре
публика получава по силата на мирните договори вжв Вер-
сайл, Сенжермен и Трионон, още доста плавателен материал. 

С тия плавателни сждове, Чехословашкото правител
ство е образувало едно силно параходно дружество на Дуна
ва, в което, е заинтересувало частния капитал, като управ
лението на дружеството е оставено в ръцете на носителите 
на акциите на частния капитал, макар че 75% от капитала 
е на Чехословашката джря^ава. Това като гаранция, че дру
жеството ще се управлява по добре. 

Едно бжлгарско параходство по Дунава ще трябва пре
ди всичко да обслужва бжлгарските интереси т. е. бжлгар-
ската вносно и износна тжрговия. Каква е нашата тжрговия 
с крайбрежните дунавски джржави? 

От една статистика, изработена в Париж през 1921 г. 
в арбитражната конференция по разпределение плавател
ните сждове по Дунава, статистика сжставена според сегаш
ната граница на дунавските джржави, извличаме следните 
данни за износната тжрговия на Бжлгария: 

От Бжлгария за Германия 1400 тона. 
п , » Лвстрия 6000 „ 
» , , Унгария 16000 „ 

. С X. С. 6000 . 
„ „ • Ромжния 200000 . 
п . » Чехославйя 2000 . 
т и п Бжлгария 27000 , 

. ' Всичко 258000 . 
Естествено е, че всичкия този трафик нема никога да 

бжде извжршен само от едно бжлгарско параходство. Той 
ше бжде използуван за горния и средния Дунав от друже
ствата, които работят там и които ще слезат до нашите при
станища толкова по-вече, че нашите тжрговски вржзки с джр-
жавите край долния Дунав, не са големи, според посочената 
статистика. Такива дружества има 7: в Ромжния 2, Сжр-
бия 1, Унгария 1, Чехославйя 1, Австрия 1 и Бжлгарското, 
между които при най-неблагоприятен случай, ако равномер
но се разпредели трафика, ще имаме: 

259,000:7 = 37,000 тона за всяко дружество. 
Но, като се има пред вид, че нашия износ, храни и 

други сурови произведения, е насочен повече кжм долния 
Дунав, отколкото кжм горния, то с основание може да се 
предположи, че количеството 37,000 тона ще бжде значи
телно по-голямо. Но като, основа за изчисление ще се взе-
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ме количеството 37,000 тона. Вжз основа на тия данни, ще 
можем да си сжставим една идея за онова количество шле
пове и влекачи (реморкйори) с които дружеството ще тряб-
ва да разполага, за да задоволи нуждите на бжлгарската 
тжрговия. Според установените в Парижката арбитражна 
конференция норми, горното количество шлепове ще изиск
ва 61 шлепове за което да се реморкират ще са нуждни 
900 конски сили. 

Като се има пред вид, че товарната способност на шле
повете се използува само в размер 75% за долния Дунав, 
то количеството шлепове ще трябва да бжде увеличено до 
80 шлепа и влекачи 1200 конски сили. 

Като се вземе вжв внимание, че един влекач се използу
ва всеки 10 дни за едно пжтуване, то за обслужване на 
горните шлепове ще ни са нуждни влекачи с 1200 конски 
сили, или 3 влекача по 400 конски сили; 

Предвидливостта, обаче, налага да имаме 4 влекача по 
400 конски сили == 1600 конски сили. 

Но като се сжобразй, че всичкия този-плавателен ма
териал ще образува транспортния капитал на дружеството 
и че този капитал пред вид паричната; криза, не може да 
бжде извжнредно голям, подкомисията прие щото плавател
ния парк на дружеството да бжде за сега: 

30 шлепа -—.средня вместимост 600 тона. 
4 влекача'.с 1600 до 2000 конски сили. 
7 понтона. 
7 моста за. ггонтоните. 

Вжн от това,- за да се уреди-една пжтническа пара
ходна служба по 1бжлгарскотр крайбрежие, отговаряща на 
бжлгарските интереси, нуждни са : 

2 пжтнйчески парахода. 
Ёдна приблизителна оценка на един подобен парк няма 

да бжде по долу от 60,000.000 лева, които ще сжставляват 
апортния капитал. на дружеството,.щом този материал бж
де даден от Чехославия. В размер 10% of апортния капи
тал ще трябва да се прибави оборотен капитал. 
1'.,.. -Разпределението на този капитал и апортен и оборотен 
да'стане както следва: 

50% поема бжлгарската джржава. 
40% поема .чехословашкото дружество: 
10% ще се поеме от частния капитал. 
След като по; този начин се установихме вжрху плава

телния сжстав на дружествения парк остава да се разгледа 
и осветли вжпроса за образуването на 

Българско Дунавско Параходно Дружество 
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След размена на мисли и съображения, които"по-по
дробно ще бждат изложени в общото сжбрание на комисия
та, подкомисията намери за уместно да предложи следното: 

1) Дружеството да бжде местно бжлгарско дружество, 
за да отговаря и задоволява местните бжлгарски интереси. 

2) Дружеството да бжде акционерно с 9 членове в упра
вителния сжвет. 

3) Проверителния сжвет' да се сжстои от 3 членове н 
двама запасни, всички бжлгарски поданици. 

4) Бжлгарската джржава ще има двама представители 
в управителния сжвет, от които единия се посочва измежду 
членовете на управителния сжвет на Бжлгарското Параход
но Дружество вжв Варна. 

5) Чехословашкото дружество ще има двама предста
вители в управителния сжвет. 

6) Останалите пет членове от управителния, сжвет ще 
сё избират от носителите на акциите на частния капитал. 
Председателя на управителния сжвет се избира измежду 
•членоветеизбрани от носителите на частния капитал. Едното 
подпредседателско място се : . заема от един от Чехосло
вашкото дружество, а другото подпредседателско място се 
заема от един от представителите на джржавата. Избираните 
от частния капитал членове на управителния сжвет тря-
ба да бждат бжлгари и бжлгарски поданници. 

7) Корабите на дружеството пжтуват под бжлгарско 
.знаме.. .,..,. . .. ... ,•- ..', '. :• ' - .,•• 
,,„,. .8)..Директора, на дружеството ще бжде бжлгарин и 
бжлгарски поданник. Правителството си запазва правото да 
го удобрй ако не е бжлгарски поданник. 

9) Дирекцията на дружеството ще бжде в Русе..., 
10) Акциите на частния капитал носят 9 в/в лихва; тия 

на апортния 6%. Най-пжрво се раздава девидента на част
ния капитал, който в случая има превилегия*-

11) Чехословашкото Параходно Дружество от една стра
на, Бжлгарското Дунавско Параходно Дружество и Бжлгар
ското Параходно Дружество вжв Варна от трета, ще бждат 
в договорни заджлжителни комбинирани вржзки през всич
кото време, през което ще трае Бжлгарското Дунавско Па
раходно Дружество. Тия вржзки ще бждат през Русе — Вар
на или евентуално Галац — Сулина. То, дружеството ще бж
де вжв вржзка с бжлгарските джржавни железници. 

12) Дружеството се образува за един период от 25 
години. 

13) Всички спорни вжпроси са подсждими на бжлгарските 
сждилища. 
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Основаването на Бжлгарско Дунавско Параходно Дру
жество, имайки, за главна цел да осигури бжлгарския износ 

;и бжлгарската тжрговия и с това да способствува за раз
витието на земледелиёто и индустрията в Бжлгария, ще бж-
де поставено в необходимостта да се бори с могжщи чужди 
дружества и да отбива тяхната конкуренция^ За да може да 
изнесе тази борба, налага се то да се ползува от страна на 
джржавата с някои улеснения, сжщите с които е решено да 
се ползува чехословашкото дружество, а именно: 

а) Да получава вжглища по цена, по която го плащат 
бжлгарските джржавни железници.' 

б) Да се освободят от мита, такси и берии всички еж" 
доаё, инструменти и инвентарни предмети за тия еждове. 

в) Да се ползува от облагите, общи и специални, на 
закона за наежрдчение местната индустрия. 

г) Да използува пристанищни магазин, елинги, крано
ве и места, при цени определени вжз основа на костуемите 
разходи. 

д) Да използува, там гдето има такива, пристанищни 
работилници за ремонт на "плавателните еждове при костуе
мата цена за материали и работници. 

. е) Да се ускори прилагането на проектираните за сжз-
даване в Русе и Варна всички улеснения и механически при
способления за да се направи транзитната тжрговия Русе— 
Варна вжзможна и с това да се сжздаде и затвжрди тжр-
говския пжт Прага — Братислава — Русе — Варна — Цари-. 
град, който бидейки обслужван от договорно свжрзани ад
министрации, ще остане напжлно независим от всичко чуж
до на договорящите страни влияние. 

При сжздаване на редовни линии, да се дават, ако се 
укаже нужда, субсидии за покриване евентуални загуби. 

София, 16 Февруарий 1922 година. 
От Подкомисията. 

Вжпроса м основаване на чисто народно корабоплаване 
е вжлрос на народна чест и гордост. Народното пароходство j 
ще бжде всякога в ржцета на державата могжщ фактор за при- j 
нагане нейната икономическа политика. 



Инженер Б. Морвюв. 

Свободата на морската 
тжрговия и Бжлгария. 

Ра>ВЙТЙв fla ЙОрабОПДа- Когато човешкия род се по-
ВЗНвТО. я в и н а з е м н о т о кжлбо, природата 

му предаде неизмеримите про
странства на земята и всичките блага, които се намират 
по нея. Освен това твореца, тая тайнствена сила. която 
сжздаде човека, вроди в него желанието и способността, 
той да тжрси, да открива и да използува тези земни блага 
не само за своето сжидествуване; но за подобрение на свое
то благосостояние и за своето усжвжр,шенствуване. 

Не еднаквото разпределение на благата, различието на 
климата и растителността по земята, подтикнаха човека, още 
от самото начало на неговото сжздаване, да предприеме 
най-смели, пжтешествия за да си набави нужните нему пред
мети и произведения, които не се намираха около него-Чрез 
тези движения се сжздадоха между човеците, които се пржс-
наха и населиха цялото земно кжлбо ония вржзки за общо 
сжтрудничество, които подигнаха целия човешки род до 
днешната висока степен на напреджка. 

От разните уреди, които човека употреби за извжрш-
ване на своите пжтешествия и за пренасяне на нужните му 
предмети, безпорно кораба завзема пжрвостепенно място. 
От едно хралупо джрво, с което пжрвобитния човек си по
служи да премине джлбоките реки, това превозно средство 
с течение на времето бе усжвжршенствувано и достиг
на до чудовищни размери с още по-чудновато устройство 
на най-сигурно и удобно преминаване на обширните морета 
и океани. 
... -. Шест хиляди години преди Христа, корабите с доста 
усжвжршенствувана направа са служили вече като необхо
димо транспортно средство за набавяне нужните произведе
ния на гжсто населените места по бреговете на плавателни
те реки Нил, Тигр, Ефрат и др. , ; , 

От реките корабоплаването премина в моретата, след 
като корабите са дтосигнали по-голямо сжвжршенство. В XVII 
столетие преди Христа, финикяните развиха морската тжр
говия на основния им град Сидон с Халдея, Драбия, Месо
потамия, Индия и бреговете на Средиземно море. След тях 
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картагеняните и гжрците се издигнаха до величие, благода
рение на тяхното мореплаване. Вжв время на римляните мо
реплаването не престава да се развива. Византия го разши
ри, а италянските републики, Генуа, Венеция и Пиза го усж-
вжршенствуваха за далечно плаване. 

След откриването на Америка от Христофор Колумб и 
след достигането до Индия от Васко-де-Гама, мореплаване
то доби големи размери. Всичките западно-европейски мор
ски джржави: Испания, Португалия, Холандия, Англия, Фран
ция и др. се' впуснаха през океаните да заселват новите зе
ми в Америка и Австралия и обзеха по-голямата част от 
всесветския транспорт. 

Сполучаивия опит на Фултона в 1803 г. за употребле
ние на парата да кара корабите, откри нов напредък за 
корабоплаването. Големината на корабите и бжрзината на 
:движението им нараста десеторно, разходите за превозите 
-намаляха и тяхната услуга за задоволяване нуждите на наро
дите се увеличи и стана тжй свжрзана с техния живот, че 
без нея сега би настанало истинско-нещастие на целия ци
вилизован СВЯТ.: 

Бжлгарйя, която се докосва до море и изнася през не
го по-голямата част от своите произведения се нуждае от 
собствен тжрговски флот, не с цел да вземе участие при 
извжршвавето на всесветския морски транспорт, а за да 
пренася колкото е вжзможно ло-голяма част от изнасяните 
произведения от страната ни, и чрез' това да запази народ
ната ни презморска тжрговия от подчиняванё на чуждите 
транспортнори. 

бПЖЙКЙТв 8а ЙВВЖрШвайв "Голямата полза, която кора-
Нв Шабопдабането. " , боплаването пренася за напре-

' джка на народите и за тяхното 
"сжществуване при днешното им развитие ни дава да раз
берем, колко е нужно да се усигури пжлната свобода на 

• всички народи, да извжршват корабоплаване по всичките 
морета и плавателни реки на земното кжлбо. Моретата 
и плавателните реки са един природен дар на цялото чове
чество. Минаването на короба по тях не причинява вреда 
никому, за да има основание то да се спжва. Но сжревно-
ванието за тжрговско надмощие, което се появи още в най-
старите времена между народите, сжздаде между тях над-
преварвания, гонения и най-жестоки борби, каквито исто
рията отбелязва, за спжване победените сжперници да ~ко-
рабоплавствуват свободно. , 

Финикяните са пазели най-ревниво морската тжрговия 
за себе си; те унищожиха цялия флот на ионийците, за 
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да премахнат тяхното соперничество в Егейско море. Град 
Сидон, главната морска база на финикяните е бил разорен 
от филистимяните, за да издигнат последните морското пер
венство на града Тир. По-после и града Тир е бил разорен 
от Александр Македонски, когато той е разнасял културата 
на гржцките, племена, за да не пречи на тяхното морско 
развитие. Великата борба между Рим и Картаген крие своя 
зародиш в съперничество за морско надмощие. Непрестан
на е била борбата в Средиземно море между италианските 
републики, Венеция, Генуа, Пиза и Неапол. Византия е счи
тала за свое право позволява нето на чужди кораби да ми
нават през проливите за Черно море. Когато португалците 
стигнаха до индийските брегове, те прекжснаха старите мор-. 
ски пжтища за сжобщение на тази страна с Египет и Месо
потамия, като поставиха стража на остров Сокотора при вхо
да на Персийския залив, и запазиха за джлго време цялата 
тжрговия с Индия за своеподанни тжрговци. Испанците, тжй 
сжщо, бяха запазили морската тжрговия с нейните владения 
в новия свят, изключително за свои поданници. Известни са 
борбите на англичаните с испанците и холандците за владе
нието на моретата. В своята борба англичаните са давали 
прибежище на всичките пирати насочени да ограбват и уни
щожават испанските колонии и кораби. Английската крали
ца Елисавета е отдавала публично най-големи почести на 
известния по него време смел корсер Драке за неговите на
падения против испанските моряци. Морското надмощие на 
Англия обаче-се увенча с най-голям успех след прилага
нето огКромвела в 1652 г. известния мореплавателен акт, с 
който се запазваше, изключително за кораби принадлежащи 
на англичани от Великобритания, пренасянето на стоки от 
английските владения до Англия. Колбер по-после тжй сж
що бе запазил в известни размери пренасянето на стоки от 
френските владения -до Франция за французи и холандци. 
Още по-спжнато е било Корабоплаването в затворените мо
рета и плавателни реки. До разбиването на шведския крал 
Карл ХИ при Полтава от Петр Великий, плаването по Бал
тийско море е било запазено за поданици на скандинав
ските джржави. Най-строго са се пазели, на времето си от 
Турция, Черно море, Босфора и Дарданелите за плаване 
само на нейно поданни кораби. Отварянето на проливите 
за тжрговските кораби на всичките народи бе наложено 
на Турция след много войни, които Русия води с нея в 
проджлжение на 150 години. , v . . . . . . . , 

«. В по-новите времена, ксгато за европейците се откриха 
обширните и богати земи на Америка, Африка и Източна 
Азия за заселища и тжрговски предприятия, тжрпимоста за 
свободно корабоплаване между народите стана все по-голя* 

'ма и по-голяма. Днес джржавите вместо грубите мерки за 
преследване своите конкуренти по море, се задоволяват да 
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насжрдчааат своеподанното корабоплаване чрез премии и 
и чрез разни улеснения и привилегии в своите пристанища. 
Грубите спжнки" за корабоплаването се ограничиха само за 
през време на войни, но и за тях се предвидеха в ред меж
дународни договори известни правила за обезпечение на не
утралните да корабоплтвствуват по моретата на воюващите 
и пренасят известии стоки вжн от тези, които са обявени за 
.контрабандни. 

Такива са правилата, които бяха установени в 1780 г. 
през време на войната за независимостта на северо-амери-
канските щати, в които Франция и Испания взеха участие 
против Англия, от извесния вжоржжен неутралитет, образу
ван по настояването на руската императрица Екатерина Ве
лика, от неутралните джржави Русия, Дания, Швеция, Хо
ландия, Прусия, Австрия, Неапол и Португалия. Тези прави
ла са включени в договора сключен между Франция и се-
веро-американските щати, но понеже в последствие не бяха 
вжзприети от Англия, те не можаха да добият една между
народна санкция. 

Вжпро€Игза военната контрабанда бе'внесен вжв вто
рата Хагска конференция, но не получи никакво разрешение. 

В конференцията, която се сжстоя в Лондон от 4Декем-
врий 1908 г. до 26 февруарий 1909 г., и в която взеха уча
стие представителите на Германия, Сжединените Щати, Ав
стрия, Испания, Франция, Англия, Холандия и Русия се вжз-
прие една декларация, според, която горните джржави се 
заджлжават взаимнообразно какжв вид и с какво местоназ
начение известни предмети ще се смятат за контрабандни 
вжв врёме на война. -

В последната война тази декларация остана незачетена 
от воюващите страни. 

ЗнаЧеНИв На реЖИма В Осигуряването свободата за 
ПрИСТаНЙЩата la КОрабО- плаването на( корабите по море-
ПДаМНетО И НОрСКата «та през проливите и морските 

ия * ™vt»»aoiB к а н а л и е пжрвото условие те да 
ТЮрГОВИЯ- могат да предприемат извжр-
шване на транспорта, но понеже крайната цел за пла
ването на корабите е, те да вземат товар от едно тжрговско 
пристанище и го стоварят в друго, то условията, на които 
се подлагат корабите и тяхния товар в тия пристанища са 
от о щ е по-голямо значение за транспортите. Корабите, кои
т о пристигат вжв всяко пристанище, след като се прегледат 
от полицейските и санитарни власти, се вкарват в запазените 
от морските вжлни басейни за престояване, д о гдето вла
стите им определят реда и мястото д о стените на брега за 
предаване или за вземане товар. 
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Разтоварването на стоките от корабите на брега, както 
и товаренето на такива от брега в корабите, се извършва1 

от местни работници под надзора на властта. Разтоварените 
стоки на брега се внасят в магазините, гдето престояват до; 

извършване на митническите формалности, и до гдето се 
дадат вагони за тяхното отнасяне във вътрешността на 
страната. ' 

Така също се събират в пристанищните магазин сто-; 

ките, които се донасят от вътрешността на страната за износ 
до събирането на целия товар, до предаването му и до при
стигането на кораба за неговото отнасяне през море. 

За всичките тези маниполации в пристанищата се съ
бират от корабите и от стоките пристанищни и други такси. 

-Редът за операциите на корабите в пристанищата, както и 
величината и начинът за прилагането на разните пристанищ
ни такси върху корабите и върху техния товар, указват го
лямо влияние на вносната и износната търговия на всички 
страни, които пристанищата услужват, защото те поскъпват 
по-вече или по-малко разноските за транспортирането на 
товара от мястото на производството до предназначеното 
му място за употребление. В повечето пристанища на свое-
поданните кораби се дават за постоянно ползване най-удоб
ните места на кейовете стени и магазиите. 

- В някои пристанища, пристанищните такси се събират 
върху цялата вместимост на корабите, без да се взема пред 
вид количеството и видът на товара, които те донасят или 
отнасят, а другаде се събират съразмерно на тоя товар. 
Първия случай се отразява забранително на корабите с ма
лък товар да посещават тези пристанища. Някъде тези так
си са двойно и тройно по-големи от другите, не че в тях 
разходите за маниполациите са по-големи, а защото се же
лае събиране на по-големи приходи, без да се гледат ин-; 

jrepecHTe на страните, които те услужват. 
Трябва при това да се отбележи, че на всякъде при

станищните такси заедно с превозните такси по железници
те, които водят към пристанищата, съставляват в днешно 
време едно от най-мощните средства за покровителствуване 
на -народната търговия от обществената власт. Колкото се 
отнася до грижите за запазване на стоките при тяхното то
варене, разтоварене и складиране в пристанищата, както и 
до събирането на таксите за всичките маниполации с тях, 
не трябва да се изпуска из пред вид; че само една обще
ствена власт, която искренно желае правилно развитие на 
своето народно производство, може да наложи на частните 
работници, комисионери, параходои агенти и търговци в 
пристанищата, ред и правила, които да обезпечат търговията 
с тези произведения от произвол и безгранична спекула. • 
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Но не са само тези операции, които се извжршват в 
едно пристанище от значение за корабоплаването и морската 
тжрговия. Пристанищата не са само станции, гдето кора
бите дохождат да товарят и разтоварят стоки. Те имат едно 
много по-голямо стопанско значение за всяка страна, която 
обслужват, а именно, че те са най-важните тжржища за ней
ната вносна й износна тжрговия. Там произведенията от 
всичките краища на пристанищните райони се сжбират и 
разпределят на качества; там се определят покупните и 
продажните цени на тия произведения в зависимост от це
ните в тжржищата, гдето те могат да се пласират; там се 
уговарят и извжршват самите продажби; там се уговарят 
условията и навлата с корабостопаните за транспортирането 
на произведенията и за застраховките; там се извжршт 
ват изплащннията или преводите на сумите от продажбите 
и покупките; там се разглеждат'и разрешават вжзникнали-
те спорове между договорящйте страни, продавачи, купу
вачи, транспортйори и пр. й пр. 

За всички тези операции вземат участие: тжрговци, 
тжрговски камари, тжрговски сждилища, посредници коми
сионери, параходни агенти, кредитни учреждения и много 
други още участници, .които могат да действуват задружно 
за общите интереси на страната, които пристанища ослуж-
ват, само ако те/ всички са подложени на една неразделна 
обществена власт имеюща за единствена цел да покрови; 
телствува интересите на сжщата страна. Не бжде ли така^ 
чуждата пристанищна власт и частните сжсловия в него; 
неминуемо ще се сфемят да използват и подчинят по-вече 
нейното производство. . ; 

Нека разгледаме сега изгодите, които едни страни мо
гат да извлечат от едно чуждо и близко до тях пристанище,, 
когато то с цел,да привлече и услужи вносния и износния 
им трафик се обяви за свободно пристанище. В сжщност 
свободно пристанище се нарича онова, в което могат да се 
внасят и складират стоки от разни страни без да се подла
гат те на митнически формалности й без да се сжбират от 
тях митнически берии, за да могат те да се преизнесат от-
него пак по море или по сухо за други страни: 

Свободните пристанища имат толкова по-голямо значе
ние, колкото по-централно място завземат те, както за мор
ските, тжй и за сухопжтните сжобщения, за да могат да се 
превжрнат в големи стоварища на стоки идящи от далечни 
страни на големи количества по-ефтено, и от там да <е раз
насят за по-малките пристанища и градове. '••...,.,.,.".' 

Особенно пригодни за тая цел са пристанищата при 
Копенхаген и Цариград, защото се намират при протоците, 
единствтните морски пжтища, за. всичките пристанища в 
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Балтийско LH Черно морета. Свободните, зони в хамбургското 
пристанище улесняват по-скоро собственната .вносна тжр-
говия на Германия. Когато едно пристанище услужва само 
«дна чужда страна, то ползата от обявяването му за свобод* 
но, остава само в освобождаване от митнически берии чуж
дите стоки, които минават през него Незгодите обаче, кои
то изброихме no-rope за тази,страна, имеющи за резултат 
.използуването, и подчиняването на нейната вносна и износ
на търговия от чуждата за нея власт и сословия в том 
пристанище, не се премахват. 

Има още един друг режим, на който^могат да се под
ложат «пристанищата, когато; се предназначават да у ел у ж ват 
•нужди страни; именно: поставяне, управлението им под меж
дународна власт. Този режим не е още турнат на изпита
ние, но когато се установи някжде, той ще се отличава от 
режима < на свободните пристанища поставени в ржцете н« 
гедна. отделна държава в: това само, че чуждия трафик през 
•тяхк;ноже би, не ще бжде третиран с такова голямо при
страстие,^ и, не ще бжде подлаган на такава голяма спеку
лация заь да се извлече от него най-голямата вжзможна пол
ьза рт пристанищните жители,,но същевременно в.тях пак 
не ще може да се упражнява оная грижа, каквато всяка 
власт упражнява за своя трафик вжв всяко свое тжржище. 

Gabriel Hanotaux в своята книжка ;U Guerre des lal-
1tans et ГЕигоре" издадена през 1914 год., стр. 168, много пра
во твжрди, че сжс обявяването на пристанищата, които услуж-
ват известни страни, за международни, те се остават без 
Защита, без покровителство; без правилно развитие, на про
извола на случайните амбиции и че конфликтите в тях се 
Отлагат за един по благоприятен случай. 

В последния Версаилски мирен договор, който се сйлк*-
чи между сжглашенскитё джржави и Германия, се угово
риха следующитё особени условия, на които се подлага при
станището в Данциг, с цел да се обезпечи на поляците свсг 
боден излаз на морёГ 

,Една конвенция, на която срокжт щё бжде определен. 
ртглавните сили, ще се сключи между Полша й Данциг с цел: 

1) Да; се постави града Данциг в митническите-гранйци 
на Полша с една свободна зона в пристанището. 

. 2) Да се обезпечи на Полша свободно използване вод
ните пжтища, доковете, басейните,кейовете м np.j леобхо-
дими за нейния износ и внос. ; 

3) Да се обезпечи на Полша управлението на Висла и 
на 'ж. п.. мрежа на Данциг (с изключение сжобщенията от 
местен -интерес), а= така сжщо пощите) телеграфите и Tent-
фоните между Полша и Данциг. 
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4) Да предпази всякакво посегателство вжв вреда 'на 
поляците в свободния град. 

5) Да се обезпечи от полското правителство воденето 
на вжнкашннте сношения на Данциг и покровителствуването. 
на'неговите поданници в странство. 

Един малжк разбор на тези условия ни дава да раз
берем големите" мжчнотии, които ще се явят за да спжнат 
вносната и износна тжрговия на двете страни откржстосва-
нето на двете власти в града, в пристанището и по пжти-
щата, конто водят от .Полша до свободния град. Нека се 
"има при това пред вид,5че тия условия са диктувани от по
бедителите над Германия, с цел да обезпечат колкото е вжз-
иожно по-вече интересите на Полша догдето населението-
на Данциг се свикне и привжрже своите интереси с тези на 
Полша. 

От това, което изложихме, можем да дойдем до следую
щею заключение, за да може една джржава да обезпечи 
пжлната свобода на презморската тжрговия за.своята страна: 

1) Тя трябва да притежава една морска база на от
крито море, за да може да основе своя народна корабопла
вателна служба', която да транспортира' една значителна 
'част от морския трафик на страната, и чрез това да постави 
'в невжзможност чуждото корабоплаване да подчини и ек
сплоатира плодовете от народното й производство. 

2) Пристанищния град .да сжставлява неразделна част 
от джржавата за да могат да се поставят всичките учреж
дения и частни инициативи, които взимат участие в тжргов-
ските операции, под обществената власт на джржавата, която 
'направлява нейния стопански живот. 

3) Железопжтните линии, които свжрзват пристанището 
.е вжтрешността на страната да бждат нейно притежание за 
.да могат да се успужват тжрговците с вагони и да се на
гласяват превозните такси сжобразно сжс стопанските инте-
реси на страната. 

Всяко отстжпление, в по-голяма или в по-малка степен 
от тези нужди, води сжс себе си незгоди, които спжват по-8 

лезната служба на пристанището за страната, и в повечето 
случаи, става вредно, и застрашително згг народната тжрго
вия -и производство на страната и за нейната стопанска 
свобод|. 

'ОбёЗПеЧвНйе СбОбОДата ta Бждащата свобода за мор-
BOpeSBTi ТХРГОВЙЙ с к а т а тжрговия на Бжлгария./е 

Hi БХЛГаОйЙ поставена в зависимост ;от разре-
" . * г- шението на два извжнредно важни 

вжпроси, а именно: 1) Режимжт за плаването през Босфора ' 
и Дарданелите, и 2) Даването на Бжлгария свободни излази 
на Егейско море. 
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Вжпроса за .«свободното:' плаване през проливите ?.-щ 
•Черно море е бил предмет за столкновение още от най-ста
рите времена. Той стана европейски вжпрос,от преди 150 
тодини наса№,"/-'от когато Русия, след като достигна до бре
говете на Черно море и извоюва правото на\ своите подем
ници да плаваг свободно с корабите -ей по nei ot задействува 
'открито да завладее Босфора, Цариград и Дарданелите. Тааи 
своя цел Русия оправдава с необходимостта й, да обезпечи 
за винаги свободата, на презморската тжрговия на no-голя
мата част от своето сто и петдесет милионно население,: и 
за да запази черноморските си брегове от нападение на 
вжнквшни неприятелски джржави. До сега Босфора:и, Дар
данелите бяха подвласни на Турция, която можеше сама или 
в сжгласие и сжюз с други джржави да затвори тези прог 
ливи за корабите, които услужват руския внос и износ, и 
да допусне минаването през тях на чужди военни кораби 
да нападнат руските черноморски брегове. Русите заявяват 
още, че Цариград е една станция на единственния морски 
лжт, който им дава достжп за о̂ткритите, морета-и че Дар-
данелите са вратата на дома им. В противовес на тези руски 
.стремежи, Франция,, Англия,;Германия, -Двстрия, Италия, па 
даже и цяла Европа от сто години насам, се силят да спрат 
завладяването на черноморските проливи от Русия,, от опа
сение да не би този колос, като излезе на открито море, да 
"развие своите'морски сили и морската си тжрговия, вредно 
;и застрашително за техните интереси: Те подкрепят Турция 
да джржи Цариград, като стража tfo проливите против 
'русите', 

Един кратжк преглед вжрху миналото ни дава най-ясна 
представа за сплетните и целите, конто двете противни стра
ни са гонили и гонят още,сега, относно установяването ре-
жимжт на черноморските проливи., 

Вжв времето на Петжр Великий, когато русите стигнаха 
до бреговете на Язовско море, Турция им отказа правото 
№ плават с кораби по Черно море. Екатерина Велика упо
треби всички средства за да принуди* Туцйя да позволи ми
наването на руските кораби през'черномбрскйте проливи, 
но не успя) По-послё, когато: Цариград сё застрашаваше Of 
французите; които бяха завзели Ионйческитё острови, Руси
те се притекоха на помощ на Турция и сключиха сжюз* 
ней на 23 дек. 1798 r.v според който добиха право да мина
ват с военните си кораби през Дарданелите:; Даете,джржа-
ви се уговориха тжй сжщо да воюват задружно против всяка 
друга джржава,* която би искала да форсира Дарданелите. 
Този договор, обаче бе развален на следующатл година по 
настояването'на Франция пред турците да затворят отново 
проливите за руския флот. Ci договор вт 5. януарий 1809 
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•одина, Англия заджлжи турците -да -затворят: проливите за 
-всичките, други--чуждестранни.••• тжрговски; и военни кораби". 
В 1833 р. Ру̂ ия наново бе повикана от Турция да й помогне 
тгротив. настжплението на Египетския пашаМехмед Али кжм 
Цариград, и д\)6и още веднаж правото да минава флота 
ft* през Дарданелите. Но и този договор не остана за джлго 
i» сила,. защото по настояването на Франция и Англия, той 
$6е развален от Турция. Русия води цял. ред войни по суша 
и' по море- за да измести от проливите или принуди Турция 
1да отвори Дарданелите за нейните тжргоски и военни кораби, 
Щл пг з̂атвори за военните .кораби на другите нужди джр-
-жави,•>• но. не-сполучи, t вследствие помощтта, която чуждите 
е̂вропейски сили даваха всякога на Турция. И така това пр-

ложение за зависимостта на режимаза плаването през про-
'лнвнте; »от ааластта :«а; една само джржава проджлжаваше 
*да. "сжществува до тгоследната общоевропейска война, ако. и 
'да бе останало единствено в света. 
СЙСч,:След '"пЧкледнйта~''; война" стана" дума' проливите' за на-
'Йред да се поставят под управлението на една международна 
?1ласт.*Това предложение, ако-и да не е достатжчно уяснено 
%щеГможе да fee осуществи, като международната власт за 
"проливите се уреди по.подобие на оная за плавателните реки. 

GabrielHanaiaux^Bсжщата .книжка ,La Guerre des Balkans 
"ii ViEurope*,'за, която.споменахме и по-горе, стр. 200,.поджржа 
^установяването на един',; т'акжв ' режим, с' цел да се уреди 
.еднаж за винаги источник вжпроссжс следните изявления: 
»В действителност Черно море е едно затворено море. Не
говата участ интересува само крайбрежните му джржавй. 
Ч1ато вжтрешно море неговия вжтрешен и вжнкашен режим 
"трябва да зависи;почти - изключително от тяхната воля. -На 
Русия,'Турция, Рамжния' и Бжлгария принадлежи да се спо
разумеят за тяхните общи интереси- Тия интереси няма да 
закжснеят джлго време да се ^жгласуват^Когато един ден 
конфедерацията на Балканските народи ще разполага с те
риторията на полуострова, една конфедерация. на .Черно мо
ре ще бжде може би едно от бждащите решения, .и тр.щё 
уреди вжпроса на проливите, както сжжителите в една. кжща 
уреждат своя вход и изход; не разбирам как един акт, тжй 
естествен и тжй желан, е могжл да бжде забавен тжй джлго 
Овреме", 

Трябва обаче да се види покжкжв начин европейските 
джржавй мислят да уредят тази международна власт; ,само 
"от крайбрежните джржавй на Черно море.-или с участието 
t n великите европейски сили.. Вжв Виенския конгрес от 1815 
-година участвующите с̂илиу лодимйj от началото да ке:не 
аасягат. суверенните г права на: никоя< джржава, вжзприеха 
Дцото управлението иа-обявените за международно .плаване 
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реки да'се извжршва само от крайбрежните на реките джр-, 
жави; От това правило се направи една отстжпка в Парижу 
ката конференция от 1856 год.',- като*се,установи иеждуна» 
родната ^комисия за- устието на; Дунава да бжде сжставена> 
с участието и на великите сили: Англия, Франция я Италия,? 
без те ?да бждат. дунавскисджржави. Такова едно .участие 
на тези* велики-сили и в,управлението на черно-морските, 
проливи няма с нищо да ни увреди, стига само, нне да бщ 
дем обезпечени, че никоя-чужда сила няма да може да riperj 
Нарва през проливите военни, кораби за нападение на брег 
говёте ни, че. ние ще можем винаги в мирно и военно време 
да минаваме свободно през тях, с нашите тжрговски кораби 
И; че ще взимаме, равноправно участие в тази международна1 

власт, която,ще се установи там. 
От голям интерес 5заг нас" е какжв режим ще се даде! 

за цариградското пристанище,;което, по .своето местополо^ 
жание, представлява;една удобна, и заджлжителна морска 
станция за всичките кораби, крито влизат'.и излизат ,в 'и - от, 
Уерно? море.» В негог могат да се устроят докове за7почи-> 
стване на корабите, работилници за. тяхното поправяне, об-) 
щи г магазин за-.:големите--товарищ които идат от далечни. 
страни и други удобства, каквито не могат да- се направят 
вжв всяко малко пристанище.* И ако тези-пристанищни и»-
сталации се извжршат с оглед да услужват корабоплава-j 
нето, на черноморските джржави без експлоататорска.цел» 
то , цялото пристанище, ще - се превжрне в истинска. прибе-, 
жищна .станция, за поправки и-за. претварване.на корабите., 

Какжвтб'и' режим да се установи за плаването^ пре» 
Босфора и Дарданелите, Черно море си остава едно затво* 
рёно море, и надали и в бждаще«щег могат да се пренах*) 
нат спжнките на морската *гжрговия ъа джржавите, като) 
населяват неговите' брегове, 'всякога;** Когато* се появят кон-"; 
фликти между някоя от тяхЛ-с кря да е вжнкашна морска 
джржава. 

Йапжлно своб6дно"ще може да'се[развиваГбжлгарскат! 
морска тжрговия, само ако нй се повжрне крайбрежието за 
свободни излази на Бяло море, защото там ще можем да' 
уредим: нашите морски^бази,-нашето народно тжрговск» 
корабоплаване? нашите̂  сжобщения и отношения е разните 
чужди- прёзморски странящ с които «маме тжрговски вржзкн; 
като*тЯх и на еднакви условия :стяхи-за^защита на нашата; 
народна тжрговия; На cbo6oflHqTO«MOpe само, у нас ще ив* 
же да се развие оная предприемчивост за тжрговня и юн 
преджй,1 с: коята-се ̂ отличават всичките морски народи: да 
сега; От тамгсамо нашиТеноряцигЩе могаттуспоредно и в 
надпреварванес-иоряците на; другите народи да се впуснат 
в<плаване по далечните морета, да взимат участие в.сжет-j 
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ския -транспорт и; да откриват нови. пазари; за родното ни 
производство. Близостта: на ,това крайбрежие до мало-ази-. 
«тскйте брегове,• до Египет и.до прохода на най-важния в 
света морски пж'т—Суезкия канал, представлява най-добрите 
условия за такова морско развитие. 

Естествените пжтищаГ' които реките Марица, Места и 
Струма са прокипали през планинските вериги от сжрцето 
на Бжлгария до Бяло море, са направили вржзките на ро-: 

дината ни с пристанищата на това; крайбрежие неразделни. 
Беломорското крайбрежие от устието на р. Марица дот 

устието на р. Струма принадлежеше на Бжлгария. Цяла Ев̂  
репа бе признала стопанската необходимост за джржават* 
ни да устрои своите морски излази за "свободна морска тжр-8 

говия именно по тези естествени пжтища, а не през стоя
щите ёкцентрйчно на страната ни черноморски пристанища. 
Букурещкия мир ни отряза една* Частот това! крайбрежие;' 
Нйойския мир ни Ътне Цяла Тракия заедно с останалата нй: 
част от беломорския бряг с условие, (чл. 48 от този договор)̂ -
че главните сжюзенй и сдружени сйлй' се заджлжават да 
бждё обезпечена свободата на стопанските излази за Бжл
гария на ЕгейскО море. В Севжрския договор, гдето«бе взе^ 
то решейие Тракйя да'се отстжпи на ГжрЦйя,-Клаузата от
носно стопанскй¥е:йзлазй'на Бжлгарйя:на Егёйско море'• бе 
изменена с друга :клауза^(чл.5;от3 тоэйч договор), според 
която на Бжлгарйя се отстжпва- в Дедё-йга^котб пристанище 
едно пространство, което щё бжде поставёнох; под; режима" 
на свободните пристанища." Определянето :на това простран-" 
ство, свжрзването му с ; железниците,^снабдяването на при
станището с необходимите ^инсталации, и уреди.п. начина.-на 
неговата експлоатация.и вжобще/всичките условия за него
вото използуване заедно с цените, за наемането, ще бждат 
определени от една -комисия* сжставенаг от един ,делегат; на 
Бжлгария, един делегат на Гжрция и един делегат посочен 
от обществото на народите. Последната клауза предвижда» 
уговорените условия да могат да сё ревизират, всеки 10 години.' 

И тжй осигуряването стопанските излази на Бжлгария, 
на Егейско море се сведе в отделянето е Деде-Лгачското при-, 
станнщена една свободна зона, през » която ,-> Бжлгария да 
може да прекарва своите вносни и износни стоки без; мит?, 
ннчески ; формалности.г1 Целото , пристанищё^-железниците,. 
града, и-всичките учреждения и сжсловия в него,, свжрзани, 
с услужване на трафика;ни>чси остават под властта на този. 
народ, гс,?който~бжлгарите,от>.12; столетие -насам, се оборят, 
да, запазят своята народност и своята икономическа свобода, 

В сжщносг*сега още'» Деде-Ягач нема •'построено при-' 
станйще. Трафика, който минава ? през него от одринска 
Тракия ё нищожен. Той не надминав*даже*30,00СКтона го*= 
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дишно. Ще пожелаят ли гжрците или ще бждат ли те в сж-̂  
стояние да построят в него едно пристанище с всичките 
нуждни инсталации и уреди за да го направят, пригодно да; 
услужва бжлгарския трафик, който ще надмине в скоро' време 
400,000 тона. Направата на пристанище при Деде-Лгач не е 
тжй лека работа, защото там няма естествен залив, и защото 
нуждните морски джлбочини за построяване на вжлнолома еж 
доста далеч от брега, което обстоятелство налага кейовите 
стени и инсталациите да се построят доста навжтре в мо
рето срещу по-големи разходи от обикновените. Гжрците-и*1 

до^сега още не еж завжршили постройката на своите при
станища; в тех липсват магазин, винчове и други уреди за 
най-нуждните манипулации, а там гдето има таква, те еж по?* 
строени и се експлоатират от частни лица. В Гжрция и ж. по
мрежа е притежание на частни дружества; Вжобще относно" 
тези предприятия от обществена полза, по схващане и по 
достигнати реаултати; гжрците стоят несравнено по. назад 
от нас. Следователно нито Бжлгария, нито европейските 
джржави, които имат тжрговски размени с нас иогот д» 
очакват,4 че Деде-г\гачското" пристанище може' да -бждё 
устроенд от гжрците достатжчно добре за да задоволява 
нашите и техни нужди. 

Едно, ежвременно пристанище в Деде-Лгач, което ; да 
може да услужва трафика, предназначен да мине през него» 
може да се построи само от джржавата, която разчита да 
покрие разноските за построяването му от косвената полза. 
която то ще пренесе чрез улеснението за товаренето, скла
дирането и разтоварването на стоките, нежели от преките 
приходи, които ще се ежбират от трафика за тези ма
нипулации. 

Но да допустнем, че това пристанище ще бжде по-; 
строено от гжрците.по начин да задоволи достатжчно ̂ тра-, 
фика, и че нам ще се даде в пристанището една широка. 
зона за да можем да складираме стоките, които ще се из
насят и внасят от и в страната ни, Ползата от свободната 
зона за нас ще се сведе в това, че нашите стоки ще мо
гат да минават през нея без митнически формалности и бе-
рии. Но понеже властта и отделните ежеловия, които ще на
правляват и изпжлняват всичките други манипулации еже сто
ките в пристанището, еж чужди за нас, то каква сигурност 
можем да имаме,4 че нашчте произведения., нема да ; бждат 
излагани на произволни и несправедливи третирания от тях? . 
Ние виждаме в нас даже, гдето властта бди най-грижливо, 
щото вноса и износа да се направлява правилно, ;колко е 
трудно да се задоволят тжрговците с нужното количество 
вагони, да им се отредят удобни места за складове, да се 
лоставят,. под ред.ня кейовете стени за корабите, да «•^«Щ 
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странят'конфликтите с работниците и пр., за да се не увре^ 
дат едни в полза на други. Такова*справедливо третиране 
едва ли може да се очаква от чужда власт. 

Колкото се отнася до -най-важната функция на пристав, 
нището да служи заедно,с града Деде-йгач за тжржишеза 
нашата морска тжрговия, всеки вижда още от сега, че там 
бжлгарски тжрговци, комисионери, агенти, работници, .бан ,̂ 
кови и други учреждения в свжрзка с нашата тжрговия,4 

няма да бждат под.закрилата на, една справедлива., власт̂  
защото ' владетелите на това ' тжржйще неминуемо' ще? сё 
стремят да, покровителствуват интересите, на. своите подан-
ници да. извлекат последните колкото е возможно по-го
ляма полза от нашите произведения. Пристанищният град«, 
който, за сега пустее, ще.се изпжлни синови преселници от, 
островите, «които ще , се нЪхвжрлят, вжрху нашия трафик! 
под; разни видове » прислужници, за* да използуват благо; •• 
приятното положение, което им сжздава владението на..', та: 
кова едно пристанище Пример за. това имаме от миналото 
преди построяването, на Бургаското пристанище и. преди от-
купването на източните.железници в Южна Бжлгария, как 
чуждите тжрговци от Одрин и Деде:Ягач беха поставили ло 
всичките ж. п. станции в Ю. Бжлгария. свои агенти да заку
пуват произведенията лна~«аселението й- доставят^ разните 
Предмети от пжрва необходимост пришедопустйма' експлоа
тация. В пристанището Деде-Агач на бжлгарските пройзве* 
диния не само, че се не'правеха никакви -улеснения, но^на-
против,- те сё подлагаха на най-безпошадна спекулация'. 

Не,от~ по-малко..значение{за.,йзвжршване\ на нашата 
морска тжрговия са й условията, при които щё/,се;, трен/-
спортират нашите произведения от Деде-Дгач през морето^ 
Гржцкият народ ё по призвание морски народ. Той живее 
6т морячество. Когато ниё занесём у дома му нашия товар,5 

то едва ли друг некой транспортйор. ще може Давземе-"'от 
йвговитёморяцй транспорта на този товар. 

С невжзиожността да основем в Деде-Дгач наша морска 
база, ние безпомощно 'ще гледаме, как се # сжгласуват;. пд: 
кровителствуваните, моряци с тамошните "тжрговци да. взе.; 
мат. прекомерно .голям дел от нашия тжрговски трафик]'1зё 
нзвжршване на транспорта му. 

Явно е, че сжс Севжрския договор: на > гжрците се даде не 
само Тракия ;с Деде-Ягач и компактния юколе него бжлгарч 
скк край,«о-Сжщевременно и стопанското н владичество нШ 
йо*го;лямата:1част от нашата страна. 

Такова ё положението,-което се определи за бждещата 
морска тжрговия* на Бжлгария. Тб ё най-жестокото,^ което-в 
Днешно време ноже да сё~йаложй^йа'еДйн народ, катодна-



Свободата на морската тжрговия и Бжлгария. 57. 

шия, който след като се избави от страшното петвековно 
робство, се бе предал с всички сили за своето културно и 
стопанско развитие, подражавайки на напредналите народи а 
Европа, на които той бе отворил най-гостоприенно своите 
пристанища и тжржища. 

Сега, когато предстои разглеждането от. ново на источ* 
ния вжпрос, нам се отдава случая да се обжрнем още вед-
наж.кжм целия цивилизован свят, да погледне по справед
ливо на нашите нужди, и ни даде вжзможност да упражня* 
ваме безпрепятствено нашата морска тжрговия за да зажи
веем и ние. свободно, в общия концерт на народите. 

Най-после, ако висшите светски интереси не позволяват 
ние да станем от ново господари на онзи мил наш прниор-» 
ски-край,-ако; ние не можем да станем собственищгна вра-f 
тата но нашия дом, то нека поне "там се сжздаде една без-* 
пристрастна-международна, власт, която да бжде в-сжстоя-
ние да изгради, едно пристанище, еднакво нуждно нам,и на 
джржавите, с-гкоито .имаме тжрговски обмени, и която да 
установи в пристанището, града и по железниците един. ре
жим, който да се сжгласува с интересите ни, за да можем 
да извжршваме свободно нашата морска тжрговия. 



Лейтенант Хайно Фон Хаимбург. 

Както ти мене, тжй и аз тебе v...*) 
Всичко, даже и най-малките подробности искаха да уз

наят другарите, в чието общество седяхме. И принуден, аз 
трябваше да разказвам, как е вжрвяло пжтуването, за сре
щата, за .Яхиленон* и как най-после се запознахме с ан
глийската мрежа, която още малко и щеще да тури точка 
на задачата ни.' Тжкмо когато разказвах, как се мятахме 
като кефал в мрежата и как наоколо ни гжрмеше и, тре
щеше, принц Ройс ме прекжсна> 

^ХаЙмбург, знаете ли, че и ний вече уловихме един? 
По всяка вероятност — англичанин, от шест часа сутринта 
стои в мрежата при Нагара. На пжрво време, той лудо се 
мяташе и опитваше да се откжсне и освободи, от един час 
насам обаче, те-й се джржи спокойно*. 

Да, това е сжщият случай с мене. Току що бях успял да 
се науча от опит, как постжпват англичаните с нас Тая ис
тория ме силно заинтересува. 

.Той наверно е получил вече взривен патрон вжрху 
главата си?". 

Отговора бе' отрицателен. Пжрво те не са имали такива 
еж с себе си, а при това и вжлнението е било твжрде голямо 
за да направят подобен опит. 

Значи англичанина стои в мрежата вече пет часа — 
беше кжм един часа след пладне — необезпокояван от ни
кого; наверно все още не му се е удало да се освободи. 

' След обед вятжра започна постепенно да намалява, до 
като надвечер ежвсем утихна. Сжщо и морето се успокои. 
Като огледална повжрхност се простираше пролива между 
азиатския и европейския бряг', от кждето все пак се дона
сяше бумтежа на орждията. Беше още ежвсем светло, ко
гато пристигнахме до мрежата. Без излишно губене на вре
ме, аз бях вече предоставил на разположение моя пржв 
мннйор, а именно готвача Херциг, а сжщо и моите запаси 
от подривни патрони. Мястото беше доста тясно и още от 

*) Отхжслея от книжката «Подводник срещу подводник*—дневник 
иш яейт. X. Фон Хаимбург, командир на германски подводник през голя
мата война. Друг откжелек от сжщата книжка, под заглавие .Промжк-
кая св* бе поместен > М 4 на .Морска библиотека*. 
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прж* поглед можеше добре да се огледа. Плавците, за които 
мрежата беше здраво прикрепено, лежаха спокойно, като 
леко се раздвижваха само от течението. Наверно неканеннят 
гост вече отдавна;е.изчезнал. 

През целият ден тука имаше нп пост вжоржжен ио-
1 торен кораб, с един офицер, очаквайки при случайно изпла-

ване на подводника, да го посрещне й го поздрави както 
се следва. Освен това бяха правени опити, да се залови 
подводника с куки и вжжета, надявайки се да го закачат 
за някоя издадена част. Обаче течението беше толкова сил
но, че приборите биваха винаги отнасяни, без да успеят да 
засегнат подводника. Сжщите пречки оказваше течението И 
на опитите да се измери джлбочината; която тук достигаше 
до седемдесет метра. Ако приборите предварително биха 
достигнали джното, тогава би трябвало да се залови и под
водника. 

Работата се ржководеше от принц Ройс? а всички ос / 
танали бяхме само зрители. Ний имахме два вжоржжени мо
торни. кораба и един малжк; влекач, от кждето; трябваше да 
се работи. На влекача се намираше принц Ройс сжс своите 
хора, а сжщо така и моят готвач Херциг, който веднага взе 
работата, присжрдце, й вече развиваше твжрде усилена дей; 
ност.*,Отначало, преди всичко, опитахме още веднаж да до-; 
коснем подводника с помощта на джномера*). и успяхме. 
Естествено, това не беше твжрде лесно да се достигне сжв-
сем точно при скорост на течението до .четири—пет мили» 
час. До като ний всички бяхме приковали погледите си'вжр: 

ху водата, Херциг; който хвжрляше джномера, неочаквано 
извика: „хванах го"! Да, това е той, усещам го твжрде дй* 
бре! Пжрвото нещо, което трябваше да се направи, бешё 
да ;се отмери четирийсет метрово вжже— на такава имен
но джлбочина лежеше подводника .4- -н да се прикрепи на 
неговият край един подривен патрон. Веднага на повжрхно-
стта биде приготвен взриватела, а патрона спуснат на джл-
бочина/ четирийсет метра. Едно . . . две..... пет ..... десет. ..i. 
тжкмо на, определеното време, последва взрива. Един кжс 
тжп удар се донесе от долу, като да излизаше, от кладенеца 
на някакжв рудник, водата; заклокочи и се издигна- като 
малжк хжлм*. 

G напрегнато внимание чакахме да видим какво ще 
стане по-нататжк. Минаха пет минути, десет, почна вече да 
се стжмнява, обаче все още нищо не се ;случи.* Водната по-. 
вжрхност бе като огледало, плавците не се движеха. Неда-

*) Джномер —обикновен уред за измерване -джлбочнната на мо
рето, сжстояш, от една оловна тяжестоттри до лет игр. прикрепена *тп 
разделена на Метри джномерна *ржк. (бел. на пр.) 
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леч от-:влекача,* изглеждаше като да: плава на повжрхността 
Някакво:тжмно петно.; Приличаше на масло.* Можеше.обаче 
дв^елжжем, понеже, такива места при спокойно моречесто, 
се виждат. Следователно, ний решихме да изпратим на прия
телите долу втора покана за да дойдат при нас. Наистина, 
строителя на преградата предполагаше, че 'вижда "един от, 
.плавците да танцува вжрху водата без каквато и да било 
вжншна причина, когато ний обаче насочихме погледите си 
по указваното Ьт неговата ржканаправление, указа се, ,че 
плавеца лежеше все тжй спокойно, както и преди. След но: 
ви десет минути бе приготвен втори "подривен.патрон. 'Но 
тжкмо когато .той .трябваше да бжде спуснат, като че ли 
водата започна да потжмнява, нещо сивозеленикаво почна 
да се «мярка.,., някакжв кржгжл, предметнее издигаше' 
една л у л а . . . подводникжт.., 

Гррр . . . орждията на канонерката изтрещяха в'ежщйй 
момент, :в" който се. показа нетжрпеливо очакваният гост. 
Един снаряд попадна в кулата, друг проби щерните. Веднага: 
•след това капака на -кулата се отвори и двама англичани 
се показаха дйгайки ржцете си горе., 

Огжня заглжхна й всички кораби се спуснаха с пжлей 
ход кжм подводника. Един след друг, с баснословна бжрзина, 
занзкачаха моряците вжрху кулата и се катереха вжрху*прй-! 

станалия до стената на подводника влекач. Най-после изле.-! 
зоха и , двама души с офицерски шапки, едничкият1 бёлёг, 
който ги отличаваше от другите. 

При по-внимателно вглеждане, изведнаж забелязах, "че 
вжрху кулата стои оше един човек, вжоожжен с пушка и' 
викащ през входника: 

.Wilt you-rut, will you rutl* ~ Моя Готвач Херциг! НеЧ 
'забелязан от никого, той се е прёхвжрлил' вжрху подводника; 
за да всява еже своята вжншност респект вжрху неговият* 
екипаж. И действително, това му се удаваше. -Неприятното 
беше, че турците го сметнаха за англичанин й отначало до 
като разберат грешката;" сй,! искаха да стрелят < вжрху HeFO-
Когато вече к последние човек беше излязал навжн, Херциг 
йскашё да сё: спуснё вжтрёв 'подводника,; за да го завладее 
окончателно. Но току що беше навлязал вжв^входнйка-йР 
около гподводнйкасзапочнахарбжрзо - да- излизат вжздушни 
мехурчета;'; Може; би още:няколко секунди му-,трябваха за> 
дал потжнв; ежвсем.-гАз викнах,; не -= изкрещях г ;,• Херциг? 
човече, излизай веднага навжн, инжк ще; потжнеш!?зТой-*.се 
спря за миг, огледа се недоверчиво и бжрзо се покатери на • 
влекача, изоставяйки своите завоевателни планове. Преднята 
Наст .на-, подводника изчезна под, повжрхността,,водата вече 
заливаше и кулата, когато бавно и спокойно изникна още 



Кантати "мене? тжйгтй аз тсб< 6Ь 

едни фигура аот?.входника:гкомандира.;::С-гедин"безупречен 
скок той- сегхвжрливжвзодата1 и-заплува кжм близкия па? 
раход: Веднага след това подводника.потжна сжвжршенно, 
*ато завлече сжс себе си и едно голямо пжрче от мрежата. 

Пленниците бидоха, отведени, в " а̂нак-Кале., Том ан
глийския командир разправи, ч̂е ощё в пет часа сутринта, 
.при влизането си г— той е искал да влезе в Мряморно море 
~ се заплелi в турската мрежа. Опитал всички възможни 
начини да сё измжкне," до като най-сетне едно от телените 
вжжета; се заплело около винта и той се отказал от наме
рението CHJ,Решил през. целия ден да: се джржи спокойно, 
а през нощта да .изплава на повжрхността и сжс своите хора, 
всеки по..отделно,^да отплува кжм заетият от англичаните 
бряг. Вжв. всеки случай,^според неговото мнение, планжт 
му — да се достигне чак.',до английските линии'—- е бил 
трудно изпжлним, все пак обаче той е искал да се опита. 
Надвечер, когато той е предполагал, че вече.сжвсем са го 
забравили или пжк даже вжобще не са го забелязали;' из-
^веднжж с̂е разнесжл един «страшен взрив. Светлината в под
водника е изгаснала; всичко което не било приковано или 
здраво .прикрепено е паднало или изхвжркнало от мястото 
си, образувайки цял хаос в помещенията. Тогава той раз
брал,; че горе много добре знаят за неговото положение й 
не искал да чака втора покана. По-кжсно аз му разправих, 
че само три дена преди,това и аз седях в английска мрежа. 
С едно зачудено, изражение на лицето той ме попита, как 
така сжм можал да се измжкна. Аз се позасмях и весело 
му отговорих: .Това беше много лесна работа, аз просто 
повлякох вашата' мрежа". 

Работата далеч не беше сжвсем проста, обаче, той ня
маше защо да знае всичко. 

Английският подводник беше „Е 7" и имаше трийсет и 
един човека екипаж. Командира — един шотландец, праве
ше отлично впечатление. Докато двамата му помощници офи
цери се радваха, че са успели да уцелеят живи, по лицата 
на моряците напротив, се забелязваше голямо душевно вжл-
нение. Те изглеждаха сжвсем разбити, изплашени и отпаднали. 
Инжк, вжобще, те правеха сжщо такова впечатление, както 
всички, не само английски екипажи на подводници. Нечисти, 
немити и зацапани с масло и всякакви петна. Това е есте
ствено за всеки един подводник. 

На следующий ден тржгнахме за Цариград. Приятелят 
ии и аз използвахме случаят да предприемем едно надпре' 
варване, което аз спечелих блестяще. За, закрила от ан
глийските подводници,, срещу които, плавайки над водата, 
ние бехме почти безпомощни,* придружаваше ни един ми-
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ноносец." Не се случи: обаче нищо.: Пътуването беше вели
колепно: Водата в теснината беше гладка, като огледало. 
Само в Мраморно море се чувствуваше съвсем: слабо въл
нение. Европейският бряг правеше тъжно впечатление: голи 
височини, необработена земя. По-весело и приветливо из
глеждаше оттатжк, в Азия: широки полета, лозя1 и маели* 
'йени гори, между които весело се мяркаха осветените от 
слънцето червени покриви на крайморските села. ft в да
лечината зад тях се издигаха планини, по чийто върхове 
блещукаше сняг. Един транспортен параход идваше срещу 
нас. Войниците в своите зеленикави униформи се бехо стру
пали на перилата на парахода, викайки и махайки насреща 

;ни. На другата сутрин вече.се виждаше от далеч Цариград 
с неговите стотици минарета и куполи, сливащи се с край
брежните хълмове. На най-задния план на та-я картина, 
върху едно колосално здание, стърчащо над всички други 
около него, гордо се развяваше Германското знаме. На ви
сочината на Сан-Стефано ни посрещна, идващ с лодка един 
•дмиралщабен офицер, който на заведе в пристанището. По
край Хайдар-паша ний обиколихме Сераилският нос, където 
гъмжеше от народ, вероятно излязал да чака идването ни, 
и се отправихме в Златния-Рог. Представихме сё на адми
рала, който весело ни поздрави й ни покани на вечеря на 
парахода „Генерал", жилищният кораб на адмирала. Преди 
това имаше една особенно приятна .изненада: целият еки
паж на подводника беше награден с железният кръст! 

Преведе Л. Л. • Сл-ва, 



морски новини. 
I. Известия из дейността на Бжлгарския 

Народен Морски Сговор. 

1. Беседи, 
— На 14 дакамвриЙ (922 г. председателя . на Софийския 

клон на Б. Н. М. Сговор, господин професор Г. Шишков ё 
джржал беседа пред софийските граждани но тема: .Исто
рическото развитие на познанията ни за фауната на Черно 
море".. На? беседата са присжтствували Негово Величество 
Царя й Т. Ц. Височества княгините Евдокия и Надежда. 

— На 24 двкемярий 1922 г. члена на Варненския клон на 
Б. Н. М. Сговор, запасния Капитан II р. Ал. Манолов е джр-
жал беседа пред варненските граждани на тема: «Вашинг
тонската конференция и всемирния тонаж". Беседата е била 
много добре посетена. 

— На 3 януарий т. г. Софийския клон на Б. Н, М. Сговор 
е устроил за членовете си и гражданите беседа, джржана 
от г-н професор Д-р Ас. Златаров на тема: «Чудесата на 
морето". Беседата е била много добре посетена. 

2.Сжбрания. 

— Свиканата ат централния комитет на Б. Hi M, Сговор 
подготвителна конференция за учредителния ежбор се еже-
тоя на 26, 27, и 28 август 1922 г. вжа Варна. На конферен
цията се явиха 22 души —представители на 14 клона, оста
налите 8 клона не успяха да пратят делегати.. Конференцията 
се занима с. проекто-устава на Сговора и с програмата на 
бждащата му дейност. Сжщата реши учредителния ежбор 
да се свика през Великденските празници в гр. Варна, като 
клоновете бждат представени с по един делегат за 50 души 
редовни членове (които напжлно са се издлжжилй >а всич
ки издания на Сговора). 

Делегатите посетиха Морския Музей при централния 
комитет,,а след закриването на конференцията направиха 
разходка, с миноносец * Строги" из морето, като посетиха 
двореца* Евксиноград. В парка на двореца бяха посрещнати 
от Н. В* Царя, който пожела да му бждат представени всички 
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делегати Придружавайки ги и развеждайки из парка Н. В. 
говори с всеки делегат на конференцията, като прояви най-
жив интерес кжм целите, и делата, на Сговора. 

Вечерта на 28 VIII. централния ̂ комитет, 'ежвместно с 
комитета на Варненския клон, дадоха другарска закуска на 
Делегатите в; морската градина. 

Делегатите бяха гости и на -устроения от Варненския 
'клон ж— «Летен морски ден" на 27 и 28 август. 

— На 28 онтомврий 1922 г- Шумненският клон на Б. Н. М. 
Сговор е имал общо ежбрание-на членовете си, пред което 
^делегатите на конференцията „вжв Варна, са дали отчет за 
дейността си. На сжщото, ежбрание комитета. на "клона е бил 
преустроен' както следва : председател. —.Г. Ив,' Попов,, ди
ректор на прогимназия; членове — П Паскалев, индустри-, 
,алец и Н. Шехиров;, кореспондент — поручик;Пашмаков; 
касиер-деловодител":—"поручик; Б. Станчев и запасен член 
— В. К. Рачев, учител. В проверителния ежвет остават зап. 
п̂олковник Донев и капитан Kaposi 

— На 10 Ноемврйй 1922 г. Ломският комитет на Б. Н. М; 
^Сговор е бил преустроен както, следва: .Председател -^П. 
Драганов; члейовё — М. Клисурски, тжрговец и Лт..' Босев, 
тжрговец, председател на Д-во .Юнак"; касиер-деловодител 
<гНД.-Н ;Попов. 
к -г Наг 26 ноемврйй 1922 г.'Варнейския'клон** на Б.\H.-M. 
^Сговор ~М имал j йзвжнреднб" общо Уодншнб;'сжбраниё.:. на 
което комитета на клона" е дал отчет за "деятелността ей 
през годината. За членове на комитета са избрани сжщите 
лица, с изключение на ка,сиер-деловодителя, за какжвто е 
избран зап. мичман В. Мишляков. Избран е и проверителен 
ежвет на клона в ежетав: г. Станев, директор на Кредитната 
Банка. <г>. Ал. ?:Манолов, ^директор на» Бжлгарски Лойд* т 
г.. Касабов. 

— Ча 31 дакемврий 1922; г.! в тр. Варна се' ежетоя' ежбра
ние на членовете, — основатели' "на" Б.Н. Ml" Сговор,;пред 
което председателя на централния комитет сложи оставката 
н« целия - комитети, Сжбранието освободи' от .отговорност 
освен централния,комитет, така сжщо"редакционния.комитет 
и проверителния ежвет, след което беха; избрани; членове 
и новите ежетави на "трите тела.^ На 2 ЯнуарийЦ. г. ЯЬ-
лоизбраните. ежетави се конструираха'както, следва: 

—-I. Централа»? комитет; Председател ~*.гИв. s Михаилов, 
Яйректор-на! морското машинно училище: членове Лл Ма
нолов, директор на Бжлгарски Лойд и~Г.; Славянов, коман
дир на група кораби от морската полиция и касиери ill. 
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Кашлакев, Директор на морските технически школи; За де
ловодител бе назначен т-.П. Павлов, вжзпитател в морского' 
машинно училище, а за уредник на музея—Ст. Цанев, офи-' 
цер от морската полиция. 

II. Редакционен Комитет. Председател — Б. Стателов, 
капитан II ррнг, к-р на Крайбрежната жандармска дружина; 
членове— Г. Славянов и С Иванов, командири на групи 
кораби от Морската полиция. 

.111. Проверителен'сжвет. Председател — Д Фичев, на
чалник на морските учебни заведения и членове ,— В. Ата
насов, преподавател в Морското машинно училище и\Е£ 
Георгиев, домакин на Рибарското училище. 

3. Увеселения и забави за в пояза на Бжпгарския 
Народен Морски Сговор. 

. — На 13 август 1922 г. Месемврййския клон на ̂ Б: Н. М. 
Сговор е устроил морски праздник с участието на флотската 
музика и корабите на - морската полиция ' и Българското 
Параходно Дружество. Дошли; са гости по море о* Бургаз, 
Анхиало, Созопол и Варна. Праздника е бил посетен от Н< 
В. Царя и от Т. Ц. В. Княгините. Негово Величество, който 
живо се интересува от делото на Б. Н. М. Сговор, е остал 
нал много доволен от деятелността* която Месемврййския клон* 
е развил, както по-уреждането на праздника, тжй и изобщо 
в: преследваме целите на Сговора. Чистия приход от: празд-. 
ника вжзлиза на 10730 лева. 

— На 19 август Русенския клон от Б. Н. М. Сговор е у-
строил морски праздник на Дунава. Праздненството е било 
добре организирано и излязло много сполучливо. Русенските 
граждани са го посетили масово. 

— На 27 август 1922 г., Варненския клон на Б. Н. М. 
Сговор, е устроил в Морската градина—.Летен морски ден", 
но по причина на лошото време праздненството след, обед 
е било прекратено. На следния ден, 29 август, праздней-; 
ството е било проджлжено, сжвместнб с увеселението на 
ловната организация. И през двата дена е имало разходки 
с моторни лодки из морето, разигравала се е томбола »Алег-
ри", продавали се разкошни снимки от нашето крайбрежие, 
малки спасителни кржгчета, рамки и кутии, гарнирани с 
морски мидички и охлювчета, огжрлици от мидичкн и ох
лювчета и др. Устроена е била рибарска изложба, пави-' 
лйон с морско джно и водолаз, светящ фар и т. н. Проек
тираните на брега игри, танци и кинемотограф с морскк 
картини, а сжщо и надбегванията с лодки в морето, по npHJ 

чина на лошото време, не са се сжстояли. 
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H. В. Царя, заедно с,Х.,.Ц..В. Княгините са посетили 
празненството, като са обходили всички павилиони и са ку-' 
пили разни морски предмети. Н. В. Царя е внесжл за вход 
1000 лв. 

Чистият приход от праздненството вжзлиза на 28268 лв. 
— На 3 септемврий, по инициативата на притежателите 

на пжтнически моторни лодки вжв Варненското пристанище 
и сжс сждействието на останалите лодкари, е било устрое
но морско увеселение в местността .Карантината" — на 
южния бряг на Варненския залив. Гостите са били прена
сяни на гребни, ветроходи и моторни лодки. Вжв Варнен
ското пристанище е свирила флотската музика. Общия при
ход от увеселението е 8750 лв. г от които 20°/о са дадени 
на Б. Н. М. Сговор 

— Директора на Морското Машинно Училище вжв Варна е 
устроил от учениците— машинисти коледарски хор, който 
на б и 7 т. г. е коледарувал по домовете на гражданите. 
Прихчзда от коледа руването — 4000 лв. — ё даден в полза 
на Б. Н. М. Сговор. " 

>—На 8 Януарий 1923 г. Варненския клон от Б. Н. М. Сгсй 
•ор е устроил морски праздник. През деня в помещенията 
на офицерското сжбрание, украсени сжс всевжзможни мор-* 
ски предмети и уреди, под звука на флотския оркестжр, се 
е теглила томбола „Ялегри", а вечерта в сжщите помещен 
ния е имало бал и продолжение на тегленето ̂  на ктонбо* 
лата. Чистия приход от праздника надминава сумата 10000 лв.' 

4. Разни 

з т - П о случай новата 1923 год. председателя на централ
ния комитет на Б. Н. М. Сговор е изпратил следнята теле-? 
грама до.Н. В. Царя: 

^ VOT името на Б. Н. М. Сговор поднасям Вам — Висо
чайшия покровител, на бжлгарската морска идея й П р ж в 
Моряк — по случай новата година поздравленията и бла-
гопожеланията на Сговора за джлжг живот и светло цару: 
ване. Нека Всевишния дарува Вам и на Бжлгарйя по-чес* 
тити дни, за да видим и нашата родина в реда на култур
ните морски джржави. 

Н : П , 1 , Председател: Михайлов. 
• - " В - Царя е благоволил да отговори сжс следнята телеграма: *••..-. .,.,-.,. 

«Прочувствените приветствия, които Б. Н.М. Сговор 
ми изпраща от бреговете на' Черно море по случай,,новата 
година, приех с,най-голямо задоволство. Благодаря горещо! 
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Като честитя и Вам встжпващата година пожелавам искрен
но щото Вашето хубаво дело на сговор и култура, тая близ
ка; до сжрдцето ми идея да крепне и се* развива, като ста
не един от мощните фактори за напреджка и благосжстоя-, 
нието на Болгария. 

Царя". 
ч г - Негово Велчивство Царя, който тжй страстно обича мо* 
рето и тжй присжрдце има идеата на Б. Н. М. Сговор е из
пратил на 13 ноемврий 1922 г. за морския музей при Сго
вора една великолепна колекция- от модели на наши военнй 
и тжрговскй кораби, а именно: модела на кржстосвача „На-55 

дежда", модела на един миноносец, моделите на парахо
дите на Бжлгарското Параходно Дружество — „Цар Ферди
нанд* и „Борис*. модела на :един ветроход и модела на* 
една парна машина на пжрвокласен миноносец, проектиран' 
за бившия ни военен флот. Моделите са изработени и по-, 
дарени.на бившия ни цар от корабостроителниците» гдето 
са строени нашите кораби. Те са изработени с голяма точ-; 
носг вжв всичките им подробности, според оргиналите иса 
снабдени с големи дебели стжклени калпаци: До сега тия 
модели са пазени в Софийския дворец, а за в бждаще ще 
сжставляват една от най-ценните сбирки в морския музей. 

•try-, На 8 октомврий 1922 год., членове от Варненския клон; 
нвтБ^Н. MtiCroBop, сжвместнос членове от туристическото 
дружество са направили, излет с моторна лодка до устието 
на р. Камчия, а от там срещу течейиего на реката до По:] 
да. Всички хса останали много доволни от хубавата морска 
разходка, и особено от чудно-красивите изгледи по р- Камчия. 

"—Художника маринист Ял. Мутафов, професор в худо-
жественната академия, е подарил една своя картина—„Ми-i 
ночистачите в>Бургаския залив" на морския музей при цен-Г 
тралния комитет на Б. Н. М. Сговор. Изказвайки на дари
теля своята голяма благодарност, централния комитет се пол-г 
зува от случая да напомни на клон—комитетите; и' тяхните 
членове § 23 от правилника и моли да се последва хубавия 
пример на г-н Мутафов, като се сж б̂ират и изпращат пред
мети, които биха осветлили, от която и да е страна, нашето 
и чуждите морета, а така сжщо Дунава и всички плавател
ни реки. 

— На 21 ноемврий 1922 год. Крайбрежната жандармска 
дружина, а заедно с нея и всички учреждения, наследили, 
бившия ни военен флот, празднуваха своя боен праздник. 
— блескавата атака от страна на нашите миноносци вжрху, 
турския кржстосвач „Хамидие" в 1912 год. Между -другите 
речи и тостове на обеда, моряците беха поздравени от име-
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то на Б. Н.М. Сговор от члена на сжщия г-н А. Манолов,-
който в сбито и хубава реч, изтжкна и големото културно 
значение—'за развитието и напреджка на народа ни—'.на 
младата организация на Б. Н. М. Сговор. 

— Управителния комитет на Пернишкия клон от* В'. Н. М. 
Сговор се е преустроил както следва; Председател Ал. 
Славков, подпредседател ;— Н. Бояджиев, касиер-деловоди
тел—Ат: Митев и членове: Б. Иванов и Т. Иванов. 

— На 10 декемвриЙ .1922 Год. по инициативата на Тжрновския 
клон от, Б.; Н. М. Сговор се е сжстояло общо гражданско., 
сжбрание по вжпроса за фонда „Отец Паисий". 

— Получено е разрешение от французските списания Да 
Revue Maritime" и „Radioel«ctrkit6", а сжщо така и'от герман
ското «Marine Rundschau", да се правят преводи от: поместел 
нйте: в тях статии й сжобщения и да се печатат в изданията 
на Б; Н. М. Сговор, 'като се. указва само източника ма 
превода и автора на статията. 

т- Изработените от нашия художник — маринист, .профе-, 
сора в художествената академия г-н Ал. Мутафов, стенен 
морски календар и малко джебно морско календарче •-за 
1923 г., са отпечатани и разпратени по клоновете за разпро
даване. Желающите да ги получат д а с е обжрнат кжк кло
новете на Б.;Н. М. Сговор или кжм централното управи
телно тело на Сговора вжв Варна.' Стенния календар струва 
5.лева, а джебното календарче 2 лв. 

г-г: Редакцията на списанието .Юноша" (гр. Русе, -^ ул Войг 
водова № 36) е сжобщила в редакционния комитет на Б. Н. 
М. Сговор, че с големо удоволствие ще разкрие-страниците 
на списанието си за тия, които биха желали на популярен 
язик да разкажат нещо за нашето и, чуждите, морета на 
бжлгарските юноши, ученици в прогимназиите. Редакционния 
комитет при Б. Н. М. Сговор моли всички своисжтрудниц» 
да се отзвват на поканата на ;яЮноша\ 

II. Вжтрешни новини 
1. Рибарство. 

~ Есеното риболовсгво покрай" нашия черноморски 
бр»!" е било досжа добро, особено в Бургазския залив.* Скум« 
брия е уловена в сравнително малки количества, но затова 
пжк/лова на паламуда и торуците е бил много богат. През 
споменатия риболовен сезон са уловени около 200,000 чиА-' 
та скумбрии, 500,000 чифта паламуди и 150,000 чифта тору« 
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ци."От последните се. приготовлява- вкусната лакерда. Ре
зултатите от този риболов можеха да бждат още по-големи, 
ако нашите риболовци разполагаха с повече риболовни ко
раби и инвентар. Главния центжр на нашето черноморско 
рйболовство се явява Созопол. Тук е естественото място на 
бждащето наше риболовно пристанище и риболовното учи
лище. ;.;;; 

— Списание по рибарството. От началото на тази го
дина започна да излиза вжв Варна списанието «Рибарство 
и;отраслите му". То застжпва всички вжпроси по рибар
ството и ратува за неговото повдигане в нашата страна. 
Списанието се .издава от директора на практическото ри
барско училище вжв Варна— Б. Станев. Годишен абона
мент 100 лв. Препоржчваме това списание на членовете на 
Б. Н. М. Сговор. То е един ценен принос в'нашата още 
много бедна морска литература и един > добжр: проводник 
на идеите на Б. Н. М. Сговор. 

2. Пристанища и мореплавание. 

— Най-важното перо от джржавните приходи са. по-
стжпленията от митниците. През изтеклата 1921 — 1922 фи
нансова година разните митници са дали "следните при
ходи: Бургаз — 240 милиона лева, Варна 230 мил. лв.». Со
фия 137 мил., лв., Русе 90 .мил. лв.,, Свиленград;29 мил. лв. 

— Според' баланса на Б. Т. Параходно Д-во за 1921 год.» 
то е имало. кжм-31декемврий 1921 Год.: основен капитал 
1,468,800 лв., запасен капитал 489,600 лв., дружествени па
раходи за 519,790 лв. (по-гблемата част от тяхната стойност 
е амортизирана). Прихода на дружеството от стоки, пжтници, 
багажи и др. вжзлиза на 28,774,325'09 лева; чиста печалба 
373, 34039 лв. 

Според баланса на сжщото дружество за 1922 год., то 
«имало общ приход 36,466,509 лв., от които като се спаднат 
направените разходи 32,606,241 ла, то е приключило годи
ната с; чиста печалба 3,860,267 лв. 

По сравнение ,с 1921 год; то е увеличило общия ей 
приход с 7,692,164 лв., а чистата си печалба с 3,486,927 лв, 

3. Равни. 

— На 12 август 1922.год. министр председателя е пж-
тувал с един от корабите на морската полиция от Бургаа, 
през. Созопол и. Месемврия за Варна, а след това повторно 
е обиколил целото Черноморско крайбрежие. Нему; особен
но му е обжрнало внимание обстоятелството, че брега: е 
малко заселен. 
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<̂ - При морската. нрайбрежна и пристанищна полицей
ска служба в тр. Варна е открит двугодишен мореходен виш 
курс за корабоначалници. Приети са около 30 души курсисти. 

— Съобщенията из нашите вестници, че около нашите 
черноморски брегове*са|се появили морски пирати са неверни. 
Нашите кораби от морската полиция, които постоянно оби
калят нашето крайбрежие са установили, че даже нема по
вод да се подозира прйсжтствиё на пиратски кораб. Тия 
слухове се пускат преднамерено от лица, които искат да пре
чат на развиващето се' крайбрежно бжлгарско мореплаване. 

—Касата на американския търговски параходи MonaftrV 
потжнал по миналата година при Созопол, в района на мин
ното заграждение, е извадена от водолазната команда на 
Лэургазското пристанище. 

— Санаториум в < Месемврия; Директора на народното 
здраве е бил командирован през септемврий 1922.годяв гр. 
Месемврия за да проучи условията за построяване на един 
детски санаториум;в Месемврия* 

— За потъналия български параход „Борис", фран-
цузската реквизиционна комисия е определила да плати на 
Бжлг1|рското.Параходно Дружество сумата 10 мил.* Лева 

III. Вжншни морски новини. 
Нови бжрзоходни леки кржстосвачи. 

Флота на Окединените Щати наскоро ще се сдобие с 
цяла една флотилия от леки кржстосвачи, които без,сжм-
нение ще са най-практичните от досега сжщесгвующите 
такива. 

Те ще бждат достатжчно бжрзоходни,. за: да -надминат 
почти всички кораби,-достатжчно големи зада запазят своята 
бжрзина» в бурно време, достатжчно пространни (обеми
сти) за да пренасят войски в случай на'нужда, когато бжр-
зото им пренасяне е от> голяма важност и достатжчно силни 
за да противостоят на всяка евентуалност; Между другото, 
•секи един от тия леки кржсгосвачи е приспособен да носи 
четири хвж^чила, които да могат да отлетяват и да кацат 
на него; с това техния район на действие се увеличава с 
-няколко хиляди мили 

Морското министерство е наредило да?се построят де
сет такива кржстосвачи, които ще бждат наименовани Scout-
miser-Три от тия кржстосвачи са вече построени от кора
бостроителницата на Todd в Токата (Пристанище на Великия 
Океан). Те имат джлжина 165 м., водоизмещение.7,100:тона 
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и една максимална бжрзина от 36 мили. Вжоржжението, ма-
макар и леко,,етвжрде ефикасно; сжстоихё от .12 орждия 
от по 18 см нов тип; няколко минни апарати и противо-
хвжрчилни орждия. Машинните отделения са защитени с 
хоризонтални и вертикални броневи плочи. Може да се ка
же, че тия кораби не са отредени за вземане участие в ескадре-
ни сражения, но тяхното вжоржжение им помага да се отбраня^ 
ват срещу коя и да е бойна единица, изключая пжрвосте^ 
пенните бойни кораби. 

Главната служба на тия кржстосвачи в време на война 
ще бжде да донасят в управлението на флота за, движещ 
нието на неприятелските ескадри. Щё изпжлняват> разузна^ 
вателната служба'по разните морета, ще наблюдават, не
приятелските пристанища и, ще покровителствуват своите 
тжрговски кораби. В случай на нужда ще преследват;.из
требителите (контр-миноносците) и леките кржстосвачи, а в 
краен случай* ще могат да прикриват ртстжплениетонаь «ес
кадрата. 

В мирно време тия кржстосвачи ще са- най-полезните 
единици от флота; ще могат да сё използуват за- 'всички 
видове мисии за които контр-миноносците са малки, а пжр* 
вокласните кораби — твжрде^ големи. 

Мощността на машините на тия кораби е 90,000 -конг 
ски сили; с изключение на англайския брониран кржстос-
вач!»Ноо(1" никога не е бил построяван кораб с такава мощ,; 
ност. Всяко едно от четиритях витла.се поставя в , действие 
от една двойна парна турбина система.; „Ntfestinghause ,̂от 
22,500 конски сили, значи всичко има В турбини и. понеже 
кораба може да маневрира с помощта на едното CHj само 
витло, то за да излезе той от действие, трябва да бжде 
почти напжлно разрушен. 

Превел от-„L'Exportateur Rmerieain — Revue ia Coniirct 
d'ExporUiion". 

Жорж ,Боев.£ 

БжлraRH, елате на мог 
рето, опознайте го, обик
нете го и останете там! 



MOPGKM КНИГОПИС*) 
(Приключен, на 15 януарий 1923 г.) 

СЖКРА1ЦЕНИЯ: 
Б.\С. В.,— Бждгарски Стопанска Вестник, 
Б,Т«>?г-Бждгарски Турист. 
Б. Й. Д. —; Списание на Бжлгарското Икономическо Дружество. 
В. Ж. — Военен журнал. 
Вес; Жен; — Вестник на' жената. 
Ест. iTeorp. — Списание Естествознание и География. 
Иав. Б. Т. И. Ki — Известия на Бургазската Тжрг.-Инд. Камара. 
Йк. Йа£" '~ Икономически известия. 
Ик. Пр. ^-"Икономически преглед. 
М.1 БУ*-— Морска библиотека; 
М. 3 . С. Р . — Мозайка' от знаменити~ ежвремённи романи. 
НН О: .М- в*. Народна Отбрана. 
П. Б. И. Б . — Периодически бюлетин на информационното бюро 
:*г«г;.-"В*;министерството на зеиледелието и джржавните имоти. 
Пр.к-у Списание Природа. 
Св, Ми..— Списание;„Свободно мнение." 

ИЙппЬв, Т. — „За бжлгарското параходство по Дунава' (Б. С. В. 
: ; ' г о д . Ш, бр. 42, Варна, 11- XI. 1922 г.). 

Артур — «По шабранатаГ на внбеа на морска сол". (Ик. Изв., 
й Варна, 21 XII: 1922 г;). 

Птаиаскйойскяте солници — (Отчёт за дейността на Бургазската 
Тжрг.-Инд. Камара през 1921 и 1922 г., Бургас, 1922 год., 
стр. 128). 

Б. 
jpy..R; гт' „Пжрвото обнкаляне на света от Магелана" (Ест. и 

Геогр^ год. VII, кнУЗ и 4, София 1922, стр. 18). 
Б-ева, М.~—„ „Старо-асирийските лодки в Месопотамия" (ПрУ 

год. XXIII, кн. 2, София 1922, стр. 25). . ' 
Бурши, На. — „Черноморските делфини" (Пр., ?год.- XXIII, кн. 2, 

Софиж,-Октомврий, 1922 г., стр. 21). 
Бурилквв, Ж. Т. — „Мореплаването след войната. Задачите на 

Бжлгар.. Параходно^ Д-во" .-{Изв, Б- Ъ Щ К. от 29 XI. 1922 г.). 
Бурапков, Ж. Т. —„Бургазското пристанище" (Изв; Б. Т. И. К. 

год4 VI^ бр. 16, Бургаз. 3 .VIII. 1922 г., стр. 1 и 2). 
Бурилио*, Ж. (ТТ. — СТурско-бжлгарската тжрговия^след отваря

нето на Мала-Азия". (Сжщо, брой 23, от. 21 IX. 1922 г.). 

*) По технически причини чуждия морски книгопне е оставен за ' 
ндушятд книжка.. 
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Бурилков, Ж. TV—: »3а Бургааското пристанище" (вГСлово,'год." I 
- бр. 93, София, 3 VIII. 1922 г.). - .{i ч:-> ; __.-

Бурилков, Ж. Т. — „Стопанска проблема на изток* (сжщо,* rojt I. 
1- -бр. 135, София,̂ 22 IX. 1922 г.). 

Бжпгарня т-Дардаиелите — (в. Слово, год. I, бр. 137 от 25 Ш.922'т) 
Бжлгарскн Н. 1Л. Сговор — (Н. О. год. IV., бр. 845, София 26IX922г.) 

В. 
Величко, К. — »Титаник— страшната катастрофа 'с/най-големия 

параход на света". Пловдив, 1922 г. 
Венедиков, Йор., san. поли. — „Бжлгария и проливите" (в. Слово, 

, 30 XI. 1922 г.). 
де-Виии, Ллфр. — «Русалка" (М, Б. кн. 4, Варна, Август, 1922 г. 

стр. 52 и 53). 
дё Вогюе, Мелх; — "„Жан д'Агрев" (превод'от В. Д? Юруков, 

М. 3. С. Р., год; XIII., кн. 10, София, Септеиврий, •: 1922 г.). 
Временни такси и тарифи за използуване на плавателните сждове 

и други уреди на пристанищата (Издание на главната ди
рекция на жел. и пристанищата, София 1922 г.). , » 

Вжнроеа за Бургаз -*(Ик.г Пр., год. Ш, бр. 7; София, 17-VIIL 1922 г.) 
Вжрху нуждата от дековияиа линия между Пихиало к Бургаз. (Изв. 
•' Б.Т. И. К.; год. VI.,;6P: 37, Бургаз, 26. XII., 1922: т.у'~~" 
Грижи за засилване вноса и износа на Бжпгарня. (Отчет за дей-

" ността на Б.Т.И. К. през 1921 и 1922. Бургаз 1922 г.,стр. 26-33.) 

Д. 
Деяна, Л. — „Писмо" (Вес. Жен., бр. 84, София 23 XII. 1 9 2 2 ^ . 
Дирекцията на Народното Здраве и Бургазското пристанище. (Изв. 

. Б. Т. И." К., год. VI, бр. 17, Бургаз, 10.VIIU922 г., стр. 6). 
Дисбаркото — (Б. С В., год. III., бр. 34, Варна, 16, 1Х«Л922 г.). 
Дреиски, Пенчо — .Риби и риболовство вжв Варна — Гебе^же — 

Караач —р Султанларските блата", -. (Сведение по земледе-
лието, П. Б. И. Б., год. III, бр. 10, София, 1 XL 1922 г. стр. 15-37). 

Джржааата н риболовжт —(в. Слово, год. I, бр. 155, София 17, X. ?22г). 

Е. 
Евавд, Карл — .Морето, разкази". София 1922 г. (Издание ва Акц. 

$ f сс.,Д-во iХемус",,ул..Грцф Игнатиев №.3)-.* 
Евалд, Карл — .Корали, разкази". София 1922 (сжщото киягоизд.) 
Едно културно тжржество всред Дунава. (Н. О. брой 841, София, 

16. IXM922 г^.стр: 3). 
Екиыов, Д-р Ив. — »3а бжлгарското параходно дружество" (Ик.. 

Изв., Варна, 7 XII 1922 г.): 
•••г 

3. 
За БурСазското пристанище- (Изв. Б. "В И; 1С, !ГОд.,У1, бр. ,18, 

Бургаз, 17*У1Ш1Э22 г.)* 



.74 Морски^овиниц 

3 * ДМебаркОТ#згт:;(Б .̂С. Д-,Год. Щ, бр. 30, ВарналЦзУШ. 1 9 2 2 ^ 
стр. 1). ;• . 

За, Подобрение на СОЛОПРОИЗВОДСТВОТО (Отчет за дейността на 
Б. Т. И. К. през 1921 и 1922 Г-, Бургаз,, 1922 г4Г стр. 60-70). 

За Фонда „Отец Паиси" ,—- (в. Ново Време, год. IV*.,-бр., 19, 
.л•%х>1>рново, 24 VI., 1922 г.).- . _ * ' 
За държавния детски санаториум край го Варна.(Варненски 
.,... общински вестник, бр. 4б.'от 21 IX. 1922 г.).. 
Здребечков, П. СТ: — .Нашия риболов" (Б. С, В., год.'Ill,, бр^ 40; 

* .Варна, 28 X. 1922 г;), м 
Златаров, Д р А с — «Морските глжбини" {и. Слово, год̂ -Ц бр.,219, 
. София, 4 I. 1923 г., стр. 4). 

И/ 
Иванов, С, аап-элейтенант»—;;/вИзслед»энето на;Черно,,море", 

.(М:Б.:ки. № 4 , Варна, август 1922|Г4 стр., 17-^24).'? 
Иванов, С., зап лейтенант-— «Мидив Черно море, които прояж-

датджрвото" (Природа, год. XXII, кн. 10, София, юний 922 г. 
стр. 156 и 157). 

(Иванов, С, зап. лейтенант— .Светението на Черно."море? 
Б.Х,ход. XV,кв. .1, София, Септемврий 1922 г..стр. 8^и„9). 

Иванов, С, 3afh лейтенант '—. ..Калиакра* (R Т.Ггод. XV,;кн. 2, 
София,,октомврии ,1922 г.,,стр/ 19—-21) 

.Иванов, (замг, секр. на Б Т. И. К.> ̂ .Нуадите на Бургаеското 
пристанище* (Изв. Б. Т. И. К, год. VI.,. бр. 17, Бургав, 
10, VIII, 1922 г., стр. 1—5). 

Иванов, Д-р г—, .Отговора на Дирекцията, на Народното Здраве 
цо карантината в Бургазското пристанище". (Изв. Б..Т.!И К 

s год. VI., бр. 22, Бургаз, 15 IX., 1922; г., стр., 2^4). 'V" *'' '"\ 
Изменение На закона за .организирането/на морската тжрговия 

в Ромхния. (Ик.Пр:, год: VII.,J6p. 15, София, Is I. 1922 т\ 
стр. '13). 

Иатаоблоийвто иа рибата проджлжава-ЧСп'.;Ловец," год? XXII., 
4 <; бр. 9 и 10, София 1922 г„ стр. 72—75). 

Й.' lfc -^".Подводниците след сжгла\нёние*то-в1Н1б-Йор»Е.5"(Н"."б. 
рт 21 XI. 1922 г., София)., 

И. С. К. — .Проливите в Лозанската конференция" (Н. О., София, 
-ог*9>ХП; 1922 г.). 

Иширнов, Проф. А. — .Цариградските протоци" (в. Слово! год. 1.1 
; гг ; *6р..172, София- 7 XI. 1922 г.). 
Иширнов; Проф А.! — / .Черно\ море,'и~Цариградсквтетротоци? 

(сп. Св. Мн. бр. 17 и 18, София; Ноемврий, 1922 г!). 
К., 

Кайзаржт И поручикжт. (в. Отечество, год. П., бр. 34, София, 
16'IX. 1922 г., стр. 2). ••> ' 

Какво говорят цифрите за Бургазското пристанище. (Изв. Б.Т. 
И. Ю, год. VX, бр. 16. Бургаз, 3 УШ. 1922= г., стр.- 3). 



Морски кнйгопйс .....,-:t^. 

Какво е минало през Панамския канал през Ю21 — 1922 Год. 
' '*' (Ик. Пр., год. III.; бр^ 11, София, 1 XI' 1922 п,стр; б и 7). 
Какво ще получи Болгария. (в. Слово, год. Iî  бр/200,гСофия, 

12; XII. 1922 г.). 
Канал&т Северно мора — Черно море. Нуждата от1 бжлгарскк 

тжрговски флот по Дунава, (в. Слово, год. I., бр. 168, София, 
. 2. XI. 1922 г., стр. 2),. . . . . г 
Кашлакев, лейтенант — „Морски боеви праздник".' (Н. Oi; София, 
> , , 9 хп . 1922 г.). ч ; :- ';. : :1.;;,'.:!'.".;.;:''X"..'"VM 
Когато Немал настжпва. (в? Слово', год. L,'бр. 143; София, 2 Д 
,• ;; 1922 г., стр. 3).: у J ,::I;f

 : \ _••'.":;'., / • / ' ; : ,/Д/^д.Ц,» 
Комисионер -— „Варненското пристанище" (В.\ С В./ гЬдгВХ, 

s бр. .47, Варна. 28 XII. 1922 г.). , ' Ч„ f t 4 , , , 
Консулов, Д-р Ст. V - „Черно море" '.(в./Слово.~год.%; бр.' 93, -"•,;.Софи*,.з,vi?i922rrv,-;;*• •, 1\':..,,;;г:';;;v ;V'̂ ;;;-'' 
Консулов. Д-р Ст. — „Одисеята на змиорката" ,(сжщр» бр,„131, 
* ' от 12 Х;г1922 г.).ч о, : ••' Л,... ,' {,;:.":.,"л"j.;/"",' 
Консулов, Д-р Ст. — „Скумрията" (сжщия вестник, бр.* 179 от 

16 XI. 1922 г.). С 
Консулов, Д-р Ст. —- #Нашите радиоактивни, врдигприСол$-

tM -я.Дервент" (сжщия вестник, бр. 202 от 14 XII, 19.22 г.)., 
Конференцията на рибарските кооперации» (Ик, Приход. Ш., 

бр. 6, София, 15 VII. 1922, г., стр. 13). 
К. М. С. —^ „Постройка на морски параходи в Англия, Сжеди-

нените щати и Япония.' (Ест. и Геогр., год.* VH.,""icttl-l-ir 2, 
София, 1922 г̂  стр? 62). > ' Г> ;" /* , ; ' Г : " ^ ^ -

Щ зап. капитан —'• «Отпразднуване патронния праздник' ч а 
флота — Варна*.- (в. Отечество, год. П., брой 90, София, 
23 XII/1922 г., стр. 2 и 3). 

М 
Манолов, А. — „Всемирния тонаж преди и след войната". (Ик> 
v ' Из*, год. I., бр. 12, Варна; 5; I. 1923 ^ с т р . 2 и ;3}^ •*" 
Михаилов, Ив., зап. иап-леЙТ- — „Славяни и морето*.ДМ.,Б., 

/кн. 4, Варна, Август 1922 г., стр. 34—36). 
Михаилов, Ив. ~ ; „Понятието БжлгарСки Народен Морски Cfo-
г ; вор" (сжщото списание, кн. 4, стр. 1 и 2). 
М. Н. — „Излазхт на Бяло море" (Н. О., год.: IV^ София, бр. 828 
„> Г от 17. VII. 1922 г.). 
Моров, прОФ. Д-р. Т. —/„Рибарство. Морски риболов"^'(Общ 

годишник за Бжлгария — издание на столичните журна
листи) София 1922 г., стр. 401—406) 

Морските СИЛИ на" Русия в Черно море и на сжглашението в 
Мраморно и Средиземно морета, (в. Мир, София,\&р, 6694 
от 28. IX. 1922 г.). 

Морски Сообщения. (Отчет за дейността на Б.' Тт И; I^ftpea 
1921 и 192& г., Бургаа t922 ir., стр. 101—109)^ 



?$. Морски новини; 

МорФОВ, Инженер Б. - —; „Свободата на ^морската тжрговия и 
я Бжлгария* (Б.; И. it, год. XX1.J кн. 1>и 2,. София, ; 1922 г., 
./стр; 30^—42). 

ИорФОВ, Инж. Б. — .Нашият излаз на Бяломоре*/ (в.}Слово, 
год.-; L, бр. 144,;Со$ияг4. .X. 1922 ^ стр, 2). 

Н. 
Нашата вжншна тжрговия и Бжлгарскбтб Параходно Дружество, 

О». Слово, год. I., бр. 190, София" 30. XI. 1922 г.). "̂  " 
Нашето МОрСНО машинно училище, (сп. Техник, год. II., № 2, 

София, Август 1922 г., стр. 12 и 13). , . ' , , ' " "••<•,*•'*"" 
Нашин износ по джржави през 1920 и 1922 ri (в. Слово,1 год. I., 

бр. 142, София 30. IX. 1922. г., стр. 2). Г 
Нечаев, А. .— „Кратак преглед на ежвременния. з'ападногевро,-

пейски риболов". (М. Б., кн. 4, Варна, Август'1922 год., 
стр. 25 — 33 или Б. С. В. год. III, бр.! 37: и 38 от 1922 г.). 

Новата преносна тарифа за Бургазското пристанище.- (в. Слово, 
год. I., бр. 161, София, 24.x. 1922 г.. стр, 2). 

0. 
Отчет за дейноста на Бургазската Тжрг. Инд. Камара.през 1921 

и 1922 год., представен в XII общо годишно ежбрание на 
ежшдта камара. Бургаз, 1922 г. (стр; 26-34,49г74 и 101*109). 

П. 
Лашмаков тг^ >Бжлгарски Народен Морски, Сговор" (в., Отёче-

> ство, год, II, брой 77, София 2. X. 922 г.) 
Пвтранов, инж. В. ^Движението на корабите чрез електричество 

(сп. Бжлгарски техн::к, год. III, бр. 8, Варна, стр. 10.) 
Пончевски, Леон — „Вжзобновяването на германския тжрговски 

флот". (М. Б. кн. 4. Варна, авг. 1922 г. стр. 41—45) 
По Освобождение вноса на морската сол. (Изв. Б. Т. И. К., 

Бурга», год, VI, броя,от 20. XII. 922 г.). 
По тжрговията на Варна. (Б. С, В., год. Щ., бр. 31, Варна, 19. 
, VIII. 922 г.) ' * 

Правилник за таксите, които се плащатза използване* бжлгар-
ските пристанища и техните уреди. (Издание на главната 
Дирекция на жел. и пристанищата, София 1922 г.) v - ^ 

.Праздника «а, Крайбрежната Жандармска Дружина. (Б. £ . В. 
год. Ш, Варна, броя от 25. XI. 1922 г.) 

Постройката на елеваторите. Пренебрегнат ли е'Бургаз? (Изв. 
Б. Т. И. К." год. VI, бр. 17, Бургаз, 10. VHI. 922 г., 
стр. 5 и 6 ) ' 

Правдолюбов, В.. — '„До Цариград и обратно" — Пж'тни бе-
лежки и.впечатления, (в. Независимост, год." П, брой -435, 
София, 26. IX 922 г. и брой 437 от 28. IX. 922 г.). 

Почиствано на Бургазския залив of мини. (Отчет1 за дейността 
на Б. Т. Й- Ю.през 192Г и 1922 год.' Бургаа, ,1922 г. 
стр. 33 -^~34.) 
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p. 
Радев; Сг—" ,Русия иДарданелйте" (в.' Слово, год." 1, броя от 

20. XII. 1922 г. София) 
Радус-Зеннович— ^Судовые двигатели i внутреннего. сгорашя,*^ 

(Издана Акадеши Генералнаго щаба). Москва} .1929.» 
Резолюция: на Русенската Камара (Резолюция вжрху Дунавското 

параходство, Сп. Ик. Пр., год. Ш,- бр. 6, София, 15. ,УЙ. 
,922. г. стр. 4) 

Рвтмов, Д-р И. — „Резултати от природното лечение преа лет
ния сезон в гр. Месемврия» ( Сп." Здравна Просвета, бр. 
25, София, декемврий 1922 г.) 

РЙболовство и "риболовните, кооперации. (в.'Слово, год. V, бронг 
. 8б,,София\ 26.. юлий, 1922 г!)л 

Риболова (Б, С. В., год. Ill, брой 28, Варна/29. УП.922 т./ 
Риболовството в района на Бург; Тжргоеко-Индустриална1 Ка

мара. (Отчет за дейността на Б. Т. И. К. прев 1921 и 
1922 г, ;Бургаз:Л922 r„.rcTPv 49-60. ) 

С. 
Сапори, Ф. — „Лодката" —i превод, (в. Развигор,-год. II, бр, 

91, София, 11; XI. 922 Г; стр, 1—3). 
Сакжзов, Д-р Ив.'— *Бжлгарската тжрговия! преа XII-^-XIV век 

(Б. И. Д., год. XXI кн. 1 и 2, София 1922 г. стр. 43^-88). 
Свободэта на проливите (Н. О, год. IV.-бр. 846; София128. IXl 

1922 год.).; 
Синигврски, М. А. — »Месемврия€ (в. Независмност.'-тод. П 

брой 457 и 458, София, 23 и 24, X. 922 г . ) 
Славянов, Г., лейтенант -^ йМорскияпжт и крайбрежието им« 

(Сп. Техник, год. I. бр. 19 и год. II, бр. 1, София, 1922 г.) 
Славянов, Г̂  лейтенант т-»,Руската^лига за обновление нафжн 

та, (М. Б, кн, .4. Варна,, август, 1922 г.,?стр. 3—16)-^ ../•>' 
Славянов, Г. -—: „За Бждгарското параходство.по'Дуизда«-.(Б| 

С. В., год. III, броя от 21. X. 922 г., т Варна.) 
Славянов, Г. -^«Законжт за риболовството и приложението му!S 

(в. Слово, год. I, брой 173,-София, 9, XI. 922 г. стр. 2) ' 
Славянов, Г. ™» Съдопроизводството , по черноморското кра% 

брежие»,(Б. С. В., год III, брой 47, Варна, XI, 922 г.) 
Славянов, Г.-„Морския музей вжв, Варна» (Н. О.,, год. IV,' брой 

884, от 26. XII. 922 г. ; в. Независимост, гол :11,,бр9и4?8 
от 13. XII. 922 г. ; в, Победа, от 12. ХЙ. 922 г., в. Отече
ство, год. II, брой 89 an 17.?ХП. 922 г., София). 

Славянов, Г* г- „Нуждата от мореходноучилище* (Изв^ B . ^ 
И. К., год. VI, брои 28, Бургаз, 27. X.'922 т.). 

Славянов, Г. — „Нуждата от норско училище. (Б. Сг В. ТОД-Ш 
брой> 40, Варна, 28. X. 922 г.) 

Станев,'~ «Рибарското училище вж» Варна* (Йг.г. Изв. тоЯ. 1> 
брой 3* Варна, 3. XI. 922 г.) 



76. Морски нбвини^ 

СтрашимирО!, А. — >Сжперник*.— спомен — (сп. Здраве и 
„Снла,) год, XIX, бр. 4 „и 5, София. 15. ,Х в 1Х1,.1922д.) 

Т. " '" 
Табакова, А.* Хр. —5 »Наморския бряг* (в. Мир,"'чбрбй 6696? 

от 30. IX. 922 г., София, стр.'4) 
Тазгодишния пролетен морски риболов, (сп. Природа, гад.' ХХП,> 

т. ,10, София, юний 1922 г,, стр.*159.)' 
ТояЯЖа ма корабите ъ света. (Ик. Пр., год. Ш, 6ройт 7; София, 

17.VTII. 922 г., стр. 16) 
у 

Уайи —• >Боевое наставление для речних флотилий*.' (издание 
Академии Генералнаго щаба/ Москва' 192Q' г.) 

Устаа караулной служби на.судах флота.' (Издание, Академищ, 
* генералнаго щаба. Москва 1920.) 

* Ф. 
Федоров, А. М. — Шо.Болгарги. I Варна.* " (Балкански'» жур

нал, София 1922 г., брой 4.) 

ХйИМбурГ, лейт. X. фон -?- »Промжкнал/ се* —-, ;превела от 
.ненски'Л. JL Сл-ва. (М. Б., кн. 4,.;Варна!^август ,1922.д.,-, 
стр. 46—51) 

Хжан0В5К11,Габр;.—- «Значението на тжрговскня' флот*,*, ,(пр«^ 
•од от сп. «Бандера полска* в М. Б„ кн. 4i Варна, август, 
•1922 г.; стр. 37-Г-40) " 

ХрисТОФор Колумб -̂— София Д922 г,'.,ч(Издание, -{Hi Ак.̂ , Д-во 
»ая *Хемус«, ул. граф Игнатиев № 3) 

4. 
ЦамКОВ, Ал.Ц."^> Шашмя* излаз' на Егейско море*? (в.:>СломО 

год/1, брой 196, София 7» XII. 922 rj , стр..2) Я. s 
ЦМТШ на морето, (Ecti в Геогр,', год. VHj кн.Л и 21Софиювк4» 

томврий, 1922 год.1 crpj 50.) 
£•«- >Русе умира* (R С. В4 год. III, брой 35, Варна, 23. ШШ$9 

Ч. 
ЧериОМОрСКИ,7 СГ—^ »3а нашето коре* (сп. ЮиОша,\с&;;Ш; кя? 

2, Русе 1922 г; W - 4 9 - 5 5 ) ' 
Чуждестранните воённй флоти (Н. О, год; IV, брои-825,-София? 

Ю Vin. 922 г. стр. 3 и 4V • • • • • • 

Списания. 
Морской СЙОрииИ!— ;̂Военно-морской научный журнал,1Петроград/ 

(Главная Военно-морская Научная Редакция), 
Красный; ФЛОТ. — ^Ежемесячный журнал, (Издание Редакционно; 

надательскаго отдела Морского,Комиссариата, sПетроград). 
Красный. Балтийский Флот. ,-*/Ежедневной гвоенЯо-морской^# 

политической гаветы. (Петроград -4т Главно Адмиральтейство, 
первый под'евд от Пдощ. Урицкого, 3 этаж.). 



Получиха се в редакцията нап 

.Морска Библиотека*: 
1. Сп. .„Естествознание и География" год. VII. км. 3 и 4; ре* 

дактира комптёт;'йздателствоя Йово Училищё"*-Со$нЛ 
Абонамент 50 лв/ тодищно/ 

2. Сп. .Природа" — год. XXIII — кн. 3 — абонамент 55 лв. 
годишно: Редактор *Г. К. Христов-^ул.«Париж»214-&£ 
София.* 

3. Са .Бжлгарски Турист«,г год. XV —. кл5 4 — абонамент 
<50>лв. годишно. Редактор, Ив. «Велко»-г-ул. .Солун". 
23 — София. 

4Г .Известия на ̂ жлгарсиото Инж. Архитектно Д-во", год.ХХЩ 
бр. 2. Абонамент — 200 лв. годишно. Редактор Инж. 
Трендафилов — >Раковска< 90 — София. 

' . - ^ • . . - » - ? 

5. Сп.">Народно Стопанство», год. XVIIT-f- ки. ДО; Абонамент 
40 лева годишно. Редактор Д-р Ив/Златаров—.Цар 
Самуил" 15 — София. 

6. Сп. «Икономически Преглед* год. II — кн. 16. Абонамент, 
100 лв. годишно. Редактор А. Яранов ^>Byit Фердя* 
нанд« 106 —! София. 

7. .Известия на Бургазсната Тжрг. Индуст. Камара", год. VI — 
бр, 41 <— абонамент 60 лв. годишно. Тжрговска Инд.* 
Камара гр. Бургаз. 

8. «Икономически Известия», год I кн. 13, абонамент 100 лева 
годишно. Варн. Тхрг. Инд. Камара — Варна. 

9. Сп. .Юноша", год. III кн. 2. Абонамент 35 лв. годишно. Ред. 
Д. Тодоров — »Войводова« 36 — Русе. 

10. Сп. »Бжлгарско~рвои|ар(?Тйв*;^г^Й.;Ш)кн. 9. Абонамент 
25 лв. годишно. Редактор С; Греков — ул. »х. Дн-
митржр",13 '— София.-

11. Сп. »MapfapHTKHVrtw-; I кн. 7, 8," 9.'Абонамент 36 л», го
дишно. Редактор' Г;' Русев "-̂  Плевен.-

12. Сп. .Здраве"».ход. VIII.,, юг. 1. Абонамен¥, 50 л». годишно| 
Редактор Д-р В. Йв. Ненов —̂  >Бул. Xp.sBoreB* 87— 
София. 

13. Сп. .Мимози"; год. 1, кн. б. Абонамент 30лв.игодишно. Ре
дактор Ив. Н. Надбантски — гр. Орхание. 

14. Сп. .Обединение", год. II, кн. U . Абонамент 70 лв. годишно, 
ул. «пл. Александр I" N»7 — Софижг 



15. „Cn. Ht Българското Икономическо Дружество", год. XXI. 
км. 3. Абонамент 85 лв. годишно. Редактор Ал. Ц. 
Цанков — ул. „Цар Освободител» 4 — София. 

16. Gn. .Огнище", год,.IV,-кя.,,4....Абонамент,,80 ,левж годишно. 
'Редактор В: Парушев1— ул. »Цар! Самуил*4— София. 

17. Сп. .Утрина"^г6д.1,*т'3^;Абонаменх 50 лв.уодишно, Редак. 
С. Иовчева — ул. „Патриарх Ефтими" 38 — София. 

18.'Сп. ^Стопански Преглед и Домакинство % год.Х, кн.Т. Або
намент 30 лв. годишно, Редактор А. С. Йенчев— гр, 
Тжрново. 

19. ?..Вестник на жената"» брой 84. Абонамент. 100 лв. годишно. 
Редактор Хр. Чоклев — ул. »Тжрговска",_2 — София. 

20. „Илюстрация Светлина*, година XXXI/Укв."Л\ »1923 год.'Ре« 
Лактор Юрдан Михайлов — ул.; » Преспа* 9 — София. 
Годишен абонамент 90 лева. 

21. Вестник ̂ Фар*; «roRvWj брой 159,! Буртаз) Годишен <абЬм* 
мент 60 лв. Редактор Ив. Ст! Йосифови 

22. >Зорница" — орган на Бжлгарското Евангелско Благотво
рително Д-во.1. Година 43, брой \2. Годишен абона
мент 70 лв. Уредник Иван М. Цоко'в — София, ул. 
„Гладстон" № 32. 

23» .„Тютюноработник"' — Орган на тютюноработническмя 
сжюз в Бжлгария, Пловдив, год. XI, брой 6, 1923 год. 
Редактор Ст. Кираджиев, народен Дом — Пловдив. 

24. ^Библиотека на Комитета Д, П", № 1. — „Валерия", разказ 
с илюстрации от Фердинанд Томич, София, Ноемврий 1921 г 
Цена 3 лева. 
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