
Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д-ВОТО НА БЪЛГАРСКИТЕ ТЕХНИЦИ 

РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. ЯнтрТ№~2! = 

ГОД. X. Варна, февруарий 1933 год. № 8 

Автоматични телефонни 
централи система 

С СЪ" 

Телеф. централа съ 2000 нумера. 

до сега доставени или въ строежъ 
къмъ 

2,500,000 
П О С Т А 

въ общественни и частни централи. 

КШ1 I P 
ЗА ВСВКАКВИ МОЩНОСТИ 

ДОСТАВЯ И МОНТИРА 

\ 

Българско А. Д. за Електричество 
„ С И М Е Н С Ъ " 

с О Ф и я 
Бул. „Царица Иоанна" 25. 

Телефони: 298, 1204 и 1356. 

Печатница Добри Тодоровъ — Вариа. 



I-ва Българска Концесионирана фарбика за ютени изделия 

ирилъ 
Телеф.: Фабриката 831, Склада 2 b _ ВАРНА. Телеграфенъ адрееъ: К И Р И Л Ъ 

Произвежда и има постоянно на складъ тяички видове: 
Зебла (кеневири), торби (чували) тютюневъ амбалажъ, 

ютени карпети (а&теки) и килимчета. 
Чисто вълнени килими, килимчета и пжтеки персийски типъ. 

Ленени пжтеки, брезенти, канафада, памучни и ленени платове и д р . 

^3 
МАШНННО-КОТЛЯРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

София, ул. Панагюрище 11. 

Телефонъ 2753. 

Строи и извършва вс^какъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 



I-BA БЪЛГАРСКА ИЗОЛАЦИОННА РАБОТИЛНИЦА „ К о р к ъ " 
на Борисъ В. Въловъ — гр. София 

З а р е г и с т р и р а н а ф и р м а п о д ъ № 153 V на . С о ф и й с к и О к р ж ж е н ъ С ж д ъ 

Адрееъ: домъ ул. „Синчецъ" № 1. Складъ ул. „Синчецъ" № 9. Тепеф. И9 56-10 

Единствена работилница въ България, която извършва изолации на всички видове 
П А Р И И К О Т Л И , Р Е З Е Р В О А Р И , Т Р Ъ Б О П Р О В О Д И И П Р 

за ниско и високо налегане.—Специална изолировка за апарати и тръбопроводи съ 

ВИСОКА Т Е М П Е Р А Т У Р А ( п р е г р е т а п а р а ) и хладилни инсталации 
Въ склада на фирмата винаги се намиратъ въ неограничено количество всички 

видове изолационни материали като: 
Кизелгуръ, Азбеетъ, Магнезий. Стъклена вълна, Бортомитъ, Коркъ и др. 

Д е в и з а н а ф и р м а т а е : 

Солидна работа п р и Минимална печалба. 



ИНДУСТРИАЛЦИ И ТЕХНИЦИ! 
Не купувайте неизпитани и н е п о з н а т и марки електромотори, п р е д и д а посетите с к л а д а ни 

и изискате о ф е р т а о т ъ н а с ъ з а р е н о м и р а н и т е и и з в е с т н и 

Електромотори и автоматични прекъсвачи 
БРАУНЬ БОВ1РИ,-

които доказаха, че сЖ най-солиднитв и икономични 
електрически машини. 

Референции държимъ на разположение. 

На складъ електрически вентилатори, центрофугални 
помпи и електромери. 

Генерално представителство и фабриченъ складъ на всички 

Инсталационни електрически материали и апарати 

Братя С. Дейнови-София 
Складъ и инженерно бюро ул. „Мария Луиза" № 36. 

Телефонъ № 512 

Българко йщ. Д-во за строене кораби, локомотиви и вагони-Варна. 

СОБСТВЕйЪ ДОКЪ СЪ" ПОДЕМНА С Ш 2200 ТОНА 
Строи и поправя: 

Кораби, 
ВсЪкакви плавателни съдове, 
Локомотиви и вагони 
Всвкакъвъ видъ машини 
Парни котли, автоклави и пр. 

Строи: 
Железни мостове, 

I Покривни конструкции 
I Резервуари и др. 

Приема поръчки за 

Всекакви отливки. 

Специално изработва 

ВсЪкакъвъ видъ 

А Р М А Т У Р И И 

К Р А Н О В Е . 



„ТЕКСТИЛЪ" Акц. Д-во — Варна. 
Производство на български белени и небелени платна 

о к с ф о р д н , швейцарски материи и пр. 
отъ собствените му предачни и тъкачни фабрики въ Варна. 

Телегр. адресъ: „ Т Е К С Т И Л Ъ " — Варна — Телефонъ № № 322 и 150 

]Машинна фабрика 

ИКЖ. ДИПЕРКОВЪ & ЦОРНА 
С о ф и я 

ул. „Панагюрище" 10. Техн. бюро ул. „Раковска" 111. 

Телефони: 405 и 5147. 

С т р о и и м о н т и р а : 

ЦЕНТРАЛНИ ОТОПЛЕНИЯ — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 
— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо
дерната отоплителна техника. 

ВЕНТИЛАЦИОННИ И СУШИЛНИ ИНСТАЛАЦИИ отъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

ДАРНИ КОТДИ за високо и низко налегание за индустриални цели. 



кея 

4 # 
MASCHlNENFABRlK AUGSBURG-NURNBERG A>Q? 

1 
Строй дизелови мотори, съ й безъ ком
пресори, дву и четйритактни, отъ най-

малки до най-големи мощности, 

П р е и м у щ е с т в а : 
•Опростена и прегледна конструкция, непод
вижни дюзи, пускане въ движение безъ под
готовка и отъ студено, минималенъ разходъ 

на гориво, масло и хладилна вода. 

Запитвания до главното представителство 
за България: 

ДИНАМИКА А. Д. — СОфИЯ, МОСКОВСКО 5. 
Телефонъ 33—38. Пощенска кутия 190 

За телеграми : ДИНАМИКА. 

ЕКОНОМИЧНО 
ПРЕМАХВАНЕ КОТЛЕНИЯ КАМЪКЪ 

Ч Р Е З Ъ ВОДАТА. 
Само с ъ препарата „ П И К С Ъ " се постига 

ПЪЛНОТО И безвредно разтваряне на кот 
ления камъкъ. Неговото действие се състои 
в ъ това, да О б е з т в ъ р д и водата въ котела 
и така обезтвърдена тя разтваря котления ка-

у мъкъ. Следователно „Пиксъ** не е реак-
ТИВЪ, който да действува направо на котле
ния камъкъ, както е съ досега известните и 
конкурентни нему химикали, а е единъ еф-
ТИНЪ и съвсемъ безвреденъ О б е з т в ъ р д и -
т е п ь на всекакви води. 

Затова , ,ПИКСЪ" не оказва абсолютно 
НИКаквО влияние на тржбите , арматурите 
и другите иетални части на котела, както 
е съ другит-fe химикали. 

Благодарствени писма и атеста
ции за, ефикасното , му и безвредно действие 
държимъ на разположение на г. г. заинтере
сованите, а така с ъ щ о и всички нуждни имъ 
сведения. 

Анализи и изследвания на употре-
бяеми-rfe юди безплатно и безъ ангажи-
ментъ за покупка. „ • . . . . . 

З а по-големи поДробности относно дейст
вието на препарата „ П И К С Ъ " вижте описа
нието му въ бр. 7 на сп. „Техникъ" год. Х-та. 

Генерално Представителство за Бьлгария 
Малйновски & С>ие 

София, ул. „Мария Луиза" № 44 

Кирилъ Доковъ 
ул. „Раковски" № 18 — София 

складъ на всички видове стари (упо
требявани) машини, парни котли, ло

комобили, помпи, железа и др. 
Покупко-продажба 

на извадени отъ служба машини и 
апарати. 

Въ склада се намиратъ 
за продаване напълно ремонтирани 

и годни за работа 

трактори, локомобили, ав
томобили, монометри, маг-

нети, ролкови и съчмени 
лагери 

и др. машинни части и железария на 

оказионни цени 
ВВИЗВИЯ?' 
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Русе. 

АГРАРНАТА КРИЗА У НАСЪ, ЗНАЧЕНИЕТО НА МАШИНИТЕ 
ВЪ ЗЕМЛЕДЕЛИЕТО И ТЕХНОТО ПРИЛОЖЕНИЕ. 

Отъ началото на 1930 година почти целото 
световно стопанство се намира въ най-тежка кри
за, която по своята острота, надминава всички до
сегашни. 

Като предвестнйкъ на тая обща криза се яви 
кризата въ земледелското стопанство. 

Техниката е свързана съ еждбата на нашата кул
тура. Войната и следвоенните нужди й дадоха единъ 
м о г ъ щ ъ тласъкъ. Механизирането на земледелските 
стопанства, въвеждането на машини, които едно
временно жънатъ и вършеятъ житото на нивата, 
отглеждането на житни сортове, които изместиха 
зоната на житното производство съ стотици кило
метри на северъ; всичко това причини едно нео-
бикновенно увеличение на земледетското производ
ство на задокеянските и европейски стопанства. 
Произвеждането, безъ да се държи сметка дали 
има купувачи и обстоятелството, че покупателна
та сила на масите е много малка (масите гладу-
ватъ но не могатъ да купуватъ) има за последствие 
едно свърхпредлагане на земледелски произведе
ния. Това причини спадане на цените, което се 
отрази тежко на земледелското производство въ 
целия светъ . Съ намаление на покупателната спо-
собность на селяните, индустрията загуби своята 
най-важна область за пласиране на своит-fe продук
ти. Никога складовете на света не сж били тъй 
натъпкани съ блага, както днесъ въ време на една 
страшна масова мизерия. 

Много опити се направиха въ последно време 
за да се предскаже момента, когато ще настжпи 
отслабване на стопанската криза. Всичко остана 
обаче безъ резултатъ. Много опити се правиха и 

правятъ за посочване на рецепти за премахване на 
кризата. Съ развитието на кризата, мненията за 
премахване или смекчаването й, както и силите ко
ито се борятъ за това, все повече и повече се офор-
мяватъ и опростотворяватъ. Днесъ въ това направ
ление работятъ разни международни институти и 
организации, а така сжщо и правителствата на поч
ти всички държави. 

И ние сме свидетели на особените грижи, ко
ито полагатъ управляющит-fe фактори за смекчава
не на стопанската криза у насъ и специално на зе-
мледелската. Взематъ се бързи мерки за да се 
улесни износа на земледелките произведения; пра
вятъ се улеснения въ транспорта; монополизира се 
търговията съ зърнени храни, изкуствено се под-
държать високи цени, като това става за сметка 
на консуматора и най-после се прокараха специал
ни закони за облекчение на длъжниците—земледел 
ски стопани. 

Но всичко това дали ще помогне, когато ос
новата на нашето земледелско производство е не-
солидна, когато всичко се произвежда примитивно 
и скжпо, когато земледелеца още обработва земя
та съ „дедо Адамовото" орало, когато земледеле
ца 3/i отъ труда си губи безценно, когато въ днеш-
ниятъ в е к ъ на рационализацията — въ насъ лип
сва каквато и да било рационализация? 

Лутанията въ стопанския животъ на България 
нематъ край. Ние се намираме въ единъ хаосъ о т ъ 
инициативи и пожелания. КОЙ ще може да изведе 
обеднелата ни страна отъ тоя хаосъ? Кой щ е мо
же да увеличи реалния доходъ на страната ни? 

Това е д ъ л г ъ преди всичко на ратниците з а 
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стопанската култура въ България. Компетентностьта 
и специализацията с ъ необходимо условие за все - i 
ка работа. Всеки на своето место и въ своята спе- j 
циалность е модерния девизъ на прогреса. Наредъ [ 
съ другите специалности и съсловия, които рабо- i 
тятъ въ стопанската область на страната ни, г о л е - • 
ма роля за облекчение на земледелската криза ще j 
изиграе и требва да изиграе техническото съсло-- j 
вие — строитель на стопанската култура въ Бъл- j 
гария. Защото основата на каквито и да сж подо- j 
брения въ стопанския животъ на една страна, ле-
жатъ въ техническото усъвършенствуваяе. 

Много мерки с ъ необходими за заздравяване 
на стопанския животъ на страната ни и специално 
за смекчаване на земледелската криза. Най-важната 
обаче е основаването на о б щ ъ технико-стопански 
съветъ къмъ парламента, съставенъ отъ компетен
тни лица — специалисти. 

Ние ще споменемъ само за техническите мер
ки за подобрение и увеличение на производството 
и специално ще разгледаме въпроса за машинизи- i 
рането нз гемледьлското производство. j 

Отъ некои се повдига въпросъ, дали има нуж- ; 

да да засилваме производството си при тази све - j 
товна криза въ земледелието . Това е неуместенъ | 
въпросъ. Земята ни следъ , войната е намалена, a j 
населението увеличено. Всека година то се увели- | 
чава съ около 100,000 и ако продължаваме по то- j 
зи примитивенъ начинъ да обработваме земята, то \ 
рискуваме да не можемъ да го изхранимъ. j 

Другъ е въпросътъ, какво да произвеждаме за ! 
чуждите пазари. Каквото и да произвеждаме то i 
требва да бжде рационално. '• 

Кои с ъ техническите мерки за подобрение и 
увеличение йа земледелското ни производство? ! 

Т е с ъ : измерване на земите, кадастъра и ко- j 
масацията; напояването на страната; научна органи- i 
зация на земледелския трудъ; селско-стопански j 
строежи; постройка на хладилни помещения и хла- ' 
дилни вагони; постройка на силози; машинизира- i 
нето на землецплското производство и др. j 

Най-необходимото о р ъ д и е — плуга, още лип- j 
сва въ много наши земледЬлски стопанства. На- ! 
истина, следъ световната война, землеяелските о р ъ - ! 
дия' и машини започнаха да намиратъ и у насъ все ! 
по-големо и no-големо приложение. Особенно в ъ | 
последните години, когато техното въвеждане се I 
поощри отъ държава, постоянни комисии, коопе- j 
рации и др. Машинизирането, обаче требва да ста- -
ва разумно —- съ известенъ планъ. Машините т р е б 
ва да отговарятъ на местните условия, защото и 
най-добрите машини, които не работятъ при съот
ветни условия сж вредни за стопанството. Въ това 
отношение почти никаква контрола нема въ насъ. 
И ние сме свидетели щото доставката на неподхо
дящи машини да разорява много земледелски 
стопанства. 

Преценка на ползата о т ъ в ъ в е ж д а н е на 
е д н о з е м л е д е л с к о о р ж д и е или машина в ъ 

е д н о стопанство. 
За бързото и разумно обзавеждане на земле-

д е л с к и т е стопанства съ необходимиятъ имъ ма-
шиненъ инвентаръ е нуждно стопанина да може 
правилно да преценява ползата отъ всека машина. 
А това не винаги е лека работа. 

Обикновенно се възприематъ по-лесно ония 
машини, чиято полза е по-очевидна и по-лесна за 

доказване. Затова и нашия з е м л е д е л е ц ь възприе 
по-рано вършачката и трактора отколкото напр. 
сеячката или култиватора. Когато единъ з е м л е д е 
лець иска да си направи сметка дали една земле-
делска машина щ е му б ъ д е полезна, то той из 
числява нейната полза въ пари или храна. Това из
числение би било верно, ако чрезъ въвеждане на 
машината не би се изменило нищо друго, освенъ 
това, че работата, която би се извършила отъ н е -
колко работника, сега се извършва по с ъ щ и я на
чинъ отъ машината. Такива случаи имаме обаче 
много редко , даже и при най-простите машини. 

Още по-трудно е да се оцени ползата о т ъ 
ония машини, които работятъ по-добре или по-
лошо, отколкото ржчното работене. Напр. Сеенето 
съ сеячка. Много очевидна е нейната по-голема 
производителность, обаче трудно е да се оцени 
колко голема е ползата отъ равномерното з а с е -
ване на подходяща дълбочина. По-големите раз
ходи за работа се напълно уравновесяватъ само съ 
спестяване на семе, което прави сеячката . 

Другояче е при копачката. Тя не може да даде 
качествено никога такава работа, каквато дава р ъ ч 
ното копане, обаче количествено тя може да за
мени отъ 15 до 30 работника. 

Отъ тукъ виждаме, че за оценяване на пол
зата отъ известна земледелска машина се изисква 
и известенъ усетъ, придобитъ отъ д ъ л ъ г ъ опитъ. 

Най-взжни машини въ земледелието с ъ ста
нали ония, които спестяватъ най-много работна сила 
на човека и животните . Това е и главната причина, 
задето машините днесъ намиратъ г о л е м о прило
жение въ земледелието . При това не е безразлично 
кога те се употрЪбяватъ. Най-полезни сж ония ма
шини, които се употребяватъ при най-усилена ра
бота. Естествено е, че и тези преимущества не мо-
гатъ да се оценятъ съ цифри. 

Съ покачващето се интензивно производство 
машините придобиватъ все по-големо, и по-големо 
значение. 

Това значение стаза о щ е по-големо като се 
има предъ видъ, че съ увеличение на интензив-
ностьта на производството, работата става все по-
неравномерно разпределена прззъ различните го
дишни времена. Напр., при г о л е м и т е стопанства не 
би било възможно прибирането на зърнените хра
ни б е з ъ жетварки, вършачки и трактори, тъй като 
въ с ъ щ о т о време е нуждно и оране на почвата. 

Едно изравняване на работата по-рано ставаше 
чрезъ вземане работници отъ други места , кждето 
презъ това време нема усилена работа. Напр. в ъ 
насъ о щ е се практикува този начинъ, като презъ 
л е т о т о слизатъ отъ балканските места ц е л и гру
пи отъ работници къмъ полските села. Обаче т е х 
ното идване не е винаги сигурно и числото не ви
наги достатъчно. И ние виждаме, че отъ година на 
година това прииждане на работници отъ другаде 
се заменя съ машини. 

С ъ щ о и животинската сила не може да се 
приспособи къмъ променливите нужди на рабо
тата. Презъ пролетьта напр. може да се купятъ во
лове за работа и презъ зимата да се угоятъ и про-
дадатъ на месо. Обаче с ъ това не се сполучва мно
го. О щ е по-лошо е съ купуването на конете , тъй 
като при купуването цената имъ е висока, а при 
продаването презъ зимата — много ниска. Затова се 
налага да се поддържа постоянно количество на 
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животни. Но тъй като добитъка презъ зимата не 
се използва, то повече отъ стопаните подържатъ 
малко работни животни. 

Това изравняване на работните сили може да 
стане само тогава, когато липсващите животни се 
заменятъ съ машини. 

Най-подходящо орждие за покриване на голе-
мата работа презъ най-затрудненото време на едно 
земеделско стопанство се явява плуга, тегленъ отъ 
машиненъ двигатель. Единъ тракторенъ плугъ е въ 1 

състояние напр. да замени отъ 8 до 20 вола. Оба- | 
че въ действителность никога еДно стопанство не 
подържа толкова добитъкъ, колкото е необхо-
димъ за едно временно изораване на нивите и на 
една по голема дълбочина. При такава работа сто
панина винаги има пълна свобода при сеидбата на 
различните култури растения. А съ това прихода 
постепенно се увеличава. 

При механичния плугъ се вижда най-ясно кол
ко неправилно е да се взематъ само численото пре-
сметане при оценяване на ползата отъ една машина. 
Не е достатъчно само сравнението на разноските, 
които се правятъ при оране съ механиченъ плугъ и 
съ добитъкъ. Даже сравнението на чистите печалби 
на неколко големи стопанства, които работятъ съ 
добитъкъ и механиченъ плугъ не би дало истинс
ка преценка за ползата отъ механичния плугъ, за
щото не може да не се взематъ подъ внимание и 
по-дълбоката орань и по-навременното оране. 

Все пакъ тези изчисления служатъ като ос-
нова при преценяване на ползата отъ една земле- • 
делска машина. Колкото по-упростена е работата 1 

с ъ известна машина, толкова и числените сметки 
щ е сж по-точни. Въ по-сложни случаи обаче, треб
ва да се взематъ подъ внимание и другите съоб
ражения, които посочихме въ по горните примери. 

Други фактори, които влияятъ за в ъ в е ж д а - j 
нето на известна з е м е д е л с к а машина. i 

Не винаги стопанските съображения сж реша- | 
ющи при снабдяването на едно земеделско сто
панство съ земеделски машини. Понекога голема j 
роля играе и страха предъ трудностите при управ- j. 
лението и подържането на машината, препоржката I 
на некой съседъ и пр. Обогатяване на населението ! 
следствие на добри реколти или високите цени на j 
з емеделските произведения, увеличаватъ желанието ; 
за покупка на машини и обратно, големите кре- \ 
дитни кризи намаляватъ тази покупка до уинимумъ. 
За по-големата часть на средните и малки земе
владелци играе голема роля и продажната цена на 
машините. 

Р а з н о с к и т е при машинно работене . 

Те зависятъ: 
1) Отъ покупната цена «а машината. 
2) Отъ дълготрайностьта и повредата на час

тите . } 

3) Отъ разхода и цената на горивните мате- : 
риали. 

• Влиянието на покупната цена на една земле- ; 
делска машина е много по-големо, отколкото при | 
други индустриални машини, тъй като повечето зем- | 
леделски машини се използватъ само неколко сед- | 
мици или месеци. И затова страха на земледелци- I 
т е отъ високата цена е доста справедливъ. j 

Скжпите технически приспособления, които , 

другаде при добро използване работятъ много ико
номично, при земледелските машини често пжти 
не сж икономични. Това е главната причина за де
то много нови технически усъвършенствувания не 
се въвеждатъ въ земледелските стопанства. 

Влиянието на н а п р е д ъ к а въ техниката. 
Напредъка въ техниката донася на купува

чите на машини двойна полза : 1) цените на ма
шините се намаляватъ и 2) качеството имъ се по
добрява. Тъй като надниците на работниците пос
тоянно се увеличаватъ, то употребата на машините 
става все отъ по-голема полза. Това развитие се 
нарушава често отъ колебанията на пазаря. Често 
пжти се чувствува и влиянието на цените на го
ривото. 

Поефтиняването на цените на машините се 
дължи въпреки поскжпването на надниците и на 
суровите материали, на големия напредъкъ въ на
чина на производството, или тъй наречената рацио
нализация на производството. Тази рационализация 
се състои: въ научна организация на работата, въ 
нормализирането, специализирането и типизирането. 

Съ научната организация на работата се из
ползва най-добре работата на работниците. 

Нормализирането дава възможность за масова 
фабрикация на отделни части, а съ това се поеф-
тинява и подобрява производството имъ. То улес
нява с ж щ о заместването на повредени части, което 
е отъ особенно големо значение за малките селски 
стопанства, кждето при счупване на известна часть 
не би могло да се нам ври наблизо работилница за 
поправка или за направа на нова такава. 

Специализирането се състои въ ограничение 
на фабриката въ изработване само на н е к о л к о раз
лични форми и големини отъ единъ и сжщи видъ 
машина 

При специализирането и типизирането, се из
ползватъ много по-добре както машините, така и 
работниците, които работятъ машините. 

Обаче едно общо специализиране и типизи
ране не би било отъ ползп за земледелието . Ус
ловията за работа въ разните страни сж толкова 
различни, че единъ типъ машини н? би били под
ходящи за всекжде. 

Такава опасность, разбира се, нема. 
И з п о л з в а н е на з е м л е д е л с к и т е машини. 

По-рано, а и сега още. скжпите земледелски 
машини се набавяха отъ неколко стопани или отъ 
здружения. Обаче, не всички машини сж подходящи 
за взаимно използване. Напр.такива работи, които 
само съ забавянето имъ неколко дена могзтъ да 
причинятъ големи загуби, като жътва, сеидба и 
др., не сж подходящи за обработвзне съ общи 
машини. А машини, чиято работа не е свързана съ 
определено време като : чистачки, вършачки, р е 
зачки и др., сж подходящи за взаимно използване. 

Въ последно време цените на земпеделските 
машини се намалиха до толкова, че много стопани 
могатъ отделно да си ги. набавятъ. Този е най-
добрия начинъ за набавяне на машини. 

Общото използване на известни машини мо
же да бжде най-различно. Вършачки и механични 
плугове обикновенно се купувзтъ отъ единъ или 
неколко стопани, които следъ като свършатъ сво
ята работа, работятъ*на други стопани срещу за
плащане. Тъй като единъ добъръ стопанинъ на та-
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кава машина може много добре да я използва, то 
и работата, на другите земледелци е сравнително 
много износна, даже по-износна отколкото ако те има
ха свои малки машини, или пъкъ работяха по примити-
венъ начинъ. Само по такъвъ начинъ е възможна вър-
шидбата въ малките земледелски стопанства, как
вито сж повечето .у насъ, съ вършачки или пъкъ 
оране съ механични плугове. 

Друга форма на общо използуване е изпол
зването на известни машини отъ некое здружение 
сжществуваще отъ по-рано, или пъкъ специално 
основано за тази цель. Почти винаги този, който 

е натоваренъ съ разпределение на използването на 
машините не може лесно да угоди на изисквания
та на своите членове. С ъ щ о при повреда на ма
шината се явяватъ големи различия и затова най-
добре е да се поверява машината * на специаленъ 
машинистъ. 

Голема е заслугата на много сдружения и об
ществени учреждения, които доставяйки различни 
машини за общо използване не само, че спомагатъ 
за по-ефтина и добра работа на своите членове, но 
и съ това даватъ възможность на много отделни 
стопани да се убедятъ въ ползата о т ъ тези маши
ни и те сами да ги доставятъ. 

Инж. Л. Маджаръ. 

Електрически инсталации въ влажни, мокри и съ 
химически пари помещения. 

При проектирането на подобни инсталации 
се изисква отъ инженера-проектантъ, особено при 
сегашната економическа криза не само най-подхо-
дящето, но и най-економическо техническо разре
шение на въпроса. Разбира се, с ъ това не е казано 
още , че съ огледъ на економии требва да се пре-
небрегнатъ съвсемъ техническите изисквания, а 
тъкмо обратното, т. е. да се съпоставятъ всички 
технически разрешения и следъ строгата имъ пре
ценка да се избере най-подходящото и най-еконо
мическо разрешение . Тукъ именно влиза въ ро
лята си опитния техникъ, който, боравейки съ 
специялностьта на материята и познавайки всички 
новопоявили се въ дадената область материяли и 
с ъ огледъ на техното приложение за нашите ус
ловия, щ е даде най-бързо подходящо техническо и 
същевременно най-економическо разрешение на 
въпроса. 

Увеличилите се напоследъкъ проекти за елек
трически инсталации въ влажни и мокри помеще
ния, на открито, както и въ помещения с ъ хими
чески пари и киселини (напр. зимници, обори, кра-
варници, перални, бани, бояджийници, бирени фаб
рики, консервени фабрики, кланици, солници и пр.) 
отъ една страна, както и допуснатите на некои 
места неподходящи за нашите условия технически 
разрешения, ми даватъ поводъ на това место да 
се изкажа накратко по въпроса, като се наде -
вамъ с ъ това да допринеса нещичко за по-нататъш
ното правилно, както отъ техническо, така и отъ 
економическо гледище, проектиране на електри
чески инсталации въ помещения отъ горните ка
тегории. 

На работящите въ тази область е извест
но, че първоначално електрически инсталации (ос-
ветлителни) въ влажни и мокри помещения (като 
горапоменатите) се извършваха с ъ голи медни про
водници, закрепени върху порцеланови ролки или 
изолатори. Следъ това, проводниците за тази цель 
се вземаха изолирани (черни с ъ гумена изолация, 
а по-после червени с ъ противовлажна гумена изо
лация отъ типа на днешните НГА и НГАВ), които 
се закрепваха пакъ на порцеланови ролки или изо
латори. Добитите лоши резултати, чести прекъс
вания и нещастия при изпълнените по горните два 
начина инсталации, заставиха в ъ последно време 
щото изолираните проводници да се поставятъ в ъ 

панцерови тръби (дебели стоманени т р ъ б и с ъ в ъ 
трешна изолация отъ импрегнирана хартия), които 
посредствомъ резба и изолационна масса се добре 
затварятъ, за да не проникне в ъ т е х ъ влагата. Тукъ 
резултатите с ъ несъмнено много по-добри, но до
ста трудния и бавенъ монтажъ на панцеровите 
т р ъ б и съ техните специални принадлежности, даде 
поводъ напоследъкъ да се търсятъ нови начини 
за изпълнение на такива инсталации. -Поради т е з и 
съображения намираме тукъ таме в ъ странство 
осветлителни инсталации в ъ влажни помещения 
изпълнени с ъ подземни кабели (НКБ и НКБА), при 
които кабела е монтиранъ надъ мазилката и за-
крепенъ съ специални ж е л е з н и скоби. Твърде ви
соката цена на подземните кабели, както и доста 
разклонената електрическа инсталация въ подобни 
влажни и мокри помещения и най-после недоста
тъчното издържане на нормалната ютена обвивка 
и асфалтация при подземните кабели на химиче
ски влияния, с ъ причината за почти невъзможното 
имъ приложение в ъ такива случаи. Тогава именно 
се появи търсенето на т а к ъ в ъ родъ кабелъ, който 
да изцържа на неблагоприятните условия в ъ мокри 
и такива с ъ химически пари помещения, който да 
има добрите страни на панцеровата т р ъ б а и под
земния кабглъ , но чийто монтажъ да б ъ д е по-удо-
бенъ и цената по-износна. Това се почувствува като 
известна празнота в ъ кабелната техника. Тукъ вече 
имаха думата кабелните конструктори-специалисти 
при различните фабрики, които изпълниха тази 
празнота като конструираха за тази цель тъй на
речените „кабелообразни проводници" или „кабели за 
надземно полагане". Въ практиката с ъ известни о т ъ 
този родъ кабели три вида, носящи по Ф. Д . Е. 
обозначенията НРУ, НБУ и НБЕУ. Тъй като и т р и т е 
споменати вида надземни кабели с ъ подходящи за 
специални електрически инсталации в ъ мокри или 
с ъ химически пари помещения, то конкретната ми 
цель сега щ е б ъ д е именно да разгледамъ поотдел
но споменатите три вида кабели, като щ е се по
старая накратко да съпоставя предимствата и недо
статъците на инсталациите, изпълнени с ъ т е з и 
специални кабелообразни проводници и с ъ щ е в р е 
менно ги сравня в ъ инсталации, изпълнени с ъ пан
церови т р ъ б и . 

Противовлажните кабелообразни проводници 
НРУ (фиг. 1) с ъ за напрежение до 250 волта м е ж -
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ду фазата и нулата и се фабрикуватъ с ъ сечения 
о т ъ 2 X 1 кв. мм. до 4 X 16 кв. мм., безъ и съ ну-
л е в ъ проводникъ (сечението 2\1 кв. мм. не отго
варя на Ф. Д. Е ) . Конструкцията на проводниците 
НРУ е следната: върху калайдисания меденъ про
водникъ има една вулканизирана гумена обвивка, 
която се състои отъ два пласта гума съ различни 
цветове (обикновено черенъ и белъ) . Върху гуме
ната обвивка се намира една такава отъ гумена 
лента (изолирбандъ), която има при отделните про
водници различни цветове (сивъ, черенъ, червенъ, 
синъ и ж ъ л т ъ ) . Изолираните по гореописания на
чинъ отделни проводници на НРУ-кабелъ сж по
крити плътно съ единъ пластъ гума, тъй че праз
нините между отделните проводници (жили) с ъ 

Фиг. 1. *) 

добре запълнени. Чрезъ тази обща гумена мантия 
е напълно изключено получаването на вода чрезъ 
кондензирване въ вжтрешностьта на проводника, 
с ъ което се премахва една отъ най-вредните при
чини за разрушението на жицата. Надъ общия гу-
менъ пласть е поставена една обшита по дължи
ната метална мантия (която може да бжде гладка, 
или наржбена вълнообразно). За предпазване на 
металната мантия и заплътняване на шева поставятъ 
най-напредъ единъ пласть специална противовлаж-
на маса. Следъ това следватъ неколко пласта гу
мирана лента и противовлажна масса. Външната 
обвивка на кабелообразните проводници НРУ се 
състои отъ импрегнирано платно, напоено неколко 
пъти съ специална противовлажна и и здържаща 
на киселини (и амонякъ) маса. 

О т ъ изложеното по-горе по отношение кон
струкцията на проводниците типъ НРУ става ясно, 
че т е сж съвсемъ безопасни д а ж е и при евенту
ални дефекти (грешки) въ инсталацията, понеже 
няколкократните гумени пластове, намиращи се 
между пластовете отъ специалната противовлаж
на маса, не позволяватъ на повърхностьта на про
водника да се появяватъ високи допирни напреже
ния. По отношение на монтажа щ е спомена, че за
крепването на жицата върху стената става съ обик-
новенни поцинковани скоби или съ дистанционни 
железни скоби. Изолирването на жицата става 
приблизително, както при т р ъ б н и т е проводници 
(куло-жици) само, че тукъ отрезването на метал
ната мантия става много по-осторожно и при това 
с ъ специални инструменти. Кабелообразните про
водници типъ НРУ, особенно тези съ наръбена 
метална мантия, с ъ доста гъвкави и може да се 
правятъ съ помощьта на специални клещи колена 
с ъ радиусъ 7 до 8 пъти диаметъра на проводника 
(напр. 2 X 1 к в - м м - и м а диаметъръ = 12 мм., сле
дователно може да се направи колено съ радиусъ 
7 V 1 2 = 84 и л и 8 Х 1 2 = 9 6 м м ) -

За кабелообразните проводници се употрЪбя-
ватъ специални плътно затворени разклонителни 
кутии (които могатъ да бъдатъ чугунени или отъ 
изолирана материя), ключове (плътно затворени отъ 
порцеланъ, чугунъ или изолирана материя) противо-
влажни порцеланови или чугунени осветлителни 

*) Противовлажна жица Янтигронъ типъ НРУ 2 XI '50 
Фабрикатъ Сименсъ Шукертъ. 

ТЕЛА с ъ подходящи емайлирани рефлектори и пр. 
Отворите на разклонителните кутии, ключове, лам
пи и пр., презъ които влиза проводника НРУ, с ъ 
снабдени съ специални гумени плътници (пръсте
ни съ натегателни шайби), които плътно затва-
рятъ отворите и не даватъ възможность на влага
та или химическите пари да проникнатъ въ вжтреш
ностьта имъ. 

Въ фиг. 2 и 3 е показано какъ става преми
наването отъ външната електрическа мрежа к ъ м ъ 

Фиг. 2. 

вътрешната инсталация, извършена с ъ кабелооб-
разни проводници типъ НРУ. 

Въ фиг. 4 е показано свързването на кабе . 
лообразния проводникъ НРУ съ една противовлаж. 

Фиг. 4. 

на порцеланова лампа съ плосъкъ емайлиранъ ре-
флекторъ, закрепена на тавана посредствомъ ж е -

ещс1<и лезна стойка. Същевременно 
се вижда съединението между 
проводника НРУ и една специ
ална разклонителна чугунена 
кутия, както и съединението 
между последната и противо-
влажния порцелановъ ключъ. 
Тукъ требва да се спомене че 
порцелановия ключъ е монти-
ранъ на високо (до самата раз
клонителна кутия) и задвижва
нето му става посредствомъ 
специаленъ прътъ, дръжка . 

Въ фиг. 5 се вижда една 
крайна кутия отъ изолирана ма
терия с ъ отворъ на горната 
страна, презъ който излиза ка-

Фиг. 5. белообразния проводникъ. На 
проводника е окачена една противовлажна пор
целанова лампа с ъ емайлиранъ, плосъкъ рефлек-
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торъ, с ъ предпазително стъкло и предпазителенъ 
кошъ. 

Кабелообразните проводници НБУ (фиг. 6 горе) 
се различаватъ отъ проводниците НРУ главно по 
товз, че вместо металната мантия тукъ имаме 
една оловна мантия. При НБЕУ (фиг. б долу) имаме 

Jmpragtiierte ВеПес/ттд Oummi ВШтзпШ 

Masse Masse Masse Suwmi 

Jmpi-agnierteBeTlechtung ^fp'es'^Sg Mfsse Mafse ^f""' 

ш 

® Masse Masse Bep^lss G(immi Bl'eimantel 

Фиг. 6. 

освенъ това между ипрегнираните пластове една 
а)'миронк'л отъ две обшити (uberlappte) желчьзнч, лен
ти, която служи за предпазване отъ външни меха
нични -повреди. 

Принадлежностите (разклонителни кутии, клю
чове, контакти и пр.) с ъ с ъ щ и т е , както и при про
водниците типъ НРУ. 

Следъ като се запознахме и с ъ трите видове 
кабелообразни проводници, щенаправимъ едно мал
ко сравнение. Проводникътъ НРУ притежава една 
обшита по дължината метална мантия, която му 
дава желаната при монтажа неподвижность. Про
водниците с ъ оловна мантия (НБУ и НБЕУ) напрс-
тивъ, клонятъ къмъ извиване, понеже оловната 
мантия ги прави доста гъвкави, поради което при 
закрепването имъ требва да се постаяятъ много по-
начесто скоби отколкото при проводницитЬ НРУ, 
което усложнява монтажа. Въ противенъ случай 
T t озисватъ, което не изглежда особенно красиво. 
Кабелообразните проводници съ оловна мантия 
иматъ при сжщитЬ сечения на жиците по-големъ 
външенъ диаметъръ отъ НРУ (напр.: НРУ 2 X Т5 
кв. м.м. има диаметъръ 12 м м , НБУ 2 X 1'5 кв м.м. 
има диаметъръ 14 м м , НБЕУ 2 Х 1'5 кв. м.м, има 
диаметъръ 15 м.м.) поради което въ некой случаи 
особено при големите сечения и при, проводници
т е с ъ железна армировка (НБЕУ) става нужда отъ 
специялни муфи за разширяване на отворите при 
нормалните разклонителни кутии, ключове, контакти 
и пр., което с ъ щ о усложнява монтажа и поскжпза 
инсталацията. При проводниците съ оловна мантия 
колената могатъ да се напрзвятъ съ ржка, обаче 
съ рзциусъ не по-малъкъ отъ посочения за НРУ, 
понеже при по-големо свиване се наранява и по
врежда мантията. Изолирването на НРУ е много 
по-просто отъ проводниците съ железна армировка 
НБЕУ. По отношение издържането на влага и хи
мически пари и трите видове кабелообразни прово
дници НРУ, НБУ и НБЕУ сж еднакво трайни, 

понеже с ъ напоени с ъ специялна маса, и з д ъ р ж а 
ща на вредните влияния на влагата и химическите 
пари. Теглото на НБУ и НБЕУ е по-големо о т ъ 
това на НРУ (напр.100 метра НРУ 2 — X 1*5 кв. м.м. 
тежатъ нето около 23 к г р , НБУ . 2 x 1 * 5 кв. м.т_ 
около 48 кгр. и НБЕУ- 2 X.1*55 кв. м.м. около 60 кгр.) 

Сега ще премина к ъ м ъ цените на тия прово
дници. Най-напредъ щ е кажа, че разгледани цени
те франко фабриките—производителки за прово
дници съ оловна мантия (НБУ) с ъ около 15 0 / 0 по-
скъпи отъ тези с ъ метална мантия (НРУ,)а т е з и 
съ армировка (НБЕУ) около 4 0 % по.скъпи отъ 
последните. Като се има предвидъ, че вносното 
мито за жици е доста високо (около 40 лв. на ки-
лограмъ) , а така с ъ щ о и превозните разноски за 
тези матерняли не сж малки, става ясно, че при 
нашите условия (вижъ по-горе сравнението въ тег
лата на НРУ, НБУ и НБЕУ) кабелообразните про
водници съ оловна мантия НБУ и съ ж е л е з н а ар
мировка НБЕУ ще и з л е з а т ъ много по-скъпи, откол
кото тия типъ НРУ. Освенъ това, като прибавимъ 
и по-трудния монтажъ на кабелообразните провод
ници съ оловна мантия и ж е л е з н а армировка (НБУ 
и НБЕУ), можемъ да заключимъ, че нашите усло 
вия налагатъ електрическите инсталации въ влаж
ни, мокри и пълни съ химически пари помещения, 
при желание да се изпълнятъ при условия напълно 
отговарящи на техническите изисквания, а с ъ щ е 
временно и най-економично, то т е требва да се 
монтиратъ съ кабелообразните проводници с ъ ме
тална мантия типъ НРУ. По отношение издържли-
востьта на влиянията на влагата, то, както и по-
горе споменахъ, проводниците НРУ н е о т с т ж п в а т ъ 
на НБУ и НБЕУ (разбира се ако сж фабрикувани 
точно по предписанията*). 

По отношение сравнението на инсталациите 
въ влажни помещения, изпълнени с ъ НРУ и пан-
церови тржби, можемъ да кажемъ, че поради мно
го по-трудния монтажъ на панцеровите тржби и 
принадлежностите имъ, както и техната висока це
на (1 метърь панцерь 13 - 5 мм. се продава на па
заря около 40 лв., когато 1 метъръ НРУ 2X1*5 се 
продава около 27 лв., при това к ъ м ъ цената на 
панцера требва да прибавимъ и стойностьта на 2 
метра проводникъ НГА V 5 мм. 2, т е. още б лз.) 
при нашите специфични условия и при наличностьта 
на по-подходящо разрешение (НРУ) употреблението 
имъ (на панцеровите т р ъ б и ) е погрешно. 

Твърде ограниченото место, съ което списа
нието разползга не позволяза да се спра по-обшир
но върху тази материя, но се надевамъ , че крат
кото разглеждане на въпроса щ е даде правилна 
насока при бждащето проектирване на подобни 
електрически инсталации. 

*) Сравни и „RichtIinien fur die Veilegung kabelahnicher 
' Zeitungen" на .Jechnische firbeitsgemeinsKhaft der deutche 

Kabelindustrie". 

Е. Георгченъ — Варна. 

Избиране на масла за двигателите съ вътрешно горене 
Обикновенно, когато презъ време на работе

нето на една машина се случи н е щ о , то всичката 
вина се хвърля на маслото, и то въ много случаи 
напълно основателно. Много механици великолепно 

познаватъ своите машини и условията на техната 
работа, обаче не знаятъ какви качества требва да 
обладава маслото, което щ е се употребява за ма
зането имъ. 
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За съжеление, нашата литература е бедна съ 
данни отъ опити правени върху различни масла, 
затова ний тукъ ще приведемъ наблюденията, кои
то е направилъ надъ Ц-БЛЪ редъ машини инж. 
Кадмеръ. 

Двигателите съ вжтрешно горене требва да 
се разделятъ на две групи — неподвижни и под
вижни. На това малко обръщатъ внимание по от
ношение на смазването, когато конструктивната осо-
беность на всека отъ горните групи машини и 
разликата въ условията на техната работа оказватъ 
извънредно големо влияние при избора на масло. 
Числото на факторите, оказващи влияние на смаз
ването, при неподвижните машини разбира се е 
по-малко, отколкото при подвижните машини. Не
подвижните машини по-малко сж подложени на 
външните атмосферни влияния. Факторите оказва
щи влияние на избора на масло, требва да б ъ д а т ъ 
разделени на две групи: 1) фактори зависящи отъ 
конструктивните особености на машината и 2) фак
тори зависящи отъ условията на работата на ма
шината, 

Фактори отъ първия родъ сж: числото на так
товете , числото на обръщенията, компресията, дей
ствието на машината (просто или двойно), устрой
ството на цилиндъра, числото на цилиндрите, мощ-
ностьта на всеки отделенъ цилиндъръ, разпреде
лението, системата на запалването, карбурацията, 
системата на охлаждането, възрастьта на машината. 

Къмъ числото на факторите отъ втория родъ 
се отнасятъ главно влиянието на външната темпе
ратура, системата на провеждането на масленните 
канали и характера на топливото. 

Числото на тактовете . Двутактните двига
тели съ вжтрешно горене могатъ да иматъ по-мал
ки размери на цилиндрите, защото при т е х ъ отъ 
два хода на буталото единия е работенъ, а затова 
и температурата на стените на цилиндъра ще бж-
де по-висока, тъй като числото на взривовете въ 
такъвъ двигатель ще бжде два пжти по-големо, 
отколкото при четиритактния двигатель съ сжщото 
число на въртенията. Интензивностьта на охлажда
нето при двутактните двигатели не може да бжде 
увеличена двойно. По високата температура на сте
ните на цилиндъра изисква употребление на масло 
с ъ по-големъ вискозитетъ. Съ други думи, за дву
тактните мотори требва да избираме по-гжсто ма
сло отколкото .за четиритактните съ с ж щ и т е кон
структивни данни. 

Числото на въртенията има различно зна
чение за г о р е щ и т е и студени части. Колкото е по-
големо числото на въртенията, толкова съ по го-
л е м ъ вискозитетъ масло требва да се дава на ци
линдрите на двигателя, тъй като при големо чис
ло на въртения на всека единица време се пада 
по големо число взривове и толкова по-високо 
следователно се повдига температурата на стените 
на цилиндъра. По отношение студените части на 
механизма — колкото е по-полемо числото на вър
тенията при двигателя, толкова по-малъкъ вискози
тетъ требва да има маслото, тъй като трението 
обикновено се намалява съ намалението на виско
зитета (до известни предели). 

Компресията (степеньта на сгжстяването) 
оказва върху избора на маслото с ъ щ о т о влияние, 
каквото и числото на тактовете. Колкото е по-го-
л е м а компресията, толкова е по висока температу

рата на стените, толкова по г о л е м ъ вискозитетъ 
требва да има маслото. 

Просто и д в о й н о д е й с т в и е . Машините съ 
двойно действие обикновенно иматъ по-висока тем
пература на стените на цилиндъра, макаръ и да се 
обръща големо внимание върху охлаждането, тъй 
като запалване става при двата края на цилиндъра 
и нема охлаждане на стените на цилиндъра от
вътре отъ въздуха, както това става при машините 
съ просто действие; разбира се, че температурата 
на стените на цилиндъра въ тези мотори ще бжде 
по-висока отколкото при моторите просто дейст
вие, и за т е х ъ требва да се употребеватъ масла 
съ по-големъ вискозитетъ, отколкото за с ж щ и т е 
машини съ просто действие. 

Р а з п о л о ж е н и е т о на ц и л и н д р и т е не оказва 
сжщественно влияние на вискозитета на маслото 
по следните причини: при моторите съ вертикални 
цилиндри триенето на буталото и неговите пру
жини е по-малко, отколкото при хоризонталните 
машини при които долнята, натоварената часть отъ 
буталото носи по-голема тяжесть, при което въ 
сжщото време отгоре се образува голема слабина 
между буталото и стената на цилиндъра, която за 
уплътнение изисква масло съ по-големъ вискози
тетъ. По такъвъ начинъ за машини съ хоризонтални 
цилиндри требва да се употребяватъ масла съ по-
г о л е м ъ вискозитетъ, за да изпълняватъ ролята на 
уплътнителъ, и въ сжщото време да създаватъ та
кива условия, при които буталото като че ли плава 
въ масло, покриваще долнята часть отъ стената на 
цилиндъра. За машини съ вертикални цилиндри 
това не се изисква. Но течни масла не е рационал
но да се употребяватъ, тъй като те ще изтичатъ 
леко долу безъ да оставатъ по стените на ци
линдъра. 

Числото на ц и л и н д р и т е и величината на 
натоварването. Не требва да се избира масло 
само по величината на общия товаръ на машината, 
както това много често се върши неправилно, за
щото съвършено различни сж температурните ре
жими при два двигателя съ еднаква мощность, но 
съ различно число на цилиндрите. При двигатели 
съ по-малко число на цилиндрите товара на всеки 
отделенъ цилиндъръ ще бжде по-голъмъ, откол
кото при двигателъ съ големо число на цилин
дрите , следователно при първия двигателъ щ е бж
де по-висока температурата на стените на цилин
дрите . Вследствие на това, при избора на масло, 
требва да се ржководимъ отъ товара на всеки ци
линдъръ по отделно: при по-големъ товаръ да се 
взема масло съ по-големъ вискозитетъ, а при по 
малъкъ — масло съ по-малъкъ вискозитетъ. 

Р а з п р е д е л е н и е т о играе ролъ само въ това 
отношение, че и машините съ разпределители (ши-
бери) сж по стари конструктивни форми, при които 
нема такава точность при изпълнението, каквито 
се забелезватъ при новите машини съ клапани. 
Затова при шиберните двигатели требва да се 
употребяватъ по гжсти масла, отколкото при с ъ 
щ и т е машини съ клапанно разпределение-

Запалването само по себе си не указва влия
ние на избора на масло. На него требва да се 
обръща внимание само въ това отношение, че 
определени машини иматъ и определена система 
на запалване. 

Карбурацията сама по себе си не оказва влия-
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ние върху избора на масло, така че два еднакви 
мотора съ различна корбурация могатъ да се смаз-
ватъ съ едно и с ъ щ о масло. Обаче корбурацията 
оказва г о л е м о влияние на условията за работенето 
на маслата въ т е з и случаи, когато въ карбуратора 
има некоя повреда. Много често се случва че при 
недостатъчно внимателно наблюдение за работата на 
карбуратора, последствията отъ неисправностите му 
отнасятъ за сметка на маслото. 

О х л а ж д а н е т о , оказва г о л е м о влияние на виз-
козитета на мотора. Различаватъ: въздушно и вод
но охлаждане, при което последньото може да се 
произвежда съ текуща и циркулираща вода. Най-
висока температура щ е иматъ стените на цилиндъ
ра при въздушно охлаждане на цилиндрите — а 
най-малка — при охлаждане съ текуща вода. Съот
ветно на това требва да се избира и вискозитета 
на маслото, т.е. за двигатели с ъ въздушно охлажда
на се взема по-гжсто масло, отколкото при машини 
с ъ водно циркулационно охлаждане; за машини ох
лаждани съ текуща вода се взема масло съ по-
малъкъ вискозитетъ. 

Възрастьта на машината играе твърде съ
ществена роля. Съ течение на времето всека ма
шина малко или много се износва. Слабината между 
буталото и цилиндъра се увепичава, и за да се на
мали преминаването на газове отъ камарата на с г ъ 
стяването въ картера, или обратно — преминаване 
на въздухъ отъ картера въ камарата на сгъстява
нето, требва да се употребява по-гъсто масло. 

Въ заключение щ е се спремъ на тъй нарече
ните изключения, когато машината се смазва съ 
недоброкачественно масло, но работи видимо добре. 
Требва да се има предвидъ, че при такива условия 
добрата работа на двигателя нема да б ъ д е за дъл
го време, и въ интереса на трайностьта на маши
ната е да се премине по възможность по-скоро на 
такова масло, което отговаря на техническите дан
ни на машината. 
М а з а н е ц и л и н д р и т е на н е п о д в и ж н и т е машини. 

Двигателит+i съ в ъ т р е ш н о горене по начина 
на техното действие могатъ да бждатъ най-напредъ 
разделени на две групи. Машини съ б ъ р з о и ма-
щини съ по-постепенно горене. 

За двигателите съ бързо горене, въ които за
палването става съ запално кълбо , препоръчва се 
да се избира масло въ зависимость. отъ числото на 
въртенията, отъ степеньта на сгъстяването, отъ чи
слото на тактовете и отъ разположението на ци
линдрите . 

На основание наблюдението за работата на 
такива двигатели, препоръчваме да се взематъ мас
ла съ вискозитетъ, както е указано въ табл. 1. 

Т а б л и ц а 1. 
Едноцилиндрови мотори съ запално кълбо . 

Число на обръщенията 6 0 0 --800 8 0 0 - -1000 

Сгъстяване въ атм. 6 - -8 8 - 1 0 6 - 8 

сб -10 

Вискозитетъ по Енглерт: > при 50°С 

Четиретактенъ хоризонт. ок 6 ок. 7 ок. 7 7-- 8 

„ вертикал. 6 - -7 7 - 8 7—8 8 - 9 

Двутактенъ хоризонтал. ок. 7 ок. 8 8 - 9 9- -10 

„ вертикал. 7 - 8 8 - 9 ок. 9 ок .10 

Двуцилиндрови двигатели с ъ запално кълбо . 

Число на обр. въ мин. 6 0 0 -- 8 0 0 8 0 0 - 10Г0 

Сгжстяване въ атмосф. 6 - -8 8 - 1 0 6 - 8 8 - 1 0 

Вискозитетъ по Ei 1глер- з при 50°С 

Четиритактенъ хоризон. 5 - -6 ок. 6 ок. 6 6—7 

вертикал. ок б 6—7 6 - 7 ок. 7 

Двутактенъ хоризонтал. 6 - -7 ок. 7 ок. 7 7—8 

вертикал. ок 7 7—8 ок. 8 8 - 9 

Ако цилиндрите и леглата може да се смаз-
ватъ по отделно и има възможность да се взематъ 
мерки щото маслото отъ цилндъра да не попада 
въ картера, то леглата требва да се мажатъ с ъ 
масло съ вискозетъ 4 — 5 при 50°С Ако мотора е 
старъ и износенъ, то вискозитета на маслото требва 
да се увеличи приблизително с ъ 0'5—1 т. е. вместо 
напр.визкозитетъ б при 50°С т р е б в а да се вземе мас
ло съ вискозитетъ о т ъ б ' 5 —7 при 50°. i 

Двигатели с ъ е л е к т р и ч е с к о з а п а л в а н е . 

Този типъ двигатели работятъ съ различни 
горива — газообразни и течни. По отношение на 
смазването, на това обстоятелство требва да се об
ръща внимание, тъй като въ зависимость отъ гори
вото е и степеньта на згъстяването, а тази послед-
нята, както беше казано по-горе, оказва влияние 
на смазването. Тъй напримеръ при газожените мо
тори имаме згъстяване до 10—11 атм. при бензи
новите и петролните отъ 3 - 5—5 - 5 атм., при спирт
ните до 8—10 атм. 

Избиране на маслото за неподвижните бензи
нови мотори, хоризонтални съ мощность отъ 4—40 
конски сили, а с ж щ о и вертикални отъ 3 до 12 
к. с , може да стане съгласно табл. 2. 

Таблица 2. 

Число на об
ръщенията въ 

минута 600-- 8 0 0 1200 - 1 8 0 0 20С0 -3000 

Згъстяване 
въ атм. до 3-5 3-5 - 4 - 5 4-5 - 5 - 5 

Вискозитетъ по Енглеръ при 50 0 

Едноцилин-
дровъ четири

тактенъ 6—7 7—8 8—10 
Едноцилин-

8—10 

дровъ двутак
тенъ 8 - 9 9—10 1 0 - 1 2 

Двуцилиндровъ 
четиритактенъ 5 - 6 6 - 7 7 - 8 
Двуцилиндровъ 

двутактенъ 7 - 8 8 - 9 9 - 1 0 

За петролните мотори съ згжстяване 4—5 атм. 
требва да се избира масло въ зависимость о т ъ 
числото на въртенията, а именно съ вискозитетъ 
7—8 при 50 о за двигатели с ъ число на въртенията 
отъ 600—1000 мин., и с ъ вискозитетъ 8 - 1 0 за дви
гатели съ число на въртенията отъ 1000—2000 в ъ 
минута. 
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Нормалния разходъ на масло за показаните 
типове мотори въ таблица 2 е следния: 

мощность на двига
теля въ к. с. 

разходъ въ гр. на 
к. сила въ часъ 

5 0-8 
5 - 1 0 . . . 0-7 

1 0 - 1 5 . . . 0-67 
15—20. . . 0-65 
2 0 - 2 5 . . . 0-68 
25—30. . . 0-7 
30—35. . . . 0-72 
3 5 - 4 0 . . . 0-75 

За газоженните мотори Дойцъ съ мощность 
отъ б до 40 к. с , съ клапанно разпределение 
и запалване съ магнето, при число на въртенията 
600—1000 въ минута, се употребява масло съ вис-
козитетъ около 7 при 5 0 0 С Ако числото на обръ
щенията превишава 1000, то взема се масло съ вис-
козитетъ около 8. 

При избирането на масла за големи газожеН-
ни двигатели, ржководятъ се отъ степеньта на 
сгъстяването и мощностьта на едина цилиндъръ; съ
отношението между тези фактори и вискозитета 
сж показани въ таблица 3. 

Таблица 3. 

Вискозитетъ по Енглеръ при 50° 

4 - 6 атм. 
7 - 1 0 , , 

1 0 - 1 1 . 

5 - 6 
7 - 8 

б 
3 - 9 
9 

6 - 7 
9 

9 - 1 0 

7 
9 - 1 0 
1 0 - 1 1 

8 
10 
1 — 12 

Разхода на масло при тези машини е отъ 0"5 
до 0'7 грама на сила въ часъ. 

Д и з е л и . 
При избирането на масло за дизели обикно-

венно обръщатъ внимание на числото на тактоветЪ 
и мощностьта на единъ отделенъ цилиндъръ, а ос
венъ това, взематъ подъ внимание - просто или 
двойно действие е машината. Съотношението меж
ду тези фактори' и вискозитета е изразено въ таб
лица 4. 

мощность въ конски сили на 1 цил. 
степень на 
сгжстява- 50 100 150 203 250 I 

нето к. с. к. с. к. с. к. с. к. с. ! 
i 
I 

Таблица 4. 
мощность на 1 цилиндъръ 

Р 100 до 250 до 500 до 750 доЮОО 
к.с. к. с. к. с. к. с. к.с. 

Вискозитетъ по Енглеръ при 50 п 

Четиретак-
тенъ прос
то действ. 

Четиритак-
тенъ двой
но действ. 

Двутактенъ 
просто дей

ствие 
Двутактенъ 
двойно дей

ствие 

б - 7 

8 - 9 

7 - 8 

9 - 1 0 

1 0 - 1 1 

8 9 

1 0 - 1 1 

10 -12 

9 - 1 0 

1 2 - 1 3 13—14 

За компресорите на тези двигатели би следвало 
да се употребяватъ специални компресорни масла 
но това често не се върши, тъй като общата сис
тема за смазване не позволява да се употребятъ 
два вида масло. Студените части на Дизела, к о л е -
нови легла, крейцкопфи, рамови легла се смазватъ 
съ масло съ вискозитетъ 5 - 7 при 50». Нормалния 
разходъ на масло се смета отъ 0 5 до 0-9 гр. на 
к. с. часъ. При износени двигатели вискозитета на 
маслото требва да се увеличи съ 12—15 л/г. 

Всички гореразгледани масла, освенъ указания 
вискозитетъ требва да обладаватъ и определени 
качества които сж указани въ таблица 5. 

Тгблица 5. 

Вискозитетъ 
по Енглера Темпера

тура на 
запалва

нето 

Т
ем

пе
ра

ту
ра

 
на

 з
ас

ти
ва

не
то

 

1 
Относително j 

тегло ! 
50» 80° 100о 

Темпера
тура на 
запалва

нето 

Т
ем

пе
ра

ту
ра

 
на

 з
ас

ти
ва

не
то

 

1 
Относително j 

тегло ! 

4 - 5 1"9 1-5 2 0 0 - 2 1 0 - 1 7 0 -880-0-900 
5 - 6 г 1 6 2 0 0 - 2 1 5 - 1 6 0-885 - 0-900 
б - 7 2Л 1 7 2 0 5 - 215 — 15 0-885 - 0 - 9 0 0 
7 - 8 2-2 Г8 205—220 - 1 4 0-885 - 0-900 
8 - 9 2-4 Т9 2 1 0 - 2 2 0 - 1 2 0-890-0-905 
9-10 2"б 2 2 1 0 - 2 2 5 - 1 0 0-890—0-905 

10-12 2-9 2-2 2 1 5 - 2 2 5 - 1 0 0-895-0-910 
12-14 3-2 2-4 215—230 - 8 0-895—0-915 
14-16 з-б 2-6 220 - 235 — 6 0-900-0-920 

Т. Люикановъ—Варна. 

Горивни ПОМПИ при безкомпресорнитв Дизелъ-мотори 
Следъ като се дадоха описания на горивната 

камара и дюзите въ броеве 6 и 7 отъ списанието, 
сега ще разгледаме третата сжществена часть въ 
безкомпресорния дизелъ — горивните помпи. Тукъ 
требва да забележимъ, че по конструкция, начинъ 
на действие регулиране и предназначение, т е зна
чително се различаватъ отъ помпите при компре
сорните двигатели. До като горивната помпа въ ко
мпресорните мотори има предназначение само да 
приготвя количеството гориво, нужно за двигателя 

и да го препрати въ горивния клапанъ, при безком-
пресорните двигатели, помпата не само го пригот
вя и определя , а чрезъ нея става както впръсква
нето на горивото, а така с ъ щ о определяне момен
та на впръскването и времетраянето му. Тази слож
на задача, която изпълнява помпата е доста трудно 
разрешима и затова конструкторите сж прибегнали 
до редъ начини за да получатъ задоволителни ре
зултати, поради което въ безкомпесорните мотори 
се срещатъ твърде много конструкци, които мо-
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жемъ да разделимъ все пакъ на две групи: 
1) Помпи подаващи горивото непосредствено 

въ дюзите въ точно определенъ моментъ (по отно
шение движението на буталото) и въ точно изме
рено количество. Този типъ помпи могатъ да рабо-
тятъ както съ отворени, така и съ затворени дюзи 
съ хидравлическо или механическо действие. 

2) Помпи подаващи горивото въ специаленъ 
акумулаторъ (резервоаръ) безъ да се изисква щото 
помпата да има специални приспособления ни за 
точния моментъ на подаването, ни за предварител
ното му точно измерено количество. 

Въ настоящата статия ние по подробно ще 
разгледаме само първиятъ типъ помпи, които с ъ 
най-много разпространени и с ъ добили приложение 
въ с р е щ а щ и т е се въ насъ конструкции дизелъ 
мотори. За по-голема нзгледность и яснота щ е раз
гледаме най-напредъ общите принципи върху които 
е съградена конструкцията имъ и после щ е преми-
немъ къмъ подробно описание на самите помпи. 

1) Изисквания, на които т р е б в а д а отговарятъ 
п о м п и т е и принципи, на които е и з г р а д е н а 

техната конструкция. 

Горивната помпа трЪбва да доставя много мал
ко и точно отмерено количество гориво. Подаване
то на горивото требва да започне въ строго опре
д е л е н ъ моментъ, а прекратяването му требва да 
стане точно въ желаното време. Горивото требва 
да бжде изпратено въ дюзата при високо налегане, 
което за различните конструкции дюзи се колебае 
отъ 60 до 400 атм., достига даже и до 700 атм. за 
некой видове разпръскватели (дюзи). Предъ видъ на j 
това, всички части на помпата с ъ изложени винаги | 
на едно високо налегане и затова целага помпа | 
трЬбва да бжде изработена отъ висококачественъ 
материалъ — предпочтително отъ стомана. 

Особенно внимание требва да се о б р ъ щ а на 
изработката на буталата и цилиндрите на горив
ната помпа. Те требва да б ъ д а т ъ направени отъ 
специална стомана и допирните имъ повърхности 
да сж много точно шлифовани. Срещатъ се ци
линдри изработени и о т ъ п е р л и т ъ чугунъ*), но съ 
много ситно зърнесто строене. Плътностьта между 
буталото и цилиндра требва да бжде постигната 
само съ неколко жлеба направени на буталото, 
образуващи „лабиринтъ" и препятстващи на течьта 
на горивото. Правени сж опити отначало при пом
пите съ високо налегане да имъ се правятъ на-
бивачни кутии, но тия опити не сж дали резултатъ 
и затова набивачните кутии сж изоставени. Клапа
ните и гнездата имъ с ъ щ о така требва да сж мно
го здрави защото сж подложени на твърде високо 
налегане. Повърхностьта на допирането имъ требва 
да е много малка, съ ц е л ъ за да се постига по-голема 
плътность за отсранение на пропуски. Пропуските 
могатъ да се избегнатъ и посредствомъ циментира
не на повърхностите имъ и впоследствие шлифо
ване. Редътъ на работата на о т д е л н и т е части на 
помпата при многоцилиндровите двигатели требва 
да следва р е д ъ т ъ на запалванията въ цилиндрите 
за да нема кръстосвания на тржбопроводите. Това , 
налага и съответно заклинване на шайбите съ гър
биците на вала. 

При многоцилиндрови мотори обикновено все
ки цилиндъръ требва да си има отделна помпа. 
Н е к о и конструкции, обаче, сж снабдени само съ 

*) Вижъ статията „Перлитъ чугунъ" год. брой на 
списание „Техникъ". 

една, която храни съ гориво всички цилиндри 
Въ тия случаи, буталото на помпата прави тол
кова ходове, колкото цилиндри има мотора, като 
всеко количество гориво за всеки о т д е л е н ъ ходъ 
на буталото се препраща въ съответния цилиндъръ 
въ момента на горенето, чрезъ особенъ специаленъ 
разпределителенъ механизъмъ. 

Разпределителния валъ и тласкателния меха
низъмъ на помпата требва да бждатъ здрави и с ъ 
значителни размери, за да не се появяватъ никакви 
еластични деформации, които могатъ да нарушатъ 
режима за разпределение на горивото. Този въп-
росъ е най-важния при конструирането на горивна
та помпа. 

Ролките и о с и т е на тласкателния. механизъмъ 
требва да бждатъ отъ кована стомана и да иматъ 
голема издръжливость , защото сж изложени да 
преодоляватъ значителни съпротивления. 

Връщането на буталото обикновено става 
вследствие налегане на особенна пружина. Силата 
на тази пружина зависи отъ формата на гърбицата 
и отъ скоростьта на въртението. 

Количеството на впръскваното гориво обикно-
венно се регулира и контролира отъ регуляторния 
механизъмъ. Предъ видъ на това, желателно е щ о 
то силата, съ която щ е става това регулиране да е 
сравнително малка за де се даде възможность да 
б ъ д е упражнявана отъ регуляторъ съ не големи 
размери. Това условие е особенно важно за горив
ните помпи употребявани при автомобилните и 

• тракторни дизелъ-мотори, работящи съ големи 
промени въ скоростите . Практическите опити сж 
показали, че регулирането само за максималните 
скорости се явява недостатъчно; необходимо е да 
има особенно регулиране и при празенъ ходъ. Това 
се постига чрезъ допълнителни приспособления 
даващи възможность регулятора да действа на ед
на или две пружини. 

Едно друго важно условие за правилната ра
бота и рег /лиране движението на двигателя о т ъ 
горивната помпа е чистотата на горивото За тази 
цель, особенно въ автомобилните и тракторни мо
тори, гдето горивото въ резервоара е подложено 
на постоянно движение (разбъркване), последното 
преди да постъпи въ горивната помпа требва да 
премине презъ особенъ ф и л т ъ р ъ отделящъ , както 
въздушните мехуочета, а така с ж щ о и най-дреб
ните прашинки. Фллтра требва да бжде такавъ, че 
да отделя по единъ с ъ в ъ р ш е н ъ начинъ и най сит-, 
ните прашинки находящи се въ въздуха, съ оаз-
мери колебаещи се отъ 2/100 м. м. до 2/1000 м. м. 
а даже и по-малко. Най-добри резултати за тази 
цель даватъ матерчатите филтри съ възможната 
най голема повърхность. 

Особенно внимание на филтрирането требва да 
се о б р ъ щ а при двигателите работящи съ дюзи съ 
н е к о л к о отвърстия. Тукъ освенъ възможностите за 
неправилна работа на помпата вследствие попадане 
частици върху клапаните й, явява се и неудобст
вото отъ бързо запушване на твърде малките от
върстия на дюзата и въ тия случаи препоръчва се 
поставянето на добаваченъ ф и л т ъ р ъ презъ който 
горивото минава непосредствено преди постъпва
нето му въ дюзата. Този добавъченъ ф и л т ъ р ъ има 
предназначението да отделя и металическите час
тици отделени отъ повърхностите на самата помпа 
или о т ъ тръбопровода . Това отделяне на метални 
частици се явява следъ една доста продължителна 
работа на помпата и ако не обърнемъ внимание на 
него, то тия частици често щ е ни запушватъ едно 
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или н е к о л к о отвърстия на дюзата, обстоятелства, 
които нарушаватъ правилния ходъ на двигателя. 

2. С п о с о б и за регулиране подаването на 
горивото. 

Въ началото на настоящата статия споменахме, 
че чрезъ горивната помпа се регулира количест
вото на подаваното гориво необходимо за подър
жане равномерниятъ ходъ на двигателя въ зависи
мость отъ натоварването му. Тукъ сега ще раз
гледаме различните способи, които се използватъ 
за тази целъ. Методите използвани за това кон
тролиране на количеството гориво подавано отъ 
помпите е едно твърде важно, условие при кон
струирането имъ и се изразява въ единъ отъ след
ните способи показани на фиг. 1 въ схема. 

п) Регулиране съ помощъта на подвижснъ палець 
(гърбица) показанъ на фиг. 1 а. Тукъ хода на бу
талото се регулира и изменя посредствомъ гър
бицата N, чийто съответенъ профилъ може да се 
повдига или намалява. 

б) Регулиране съ помощъта на игловиден* к.тпанъ 
показанъ на фиг. 1 в. Тукъ количеството гориво 
всмукнато отъ буталото при движението му, въ вре
ме на работния си ходъ може чрезъ специаленъ 
пропускателенъ клапанъ отварянъ отъ иглата F, да 
се повърне часть отъ него обратно въ резервоара. 

в) Регулиране съ помощъта на обратенъ потокъ 
показанъ на фиг. lend- Този методъ се заклю-

фиг. 1. Схема на начините за регулиране горивото. 

чава въ това, че горивото може да се повърне 
обратно въ резервоара, както въ началото, така и 
въ края на нагнетателния периодъ при движението 
на буталото. Това се постига посредствомъ спе
циаленъ клапанъ Н фиг. 1 с служащъ да изпусне 
часть отъ горивото. Сжщото се постига и чрезъ 
повдигане на приемния клапанъ на помпата за едно 
по-дълго или по-късо време отъ хода на бутало
то въ течение на нагнетателния периодъ или по
средствомъ .специални канали L направени на бу
талото, както е показано на фиг. 1 Д-

Тези различни начини на регулирания ни да-
ватъ следното: 

1) Може да се изменя момента на началото 
на впръскването на горивото, като края му остава 
неизмененъ и завършващъ въ единъ и с ъ щ ъ мо-
ментъ. 

2) Може обратното, като началото на впръск
ването остава неизменно, а се изменя момента на 
завършването му. Този методъ на регулиране е по-
лучилъ най-широко приложение. 

3) Може да се изменя, както момента на на
чалото на впръскването, така и края му. 

Въ помпите съ изменение хода на буталото, 
м о ж е да се приложи който и да било отъ изброе

ните три методи, съ помощьта на предаване съот
ветния профилъ на повдигащата се гърбица. Пом
пите снабдени съ игловидни клапани запазватъ 
постоянно общата продължителность на впръсква
нето. Началото и края на това впръскване много 
малко се изменя, благодарение на стеснението на 
прохода за изтичане на горивото, произтичаше отъ 
изменението на положението на иглата и зависяще 
отъ скоростьта на мотора. Най после, помпите ре 
гулиращи количеството гориво съ обратенъ по
токъ могатъ да използватъ сжщо така който и да 
било отъ трите методи. 

3) Помпи с ъ и з м е н е н и е х о д а на буталото . 

Тоя начинъ на регулиране количеството гори
во подавано отъ помпите се среща предимно въ 
по-малките безкомпресорни мотори, а с ъ щ о тъй и 
въ моторите съ средна степень на свиване (ком
пресия). Изменението лода на буталото се постига 
по неколко начини, които тукъ сега щ е разгледаме. 

На фиг. 2 с ъ показани въ схема по главните 
методи позволяващи регулирането на горивото с ъ 
изменение хода на буталото. 

Фиг. 2. Схема на начините за изменение хода на буталото 
въ зависимость отъ обръщенията на двигателя. 

Най-упростения начинъ с ъ гюдвижване на раз
пределителния валъ, а заедно съ това и гърбица
та за тласкане на буталото е показанъ на фиг. 2-а. 
На сжщата фиг. буква н е показано изменението 
на хода на буталото посредствомъ екцентрици. 
Другъ методъ за регулиране хода на буталото по
средствомъ система отъ лостове е показанъ на 
фиг. 2 с. Изменението хода на буталото тукъ ста
ва посредствомъ преместването на мотовилката Е 
на която действа регулятора движейки я по джго-
видния лостъ Т, който се привежда в ъ движение 
отъ гърбицата. 

На фиг. 3 ни е показанъ начина на измене
ние хода на буталото посредствомъ клинъ. При 

спущане клина надолу 
хода на буталото се на
малява, а при повдига
нето му става обратно
то. При тоя начинъ на 
регулиране, силата пот
ребна за изменение хо
да на буталото требва 
да е доста голема, за 
да преодолее съпротив
лението при измества
нето на буталото. По
ради това, този методъ 

Фиг.З. Схема за изменение хода рЪдко се употребява при 
на буталото съ клинъ. с 

помпи работящи с ъ на-
легане повече отъ 70—100 кгр. кв. с. м., тъй като 
за по-големо налегане регулатора требва да има 
много големи размери. 

На фиг. 4 ни е преставена една помпа изпол
зваща методъть показанъ на фиг. 2 с. Регулятора 
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Фиг. 4. Горивна помпа. 

чрезъ лостове действа на мотивилката и с ъ това 
се изменя хода на буталото. Характерното въ тази 
помпа е обстоятелството, че тукъ дължината на 
нагнетателната тржба е сведена до нула, може да 

подава гориво при малъкъ 
ходъ на буталото и се у-
потребява предимно за а з - -
томобилни безкомпресор-
ни дизелъ мотори. 

4) Помпи р е г у л и р а щ и 
к о л и ч е с т в о т о г о р и в о 

ч р е з ъ о б р а т е н ъ п о т о к ъ . 

Както споменахме и по-
горе при помпите регули
ращи количеството гориво 
съ обратенъ потокъ (пре
ливане) се с р е щ а т ъ таки
ва , , които повръщат ъ го
ривото въ края на нагне-
тателния ходъ или въ на
чалото му. 

Повече преимущества и-
матъ помпите отъ първия 
типъ и те се с р е щ а т ъ 
най-много. Преимущество
то имъ се състои в ъ това, 
че движението на бутало
то отначало става бавно, 

налегането отначало постепенно се повдига, пос
ле бързо, за да добие своя максимумъ при 
впръскването, с л е д ъ което веднага се отваря 
смукателното или специалното преливно кла-
панче, презъ което горивото се в р ъ щ а обратно 
в ъ резервоара и налегането почти мигновено спада 
вследствие на което и остатъчните капчици нама-
ляватъ. При тия помпи, началото на впръскването 
си остава постоянно, а се променя само времетря-
нето му. При пъленъ товаръ, впръскването обикно-
венно завършва въ момента, когато ролката е стиг
нала надъ средата на гърбицата. При регулиране
то чрезъ повръщане на горивото в ъ началото на 
нагнетателния ходъ, както това става обикновенно 
въ помпите при компресорните мотори, при малъкъ 
товаръ преливното клапанче се задържа по-дълго 
време отворено и впръскването става с ъ закъсне
ние, вследствие на което тоя начинъ на регулира
не се явява неудобенъ за малките мотори. Неудоб
ството произлиза отъ това, че т е при малъкъ то
варъ правятъ и значитилно повече обръщения, ко
гато именно въ тоя случай впръскването требва да 
става по-рано, за да имаме добро горене, а не да 
става обратно. Тоя начинъ на регулиране се пред
почита за големи двигатели, които работятъ обик
новенно редовно при пъленъ товаръ. 

На фиг. 5 ни е представено въ схема начина 
на регулиране чрезъ обратенъ потокъ. Въ първата 
фиг. а е показана помпа, въ която приемното кла
панче D служи и като преливно. Клапана се отваря 
о т ъ тласкателя Т в ъ време на нагнетателния ходъ 
на буталото. Момента на откриването му се обус
лавя о т ъ регулятора, който изменя положението на 
екцентрика С и въ зависимость отъ товара на дви
гателя поздигането става по-рано или по-късно. 
Щ о м ъ почне да се подига клапана; часть о т ъ го
ривото веднага се връща обратно в ъ приемния 
тръбопроводъ и впръскването се прекратява. На 
фиг. 5 е е показана схема на помпа, при която връ
щането на горивото става презъ специалното от-

ливно клапанче Н и презъ тръбопровода k отиза 
в ъ резервоара. 

Фиг. 5. Схема на горивни помпи регулиращи количеството 
гориво чрезъ преливане. 

Регулирането количеството гориво чрезъ про-
пущане на излишното такова презъ специални ка
нали направени на самото бутало е о с ъ щ е с т в е н о 
отъ известната фирма Робертъ Б о ш ъ . Тази фирма 
не строи двигатели, а само приготовлява отделни 
уреди за т е х ъ и ги продава на много машиностро
ителни заводи за. двигатели с ъ в ъ т р е ш н о горене. 
Помпата Б о ш ъ нема ни приемни, ни преливни кла
пани, нито пъкъ каквито и да било други спома
гателни механизми. Смучението и преливането се 
извършва отъ самото бутало на помпата, въ кое
то има направени съответни изрези за тази цель. 
Преливането и въ нея става въ края на нагнета-
талния ходъ на буталото. 

На фиг. б в ъ схематиченъ разрезъ е предста
вена горнята часть на помпата, гдето а е горнята 

Фиг. 6. Различни положения на горнята часть на буталото 
при помпата Бошъ. 

часть на цилиндра, б буталото, в гнездото на от-
ливния клапанъ и г самия клапанъ. Буталото има 
д ъ л б о к ъ каналъ д о т и в а щ ъ по- дължината на не
говата повърхность. Горнята часть на буталото е, 
както и целота му долня часть ж е плътно притри-
та к ъ м ъ цилиндра, а частьта з между горнята и 
долня часть е престъргана с ъ по-малъкъ диаметръ 
отколкото горнята часть, като горнята часть на тоя 
преходъ образува винтова линия и. 

Дйствието на помпата става по следния на
чинъ: когато буталото се движи надолу (положе
ние I), то отливния клапанъ ясно е, че е затво-
ренъ, тъй като н а д ъ буталото нема налегане (про
странството е разредено), но и притокъ на газьолъ 
нема да има до тогава, до като приемните отвър-
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с т и я к и л а закрити отъ точно притритата гор-
ня часть на буталото; но когато горнята повърх-
ность на буталото почне да открива каналите к и 
л, то въ пространството надъ буталото веднага ще 
нахлуе газьолъ (положение II) и бързо ще го за
пълни. Вь началото на обратния ходъ на буталото 
часть о т ь газьола ще се повърне презъ отвърсти-
ята к и л и това обратно течение ще продължи, 
до като горнята часть на буталото закрие отвър-
стията к и л. Веднага, обаче, щомъ се закриятъ 
отвърстията, буталото почва да свива газьола и да 
го изпраща презъ отливното клапанче подъ голе-
мо налегане къмъ дюзата и отъ тамъ въ цилин
дра на двигателя (положение III). Този нагнетате-
ленъ ходъ продължава до тоя моментъ, до като 
буталото продължавайки да върви напредъ не от
крие каналътъ л съ винтовата си линия на частьта 
з, която казахме по-рано, че е съ по-малъкъ диа
метъръ. Щ о м ъ винтовата линия и премине малко 
по-горе отъ огвърстието л, то газьола, който е 
надъ буталото веднага получава достжпъ чрезъ 
прореза А и частьта з съ отвърстие л, т. е. съ при
емното пространство на помпата, вследствие на ко
ето налегането надъ буталото пада, отливния кла
панъ затваря гнездото си и продължаващия ходъ 
на буталото нагоре не предизвиква налягане и не 
изпраща газьолъ къмъ дюзите, тъй като той се 
изтласква свободно презъ отвърстието л (положе
ние IV). Краятъ на винтовата линия л въ телото 
на буталото по тоя начинъ служи да отсече пери
ода на впръскването свързвайки нагнетателното 
пространство съ приемното. 

А к о буталото се завърти малко по остьта си 
въ десно (положение V) то края на винтовата ли
ния ще отиде по-близо къмъ отвърстието л, вслед
ствие на което и отсичането нагнетателния пери-
о д ъ щ е стане по-рано; ако ли пъкъ се завърти на 
л е в о , то отсичането щ е закъснее. Колкото по рано 
настъпи отсичането, толкова по-малко гориво щ е 
се впръсне; ако обръщанието е станало толкова, 
че прореза д е попадналъ точно срещу отвърстие
то л, то никакво гориво не щ е се впръсква, тъй 
като нагнетяваниятъ газьолъ надъ буталото щ е пре
минава презъ канала д и отвърстрето л и щ е се 
в р ъ щ а въ приемния тръбопроводъ. Следователно 
с ъ завъртването на буталото на помпата отъ това 
положение, при което пореза д съвпада с ъ отвър
стието до положение почти на 90° отъ първото, 
ние можемъ да изменяме количеството на подава
ния въ дюзата газьолъ отъ нула до максимумъ. 

Това завъртване става отъ регулятора, по-
средствомъ единъ механизъмъ действащъ направо 
на долнята часть на буталото. 

Помпата Б о ш ъ има неизменяващъ се моментъ 
за началото на впръскването, а продължително-
стьта му се мени въ широки размЪри. Все пакъ 
конструкцията й позволява да се мени и момента 
на началото на впръскването съ около 8о чрезъ 
завъртане щайбите носящи гърбиците, които тлас-
катъ буталото. 

На фиг, 7 ни е показана горивната помпа на 
безкомпресорните двигатели „Дойцъ". Регулира
нето тукъ става посредствомъ преливното клапан
че 18 което има гнездото си въ приемния клапанъ 
17 Повдигането му става отъ регуляторния пъртъ 
12 който получава движението си отъ повдигател
ния лостъ 15. Той е свързанъ съ регулятора екс
центрично и чрезъ изменение ексцентрицитета пос
тига се по ранно или по-късно отваряне на прелив
ното клапанче, а съ това и увеличение или нама

за : 

ление на количеството впръсквано гориво. Съ бол
та 16 се регулиратъ обръщенията на двигателя. 

Фиг. 7. 
Горивна помпа „Дойцъ" 

1 — Тласкателенъ меха
низъмъ, 2 — пружина за 
връщане на буталото, 3 
— ролка, 5 — бутало, 6 
— цилиндъръ, 8 — отли-
венъ клапанъ, 10 — трж-
бопроводъ за дюзата, 11 
— пружина и направля-
ющъ за преливното кла
панче, 12 — пъртъ за пов
дигане преливното кла
панче, 13—направляющъ 
на пърта, 15 — ексцент-
риковъ механизмъ свър
занъ съ регулятора. дей
стващъ на пърта за пов
дигане преливното кла
панче, 16 — винтъ за ре
гулиране, 17 — приеменъ 
клапанъ, 18 преливенъ 
клапаиъ. 

Особеностьта в ъ 
тази помпа е устрой
ството на преливно
то клапанче, което, 
както споменахме и 
по-горе е поместено 
въ отливното. Тази 

конструкция има това преимущество предъ д р у г и т е 
отъ тоя типъ, че се избегватъ резките сътресения, 
които се получаватъ при отваряне на клапанчето. 

На фиг. 8 ни е 
представена го
ривната помпа 
на безкомпре
сорните дизели 
„Гюлднеръ". О-
собенностьта въ 

конструкцията 
на тази помпа е 
тази, че заедно 
съ движението 
на работното бу
тало 1 се движи 
и повдигателния 
пъртъ 4, който 
чрезъ клина 5 и 
буталцето 6 дей
ства на втулка
та 7 и освобож- ' 
дава преливно
то клапанче 8. 
Дали по-рано и-
ли по-късно да 
се освободи кла
панчето 8 зави
си отъ клина 5, 
който е свър
занъ съ регуля
тора. 

Колкото кли
на влиза по-на-

вътре между 
Фиг. 8. Горивна помпа „Гюлднеръ". п ъ Р т а 4 и бута

лото б, толкова 
по-бързо се отваря преливното клапанче, а следо
вателно и прекратява впръскването на гориво презъ 
дюзата, а обратното става при изтеглянето му н а в ъ н ъ . 



„Техникъ" 126 Горивни помпи при безкомпресорните Дизелмотори 1933 Кн. 8 

На фиг. 9 ни е представена една горивна 
помпа отъ фирмата М. А. N. Действието и на тази 
помпа е почти с ъ щ о т о , както и на по-рано описа
ните . Движението на буталото на помпата става 
отъ гърбица, заклинена на помпената осъ , а регу
лирането на количеството подавано гориво се из
вършва с ж щ о отъ преливно клапанче Механизма 
з а управление е свързанъ с ъ екцентрична осъ , к о . 

Фиг. 9. Горивна помпа M.-fl. N. 

ято се се управлява отъ регулатора. Особенното 
въ тази помпа е начина по който действа регула
тора. Той е специална конструкция съ разпреде-
литель скаченъ с ъ сервомоторъ, който действа на 
екцентричната о с ъ и съ това заставя механизма по-
рано или по-късно да отвори преливния клапанъ и 
с ъ това се регулиратъ обръщенията на мотора. 

Другъ единъ новъ типъ горивна помпа за без-
компресорни двигатели е този на английския специа-
листъ по дизели Артуръ Ф. Евансъ показана на 
фиг. 10. Направените опити съ тази помпа на единъ 
двигателъ Юнкерсъ, който нормално с ъ обикно
вена помпа е развивалъ при -1200 обр. въ минута 
10'7 к. с , при поставянето на с ъ щ и я тоя типъ пом
па е развилъ при сжщото число на обръщения 13 
к. с. като и при повишената мощность с ъ 5°/о се е 
намалилъ разхода на гориво. Съ малки усъвър 
шенствувания на тази помпа, изобретателя й се на
дява да постигне о щ е по-големи резултати. 

Конструкцията на помпата е следнята: състои 
се отъ тело 1 съ две разположени една надъ дру
га камари. Въ долната камара е поместенъ хори

зонталния приводенъ валъ 2. Въ хоризонталната 
преградка отделяща горивото отъ долнята камара 
има набивачна кутия презъ която минава верти
калния цилиндъръ 3. Горния край на този цилин-

Фиг. 10. Горивна помпа на Яртуръ Ф. Евансъ 

д ъ р ъ завършва въ похлюпката на горнята камара 
презъ която минава неподвижния кухъ пъртъ с ъ -
о б щ а в а щ ъ вътрешностьта на кухия цилиндъръ 3 
с ъ нагнетателния тръбопроводъ 4. Долния край 
на цилиндъра 3 намиращъ се въ долнята камара е 
снабденъ съ глава, съ помощьта на която е с ъ е -
единенъ съ две мотивилки свързани с ъ двата ек-
центрика 5—5. Между тези два екцентрика на при-
водния валъ е вденатъ и трети екцентрикъ 6, кой
то е заклиненъ по отношение на първите два подъ 
180" и е съединенъ съ мотивилката на буталото 7, 
което влиза въ вертикалния цилиндъръ 3 и което 
има сравнително съ него единъ по-големъ ходъ. 

Въ горната часть на цилиндъра 3 има две 
радиялни дупчици, които се затварятъ отъ муфта-
та 8; тези дупчици играятъ ролята на преливенъ 
клапанъ за изпущане на излишното гориво. Ос-
венъ това, въ средната часть на цилиндъра има и 
други радиялни дупчици показани съ стрелки, кои
то иматъ назначението презъ т е х ъ да се напълва 
цилиндра ' съ гориво, каго закриването и открива-
вето имъ става отъ самото бутало. За регулиране 
количеството на подаваното гориво въ дюзите слу
жи муфтичката 8, която е снабдена с ъ цель да се 
измества съ зжбчата рейка, която се зацепва с ъ 
зжбчато колелце в ъ т р е в ъ корпуса на помпата, а 
остьта му излиза навънъ и е снабдена с ъ д р ъ ж 
ката а. Отливния клапанъ на помпата е поместенъ 
въ тръбопровода непосредствено предъ дюзата . 

Горната камара на помпата е постоянно пъл
на съ гориво отъ резервоара. 

При работа цилиндъра 3 и буталото 7 с ъ в ъ 
движение съ големи различия въ скоростите . Ко
гато буталото 7 е въ долно положение, а цилин-
дра 3 въ горня мъртва точка (фиг. а) по-горните 
дупчици въ цилиндра с ъ закрити отъ муфтичката 
8, а с р е д н и т е с ъ открити и горивото свободно 
запълва вътрешностьта на цилиндра 3. При обрат
ния ходъ на буталото и обратния ходъ на цилин
дра 3 (фиг. Ь) буталото 7 се премества с ъ извън
редно голема скорость и закрива долните дупчи
ци, когато въ с ъ щ о т о време горните с ъ о щ е за
крити о т ъ муфтичката 8 и в ъ това време горивото 
презъ кухия пъртъ се нагнетява въ тръбопровода 
и изпраща в ъ дюзата. При по-нататъшното движе
ние на цилиндра 3, той слиза надолу и открива 
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дупчиците, които до сега сж били закрити отъ 
муфтичката 8, поради което намиращето се подъ 
налегане гориво надъ буталото изтича (прелива се) 
въ камарата и впръскването се прекратява (фиг. е). 
Веднага съ прекратяването на впръскването нале-
гането въ целия тръбопроводъ се прекратява и 
остатъчни капчици не се явяватъ. 
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Фиг. 11 и 12. Помпи действащи съ преливане на гориво въ 
началото и въ края на нагнетателния ходъ на буталото. 

Тази помпа представлява отъ себе си най-спо
лучливото разрешение на въпроса за впръскване 
гориво въ бързоходните дизели. 

На фиг. 11 и 12 сж представени помпи дей-
ствуващи съ преливане въ началото и въ края на 

Михаилъ Й. Доратъ. 

Почистване на зърнените храни. 
Магнетъ апарати. 

нагнетателния ходъ на буталото. Техната конструк
ция е доста сложна, изработката имъ е скъпа и 
широко приложние не с ъ намерили. 

Споменахме, че обикновенно всеки цилиндъръ 
е снабденъ съ отделна горивна помпа поместена 
на такова место, че да се получи н а й - к ъ с ъ т р ъ б о 
проводъ, или пъкъ помпите с ъ 
на групи и разположени така, 
че пакъ да се постига сжщия 
резултатъ. Срещатъ се, обаче 
и помпи, които доставятъ гори
во и за неколко цилиндра. Та
кава една помпа ни е показана 
въ схема на фиг. 13. За тази 
цель необходимо е работното 
бутало за едно обръщение на 
вала да направи толкова хода, 
колкото цилиндри има двига
теля. За това и шайбата, която 
движи това бутало има толко
ва гърбици, колкото цилиндри 
има и самия двигатель. Въ слу
чая с ъ показани 4 за единъ че-
тирицилиндровъ дизелъ. Пока
заната конструкция е типъ на 
помпата Nesselmann. Помпата 
доставя горивото въ единъ 
разпределителъ, гдето за всеки 
цилиндъръ си има специално 1 3 

клапанче, което при нагнетател- n a" T

r

a H e s s e l ^ n ^ "Гд 
ния ходъ на буталото бива отво- цилиндровъ двигатель 
рено само въ моментъ, когато 

ше се изпраща гориво въ съответния цилиндъръ. 
Съществуватъ още редъ други конструкции, 

но по сжщество т е не се отличаватъ отъ горе
описаните и всеки техникъ запознатъ съ описа
ните тукъ принципи на действие, лесно щ е се спра
ви съ техните особености. 

Следъ отлъчване на едрите и дребни примеси 
което става отъ специалните чистителни машини 
(триори и пр.) обикновено се пристжпва къмъ от
лъчване на ж е л е з н и т е части. Това става като се 
пуска храната да минава въ тънко разпределена 
струя надъ магнитното поле на магнетъ апарата. 
Отстранението на ж е л е з н и т е примеси е необходимо, 
понеже могатъ да повредятъ машините, а в ъ н ъ о т ъ 
това, поради образуването на искра, представляватъ 
и голема опасность отъ пожаръ. 

Магнета се състои отъ подковообразно извити 
ламели, които сж отъ доброкачествена и твърда 
стомана, която веднажъ намагнетизирана, запазва 
магнитните си свойства за дълго време. Мекото 
ж е л е з о не намира употребление, защото бързо из 
губва магнитните си свойства. При магнита разли
чаваме два полюса: положителенъ ( + ) и отрица-
теленъ (—),• които се намиратъ въ краищата на маг
нитните ламели. Въ т е х ъ е концентрирана магнит
ната сила. Доближимъ ли до магнита парче ж е л е 
зо, то въ него се образуватъ сжщо така два по
люса и то противоположни единъ на другъ. Тамъ, 
к ъ д е т о парчето е притеглено отъ положителния 
полюсъ, въ него се образува отрицателенъ такъвъ 
и обратното. Тъй като знаемъ, че само разнород
н и т е полюси се привличатъ, то въ случая ще имаме 
привличане. 

За да се увеличи силата на магнита, поставятъ 
се множество магнитни ламели една до друга и то 
така, че еднородните имъ полюси да се допиратъ, 
иначе биха се унищожили взаимнопритегателните 
сили. Съ угъването на магнитните ламели въ видъ 
на подкова, притегателната имъ сила се почти уд
воява. Естествено при това угъване двата полюса 
не бива да се приближаватъ, че да си взаимно дей-
ствуватъ. За избегване на евентуалното взаимодей-

Таблица з а п р о и з в о д с т в о т о и притегателната 
сила на магнитъ апарата. 

№ Число на 
ламелите 

Притега
телна 
сила 

Часово 
производ

ство 
Тяжесть 

1 1 12 150 5,7 
2 2 24 300 7 
3 3 36 450 9 
4 4 48 600 11 
5 7 84 1000 16 
6 10 120 1500 21 
7 15 180 2^50 ?0 
8 20 240 3000 37 
9 25 300 4000 80 

хо твърдо дърво) . 
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По-рано се е мислило, че силата на притегля
нето зависи отъ тежината на ламелите и отъ вида 
на стоманата. После се е установило, че това схва
щане е погрешно и че ламела съ напречно сече
ние отъ 7—8 мм. и дължина 40 мм. има най-голе-
ма притегателна сила. Ако е нуждно да се полу-
чатъ по-силни магнити, тогава се взематъ два ла 
мела и се поставятъ единъ върху другъ и се угъ-
ватъ въ видъ на подкова и то по широката часть. 
Угъването по тесната часть действува отслабително 
върху притегателната сила на магнита. 

Подковообразния магнитъ фиг. 1 се обвива отъ 
вънъ съ дърво за да бжде предпазенъ отъ външни 
влияния, които евентуално биха намалили силата му. 
Свободни оставатъ само полюсите му. Скрепяване-

фиг. 1. 

то на о т д е л н и т е ламели става посредствомъ Шпилка 
съ гайка отъ двете страни. Апарата е снабденъ съ 
входенъ каналъ, презъ който става подаването на 
храната. Този каналъ отправя храната къмъ магнит
ното поле. Входниятъ каналъ, който е снабденъ съ 
едно разширение, образува единъ видъ резервено 
кошче, въ което се събира храната и отъ тамъ 
чрезъ шибъръ , който може да се регулира, става 
равномерното й подаване и разпределение върху 
магнитното поле. Дървениятъ изолаторъ между по
люсите е окованъ най-отгоре съ месингова лама
рина. Апарата е закрепенъ чрезъ единъ станокъ. 
При монтажа требва да се внимава, щото магнит
ното поле да бжде лесно достигаемо, за да може 
да се отнематъ набралите се ж е л е з н и парчета. 

Храната не бива да минава бързо надъ маг
нитното поле, защото иначе ж е л е з н и т е парчета 
могатъ да бждатъ пропуснати. За тази цель маг
нита се поставя подъ известенъ ж г ъ л ъ спремо хо
ризонталата, което осигурява едно бавно движение 
на храната надъ магнитното поле. Този ж г ъ л ъ се 
взема обикновено 30°. 

При конструкции, които сж поставени въ спе
циални станоци, този наклонъ о щ е о т ъ фабриката 
е нагоденъ, обаче тамъ, к ъ д е т о се касае за еди
нични ламели, които не притежаватъ никакъвъ ста
нокъ, монтирането се предоставя на мелничаря, за
това той требва да внимава да даде подходящия 
наклонъ 

Местото на магнита въ мелницата зависи отъ 
службата, която изпълнява. За по-голема сигур-
ность, най-добре е да има единъ магнитъ апаратъ 
отъ началото на чистенето, който да хваща ж е л е з 
ните части, които биха повредили чистачните ма
шини и единъ следъ чистачните машини, който да 
хваща случайно попадналите о т ъ чистачните ма

шини железни части, за да не вредятъ на млевни-
те машини. Първиятъ се поставя обикновено следъ 
тараръ-аспиратора, за да се избегватъ праха, дреб
ните и едри примеси, които биха пречили на ре
довния вървежъ на храната презъ апарата. 

За да може да става отстранението на ж е л е з 
ните части безъ участието на човешка р ъ к а , има 
направени автоматични конструкции. Т е биватъ 
два вида: 

1) Магнита неподвиженъ, а има движуще се 
приспособление за отделяне на ж е л е з н и т е части; 

2) Магнита подвиженъ, а приспособлението 
което отделя ж е л е з н и т е части е неподвижно. 

Първата конструкция представлява единъ обик-
новенъ магнитъ, надъ който се движи единъ ъ г -
ловъ месинговъ профилъ , който взема всички ж е 
лезни парчета и ги събаря странично. Движението 
си профила получава чрезъ специално форгелеге 
съ ремъчна шайба. 

Втората конструкция има малко по-другъ видъ. 
При нея подковообразните магнити (ламели) се на-
реждатъ въ видъ на елипса. Всичко това е обвито 
въ единъ дървенъ дискъ. Въ долния край на този 
елиптиченъ дървенъ дискъ е закрепено едно вин
тово колено , което се зацепва съ витло, нанизано 
на една ость, която посредствомъ ремъчна шайба 
се привежда въ движение, което се предава върху 
диска. Диска се поставя подъ тръбата , по която 
идва храната. Последната минава надъ полюсите и 
оставя ж е л е з н и т е части, които се взематъ отъ 
плътно прилепналата стена на механизма. 

Първата конструкция има недостатъци, които 
I втората не притежава, а именно: 
| 1) При отстранението на ж е л е з н и т е части, всич

к и т е ж е л е з н и части се влачатъ отъ единия край 
на магнита до другия, докато най-после стигнатъ 
до единъ безмагнитенъ пунктъ и се съборятъ . Въ 
този случай магнитната сила требва непрекъснато 
да се преодолява отъ двигателния механизъмъ, а 
това е съпроводено отъ харчене на излишна енергия. 

2) Вънъ отъ това магнитната сила чувствител
но отслабва. 

Въ г о л е м и т е мелници, кждето чистачните ма
шини иматъ големо производство, съ което храна
та по т р ж б и т е тече въ г о л е м ъ пласть, се употре-
бяватъ електромагнити, които сигурно щ е хванатъ 
всички ж е л е з н и части, тъй като тяхната сила мо 

I ж е да б ъ д е много голема . 

Фиг. 2. 

Този магнитъ се поставя въ ламариненъ бара-
банъ, който се привежда бавно въ движение. По
люсите на ламелите сж подвижни и могатъ да се 
приближаватъ и отдалечаватъ о т ъ барабана съ по-
мощьта на единъ лость. Полюсите сж включени въ 
електрическата мрежа. При протичането на тока, 
образуватъ се силни магнитни полета, които задър-
ж а т ъ всички ж е л е з н и части върху ламаринения 
мантелъ, който като се върти, излиза навънъ о т ъ 
областьта на магнитното поле, и ж е л е з н и т е ' ча
сти падатъ. Мантела на барабана е снабденъ с ъ 
надлъжни р ъ б о в е , които подематъ храната, както 
хранителните валове пои пяпия 



Акционерно Д-во за памучни прежди „ЦАРЬ БОРИСЪ" - Варна. 
Произвежда първокачествени памучни прежди: 

сурови, боядисани и избелени. 
Издържливость, равни жици, износни 
цени — еж. преимуществата на б ъ л 
г а р с к и т е прежди предъ чуждите. 

ПРЕДПОЧИТАЙТЕ БЪЛГАРСКОТО ПРОИЗВОДСТВО!. ТЪРСЕТЕ ПИВДИН „ЦАРЬ БОРИСЪ" 
Продажба чрезъ генералните представители: Сузинъ & С-ие А. Д.,Хофия-Bapsa 

м о д е р н и з и р а й т е в а ш и т е 
Е Л Н И Ц 

Турбини, регулатори, ртансмисии, аспиратори, 
триори, лющачки „Омега," машини за арпакашъ 

Омега," валцове? планзихтери, грисъ-машини, 
охладителни машини 

и всички др. мелнични машини за обикновени и най-модерни 
мелници, най-модерна и най-солидна конструкция 

ОТЪ 

os. prokopa 5ynoYe~pardubice 
Rer. Tchecoslovaque 

П отсжтствието на представителя на фабриката за по дълго време отъ страната, всич-
Поради ^ Поржчки, съвети и оферти да се отправятъ направо до фабриката на 
ки запи™ е н и я адрееъ, гдето е уредено специално отделение за България и 

г р кореспонденцията се води на български. 



БЪЛГАРСКО ЕЛЕКТРИЧЕСКО ДРУЖЕСТВО 
С О Ф И Я , ппощадъ „Славейковъ" — ул. „Раковски" "128 

За телеграми: „ДЛГЕМ" = = = - = * ; ~- Т е л е ф о н и : 697, 4089 

С Т Р О И всекакъвъ видъ електрически ин-
сталации. 

ПРОДАВА електрически материали и най-
новия типъ патентирани електромотори 
съ двойни нутове. . 

Д О С Т А В Я електрически локомотиви, трам
ваи, нитови сгреватели, електрически ма
шини и материали за въздушни линии. 

Проектира ржководи и изпълнява 
всвкакъвъ видъ електрически силови и 
осветителни инсталации. 

Електрифицира фабрики и индустриални 
предприятия. 

П Р О Д А В А ( Е 

ГЯЗОВЪ МОТОРЪ 7 к.с. 
здравъ запазенъ в ъ много добро състояние. 

Пуща се първоначално с ъ бензинъ. 
Запитвания да се отправятъ чрезъ радакцията 

на списанието за 
J±. П А Н Ч В В Ъ 

Териоду иамика и nopnii турбини 
отъ 

К Георгиевъ и инж. К. Давидовъ 
цена 130 лева 

Доставя се отъ 
К. Георгиевъ—ул. Асенова 1 —Варна 

и Редакцията на сп. „Техникъ" 

Т ъ р с н к у п я 

П А Р Н И И Д Ш И Н А 
15 до 20 к. с. номинални добре запазена. 

Оферти да се изпращатъ с ъ пълно описание 
на машината и котела д о : 

КЛИМЕНТЪ СТЕфАНОВЪ Дърводелска 
фабрика, с. Върбица — Преславско 

До Г. Г. 
Абонатите и настоятелите на 

сп. „Техникъ". 
Съобщаваме на г. г. абонатите и настоя

телите на списанието, че годишнината му ще 
завърши въ края на м. Мартъ и че до тази 
дата всички сж длъжни да си изплатятъ або
намента и настоятелите напълно отчетатъ 
къмъ редакцията. 

Правимъ сжщо така едно предупреждение 
къмъ настоятелите си, че Т Б требва да напра-
вятъ всичко възможно за да могатъ своевре
менно да съберать абонамента и се отчетатъ 
за да не останатъ неиздълженитв до края на 
м. Мартъ суми за техна сметка. 

Обржщаме внимание сжщо така на члено
вете на Д-вото и клоновитв настоятелства отъ 
сега още да съставятъ списъци на желающигБ да 
получаватъ списанието презъ XI-та му годиш
нина, като събератъ въ предплата полугодиш-
ниятъ му абонаментъ. 

Списъци непридружени съ стойностьта на 
полугодишния абонаментъ да не се изпращатъ 
въ редакцията. 

Отъ Редакц. Комитетъ. 



„ЯЕТРОЛГ 
Българско Акционерно Дружество 

за търговия и индустрия 
ул. Раковска Мг 116 С О Ф И Я . Телефонъ Hs 315 

Клонове и представителства въ всички градове на царството. 
Разполага винаги на складъ съ най-доброкачествени: 

ПЕТРОЛЪ, БЕНЗИНЪ, 
Г А З Ь О Л Ъ 

Всички видове машинни и цилиндрови масла 
Г Р Е С Ъ , И А . ЗР _ \ . «S» И И Ъ , А С Ф А Л Т Ъ 

ц е н и вс а й - и о Е Е О с н и . 

Изработва: 
Комплектни трансмисионни наредби 

съ самомазачни, съчмени и др. лагери. 
Зъбни колела на фрезъ машина. 
Вськакви машинни части. 

Лопати, лизгари, фараши, панти ангро-
пати, панти френски, мартинки, райбери, 
кофи за елеватори, кофи цинкови, по
рни, плочи за печки, тржби водосточни 
и канализациони, шайби за болтове, кул-
пове; нитове тенекеджийски, бъчварски и 
медникарски; подкови, бодлива телъ, гвоз
дей за бодлива телъ, тегла, скари и разни 
други щамповачни и леярски изделия. 

Специпленъ отделъ за печки и мишини зп готвене - типъ „Перникъ" 
ДЪЛГОГОДИШНА ОПИТНОСТЪ, ПРЕЦИЗНА И ДОБРА РАБОТА 
СЪ ПРИЧИНА ЗА ВЪВЕЖДАНЕТО НИ ВЪ ЦЕЛА БЪЛГАРИЯ. 

Телефонъ № ПО 

Телеграми: „Вулканъ" 



I 

МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

М а Ш и н н а ф а б р и к а и ТКед Ъ з о л е я р н а 
Изработва: мелничарски 
и цигларски машини, транс
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машиви 

и др. 
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за растителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод
ни мелници и други. 

Ремонтира: в с я к а к в и 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур
бини, дизелова и газоженни 
мотори, всъкакви индустри
ални машини. 

Постояненъ депозитъ: ~= 
Валцове, французски камъни, гаелмашини, еврики, бурати, центуофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, земледЪлски машини, каиш?, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОВАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: „МЕЛНИЦА" . Телефонъ № 87. 
Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 

Дружество „Приморие" Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
ул. „Охридска" № 25 

I 

БЪЛГАРСКО АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 
„ Г Р А Н И Т О И Д Ъ " 

За електрически, индустриални и минни предприятия 

Капиталъ 750,000,000 лева. 
П р о и з в о д с т в о и г г * : 

ЕЛЕКТРИЧЕСКА ЕНЕРГИЯ 
П О Р Т Л А Н Д Ъ Ц И М Е Н Т Ъ 
Г И П С Ъ — А Л А Б А С Т Ъ Р Ъ 
К А М Е Н Н И В Ъ Г Л И Щ А И Б Р И К Е Т И 

отъ мините Пиринъ. 
Каменни вжглища и нафтошисти при с. Сърбнново, Г. Джумайско 

Т Ъ Р Г О В С К А К А Н Т О Р А С О Ф И Я — П 0 5 У Е Н Е 
Телеграфически адресъ „ Г Р А Н И Т О И Д Ъ " — София 
Телефони: 644, 2427, 3597 и 3598 


