
\«-

Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д-ВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ" 

РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Шейновска и Драгомань. 
Година VII. Варна, Юний 1929 година. № 2 . 

• С ъ д ъ р ж а н и е : 1) Техника и култура; 2) Века на парата отъ високо налягане ; 3) Коефици­
ента на полезната мощность .Cosip", неговото определение, действие и конпенсирване ; 4) Ото­
пление; 5) Успехи въ постройката на корабни дизелмашини; б) Изъ практиката за практиката: 
Необходими сравнителни таблици за* мелничара; Значението на вредното пространство върху 
компресията при Дизелите; Нередовности при обслужване трактора Жонъ Диръ и начини за 
отстранението имъ; 7) Технически новости ; 8) Техническо стопанска хроника; 9) Въпроси и 
:: :: :: :: отговори ; 13) За учащите и самообразование. ,:: :: :: :: 
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ОРИГИНАЛЪ 
ДИЗЕЛЪ МОТОРИ 

ГШДНЕРЪ 
съ и безъ компресоръ 

отъ 50 до 1200 к. с 

Дизелъ Мотори Дармщадтъ 
безъ компресори, лежащи — отъ 14 до 70 к. с 

Газоженни Мотори Дармщадтъ 40, 45, 50 и 55 
конски сили 

Нафтови трактори „АБАНСЪ" 
30 конски сили 

Всичко отъ ^кпадоветЬ въ 
България и по бърза доставка 

Телегр. „Зикениусъ" Телеф. 1216 

Дараци Английски за памукъ 
7 чифта работни вала 1250 м. м. шир. 

РИХЩРДЪ зикЕНИУеъ и е-ие 
ьсоах. д - в о 

София, ул. Мария Луиза 45. 
1ШШШШШШШЖШШШШШШШ1 шшшшшшшшвшш 

-п п-frn Tonnnn • — Варна ул. .Шуменска" № 10. 
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Дизелови мотори 
ЮНКЕРСЪ" 

отъ 8—1000 к. с 
» 

Нафтови мотори 
Л А И З Н И Г Ъ 

отъ 8—20 к. с 

и 

'ЧР т$ш • • 

Мелнични •"' 
инсталации / 

и машини 
„Хипковъ" 

Генерални 
представители: 

Кнайстъ Акционерно Дружест во 
Телефовъ 2775 СОФИЯ, Мария Луиза 83 . Телеграми: КНАЙОТЪ 

Т Р А К Т О Р Ъ 

1ш 
2 9 КОНСКИ СИЛИ 

Гордостьта на германския технически гений. Последния мо-
делъна „Ханомагъ" внася превратъ въ тракторното дело 
въ България. Той е образецъ на мощность, опро­

стен! конструкция и економия на гориво! — Цената му е отъ 20,000 до 
120,000 ЛВ. по-низка отъ тази на всички други продавани у насъ трактори. 

Комбинира се съ прочутата 
спечелила конкурса въ Пловдивъ вършачка 

„ Ф Я Ь О Т Е Р Ъ " 
и тракторенъ ппугъ 

„ Е К Е Р Т Ъ " 
При продажба; вместо капаро приематъ се употребявани добре запазени локомобили. 

Генераленъ представитель: 
Никола Тодоровъ — София, ул. Нишка 1 . 

Районенъ представитель: 

Й5рС80Р0 бюро %..% ДЩШВО&Ъ Й Й У ^ Г ^ ^ п . " 



За всеко место 

има съответния лагерь 

Вшшрмш 
'Вин пит 

требва да бждатъ снабдени 
съ 5 K F съчмени лагери, защото те пестятъ енергия отъ 
20—400|о и до 90° о смазочни материяли. Смазване ведназкъ до 
два пъти годишно, никакво загреване, никакво запалване и 
никакво капене на масло. 

Вашия тракторъ 
Вашия автомобилъ 

требва да бждатъ снабдени съ 5 К Р съчмени или ролкови 
лагери, защото само съчмени лагери отъ шведска стомана 
могатъ да издържатъ дълго време на работа. 

Искайте нашите брошури за трансмисионни лагери, лагери 
за вършачки и автомобилни лагери. 

Българско Акционерно Д-во — София 
ул. Витошка № 18 

Телегр. адресъ: ЕСКАЕФЪ Телефонъ № 258 



Полунафтови трактори; 

ЖОНЪ ДИРЪ 
27-32 конски сала на шайба. = 15 .конски сили на тегличъ 

Движи на шайба и на тегличъ и 
най-гол'ЬмиттЗ вършачки. 

Оре съ трилемеженъ плугъ 105 с. м. 
ширина най-тежка почва 20 с. м. 

дълбочина. 
Продава се на трн сшна изплащане. 

Фордъ автомобили 
Всекакви -леки, открити, купета съ две и четири 
врати, камионетки 1'|2 и 3'|2 тонни за товаръ и 

пътници съ красиви и здрави каруцерии 

на най-износни условия на изплащане 
продава на складъ 

г\рмерциумъ Ущ Д~во 
София 

ул. М. Луиза 60 

Плйвенъ 
Съръ Пазаръ 
Телефонъ 172 

Варна 
ул. Владиславъ 22 
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МАШИНОСТРОИТЕЛНА ФАБРИКА 
АУСБУРГъ - НЮРНБЕРГЪ 

ИЗЕЛМОТОРИ 
съ и безъ компресори 

Инсталирани до сега повече отъ 
1,500,000 конски сили 

ПРЕДСТАВИТЕЛИ ЗА БЪЛГАРИЯ: 

Динамика А. Д. — София 
Телефонъ № 3338 ул. „15 Ноемврий." № 2 

МОДЕРНИЗИРАЙТЕ ВАШИТЪ ЖЕЛНИЦИ 
Турбина, регулатори, трансмисии, аспиратори, 

триори, лющачки „Омега," машини за арпакашъ 
„Омега/1 валцове, планзихтери, грисъ-машини, 

охладителни машини 
и всички др. мелнични машини sa обикновени и най-модерни 

мелници, най-модерна и най-солидна конструкция. 

Иос. Прокопъ Синове, Пардубице 
Чехооловашко 

О о к о в я в а в-я. 1 8 7 0 г о д — а я . 

Представитель за България И ° с ХруШка — Бюро и складъ 
СОФИЯ, ул БЪлчевъ, 9. 

Телефонъ 348 Телегр. адресъ: ПРОКОПОВЕА 



МАШИННА 

Акц. Д-во — СОФИЯ 
Фабрика ул. -Дария-Луиза* 189 — Дирекция ул. Мария-Луиза 187 

Телефсшт, 2888 («р .щу гарата) . Теле*» -Шя. • . • • 

ПРОЕКТИРА И ИЗВЪРШВА: 
ВсЪкакъвт, видъ етажни и централни водни, парни и въздушни ото­
пления, сжщо индустриялна тржбоводи sa всвкакъвъ "идт. .члвости. 

ИЗРАБОТВА И МОНТИРА: 
Парни железни котли за низко и високо налегане, резер­
вуара, бойлери, железни кумини и пр. Всекакви желвзни 

конструкции, зимни градини, парници за градинарска 
индустрия въ всекакъвъ размвръ. 

Радиатори, котли и всички материали за отопление 
- — — винаги на складъ . 

при цени конкурентни и износни изплащания. 
Искате ли да имате едно добре функциониращо етажно или 

централно отопление, което да Ви П{,ави удоволствие и 
<& економия на горивния материале 
^ о б ъ р н е т е с е ГЕгтьгать БСЗЮГЕ». 

ПРОЕКТИ СЕ ИЗРАБОШТЪ БЕЗПЛАТНО. 
При поискване, за проучване на обекти, изпращаме 

олитенъ технически персональ. 
, Ll^.'!^J • - п.-у Г, 
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Индустриялци, 
Вашите парни котли еж вече спасени . 

Котелния камъкъ е Окончателно поб-девъ оть епохалното изо­
бретение на новия апаратъ „ФИПТРАТОРЪ," койго не само не 
допуща образуването му по стените и трлбитв на парните котли, но 
унищожава и стария такъвъ. 

к- ФИПТРАТОРЪ* позволява употреблението на всички води за 
питателна, включително и морската, съ отличенъ успехъ. ' 

Спестява се s гориво, време, трудъ и разноски по чистенето на 
КОТЛИТЕ, като се продължава техния животъ. 

Осигурява се: непрекгенгта работа съ парните котли и се уве­
личава гЬхвата рентабилность. 

Н и к а к ъ в ъ _сх___:и:т_ео£«.:ш; процеоъ . 
. Избегвайте употреблението на разните химически препарата, които разяшдатъ сте­

ните и трлбите на котлите. 
Нема вече нужда отъ резервни котли. Апарата .ФИПТРАТОРЪ* се аморти­

зира още на първата година като дава идеални резултати при автоматично действие и 
евтино подържане; 

Притеждваме многобройни референции: писма, протоколи, рапорти, изложения, удо­
стоверения, частни и официални, за апарата .ФИПТРАТОРЪ," които държимъ на раз­
положение на г. индустриалците и собствениците на парни отопления. 

Поръчки до генерални^ представители за България: 
Кремаковъ и Матеевъ — Бургасъ. 

МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

й. СПЦП, К П П _ С-16 -
Машинна фабрика й ?К-лезолеярна 

Изработва : мелничарски 
и цигларски машини, транс­
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

и др. 
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб­
рики за разтителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод­
ни мелници и други. 

Ремонтира: все какви' 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур­
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всекакви индустри­
ални машини. 

Постояненъ депбзитъ: 
Валцове, французски камъни, шелйашиви„ вврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, земледелски машини, каиши, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: .МЕЛНИЦА"* ===== - Телефонъ № 87. 
Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 

Дружество „Приморив" Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
ул. „Охридска" № 25 



•:.;rv- Нафтовия тракторъ 

БУЛДОГЪ 22-28 к. с. 
съ два радиатора последенъ моделъ, 

..има най-упростена и 
солидна конструкция, 

нанвйто Htrna: никой друтъ тракторъ, 
Трактора БУПДОКЪ 22-28 к. с 

; има само единъ цилиндъръ и 
н прави 500 оборота въ минута. 

Той е най-ефтиния орачъ и-двига.елъ. 

Вършачката ПАНЦЪ съ стоманени рамки, 
двоенъ апаратъ за дребна и мека слама, всички лагери съчмеви съ" патентовано автома­
тично смазване. — Къмъ вършачката има возима търгвва съ! въздушеьъ елеваторъ, 

който извършва най трудната работа* и спестява 5—6 работника! 

Изплащането на машините за 4 години безъ лихви, съ съвършенно 
малко капаро, на складъ при Генералния представитель за България 

Цввтанъ КОЛАНДЖИЕВЪ - ПлЪвенъ 
Кантора СОФИЯ, ул Иванъ АсЪнь II, № 3 

Телефонъ Пл-Ьвенъ 107. , Телефонъ София 2551. 

I I 1 1 1 МОТОРИ 
съ и безъ компресоръ 

всички големини до S0OU к. с 
па складъ въ СОФИЯ до 70 к. с 

ПОЛУДИЗЕЛИ 
8,12, 16, 18, 24, 30. 36, U и 60 к. с. 

= , о - т а - -о—о-- - а •<-«--- в ъ > в-.--*---

Eiif jipi, Iipi ши, Миши 
при Германските Държавни Заводи л п ^ т ^ р В Е Р К Е " 

Софиям уЖ;Марйя ^ЭТЭС«з«/ ЗЧЬ 1 4 = 3 
т ^ е г р ^ е Ь к и ; Щ е с ъ - ДЕЛТ1: -^'--:/HVО л 



О Р И Г И Н А Л Ъ 

съ и безъ компресори 

За телегр.: ДОНАУ 
Телефонъ 1452 

Д-ство *Дун 

Grazer Waggon-u 
Maschineri-Fabriks>— A. G. 

vorm. Joh. Weitzer, 
. ' . ^ = - GR AZ ' = - _ 
Готови на складъ всички големини 

отъ 25—1000 к. с 

Ц Е Н И Ф А Б Р И Ч Н И 
Единственни представители: 

авъ" — София 
„Мария Луиза" № 87. 

Фабрика „ М О М Е Л И Н Ъ " 
на дипломнр. машннеяъ иншеръ РУСИ Б Е Р О В Ъ 

София, ул. Мария Луиза и Гробарска. - Телефонъ .19-22 
Изработва: 

Валцове всички големини 
Планзихтери съ сменяеми и несменяеми рамки 
Планзихтери гризъ машини, моделъ 1929 год. 
Тараръ-аспиратори, гризъ машини 
Еврики, Смукателни филтри 
Вентилатори (турбоексхаустори) 
Нецъ апарати (самодейству ващи овлажители) 
Еврики планзихтери, моделъ 1929 година 
Бурати шелъ машини 
Комбинирани Шелъ машини съ Тарараспиратори 

Доставя и на окладть; 
I. Комплектни маслодайни инсталации 

1) Съ хидравлически преси до 600 атмосфери налегане; 
2) Инсталации за добиване растителни масла по екстрак-

ционенъ начинъ; 
3) Комплектни рафинерии и — 
4) Инсталации за маргаринъ отъ известната въ..тцедъ 

светъ фабрика: 

Harburger JEisen n Bronse Werke A, G. r, 
.-,.--"г ,r*?>v *» . ;Hai'burgb.:. Hamburg; ,.. : : ..• , 

II. Всички видово дърводелски машини.отъ Баварски Държавни заводи. 
III. ДИЗЕЛОВИ, ЙОфТОВИ Н ГПЗОШИ МОТОРИ отъ Anton Schluter Munchen. 



- . • При фирмата Ев . С СлаВОВСКИ & СйНОВе ще купите 
вършачнй гарнитури ва ЧЕТИРИ СЕЗОННО С "» ; -7--те 

сигурви, че ще можете да изплатите Г-ТПЙП, Шйза™ие и само тогава ще сте 
доходит* ей и бвэъ затрудАеТиГ^^ ЬТа • " • • * — « " * отъ 

Въ малЕвяп, разход* и ефтиното горив!^ндФТпт_аКТ0РЪ и з п л е^а В й W сезова. 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ 
НА ДРУЖЕСТВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ ВЪ БЪЛГАРИЯ. 

= = Редакция: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. --^--—==—==-

ГоДИШеНЪ абонаментЪ: за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв.; за Америка — 2 долара 
ОбяВИ. Еднократни : цела страница 500 лв.; половинъ стр. — 250 лв.; четвъртъ стр. - 150 лв. ; една осмина стр. 80 лв 

Трикратни : цела страница 1350 лв.; половинъ стр. — 700 лв.; четвъртъ стр. — 400 лв- ; ецна осминка стр. — 220 лв. 
Малки обяви по 2 лв. кв. с. м. За повече публикации особени цени. 

РУКОПИСИ се повръщатъ само ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски. Същите требва да еж написани 
- четливо и то само на едната страница на листа. 

Неполучени КНИЖЕН отъ списанието требва да се искать веднага следъ получаване на слепующия брой, 
като се посочва точния адресъ. 

№ 2. ' Юний 1929 година. ===== Год. VII. 

'Димитъръ Лордановъ 

•техн строитель" Техника и култура. 
(Изводи , сравнения и приложения въ България). 

На въпроса за отношението между техника и 
култура обикновено се даватъ • два различни 
отговора. 

Едни твърдятъ и горещо защитаватъ въз­
гледа, че техниката е продуктъ на културата, че 
безъ култура е немислима никаква техника. Чо-
вещкия гений — споредъ тоя възгледъ — подчи-
ненъ единствено на своите собствени закони на 
развитие, достига понекога изумителна духовна . 
висота и въ такива моменти на висше духовно 
просветление човечеството се обогатява съ нови 
ценности, които се явяватъ продуктъ на гениални 
замисли на неговите избрани синове. 

Накжсо казано: културата създава техниката. 
Други отговарятъ на въпроса съ взаимодей­

ствието. Култура и техника се намиратъ на по-
стояно и непрекъснато взаимодействие. Техничес­
ките изобретения се извършватъ, благодарение на 
човешката мисъль, но и новите технически придо­
бивки и техното практическо приложение отъ своя . I 
страна изострятъ "човешката мисъль, даватъ й но- I 
ви, непознати до тогава насоки, обогатяватъ я съ 
нови средства и методи на познание и подготвятъ 
условия за нови изнамервания, които отново из­
менять човешкото мислене и така безъ край. 

Това еж двата основни възгледа, засегащи 
отношението между техника и култура. 

Кой отъ техъ е веренъ? 
На това ние ще отговоримъ: макаръ, че и въ 

единия и въ другия се съдържа голема доза ис­
тина, но и двата еж принципално погрешни. 

Слабата страна на възгледа за взаимодейст­
вието се състои въ това, че той не дава никакъвъ . 
отговоръ на въпроса: какъ еж се породили тия 
два фактора преди да започнатъ да си влияятъ 
взаимно. Той разглежда техниката и културата въ 
техния днешенъ видъ и не престава да твърди: 
Техниката създава културата и културата създава 
техниката. 

Безъ съмнение това е верно, но въ края на 
краищата това твърдение се превръща въ омагьо-
санъ кржгъ, който нищо не обяснява. Този въз­
гледъ е безсиленъ да отговори на въпроса:, кое е 
първото по произходъ — културата илитехтиката? i 

Първия възгледъ наистина отговаря на него, 
но съвършено погрешно. Той ни представя исти­
ната ако можемъ тъй да се изразимъ — съ 
главата надолу. Защото не културата е създала 
техниката, а самата тя е продуктъ на техниката. 

Въ подкрепа на нашето твърдение ще привё-
демъ некой доказателства. 

Франклинъ определях човека като животно, 
което умее да прави орждия (сечива). И наистина 
това е основно различие между човека и всички 
останали животни, което го е издигнало до тая 
изумителна висота, на която го намираме днесъ. 
До тази способность го е довело неговото изпра­
вено положение, което му е дало възможность да 
манипулира съ предните си краищници.1) 

Първоначалната форма на човешкото сжще-
ствувание е ловджийството, когато човекъ е убивалъ 
животните, които еж му служили за храна, напра­
во съ ржцете си — безъ посредството на какво­
то и да било орждие. По късно той започва да 
си служи съ камъни (или дървета), които еж уле­
снявали убиването на животното. Камъка или дър­
вото е първия уредъ, който човекъ е употребилъ 
при търсене храна. Колкото и жалъкъ да се виж-, 
да на съвременния културенъ човекъ този уредъ, 
но безъ съмнение той е положилъ началото на 
първата техника. Впрочемъ по правилно е, зароди­
ша на първата техника да се търси въ заостре­
ния отъ човека камъкъ, защото „правенето на 
орждие" предполага известно изменение на суро­
вата материя, нейното приспособяване къмъ цели­
те на употребата. За това първия човекъ, който 
се е сетилъ да заостри камъка може да се счита 
за първия „техникъ". 

Веднажъ създаденъ уреда — последвали еж 
неговите изменения и усъвършенствувания съ срав­
нително по-голема леснина. Въ единъ по късенъ 
стадий на развитие намираме вече каменната брад­
ва — съчетание отъ две различни материи — ка­
мъка и дървото. 

0 Какъ е достигналъ до това положение е въпросъ, 
който излиза изъ границите на нашия предметъ и затова 
не ще се спираме, на него По това вижъ съчиненията на 
Дарвина, както и на по-новите еволюционисти. 



Заключението отъ горните редове е, че за­
доволяването на всекидневните човешки нужди 
е предизвикало употребата на първото орждие, 
или казано на наученъ езикъ: Нуждата е създала 
техниката. 

Ловджийския битъ обема единъ значителенъ 
периодъ отъ човешката история. Презъ този пе-
риодъ човекъ притежава вече известна макаръ и 
минимална техника, но за култура тукъ още не 
може и дума да става, защото човешкия животъ 
е още скитнишки. • 

Този исторически фактъ показва, колко без­
смислено е твърдението, че културата е създала 
техниката. 

Когато развоя на техниката дава възможность 
за обработването на земята, настжпва коренна npoj 
мвна въ човешкия животъ: отъ скитнишки той 
става заседналъ. Човекъ се погрижва за построй­
ката на постоянно жилище. Образуватъ се първи­
те обществени групировки. 

Едва тогава излиза на историческата сцена 
културата, която се явява продуктъ на техничес­
кия развой. 

Преди да продължимъ нека резюмираме край­
ните заключения отъ изложеното до тукъ. 

1. Твърдението, че техниката е продуктъ на 
културата е съвършено погрешно, защото, както 
видехме, техниката е съществувала дълго преди 
да се роди първата култура. 

2. Нуждата е създала техниката. 
3. Техническия развой е подготвилъ условия­

та за пораждане на първата култура т. е. техника­
та е създала културата. 

Но що е култура? До сега ние употребявах­
ме тази дума безъ да определяме понятието, кое­
то е свързано съ нея, предполагайки, че' всеки 
образованъ човекъ има известна макаръ и не ви­
наги точна и ясна представа за него. 

Но нашето по нататъшно изложение налага 
едно по-конкретно определение на това понятие. 

Нека се опитаме да сторимъ това. 
Първите технически придобивки поставить 

начало на борбата между човека и природата. Въ 
тази-борба, която и днесъ още продължава, чо­
векъ непрекъснато печели нови и все по-значи­
телни победи, подчинявайки природните явления 
подъ сзоята власть, и създава около себи си, ре-
домъ съ естествената срвда и изкуствена социал­
на среда.2) • 

Целата културна история на човечеството не 
-е нищо друго освенъ непрекъснато създаване и 
усъвършенстване на искуствената социална среда. 

И така, подъ култура въ широкъ смисъль 
требва да се разбира оная изкуствена социална 
среда, която човекъ е успелъ да създаде около 
себе си; а култура въ тесенъ смисълъ наричаме 
идеално отражение на отношенията породени вър­
ху базата на изкуствената социална среда. 

Следъ тия необходими предварителни заклю­
чения можемъ да преминемъ къмъ главния въп-
росъ на нашата статия: 

Може ли единъ народъ да заимствува готови 
културни придобивки отъ други народи, които еж 
успели да достигнатъ по голема крлтурна висота 
отъ него? 

-) НЬМЦИГБ много правилно наричатъ дивите народи 
J.atuvvoiker (народи на природата) понеже гЬ се намиратъ 
почти напълно подъ власть та на природата. 

Цененъ материялъ за правиленъ отговоръ на 
тоя въпросъ, който е. отъ решаещо национално 
значение, ни даваТъ изследванията вързу живота 
на съвременните диви народи. 

Да вземемъ некой примери отъ усилията да 
се пренесе европейската култура средъ некой ди­
ви народи. 

Ето що пише руския «следователь Передол-
ски за племено на ЯкутитЬ: „Християнството е 
оказало малко влияние върху душата на якута и 
въ нищо не е изменило вжтрешния му душевенъ 
миръ: може да се каже, че "въ случая се е по­
пълнило количеството на духовете съ нови духове, 
като Никола, Илия и др. но не и повече." 

Другъ авторъ, резюмирайки думите на нем­
ския изследователь Хохщетеръ пише: „Европейс-
киятъ моралъ е така чуждъ за дивака, че съзна­
телно той не може да го усвои, но въздействието 
му е така силно, че младото поколение не може 
да се противопостави на разрушителното му влия­
ние, като резултатъ на което старите вера и мо-' 
ралъ се разрушаватъ, като не се заменятъ съ ни­
що положително и въ нравствено отношение, ди-
вакътъ става безсъдържателенъ; той усвоява само 
тъмнитгь страни на европейския моралъ". 

Бихме могли да приведемъ още стотици ци­
тати, заключението отъ които ще бжде сжщото, 
но мислимъ, че това е достатъчно. 

Ние виждаме, какъ дивакътъ възприема иде­
ите на християнството, като културно вьзпитате-
ленъ факторъ, въ съвършено изопаченъ видъ, ка­
то имъ влага такова съдържание, което отговаря 
на неговите нрави, обичаи и вервания — изобщо 

• на неговата техника, изработена отъ конкретните 
условия на заобикалящата го среда. 

Дивакътъ възприема само външната форма 
на европейската култура, а нейния вътрешенъ 
смисълъ остава за него напълно чуждъ. 

Усилията на европейците, въ най-добрите 
случаи, давать като резултатъ създаването на ед­
ни противоречиви човешки същества, които не еж 
нито диваци, нито културни хора, а — диваци съ 
висока култура, които въ всеко отношение стоятъ 
по-низко отъ истинските диваци, защото, както 
видехме, те възприематъ опъката страна на кул­
турата. Всичко добро и положително, което еж 
имали се разрушава отъ докосването на цивили­
зацията. 

Освенъ това неспоспособностьта да се при-
способятъ къмъ новите форми на живота предиз­
виква масови измирания на диваците. 

На какво се дължатъ тия печални факти? 
Защо дивака е неспособенъ да възприеме 

културата, която по всевъзможни начини се мъчагь 
да му присадятъ? Зашо новите форми на живота 
се явяватъ гибелни за него? 

Защото обективните условия на дивашкия 
животъ еж съвършено различни отъ условията 
при които се е родила оная култура, която искать 
да му натрапятъ. Изкуствената социална среда на 
дивака е още въ своя първобитенъ стадий. Него­
вата техника, а следователно и неговото стопан­
ство еж още въ жалко състояние. Психиката на 
дивака напълно отговаря на заобикалящите го ма­
териални условия и затова новите форми на жи­
вота, които еж продуктъ на сложния механизъмъ 
на европейското стопанство еж му съвършенно' 
™ Д Л И н е п о н я т н и и когато го принуждаватъ на­
силствено да ги възприеме, той ги преобразява и 
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изопачава, като имъ влага оня смисълъ, който от­
говаря на неговите схващания. 

Едва въ последно време европейските кул-
туртрегери разбраха тая истина и сега техните 
усилия се насочватъ въ друго направление: Изме­
нение социалната среда на дивака чрезъ разви­
тието на техниката. 

Горното заключение принципално е въ сила 
и за всички народи, които малко или много еж 
останали назадъ въ културно отношение. 

Нещо повече — даже, народи съ еднакво 
висока, но не еднородна култура, не винаги могатъ 
да си разменять културни придобивки и успешно 
да ги присаждатъ на родна почва. Това е възмож­
но само тогава, когато материалните условия, кои­
то еж създали дадена културна форма еж еднакви 
или поне подобни на материалните условия, кжде-
то се пренася тая културна форма. Въ противенъ 
случай тя е обречена или на погиване или на из 
раждане. 

Ние българите сме яръкъ примеръ за това. 
Голема часть отъ нашата култура е изкуствено 
присадена и изродена. На всички е познато на­
шето безкритично поклонение предъ чуждото. Ние 
презираме и безпощадно тъпчемъ всека самобитна 
културна проява. Българското е синоникъ на вар­
варство, чуждото — на съвършенство. Достатъчно 
е да се каже за единъ човекъ, че той е ходилъ 
въ чужбина и нашето отношение къмъ него се 
изменя, той веднага пораства въ нашите очи, на 
него започваме да гледаме като на по-висше съще­
ство — той наистина е все още 'българинъ, но 
културенъ, цивили^ованъ българинъ. 

Всичко, което иде отвънъ е добро, всичко 
българско е негодно — съ него се задоволяватъ 
само ония, които нематъ възможность да си до-
ставятъ чуждото. 

Изказвайки горните мисли, не искаме да бж-
демъ криво разбрани. Заключението отъ нашите 
думи въ никой случай не требва да бжде, че 
всичко българско требва да се предпочита. Не, 
това би биле друга непростима крайность Нашата 
мисъль е друга: Къмъ всичко требва да се отна­
сяме критично. Всичко требва да се преценява 
преди да се реши дали е добро или зло. 

Но това не е достатъчно. Следъ като правил­
но сме преценили, че нещо е добро, намъ пред­
стои да решимъ полезно ли е то за насъ. 

Ние видехме, че има чужди културни придо­
бивки, които не можемъ да присвояваме защото 

не отговарятъ на нашите материални условия. Но 
малцина българи разбиратъ това. Безогледното 
копиране на западните народи е направило отъ 
България една удивителна панорама отъ най-не­
примирими противоречия, както ,въ материално, така 
и въ духовно отношение. Всеки, който е напус-
щалъ отечеството си за по-кратко или по продъл­
жително време, спедъ като се завърне, се счита 
длъженъ и призванъ да направи поне едно ново­
въведение по западенъ образецъ, безъ да се за­
мисля дали това нововъведение отговаря на наши­
те обективни условия. 

Така се обяснява това безпримерно разнооб­
разие отъ литературни школи, философски направ­
ления, религиозни секти, архитектурни стилове3) и пр. 

Но всички тия културни явления еж ивтьтя, 
на които коренитгь ех. въ западна Европа и затова не 
требва да ни очудва краткостьта на техния животъ. 

Най-печалното, обаче е, че ние съ чудна ле-
снина и увлечение възприемам* отрицателните 
плодове на запада, всичката оная ужасяюща га­
дость, противъ която се борятъ най-добрите сино­
ве на Европа. 

* 
* * • 

Днесъ ние сме тръгнали изъ задънена улица, 
която не ще ни изведе далечъ. Изходътъ изъ" нея 
е само единъ: 

Мощенъ разивптъ на техниката, коящо ще по­
вдигне стопанството въ страната гце повтии произ-

• водството на национални блага и гце увеличи значе­
нието на изкуствената социална среда. 

А паралелно съ растежа на материалната кул­
тура ще израстне и ще се разцъфти мощното и 
прекрасно дърво на самобитна родна духовна кул­
тура. Тая нова култура не ще бжде днешната бол­
на, изродена, изскуствена външна култура, а'здра­
ва, жизнерадостна, защото корените надъ които 
ще израстне и които ще я хранятъ ще бждатъ 
дълбоко въ недрата на родната земя. 

Ние требва да създадемъ и преживгъемъ своята 
култура. Треба да догонимг, а не да копираме 
запада. 

Коренътъ ни тая култура с техниката. 
За това развивайте и усъвършенствувайте 

родната техника, защото само тя ще ни направи 
истински културенъ народъ. 

3) Типиченъ примеръ въ това отношение е столицата 
съ своето вавилонско смешение отъ стилове, 

Проф. Д ръ Ст. Лйофлеръ - Шарлотенбургъ 

Века на парата отъ високо налягане. 
Отопление съ в ж г л и щ а смлени на прахъ. 

Развитието на отоплението котлите съ вжг-
лищенъ прахъ ще допринесе много и за преус-
певане въ техниката на парата отъ високото на­
лягане. Некой несполуки.при горение въ котел­
ните пещи вжглиша на прахъ и преминаването 
пакъ къмъ скара въ пеща, се дължи изключително 
на груби грешки въ конструкцията и приспужва-
нето на мелниците за вжглища и въ горелките 
(форсунките) въ пещитъ на котлитъ. Условията 
на които требва да отговарятъ последните еж: 

по-възможность пълно смесване на всичкия ну-
женъ за горението въздухъ съ вжглищния прахъ 
още преди изгарянето, т. е. въ самата горелка; 
повишение температурата на местогорението въ 
огненото пространство главно чрвзъ силно пред­
варително загряване на нужния за горението въз­
духъ и бързо поглжщане на лжчистата топлина 
чрезъ нагревателните плоскости въ самото огненно 
пространство. При мелниците за вжглищата не­
пременно требва да бжде приложено пресеване 
съ помощьта на въздушна струя отвеждаща неза­
бавно смлените достатъчно дребно вжглища, съ 



което ще се намали енергията нуждна за меленето. 
Такива конструкции при отопление съ вжгли-

щенъ прахъ еж изпитани многократно съ успехъ 
на практика. Горението при техъ е така пълно 
както и при пещи отоплявани съ въздушенъ газъ. 
Излишека отъ въздухъ при техъ може да бжде 

Фиг. 1. — Опитна огнена камара за отопление котела съ 
смлени на прахъ въглища 

намаленъ до толкова, че въ изгорелите газове да 
се съдържа едно необикновенно голЪмо количе­
ство СОг. 

Съ цель за опростотворение на приспособле­
нията за впръскване и регулиране горивото и за 
изпитание действието на новата пещь съ лъчеиз-
пущане при изгаряне на разни горива при котли 
съ преобразуване на парата, бе построена въ Вит-
ковицъ, изобразената на на фиг. 1 пробна огнена 
камера, която ще се питае съ пара отъ котела съ 
високо налягане при централата. Къмъ камарата е 
пристроенъ прегреватель за въздуха нуженъ за 
горенето. За регулиране температурата на въздуха 
преди постъпването му въ прегревателя въ канала 
между огнената камара и прекъсвателя, може да 
му бжде примесенъ студенъ въздухъ. Въздухо-
прегреването ще може да се повишава до много 
висока температура (500"). Опитите съ тази ин­
сталация ще почнатъ наскоро и ще дадътъ ценни 

данни за опростотворение на котелните пещи за 
изгаряне вжглищенъ прахъ. 

Понятно е че при единични малки котли 
се предпочита пещь съ скара, защото една 
мелница за вжглища причинява значително по­
вишение въ цената на инсталацията. Но при цен­
трала съ много и големи котли да се даде преи­
мущество на старите пещи съ скара, при които 
подържането равномеренъ огънь и пълното изга­
ряне на горивото мжчно се удава даже и на вещи 
огняри е необяснимо, още по-вече че пригодява-
нето огжня при пещи съ скара ,'къмъ промените 
въ натварването на машината далечъ неможе да 
става така скоро и сигурно, както при котли отоп­
лявани съ прахъ отъ вжглища, които допущатъ 

'по-гисоко предварително загряване на въздуха ну­
женъ за горенето и даватъ по-добъръ полезенъ 
коефициентъ на котлите, особно при частично нат-
варване. Значи и разходите за мелница за вжг­
лища и пр. ще бждатъ погасени въ късо време 
на работа. 

Своебразни мнения владеятъ още и до днесъ 
относно отопление котлите съ ронливи кафеви вжг­
лища, които известно е при добиването имъ въ 
мините съдържатъ до 5QVo влага. Даже и при най-
големите котли, тия вжглища се горяха до скоро 
върху стъл.бообразни скари безъ да бждатъ поне 
отчасти изсушени. Това се обяснява съ ниската 
цена на тези вжглища и се даже твърди, че и при 
най-малкото комплициране на инсталацията чрезъ 
котелна пещь за прахъ отъ вжглища, ще се влоши 
значително икономичностьта на пародобиването. 

Това, обаче, не е достатъчно основание щото 
старите котелни пещи. при които въ време на го-
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Фиг 2. — Сравнение на една инсталация отъ парни котли 
съ преобразуване на парата при отопление съ : Я влажни 
кафеви вжглища при стълбообразна скара; В същите въ­
глища при подвижна верижна скара и С сухи и смлени на 

прахъ кафеви вжглища. 

ренето требва да се изпарява и водата съдър­
жаща се въ кафевите вжглиша да се употребя-
ватъ и въ бждаще; защото при поменатото изпа­
рение се влошава полезния коефициентъ на коте­
ла и е нужна значително по-голема нагревателна 
повърхность на сжщия. Последното обстоятелство 
е отъ особна важность при котли отъ високо на­
лягане, защото съ увеличението на нагревателна-
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та повърхность при техъ се така чувствително 
. повишаватъ разходите по постройката имъ, че да-
г;Же при не големи котли отъ високо налягане, раз­
ходите за инсталация за сушене и мелене вжг-
лищата се напълно покриватъ. 

\ На фиг. 2 е показано сравнението на зда­
нията, величината на котлите и нагревателните 
повърхности на сжщите за една парна инстала-

; ция съ производство 4 тона пара въ часъ при 
•отопление съ кафеви вжглища отъ 2000 кал. 
кгр. и 50% влага въ следните случаи: А вжгли-
лдата се горятъ не сушени върху стълбообразна 
скара, В горенето на изсушените до 10°/о влага 

• вжглища става върху верижна скара и С изсуше-
. ните вжглища се смилатъ на прахъ и се изгарятъ 

въ специални пещи; като при диаграмата за на­
гревателните повърности въ м2 при А, В и С: 1) 

• обозначава паропрегряване съ лъчиста топлина, 2) 
паропрегреване съ топли изгорели газове, 3) пре­
гряване на питателната вода въ економайзера' и 

- 4) прегряване на ну«ния за горенето въздухъ. Ако 
кафевите вжглища съдържатъ повече отъ 4 % ка-
транъ, то целесъобразно е щото сжщия да бжде 

. отделенъ отъ техъ при загряване въ швелни пе­
щи, като добития катранъ се употребява за про-

. изводство на масла, а останалия зърнестъ коксъ 
се смила и съ него се отопляватъ парните котли. 

< (Автора обръща особно внимание въ статията си 
на кафявите вжглища, защото те еж едничкото 
гориво въ големите областни парни електрически 
централи въ Германия, които снабдяватъ съ елек­
трическа енергия по неколко стотинъ градски и 
селски общини. За избегване разходите по пре--

•возъ на горивото тези централи еж построени до 
самите линии, и все пакъ еж въ свръзка една съ 
друга, т. е. при спиране поради дефекти на една 
такава централа, нейната область може да бжде 

, продоволствана съ електричество отъ централите 
на съседните области. За забелезване е още, че 
въ тия централи се горятъ най-долнокачествените 

• кафеви вжглища. По-доброкачествените такива се 
брикетиратъ и еж въпреки малката си топлопро-

• изводителность отъ около 2000 кал./кгр. любимо 
домашно гориво, защо.о не правятъ много сажди 

• •и не оставятъ особно много пепель и главно ни-
> какви шлакове. Това, обаче, е въ Германия. У насъ 

напротивъ повечето електрически централи еж съ 
, дизелмотори горящи вносно течно гориво. Превод.) 

Управлението на германските държавни же­
лезници прави сериозни опити за отопление на 
локомотивите си съ прахъ отъ вжглища и е по­
стигнало вече сполучливи резултати, които даватъ 

• надежда за благополучното разрешение и на тази 
задача. Сжществено по-лесно е загреването на ко­
рабните котли съ прахъ отъ вжглища, защото на 

. параходите се разполага съ повече место и защо­
то по-големата тяжесть на котлите не играе го-
лема роля. 

Промежуточно паропрегряване . 
Работенето съ пара отъ високо налягане осо-

- бено въ парни турбини е възможно само, ако па­
рата на която при работата й налягането е отча­
сти спаднало, бжде на подходящи мъста пакъ npt-

< грята, защото иначе въ отделението на ниското 
налягане на турбината парата овлажнява до толкова 
че влияе вредно на нейните лопатки. Даже при 
пара съ абсолютно налягане отъ 40 атм. промежу-

-тъчното прегряване е не само целесъобразно, но 

и нуждно, а още по-вече при пара съ налягане 
надъ 100 атм. при която едно промежутъчно пре­
гряване е недостатъчно, а требва да се правятъ 
най-малко две такива. 

Относно економията въ топлина постигната 
. при промежутъчното прегряване мненията беха до 
скоро различни. Днесъ обаче положително се знае, 
че освёнъ чисто техническите преимущества, кои­
то се добиватъ съ промежутъчното прегряване, 
при него се постига и спестяване 5°/о до 10°/о на 
топлина. За промежутъчно прегряване на парата, 
е най-подходяща пресна пара която се взема отъ 
главната паропроводна тржба предъ самата турбина. 

Отъ големо значение върху успеха, който се 
постига съ промежутъчното прегряване е и са­
мата конструкция на паропрегревателя. Обикно­
вената конструкция на последния е големъ цилин-

Фиг. 3. — Прииежутъченъ тръбчатъ паропрегреватель при 
инсталацията въ Витковицъ. 

дриченъ еждъ съ много тржбни змиевици въ него, 
презъ които протича парата отъ високо налягане, 
а наоколо тржбите се заобикалятъ отъ парата, 
която ще се загрява. Протичането на парата презъ 
тоя прегреватель е обаче не целесъобразно, при 
това той е тежъкъ и обемистъ. 

. Затова при инсталацията въ Витковицъ б е 
монтиралъ прёгревателя изобразенъ на фиг. 30. 
Въ змиевидните тржби на сжщия протича парата, 
отъ ниско налягане, която ще се прегрява, а въ 
обратно направление на сжщата, сжщо въ два 
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змиевика които еж поместени между другите пре­
минава. пресната пара. По чегире групи такива 
змиевициеж поместени въ единъ общъ корпусъ. 
Техните разни дължини се обуслявятъ отъ разната 

топлоспособность За прегряване на 70 тона въ часъ 
пара отъ 15 атм. и 220' до 340" даже 360 еж нуж­
ни два такива прегревателя отъ размерите пока­
зани на фиг. 3. • Следва. 

l)ipl. Инж. Л. Маджаръ — Виена. 

Коефициента на полезната мощность Xoscp", неговото 
определение, действие и конпенсирване. 

Продължение 

III. Доэиаане на капацитивни безватни токове-
При индуктивенъ товаръ тока е на известно 

фазово отклонение „ip" отъ напрежението. За да 
компенсираме това отклонение ни е нуженъ токъ 
съ посока 1с (фиг. 3), който събранъ съ първона­
чалния токъ Ii ни дава единъ резултатенъ токъ 1а' 
съ едно по-малко фазно отклонение фз. Изчисле­
нието на капацитивния токъ 1с необходимъ за ком-
пенсирване фазното отклонение отъ epi на фа става 
численно посредствомъ рехеншибъръ (сметалото) 
или най-лесно графически. 

Фиг 5. 

Единъ отъ най-старите начини за добиване на 
капацитивни токове е чрезъ паралелното скачване 
на статически кондензатори (фиг. 4) съ консумато­
рите на магнетизирующа безватна енергия, които съ­
ответно избрани може да компенсиратън&пълно нуж­
дите на последните. Практическо приложение на­
мериха кондензаторите едва въ последно греме. 
Американската практика, която прилага отъ 1914 
год. нанасамъ кондензаторите, отбелеза споредъ 
съобщенията добри резултати. Консервативното дър­
жание на езропейсота практика въ това отношение 
се дължи на високата имъ цена и недостатъчни 
изследвания. Като добри качества на статич. кон­
дензатори можемъ на пързо место да споменемъ, 
малките загуби (въ диелектрикума) до Vs°/o за всеки 
КВА срещу 7 —- 8°/о при зинхронните компенсатори 

Второ, тъй като нематъ никакви въртящи 
части, не се нуждаятъ отъ никакво наблюдение и 
персоналъ. Единъ отъ големите недостатъци е, че 
заематъ големо пространство. Противъ въвежда­
нето на кондензаторите при компенсирването на 
големи енергии говори факта, че въ случай на 

отъ брой 1' 
курцшлусъ (кжсо съединение), последните увели-
чаватъ амплитудата на моментния курцшлусъ-токъ. 

Произвеждането на безватна енергия б е за 
електромашинната индустрия една задача, която 
намери несъмнено големо число разрешения. 

Споредъ държанието си разпределяме тези 
машини на две групи: 

A. Съ Зинхроненъ характеръ къмъ които спа-
датъ: 1) Обикновенната Зинхронна машина; 2) Зин-
хронна машина съ успокоителна навивка; 3) Зин­
хронна машина съ специална навивка за пускане 
въ движение; 4) Зинхронизирания Зинхронег>ъ> мо-
торъ; 5) Едноанкърния Умформеръ. 

B. Съ Азинхроненъ характеръ: 1) Осносъ мо-
торъ; 2) Хайландъ моторъ; 3) Мотори съ собстве­
но възбуждающи се трифазни възбудителни ма­
шини ; 4) Мотори съ чуждо възбуждающи се три- -

Фиг б 

фазни възбудителни машини; 5) Мотори съ само-
възбуждающи се трифазни възбудителни машини. 

Споредъ възбуждането разпределяме горепо-
менатите машини на две категории: А) Съ право-
токово възбуждане и В) Съ трифазно-токово въз­
буждане. 

А. Машини съ Зинхроненъ характеръ: 
1) Обикновената Зинхронна машина. Единъ отъ 

най-известните начини за подобрение на „Costp" е 
посредствомъ зинхронните мотори и зинхронните 
фазен-компенсатори. 

Като чисть фазенъ компенсаторъ получава 
зинхронната машина единъ двигатель (моторъ) и 
работи напраздно като дава на мрежата само без--
ватна енергия съ единъ Costp-=0'0. 
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За всеобщото въвеждане на зинхронния мо-
торъ пречи това, че. се нуждае отъ специаленъ 
моторъ за пускане въ движение и второ, зинхро-
низирването е процедура, която, се нуждае отъ 
добре школуванъ персоналъ. 

2) Зинхронна машина съ успокоителна навивка. 
Едно опростяване на впускането въ движение по­
стигаме чрезъ зинхронната машина съ успокоител­
на навивка (фиг. 5), която наподобява на кжсо съе­
динения анкеръ на азинхронния моторъ. 

Успокоителната навивка позволява при пус­
кане въ движение едно максимално използване до 
30'7о отъ нормалния въртящъ-моментъ. Машината 
има зинхроненъ характеръ и работи при нормал­
ната си мощность съ. Cosip — 1"0. При по-малъкъ 
товаръ е въ състояние да дава на мрежата малко 
безватна енергия, а при претоварване спада значи­
телно косинуса и-машината взима отъ мрежата 
безватна енергия. 

Фиг 7. 

3^ Зинхроненъ моторъ съ специални навивка за 
пускане въ движение. (Фиг. 6). Този моторъ премах­
ва недостатъка на низъкъ началенъ въртящъ мо-
ментъ и сложното пускане въ движение на обик-
.новения зинхроненъ моторъ. Ротора му има изда­
дени полове съ малки отстояния и носи две на­
мотки. Първата служи за пускана въ движение и 
краищата и еж съединени съ три пръстени, а вто­
рата служи за възбуждане на машината. „Coscp" е 
при мормална мощность равенъ на единица, при 
претоварване спада малко, а подъ нормалната си 
мощность е малко капацитивъ и дава на мрежата 
безватна енергия. 

4) Зинхронизирания азинхроненъ моторъ. Изиск­
ването на моторъ съ зинхроненъ характеръ, който 
да е въ състояние да дава голема безватна енергия 
съ просто пускане въ движение при големъ началенъ 
моментъ, доведе най-после до конструирването на 
зинхронизирания азинхроненъ моторъ (фиг. 7). 

Тази машина се състои отъ единъ индукци-
оненъ моторъ съ възбудителна машина за правъ 
токъ. Пускането въ движение става като азинхр. 
моторъ и после чрезъ два пръстена получава въз­
буждението си. При нормалната си мощность ра­
боти съ „Cos9" = 0"8^-0-9 капацитивъ и дава ед­
новременно още 50°/о безватна енергия. Подъ нор­
малния товаръ работи като превъзбуденъ зинхро­
ненъ моторъ и дава голема безватна енергия и 

i може да компенсира нуждите на другите консума­

тори на безватна енергия. Поради тези добри каче­
ства намира напоследъкъ широко разпространение. 

В. Машини съ азинхроненъ характеръ. 
Магнетизирването на обикновения азинхроненъ 

моторъ може да стане чрезъ въвеждане на магне-
тизирующия токъ въ ротора му. Това се постига 

Фиг. 8. 

или вжтре въ самия моторъ посредствомъ помощ­
ни навивки (Осносъ моторъ и Хайландъ моторъ) 
или извънъ мотора посредствомъ трифазни- въз­
будителни машини. 

3) Азинхроненъ моторъ съ собствено възбуждаю-
гца се трифазна възбудителна машина. Най-простото 
средство за компенсирване на безватна енергия е 
посредствомъ трифазна възбудителна машина съ 

]-W№ 

Фиг. 9. 

собствено възбуждение. Тя се състои отъ единъ 
правотоковъ анкеръ съ комутаторъ, който се върти 
въ единъ безнавитъ статоръ (фиг. 8). Четките на 
комутатора еж съединени съ . пръстените на мо­
тора, чийто Costp желаемъ да компенсираме. Ком­
пенсирането е въ зависимость отъ силата на тока 
(т. е. отъ товара на мотора). Компенсирването по 
този начинъ е задоволително само въ границата 
отъ 50-f-125"/o отъ нормалния товаръ. Подъ и надъ 
този товаръ мотора взима безватна енергия отъ 
мрежата. 

4) Трифазна възбудителна машина съ чуждо въз-
буждане. Изискването щото компенсационото дей-
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ствие да е независимо отъ товара на мотора и 
напраздно въртящъ се да е въ състояние да ра­
боти като чистъ фазенъ компенсаторъ, ускори по­
явяването на трифазната възбудителна машина съ 

. чуждо възбуждение (фиг. 9).. 
Възбудителната машина получава възбужде­

нието си отъ мрежата посредствомъ отделенъ 
трансформаторъ. Компенсирването е независимо 
отъ товара на мотора. При нагласяването на въз­
буждението за Cosy —1'0 при нормална мощность, 
е въ състояние при по-малъкъ товаръ да праща 
въ мрежата безватна енергия. 

Компенсирването на безватната енергия може 

да се ркководи първо отъ централа, тогава го нари-
чаме централизирано, второ чрезъ комп?нсирването • 
на големите мотори при консуматора, т. е. групово 
или най-после отделните мотори поединично. 

Отъ досега споменатото става ясно, че п о д о ­
брението на „Совф* е отъ големо значение както 
за електропроизводителите тъй и за консуматори­
те. Кога, какъ и до каква степень да компенси­
раме безватната енергия еж специфични въпроси, -
за чийто правилно разрешение има думата специ­
алиста, който възъ основа изследванията на мест­
ните условия, рентабилитетното изчисление и под-
крепенъ отъ личната си практика може да даде 
най-подходящите проекти. 

Т. Стоиловг. О т о п л е н и е . 
Продължение отъ брой'1. 

Приблизително определение количеството на то­
плината. Обикновено кубичното съдържание на про­
странството се намира въ известно отношение enpt-
мо ограничающите го плоскости, а следователно и 
спремо загубите отъ охлаждането. Значи за даде­
но пространство, може да се направи заключение за 
приблизителните загуби отъ охлаждането. За висо­
ки постройки съ не твърде големи прозорци коли­
чеството топлина за единъ кубиченъ метъръ отъ 
пространството е около 20—25 калории, 
за трионовидни постройки (Shedbau) 30 
за зали (халета) съ около 5000 куб. 

метра обемъ, обикнозенъ по-
кривъ и големо горно освет­
ление (оберлихтери) около 30—35 калории, 

за по-големи пространства около 25—30 
Примерг. Една зала (хале) притежава рармери-

те: дължина 100 м., ширина 30 м. и средна височина 
8 метра. 

Обема на залата ще бжде около 24000 куб. 
метра, а приблизителното количество топлина • 

24000 X 25 = 6000 Я калории. 
Разбира се такова едно определение е една 

груба преценка и не може да замести точното из­
числение на трансмисионните загуби, както е по­
казано въ примера съ формуляра. 

Подготвително отоплявате. Докато се дстигне 
състоянието на установеность на отопляването треб­
ва на пространството да се дава освенъ топлина 
за загубите отъ охлаждането, но още и тая за за­
топлянето на въздуха и предметите въ него и сте­
ните му. Следователно работата на стоплителната 
установка презъ време на подготвителното отопля­
ване е по-голема въ сравнение съ тази, когато се 
достигне състоянието на установеность, при по­
следното състояние зидарията се нагрева и по­
глъща топлина. Следъ преустановявание на отопля-
ванието натоплената зидария повръща събраната 
въ нея топлина на въздуха въ пространството. Кол­
кото е по-дебела зидарията, толкова повече топли­
на тя поглъща, и следователно охлажданието на 
пространството ще става толкова по-бавно, темпе­
ратурните колебания на вънкашния въздухъ • значи 
не ще се отразяватъ твърде чувствително. 

Въ повечето индустриални постройки тая спо-' 
собность на стените да поглъщатъ топлина едва 
ли може да се взема въ съображения, защото сте­

ните и покривите еж направени съ по-малка дебе­
лина, вънкашните температурни промяни бърже се 
отразяватъ въ вътрешното пространство, а и при 
прекратязание действието на отоплителната установ­
ка и въздуха въ пространството бърже се охлажда. • 

Работа на отоплението. Редки еж индустриал­
ните постройки, въ които отопляванието е непре­
къснато, почти винаги то е свързано съ ежедневно 
преустановявание, а следователно и съ ежедневно 
подготвяние. Работните пространства требва да еж 
затоплени преди започване на работата, значи под­
готвителното отопляване требва да започне по-раног 
което зависи отъ вънкашната температура и сте-' 
пента на охлаждането на помещенията, т. е. отъ 
продължителностьта на преустановяването. Подгот­
вителното отоплявание може да продължава отъ 
1—3 часа, и понеже започва въ рани часове, а т а 
е свързано съ повече разходи, уместно е да се из­
бере едно отопление, въ което подготвителната ра­
бота да се извършва колкото е възможно въ по-
кжсо време. 

Изчисление на необходимото ергьдно количество-
топлина. За да получимъ представа отъ горните 
разноски за действието на една отоплителна уста­
новка нуждно е да се знае необходимото средно 
количество трансмисионна топлина на установката 
Разбира се това определение е само едно прибли­
зително, защото разхода на топлината зависи отъ • 
състоянието на времето, а именно дали зимата е 
по-сурова или по-мека. 

ч н . 3 3 ™ о в а / д н о изчисление е нуждно да се 
знаятъ: 1) приблизителното число дни за чесеиитп, 

2235? OKT° g дана *™около U ина 
декемврий „ 24 „ а п Г и л ъ " \' -
януарии 26 " " 
се o m L S r ^ ЧТ° ЧТве> Пре3ь mumo ежедневно 
но воемР 1 ^ ° Т д Ъ л н и т * м е с е ^ при 9 часа работ-
презъ" Р ! М е Т ° 3 3 ПОДГОТВЯНе н а отоплението 

:0
ТеГрРийЙ ° К О Л ;

 1 0
 Ч а С З ф е ™ и й ° — » -аса-

_л„ v „ " ш » мартъ in 
декемврий 11 " ш » 

и"" .. 11 „ априлъ Q 
януарий „ 11-5 * " 
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Понеже това пресмятане е само приблизително, то ний бихме могли да съкратимъ работата на пре-
сметанията по посочения до сега начинъ, който разбира се е най-правиленъ и най-тсченъ, ако се въз­
ползуваме отъ дадените относителни числа за средните месечни температури: 

Средните месечни температури 

О
тн

ос
ит

ел
ни

 
чи

сл
а 

Най-ниска външна температура — 20" С ) 
температура на помещението -f- 15° С j 

Най-ниска външна температура— 15° С ) 
температура на помещението '+"15° С j 

Октомв. Ноемвр Декем. Януарий Февр. | Мартъ 
+ 5° | - f 2° 1 0" 1 — 3".l — 2° 

029 

033 

037 

043 

043 

050 

051 j 049 
• 

! 
060 ' 057 

i 

•+• 2° 

037 

043 

Априлъ 
+ 6° 

026 

030 

Следниятъ примеръ ще ни покаже тоза упросте-
но пресметане при използване на горната таблица. 

11рпм>ьръ: Най-големи загуби отъ охлаждане 
(трансмисионни загуби) на една фабрична зала при 
— 20"С вънка и - j - 15"С вжтреил.а температура се 
равняватъ на о:<оло 60,003 калории. Да определимъ 
необходимото средно количество топлина при 9 ча­
сова дневна работа за единъ отоплителень периодъ 
(сезонъ). 

Най-напредъ по дадени геометрични измерва­
ния и други вече намъ известни услозия требва да 
се пресметне максималната трансмисионна загуба. 
60000 калории/часъ, която въ нашия случай е вече 
дадена. По-нататъкъ пресметането се развива както 
е представено въ следния формуляръ: 

Месецъ 

Октом. 
Ноемвр. 
Декем. 
Януар. 
Февр. 
Мартъ 
Априлъ 
следоват 

М
ак

си
ма

лн
а 

тр
ан

см
ис

ио
на
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гу
ба

 к
ал

 
на

 ч
ас

ъ 

О
тн
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но
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сл
о 

1 1 2 

С
ре

дн
. т

ра
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а 
за

гу
ба

 к
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/ч
. 

О
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Дн
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Ч
ас
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е 

от
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­
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ва
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3 1 4 | 5-
! 1 X 2 i I 

1 
6ГСС0 029 
60СС0 0-37 
600СО 0 43 
6С000 0-51 
60000 0-49 
60С00 0-37 
600С0 026 

1 
елно за едиг 

17400,. 15 
22200 25 
25800, 24 
ЗОбОО! 26 
29'00 24 
2?200' 27 
15600 15 

гь отоплит. 

9 
10 
11 
11-5 
11 
10 
9 

пери 

X » Рэзходъ сред-
z v о н о каличест-
£ g л ! во колории 
Q та « : за месецъ 

6 |- 7 
4 x 5 ЗХ'6 

135' 2,349.000 
250 5,550.000 
264, 6,811,200 
299 9,149,400 
264| 7,761,600 
270; 5,994,000 
135, 2.106,000 

одъ! 39,721,200 

Очеэидно е, че пресметнатото количество топ­
лина по този методъ е твърде ниско, защото топ­
линните загуби не намаляватъ съвършенно пропор­
ционално на температурите, те поаече зависятъ отъ 
състоянието на времето. 

При една и сжща вънкашна температура въ 
влажно студено мъгляво време, както и при силенъ 
ветъръ, топлинните загуби еж по-големи. Заради 
това ще требва да се даде една добавка за сигур-
ность отъ 15Ч-20"/о (въ случая 15%) =—оо 5,958,180 
колории, която като се прибави къмъ горната сума 
се получава необходимото ерпдно количество топлина 
45,679 380 колории за едппг отоплителенъ периодъ 

Разходъ на горичо С, като се вземе за основа 
необходимото средно количество Q топлина се из­
числява споредъ формулата: 

Q с = Нл 
гдето »]—^градусъ полезно действие на горивната 
установка (котелъ, пещь и пр.). 

II = теоритичната топлопроизводителиа стойность 
на употребяваното гориво въ кал./кгр. 

Градуса на полезно действие rt на горивчата 
установка се взема: 
котли за централно отопление отъ 

най-добра система оо0*65— 0"70 
котли за централно отопление отъ 

по-старо устройство счэО'б 
печки споредъ конструкцията оо0"15 — О'б 

Примерь Въ предидущата задача за гориво се 
употребява коксъ сътоплопроизводителна стойность 
около 7300 кал.кгр., който се изгаря въ котли за 
централно отопляване отъ най-добра система г. е., 
сът) — 070. 

Разхода на горивото за сезона ще бжде: 

С = 45,679,^80 = cv>8940 килограма коксъ. 

W 
С = -

Z. S. 

кгр. 

7300.070 
Едно твърде приблизително изчисляване на 

разхода С може да се направи и по формулата. 
tn 
t 

II . 7j 
гдето означава: 

W = сумата на трансмисионните загуби въ часъ, 
вчлючително и всички добавчи, 

tm =температурна разлика между температу­
рата на пространството и средната зимна темпера­
тура, която за наши условия може да се взе­
ме оо0"С. 

t = температурна разлика между най-ниска вън­
кашна температура и тази на пространството; 

z = число отоплявани дни за периода на отоп­
ляването ; 

s = средно число часове презъ време на които 
ежедневно се отоплява; 

Н = теоритична топлопроизводителна стой­
ность на горивото въ кал./кгр. 

у] = градусъ на полезно действие на горив­
ната установка. 

Примеръ: Въ фабрична зала трансмисионните 
загуби W = оо 150,000 кал./часъ при вънкашна тем­
пература — 20° С и вжтрешно Ч- 15° С. Средна зим­
на температура с>з 0 'С ; число на отопляваните дни 
= 155 по 9 часа дневно средно. Ще се горятъ ка­
фяви вжглища съ Н = 4 8 0 0 кал./кгр. въ сбикновенни 
мантелни печки съ т, = 0'5. 

Трансмисионни загуби W = 150,000 
Температурна разлика меж­

ду температурата на простран­
ството и средната зимна тем­
пература - t - = 1 5 — 0 = 1 5 
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Т емпературна р а з л и к а 
между най-ниската вънкашна ^ 
и вжтрешна температури t = 15 — ( 20 ) —35 

Число дни, презъ които се 
отоплява z = 155 

Ежедневно средно число 
часове, презъ които се отоп­
лява, отнесени за целия периодъ 
на отопляването s = 9 

Теоритична топлопроизво-
дителна стойность на горивото И = 4800 

Градусъ на полезно дейст­
вие на печката rj = 0'5 

Съ тези стойности, като се замести въ по­
следната формула, следва 

Разхода на горивото: 

С = 
150000.Ц.155.9 35 •36,160 тр. вжглища за 

4800.05 
сезона на отопляването. 

Топлопроводностъта на нагртателнитгъ плоско­
сти, чрезъ които се предава топлината, се изчисля­
ва чрезъ формулата. 

W = F. К. (t — ti) калории, 
гдето означава: 
F = големината на нагревателната плоскость ,въ м.2, 
t = температура на отоплявашето тело въ иС, 
ti = „ „ отопляваното „ „ °С, 
К = коефициенъ на топлопроводим, въ кал. за 1°С. 
Коефициента К на топлопроводимошъта за различни-
тгъ случаи има следнитгь стойности: 
К за газозе отъ горенето преминаващи 

около металична стена заобиколена 
отъ въздуха . . . . =5-f-13, 

К за газове на горенето преминаващи 
около металична стена заобиколена 
отъ водата . . . . = 0-^-25"8, 

К за водна пара преминаваща около 
металична стена заобиколена отъ 

въздуха . . . . . =7-т-12 -5, 
К за водна пара презъ металич. стена 

на вода . . . . =8004-1000 
К за въздухъ или газове на горене 

презъ 1 см. дебела глинена плоча 
на въздуха . . . . = 5 . 

Коефициентите на топлопроводимостьта се по-
вишаватъ съ увеличающата се скорость на отопля­
вашето или отоплявано тело. 

Примпръ: Да се определи топлопроводностьта 
на една хоризонтална железна димова тржба, коя­
то е дълга 3 м. и има външенъ дйаметъръ 0-3 м. 

Температурата на газовете, които струятъ чрезъ 
тржбата t = cv> 250°С, а този на въздуха, който об-
гржща сжщата тржба, ti = -f- 15flC. 

F = 3.0-3.3-14 = 2-83 M2 

К = 5, споредъ горедадената таблица. 
Следователно тржбата ще предава на окол­

ния въздухъ, т. е. топлопроводностьта и 

W =283.5.(250—15)=оо3325 калории. 
Примерь: Какво количество топлина предава 

една желязна тржба съ вънкашенъ дйаметъръ 76 мм. 
и дължина 10 м. на обгржщающата я вода въ единъ 
резервоаръ. ако презъ тржбата струй пара съ тем­
пература 105°С, а тази на водата е 10°С? 

F -10.0-076.3-14=2-38 м2 

К -800 споредъ горедадената таблица, 
t=105°, ti=10°, • 

следователно 
W = 2-38.800. (105—10) = оо 180,880 калории. 

Какви условия тргьбва да се поставить на една 
отоплителна установка, която правилно работи\ 

1. Реголирваемость: Чрезъ лесно реголирвание, 
да не се допуска чувствителното влияние на 
вътрешната температура отъ колебанията на вън-
кашната. 

2. Отоплението тргьбва да удовлетворява всички 
хигиенични изисквания. Установката да работи без­
шумно, да не разваля въздуха и да не отекчава 
чрезъ излъчвание на топлина отъ твърде високо 
нагряти нагревателни повърхности. 

3. Равномпрно отоплявание на пространството: 
Загряванието на долните пластове на въздуха, кое­
то е и сжщностьта на отопляванието, да става безъ 
да се згряватъ твърде силно горните пластове на 
въздуха. Студени зони не требва да се образуватъ 
въ средата на пространството, защото причинявать 
течения. Изпълнението на тия изисквания за по-
малки и не твърде високи пространства не е много 
трудна задача, обаче по-труденъ е въпроса при го­
леми и високи зали. Въ този случай разположе­
нието на отоплителните тела може да стане само 
покрай отдалечените една отъ друга стени и по 
подпорните стълбове. Частите въ пространството, 
които еж разположени между отоплителните тела 
се нагрявать толкова по-мжчно, колкото еж поот-
далечени едни отъ други нагревателните повърх­
ности. Въ подобни случаи ще бжде най-еф1-касно 
онова отопление, чийто отоплително действие се 
движи по-възможность въ хоризонтална посока (въз­
душно отоплявание) въ противоположность на пар­
ното или съ топла вода отопление съ свойствената 
имъ вертикална въздушна циркулация. 

4. Подютовителното отоплявание да трае кол­
кото може по-кратко вргъме; бьрзо отоплявание до ис­
каната температура. 

5. Отоплптелнитп, тпла да заематъ по-малко 
пространство, да могатъ удобно да се поставятъ и 
нагрпвателнцтгъ имъ повърхности да бядатъ лесно до~ 
стжпни за почиствате и пр. 

6. Икономичность и лесно прислужвание, както 
и безусловна сигурностъ на действие. 

Разходите за гориво и обслужвание требва 
колкото се може да се намаляватъ при достатъчна 
производителность на установката. Прислужванието 
да бжде просто и удобно за да може и необучено 
лице да прислужва. Да се обърне особено внима­
ние на сигорностьта на действието на установката. 

Ползвайте се отъ рекламния отдЪлъ. 
Въ всЪки брой има и вакантни длъжности. 
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Успехи въ постройката на корабни дизелмашини. 
Освенъ главното условие — сигурно действие 

— на което требва да- отговаря всёкй корабенъ 
двигатель; той требва по възможность да удовле­
творява и следните искания: да е сравнително легкъ 
при не големо число на обръщенията; да не заема 
много место особено по дължината на кораба, зна­
чи да развива голема мощь въ не много цилиндри, 
а сжщо и чисто техническите условия — лесно да­
ване заденъ и преденъ ходъ съ не много комби-
ниранъ приводъ, съ което естественно се обуславя 
добрата маневренна способность на кораба и про­
ста конструкция съ не много движести се но лесно 
достжпни части. 

Четиретактния дизелмоторъ отъ просто дей­
ствие съ компресоръ по сигурностьта въ работе­

нето си вече отдавна неотстжпва на парната маши­
на, но той далечъ не отговаря на изброените по-
горе останали условия, защото е тежъкь съ голе­
мо и тежко махово колело и за по-големи мощ­
ности требза да има много цилиндри. Тези обстоя­
телства вече отдавна заставиха конструкторите 
сериозно да се занимаватъ съ усъвършенстването, 
сигурностьта на действието, конструкцията и еко-
номията въ гориво при двутактните дизелмашини, 
които при равни размери съ четиретактния разви­
вать почти двойна мощь. Успехи въ това отноше­
ние, както е изветсно, е постигнала швейцарската 
фирма Братия Зулцеръ въ Винтертуръ, която е 
една отъ пързите фирми почнали постройката на 
двутакгни дизели и имаща големи заслуги въ това 
отношение. Тази фирма даже е изоставила строе­
нето на четиретактни дизелмашини, а строи само 
двутактни такива. Следъ доставката на единъ двутак-
тенъ дизеловъ двигатель за моторния корабъ „Bin-

f.ing" на холандското мореходно д-во „Nederland" 
фирмата е получила поржчка и сега изработва още 
четире такива двигатели, които ще бждатъ монти­
рани на четири кораба всеки отъ които ще има 
17000 т. водоизмещение, при 149 м. дължина, 18,6 
м. най-голема ширина и 11,2 височина, ще гази 8,33 
м. и ще има скорость отъ 14,5 възла при само ед­
но витло. Корабите ше ичпълняватъ бърза служба 
между Холандия и Нидерландска източна Индия. 

Намиращите се оце въ постройка четире ди-
зелмотора ще развивать всеки единъ 7040 еф. к. с 
при само 103 обр. мин. Те ще еж двутактни, отъ 
просто действие, съ компресоръ, съ по осемъ ци­
линдра отъ 820 м. м. диаметъръ и 1440 м. м. ходъ 
на буталото. Двата тр-четепенчати компресори съ 

които ще е снабденъ всеки моторъ ше се привеж­
да въ движение отъ глазния валъ, който ще се 
състои отъ дзе части (поради големата имъ дъл­
жина при 8 моторни у два компресорни цилиндра). 
Буталните пъртове на двигателя и на компресорите 
ще еж снабдени съ кръстовидни глави (крайукопфи). 
Това значително повишаза височината на машината 
(1000Э м. м.), но е неизбежно поради големата мощь 
на всеки цилиндъръ отъ почти 900 к. с. ГлавитЬ 
на мотовилките еж отъ така наречения морски типъ 
и лагерите имъ еж залети съ белъ металъ. Ци­
линдрите, както и буталата ще се охлаждать съ 
морска вода. 

Помпите за пресния въздухъ за цилиндрите еж 
турбинни, едностепенни, съ постжпление на възду­
ха и огъ двете страни на ротора имъ. Т е еж от­
делни отъ двигателя и за привеждане въ действие. 
ще еж снабдени по съ дза мотора едина отъ които 
ще е резервенъ, както е. предписанието на осигури-

Д и р и Се м а ш н н и с т ь з а СЪДРУЖНИКЪ ВЪ м е л н и ц а (прегледайте обявлението в-1. бпой 1i 
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телното д-во Лойдъ. И тези мотори, както и мон­
тирания вечъ на „Bintong* такъвъ, ще изразходзатъ 
около 175 грама гориво за 1 к,с. въ часъ. Мото­
рите еж най-големите такива монтирани до сега 
на кораби само съ едно витло. 

Особено сполучливо разрешение на услозията 
диктувани отъ корабостроителите на дизелмотор-
ните техници даде напоследъкъ шведския конст-
рукторъ капацитетъ по пострпйката на дизелови 

Обозначения за 
фиг 1 и 2 : 

а — махово колело; 
' с - приборъ за обръ­

щане съ електромот^ръ; 
е разпредепителъ. 

на згъстения въздухъ за 
първоначално п у щ а н е ; 

f — помпи за горивото 
за долните и д — с ъ щ и ­
те помпи за гор 1ите 
страни на ц те ; 

h — сервомоторъ за 
промЬна на х о д а ; 

k — напречни врьзки; 
I - среднята часть на 

цилиндра; 
m тръбопровода на 

пресния въздухъ ; 
п — тръбопровода на 

изгорените газове ; 
о — гривна отъ лбта 

стомана ; 
р — глава на ц-дра; 
q - горенъ клапанъ 

за горивото ; 
г - предохранителенъ 

к л а п а н ъ ; 
s — телескопна тржба 

за водата охлаждающа 
буталото; 

t — улей на кръсто-
видната глава ; 

двигатели г-иъ Хеселманъ при корабната дизелова 
машина изпълнена отъ германското д-во А Е 6. 
Тя е една безкомпресорна двутактна машина, отъ 
двойно двйстзие, съ шесть цилиндре, развиваща 
4500 к. с. само при 90 обръщения въ минута, съ 
вжтрешенъ диаметръ на цилиндрите отъ 700 м.м. 
и 120Э м. м. ходъ на буталата. Най-големата дъл­
жина на тоя двигатель т. е. рамата и маховото ке-
лело, което е безъ външенъ лагеръ, достига до 
11600 м. м.. наи-големата му ширина, която е въ 
основата на рамата е 3940 м.м., а целата височина 
на мотора отъ стъпалото на рамата до най-горната 
часть на клапаните за впръскване горивото въ 
цилиндрите е 1010Э м.м. Сравнително не големата 
дължина и ширина при тази мощность на мотора 
го правятъ лесно ндблюдаемъ за прислугата. А 
значителната му височина е причинена отъ дългия 
ходъ на буталото, поради малкото число на обръ­
щенията отъ.обстоятелството, че цилиндрите еж отъ 
двойно действие и естественно поради кръстовид-
ните глави съ каквито еж снабдени пъртовете на 
бутал зта, които еж неизбежни не само поради зна­
чителната мощь кея го развива всеки отделенъ ци-

линдъръ на мотора, а главно и поради двойното 
действие въ сжщите. 

Ниското число на обръщенията и дългия ходъ 
на буталата давать една средна скорость на по­
следните само отъ 3,6 м. въ 1 секунда, която ско­
рость при машини отъ този видъ и величина е не 
голема. Безъ боязънъ числото на обрьщенията би 
могло дч бжде повишено на 120 въ минута. Това 
би отгозаряло на една средна скорость на буталата 
отъ 4,8 м. въ сечунда и може да бжде направено 
при мотора безъ каквито и да било конструктивни 
промени и преправки. Съ това естествено ще се 
повиши съотзетно и мощностьта на двигателя, имен­
но отъ 4500 на 6000 еф. к. с Ниското число на 
обръщенията само 90 мин. е по изричното.желание 
на поржчкодателя. 

Машината се отличава съ големата си про­
стота, съ сравнително малко движещи се части, 
което допринася за нейното сигурно действие, об-
стоятелстзо тъй важно за корабните двигатели. За­
това и прислужването й е доста лесно. При пло­
щадката за прислужване се иматъ само два лоста 
съ дръжки. Единъ отъ привода за промена хода и 
единъ за горивото. Отъ сжщата площадка става и 
наблюдението на четиритехъ манометра, именно по 
единъ за: горивото, маслото за мазане, водата за 
охлаждане и згжетения въздухъ за пъреоначално 
пущане въ ходъ. Пущането въ ходъ и промената 
на хода стаза съ сервомоторъ, който се привежда 
въ дейстзие чрезъ згжетенъ въздух ь и е сжщо 
при поменатата площадка за прислужване въ сре­
дата на мотора (между третия и чатзъртия цилин-
дъръ). Отъ двете страни на сервомотора еж разпо­
ложени по две помпи за горивото. Значи целата 
прислуга на двигателя е централизирана на тази 
площадка, която е на височина 1600 м. м. отъ ос­
новата на рамата висока 18С0 м. м. и състояща 

Фиг . 3 . . . ф и г 4 

Разпръсване струитЬ на * Разпръсване с труит * на 
горивото въ горната стр на горивото въ долната страна 

на цилиндра. . н а Цилиндра ( К р ъ г л о т о 
сечение въ средата е 

пърта на буталото). 

се'отъ две части. Освенъ тази площадка за при­
служване, която е и пода на машинното помещение, 
двигателя има околовръстъ още две балконовидни 
площадки. Най-горната е за наблюдение и прислуж­
ване на дюзите за горивото, които еж отгоре вър­
ху главите на цилиндрите, а отъ долната могагь 
да се наблюдаватъ и еж достжпни лойниците на 
цилиндрите, кръстовидните глави и др. движещи 
се части на двигателя, а сжщо и стъклата при трж-
Оитъ на масленната помпа за мазане на сжщите, 
както и дюзите за горивото въ долната страна на 
цилиндрите. к 

Маховото колело което е малко и леко, защо­
то при всеко обръщение на машината ставать 12 
запалвания въ цилиндрите и то требва да дава с ь 
своята маса достатъченъ импулсъ на коленчатия 
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-валъ, се намира въ задния край на мотора. До него 
• се намира прибора за обръщане на двигателя, кой-
то се привежда въ действие не отъ ржка, а по-

• средствомъ-електромоторъ. 
Помпата за въздухъ за двигателя е и тукъ, 

както и при Зулцеровия моторъ турбинна и се 
'намира отделно отъ него. 

Особно добре е разрешенъ отъ конструктора 
•въпроса за вспръскване горивото въ долната стра­

на на цилиндрите, гдето пърта на буталото пред­
ставлява не малка трудность за това. Вспръскането 
става тукъ посредстзомъ дюза отъ специална кон­
струкция разпръскваща горивото почти тангенциал-
но около целата обиколка на буталния пъртъ безъ 
то да напръсква последния. Наверно поради това 
сполучливо впръскване на горивото, мотора харчи 
само 174 гр. на 1 к. с. въ часъ таказа. 

is* 
ИЗЪ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. 

> 
Необходими сравнителни таблици за мелничара. 

Въ първия брой дадохме таблицата за праизводителностьта на французките и порцеланови камъни. 
;3а да дадемъ възможность на абонатите ни мелничари да се ориентиратъ върху производителностьта и 
ма другите камъни, както и да се ползувать оть необходимитв данни при преустройства въ мелниците и пр. 
.даваме следните таблици : 

Т а б л и ц а 
за всички видове изкуственни самоковни француски кварцови камъни, шмирге-
лови камъни и патентовани камъни съ специално гжрло за смилане цели царе­
вични 

№ по 
редъ 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

1 0 

кочани, непресято брашно и всекакъвъ видъ ярма и царевично брашно. 
п 1 Смияа крини Смила килограми с л е Диаметъръ на .. „ г Енергия която Обръщения въ царевица и др. царевица и др. камъка въ с м . \ "•• к

з а | ч а с ъ ^ ч и
3а 1 часъ израсходва въ к с минута 

* 
0,70 
0,75 
0,80 
0,85 
0,90 
0,95 
1,00 
1,05 
1,10 
1,20 

10 
12 
14 
16 
18 
20 
22 
25 
30 
40 

150 | 3 до 4 
180 3 до 5 
210 
240 
270 
300 
330 
375 
450 
600 

4 до 5 
5 до 6 
6 до 7 
7 до 9 
8 до 11 

285 
265 
250 
235 
220 
210 
200 

9 до 12 190 
12 до 16 180 
15 до 20 165 

Тия цифри въ таблиците за производството е ж е ъ ервдна стойность, но при 
добри условия лесно може да се повишатъ до 40°/« повече. 

Таблица за определяне диаметъра 
на трансмисионни ости при дадено число 

конски сили за пренасяне. 
Таблица за относителните тегла на разнитЬ 

зърнени храни и млева. 

Чи
сл

о 
въ

рт
е-

ни
я 

за
 и

ин
ут

а 

50 
60 

- 70 
1 80 
i 1ПП1 

i 1?П 
' 150 
; 180 
: 700 
< ?50 
'•. зоо 
; 350 
| 400 

Числото конски сили 

50 

120 
115 
110 
110 
105 
100 
95 
90 
85 
85 
80 
75 
75 

60 ! 70 i 80 1 90 |100|125|150|175|200|225|275|300 
Диаметъръ на остите 

130 
120 

135 
125 

120(120 
115 120 
110 
105 
100 
95 
90 
85 
85 
80 
75 

110 
105 
100 
95 
95 

135 
130 
125 

140 
135 
130 

120 125 
115 
110 
105 
100 
100 

90 95 
85 
85 
80 

90 
90 
85 

120 
115 
110 
105 
100 
95 
90 
90 
85 

145 
140 
135 

155 
145 
140 

130 135 
120 
115 
110 
105 
105 
100 
95 
95 
85 

130 
125 
115 
110 
110 
105 
100 

160 
155 
145 
145 
135 
130 
120 
115 
115 
110 
105 

100 105 
90 95 

165 
160 
155 
150 
140 
135 
125 
120 
120 

170 
165 
160 
155 
145 
140 
130 
125 
120 

110 115 
105 
105 
100 

110 
110 
105 

175 
170 
165 
155 
150 
140 
135 
130 
125 
120 
115 
110 
105 

180; — 
175 
165 
160 
155 
145 
140 
130 
130 
120 
115 
115 
110 

180 
170 
165 
155 
150 
140 
135 
130 
125 
120 
120 
по 

В и д ъ 

Пшеница 
Пшеница дробение 

„ -грисъ ситенъ 
едъръ 

„ брашно 0-1II 
. iv-v 

за зобъ 
едри трици 
трици 

Ржжь 

Тежина 
въ куб. 
метъръ 

720 - 840 
550-550 
350—450 
550-650 
550—600 
300-400 
300-350 
200-220 
300 -350 
680-750 

В и д ъ 

Ржжь дробение 
брашно 0-1 

„ U-IV 
„ „ з а зобъ 
„ трици ситни 

„ едри-
Ячемикъ 
Овесъ 
Царевица 

Тежина 
въкуб. 
нетъръ 

500—6Ш 
450—550 
300—300 
300—375 
300—375 
280—320 
600—650 
400—450 
700—800 

1 
1 
( * 



Таблица за определение числото кон. сили пренасяни отъ машинни ремъци. 

£ 2 ° • 

" ? ^ 
S - Е i" 
cf га и и 

£ о. 

С к о р о с т ъ на р е м ъ к а въ м е т р и в ъ с е к у н д а 

9 11 I 13 15"! 17 | 18 I 19 | 20 | 21 |s22 | 23 24 [ 25 
100 м. м. широчина пренася конски сили 

ЗВдзавид.4 и |д л р о о х в с р е м ъ ц и 
100 
200 
300 
400 
500 
600 
700 
800 
900 
1000 
1200 
1400 
1500 
1800 
2000 

500 
800 
1000 
1200 
1500 
1800 
2000 

0,80 
1,20 
1,54 
1,80 
2,00 
2,11 
2,20 
2,27 
2,34 
2,40 
2,52 
2,62 
2,66 
2,75 
2,80 

3,20 
3,74 
4,00 
4,21 
4,46 
4,68 
4,80 

1,70 
2,66 
3,50 
4,15 
4,66 
4,96 
5,20 
5,39 
5,55 
5,67 
5,95 
6.18 
6,26 
6,52 
6,67 

6,00 
7,40 
8,00 
8,46 
9,10 
9,65 

10,00 

2,50 
4,00 
5,40 
6,00 
6,90 
7,30 
7,60 
7,90 
8,20 
8,50 
8,90 
9,20 
9,30 
9,80 

10,10 

8,69 
10,93 
11,70 
12,50 
13,60 
14,80 
15,40 

3,50 
5,80 
7,50 
8,60 
9,30 
9,80 

10,30 
10,80 
11,20 
11,60 
12,10 
12,50 
12,70 
13,30 

113,60 

11,70 
14,50 
16,30 
17,60 
18,90 
19,80 
21,60 

4,40 
7,40 
9,70 

11,00 
12,00 
12,70 
13,40 
14,00 
14.50 
15,00 
15,80 
16,50 
16,60 
17.20 
18,00 

З а , 
16,50 
19,33 
21,00 
22,93 
25,40 
27,43 
23,70 

5,20 
9,10 

12,00 
13,60 
14,90 
15,70 
16,40 
17,10 
17,80 
18,40 
18,50 
20,40 
20,60 
21,60 
22.60 

6,00 
11,00 
14,50 
16,70 
18,00 
19,00 
20,00 
20,70 
21,40 
22,00 
23,00 
23,90 
24,30 
22,40 
26,00 

7,20 
12,00 
16,80 
19,80 
21,30 
22,30 
23,3© 
24,20 
25,10 
25,80 
27,00 
28,00 
28,50 
30,00 
31,20 

7,85 
13,50 
18,30 
21,35 
23,00 
24,00 
25,20 
26,00 
26,95 
27,75 
29,15 
30,40 
30,85 
32,95 
33,40 

8,50 
15,90 
19,80 
22,90 
24,90 
25,80 
26,80 
27,80 
28,80 
29,70 
31,30 
32,80 
33,20 
34,50 
35,60 

—,ззойаа::—: дрвпиы——: 
20,30 
23,90 
25,20 

22,03 
23,40 
32,00 

29,50 35,20 
32,10135,30 
34,70 
35,53 

43,03 
45,40 

26,00 
32,50 
35,70 
42,00 
45,90 
49,80 
52,40 

27,90 
35,50 
39,75 
45,00 
49,10 
53,40 
56,10 

29,80 
37,60 
42,80 
[48,00 
52,30 
57,00 
!59,80 

9,30 
16,00 
21,30 
24,70 
26,70 
28,10 
29,30 
30,30 
31,10 
32,00 
33,40 
34,60 
3510 
36,50 
37,30 

|32,00 
40,60 
45,40 
49,60 
55,40 
60,70 
64,00 

9,80 
17,10 
22,30 
26,10 
28,50 
29,70 
30,90 
32,00 
33,00 
34,00 
35,70 
37,20 
37,80 
39,30 
40,20 

34,03 
42,70 
43,40 
53,00 
53,93 
64,10 
67,43 

10,25 
18,20 
124,65 
29,20 
'31,90 
[32,90 
133,90 
34,80 
|35,60 
36,80 
38,00 
39,50 
40,10 
[41,70 
42,85 

35,55 
45,43 
51,10 
,55,90 
62,35 
67,90 
71,20 

10,70.11,20 
19,зо'2о,5о 
27,00 
32.00 
J35.30 
[36,10 
36,90 
37,60 
|38,20 
[38,60 
40,30 
41,80 
42,40 
[44,10 
45,50 

|ЗЭ,10 
43,10 
54,00 
153,80 
,65,80 
71,70 
75,00 

,28,15 
32,95 
36,00 
137,35 
38,45 
39,45 
[40,25 
40,95 
42,70 
44,20 
44,85 
46,55 
47,75 

141,20 
51,10 
57,00 
[62,50 
69,10 
75,40 
80,15 

11,70 
21,70[ 
[29,30 
'33,90' 
Зб,70[ 
[38,60 
40,00 
41,30, 
[42,30] 
43,30, 
45, Ю 
45,9о! 
47,Зо 
49,00' 
50,00 

43.30J 
54,10 
60,00 
[65,30 
72,60 
79,10 
[83,30 

Значението на вредното пространство върху 
компресията при Дизелите. 

Пространствето което остава свободно въ ци­
линдъра между дъното на буталото и похлюпката, 
когато буталото се намира въ крайно положение 
(мъртва точка) се нарича вредно пространство или 
пространство за сгжстяване. Обема на това про­
странство зависи отъ това какво е най-големото 
налегане при сгжстяването, а последньото зависи 
отъ температурата необходима за запалването на 
нафта. Тази температура е различна за различните 
видове нафтъ. Колкото по-гъстъ е нафта, толкова 
по-висока требва да бжде температурата за запал­
ването. Колкото нафта е по-течна толкова и тем­
пературата може да бжде по-низка. 

Средньо може да се приеме обема на вред­
ното пространство равенъ на около 7% отъ пъл­
ния обемъ на цилиндъра. Ако напр. диаметъра на 
цилиндъра е — 360 м. м. и хода на буталото 510 м. м., 
то обема на целия цилиндъръ ще бъде 51867 куб. 
с. м. а обема на вредното пространство ще бжде 

' - 10^— • 7 = 3630 куб. с. м. 
На практика не става нужда точно да се 

измерва вредното пространство, но при сгловява"-

Нередовности при обслужване трактора Жонъ Диръ и начини 
отстранението имъ. 

Продължение отъ брой 1. 
Б Мотора има неравномеренъ ходъ и не пали редовно 

Причина. Грешки причинени отъ горивото. п 
.1) Провери нередозностит-е указани въ отделъ А. пунктове 3, 4, 5 6 7 T o T f 19 1Ч 14 и 15 

и извърши посочените поправки. ' • '» °» у> и> *^> i:>> 1 4 и ' 
2) Горивната смесъ е или много бедна или 

много богата отъ къмъ гориво. 

нето на двигателя необходимо е то веднажъ за­
винаги да се определи, т. е. да се определи раз-
тоянието между дъното на буталото при неговото -
най-горньо положение и капака на цилиндъра. Да 
се знае това растояние е необходимо, за да мо-
жемъ отъ време на време да го проверяваме, осо­
бенно следъ като двигатиля е билъ разглобявана 
Определянето на това пространство може да стане 
по следния начинъ: Въ цилиндра поставятъ (презъ 
отвора на впускателния или испускателния клапа­
ни) парче олово съ дебелина 2—3 с. м. и малко 
по-дълго отъ предполагаемото растояние между 
ьуталото и похлюпката, притискатъ го между по­
следните и следъ това завъргватъ.маховика до то­
гава, до като буталото премине презъ мъртва точ­
ка: смачканото при това олово ще ни покаже не­
обходимото растояние което требва да спазваме,-
при разглобяване и сглобяване вредното простран-
™ ? Ж е Д а С ! И З м е н и ' а к о напр.подъ капака е под-
и ™ „ П°-Дебела подкладка, ако подъ външната 
2 l l " a л е г л°™ на мотовилката е подложена подложка и т. н. 
или nBm,rfИЧКИ ТеЗИ С л у ч а и е необходимо по единъ 
впелнГпп "ЗЧИНЪ Д а Се з а п а з и първоначалното-нГ^стКЕГ"0 * ** *" № ИЗМен" СтепенЬТ3' 

за 

Урегулирай сместьта съгласно упжтванията. 
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Причина. 
3) Мотора е още много студенъ за пущане 

1 петролъ. 
4) Карбораторниятъ. регистьръ е почти затво-

> ренъ. Мотора върви бавно и неравномерно, 
5) Подложките за плътность надъ корборато-

j pa еж повредени. 
Грешки причинени отъ запалката. 

6) Провери нередовностите въ отделъ А. пунктове 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23 и 24. 

Поправка-
Покрий радиатора и дай късна запалка (ма-

лъкъ авансъ). 
Отвори повече регистра и го урегулирай с ь 

винта въ това положение. 
Прегледай ги добре и поправи. 

1) При празенъ ходъ е даденъ големъ авансъ. На празенъ ходъ винаги се дава късна запал­
ка. Постави авансовата ржчка назадъ. 

Грешки причинени отъ лоша компресия или регулаторъ. 
8) Провери нередовностите указани въ отделъ А. пунктове 26, 27 и 30. 
9) Регулатора върви тежко. 

добре. 
Разглоби го, почисти частите му и го намажи 

В. Моторътъ не тегли (нема достатъчна сила). 
Грешки причинени отъ горивото. 

1) Провери нередовностите указани въ отделъ А. пунктове 4, 5, 6, 7, 8, 9, 11, 12, 13 и 14 и пунктове 
; 2, 3 и 5 отъ отделъ Б. 

2) Водното впръскване не е достатъчно. Отвори повече водния винтъ. Ако притокътъ 
на вода е запушенъ извади похлюпката и повдигни 
вентила съ отверката. 

Грешки причинени отъ запалката. 
3) Нередовностите еж сжщите каквито еж указани въ отделъ А. пунктозе 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 

23 и 24. Други грешки много редко могатъ да се случатъ. 
Грешки причинени отъ лоша компресия или друга некоя причина. 

4) Провери нередовностите указани въ пунктове 26, 27, 29, 30 и 31 отъ отделъ А и пунктъ 9 отъ 
отделъ Б. 

5) Маслото е изработено вече или е недобро­
качествено. 

6) Мотора има бавенъ ходъ и пружината на 
регулатора е слаба. 

7) Трактора е претоваренъ. 

8) Радиатора е повреденъ и не дава добро 
. охлаждане. 

9) Вентилатора не действа добре. 

10) Водата въ радиатора не циркулира добре, 
има накипъ. 

11) Провери отъ картера излиза ли пушекъ при 
; ремъчната шайба. 

Изпусни маслото и налей ново, или вземи по 
доброкачествено. 

Прочети обръщенията и ги направи нормални 
като разтегнешъ (опънишъ) пружините на регу­
латора. 

Не претоварвай трактора. Спазвай нормалните 
обръщения, които не бива да еж по-долу отъ 800 
въ минута. 

Ако има изкривени или смачкани клетки из­
прави ги за да има свободенъ достжпъ охладаж-
дающия въздухъ. 

Урегулирай го така, че перките му трудно да 
се завъртятъ съ ржка. 

Извади главата на мотора и го почисти отъ 
напластениятъ камъкъ и утайки. 

Забелезаниятъ пушекъ тамъ показва, че го­
рещите газове минавать презъ буталата отдолу, 
провери плътностьта на буталата, пръстените и 
цилиндрите. 

Г. Мотора се згорещава повече о т ъ нормалното . 
Грешки причинени отъ горивото. 

1) Провери нередовностите указани въ отделъ А пунктове 5, 6, 11, 12, 13, 14 и 15, пунктове 2 и 5 
. о т ъ отделъ Б и пунктъ 2 отъ отделъ В. Други особени грешки за згорещяване на мотора освенъ техъ 
.причинени отъ горивото нема. 

Грешки причинени отъ запалката. 
2) Нередовностите еж сжщите каквито еж указани въ пунктове 16, 18, 19, 20, 21, 22 и 23 отъ отделъ А. 

Грешки причинени отъ лоша компресия и пр. 
3) Провери нередовностите указани въ пунктове 26, 27, 29, 30 и 31 отъ отделъ А; пунктъ 9 отъ 

- отделъ Б и пунктове 6, 7, 8, 9, 10 и 11 отъ отделъ В. 
Други нередовности не могатъ се случи. 

Д . Разходътъ на горивото е много големъ . 
Грешки причинени отъ самото гориво. 

1) Провери нередовностите указани въ пунктове 8, 9, 11, 12, 13, 14 и 15 отъ отделъ А; пунтове 2 , 
. 3 и 5 отъ отделъ Б и пунктъ 2 отъ отделъ Г. 
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Грешки причинени отъ запалката. 1 решки причине™ ~. ~ 
2) Нередовните могатъ да бждатъ сжщигв, каквито еж указани въ пунктозе 16, 18, 19, 20. 21, 22 ю 

23 отъ отделъ А. Провери ги. 
Грешки причинени отъ лоша компресия и пр. 

3). Нередовностите еж сжщите, както въ пунктове 26, 27, 29, 30 и 31 отъ отделъ А; пунктове 5, 7 
и 11 отъ отделъ В. - • 

Е. Мотора хлопа или бие . 
Грешки причинени отъ горивото. 

1) Хлопане или биене въ мотора може да произлезе вследствие нередовности указани въ пунктове: 
11 отъ отделъ А и пунктове 2 отъ отделите Б и В. 

Грешки причинени отъ запалката 
2) Провери нередовностите указани въ пунктове 18 и 24 отъ отделъ А. 

Грешки причинени отъ лоша компресия и пр. 
3) Провери нередовностите указани въ пунктозе 26, 29, и 31 отъ отделъ А; пунктъ 9 отъ отделъ Б 

и пунктове 5, 6, 7, 8, 9, 10 и 11 отъ отделъ В. Освенъ това прозери и регулаторната пружина не е ли 
слаба и има ли мотора нормални обръщения. Въ случай че пружината е слаба затегни я на една дупка! 
по-вече. 

Ж . Чуватъ се гърмежи отъ къмъ карборатора или въ тржбата за изгорени газове . 
Грешки причинени отъ горивото. 

1) Нередовностите еж сжщите, каквито еж указани въ пунктове 4, 5, б, 7, Р, 11 и 14 отъ отделъ ft 
и пунктове 2, 3 и 5 отъ отделъ Б. 

Грешки причинени отъ запалката. 
2) Провери нередовностите обозначени въ пунктове 17, 18, 24 и 25 отъ отделъ А и пунктъ 7 огь 

отделъ Б. ' 
Грешки причинени отъ лоша компресия и пр. 

3) Провери нередозноститв обозначени въ пунктове 26, 27 и 39 отъ отделъ А. 
3 . Моторътъ пуши. Изгорелите газове еж. тжмни. 

Грешки причинени отъ горивото. 
1) Провери нередовностите указани въ пунктове 5 до 15 отъ отделъ А и пунктове 2, ?, 4 и 

отделъ Б. 
Грешки причинени отъ запалката. 

2) Прозери нередовностите указани въ пунктове 17, 20, 21 и 22 отъ отделъ А и пунктъ 
отделъ Б. 

Грешки причинени отъ лоша компресия. 
3) Провери нередовностите указани въ пунктове 26, 27 и 29 отъ отделъ А и пунктове 5 и 11 оть- -, 

отделъ В. J • i 
Разглеждайки нередовностите указани въ горнята таблица, много ясно изпжква обстоятелството, че̂  \ 

една грешка въ мотора може да предизвика редица неприятности, които се отразяватъ зле върху пра- ; 
вилния вървежъ на мотора и които често пжти не можемъ веднага откри и отстрани. Имайки предъ видъ • 
горното, за да можемъ умело и бързо да отстранимъ забелезаната нередовноСть на мотора, требва най- .; 
напредъ да установит, на какво се длъжи тя т. е. да следимъ главните грешки обозначени въ таблица* ! 
о ь буквите А, Б, В, Г и пр. и следъ това диримъ последозателно причините обозначени се цифрите ! 

5 оть-

7 оть-

ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА. 
Съ о к р л ж н о предписание № 5582 Мини­

стерството на търговията, промишленностьта и 
труда възъ основа на сжществующите закони за 
контрола на парните котли и резервоари и Закона 
за хигиената и безопасностьта на труда задължава 
всички г. г. окр. инспектори по труда и окр. ин­
спектори по контрола на парните котли при реви­
зиите си най-строго да следятъ за приложението 
на горните закони, като обръщатъ особено вни­
мание на прислужния персоналъ на двигателите, 
отъ които требва да изискватъ служебни ьнижки 
за правоспособность 

Въ сжщото окржжно изрично е упоменато, че 
машитюпипнъ и огнярють независимо отъ това дали 
еж наети да обслужватъ парна: иди моторни вгр 
липчка требва да притежаватъ такива книжки из­
дадени отъ М-вото на Търговията Пром. и Труда. 

На всеки стопанинъ, който повери управле­
нието на вършачката си на персоналъ безъ да е 

снабденъ съ служ. книжка ще му се съставять 
актове, както за неспазване чл. 13 отъ закона за 
К. П. К. P., така и за чл. чл. б и 8 отъ закона за 
X. Б. Т. 

Имайки предъ видъ горното, предупреждават* 
се всички стопани на вършачки да иматъ предъ 
видъ горните разпореждяния за да избегнатъ от­
говорностите въ случай на злополука и паричнитв-
глоби, които ще имъ бждатъ наложени. 

Освенъ това, съ сжщото окржжно се забрзняв 
на вършачните машини независимо отъ това дали ся-
парни или моторни (тракторни) да работятъ въ дво­
рищата а на опргделени места вънъ отъ селото. 

Горното окржжно е разпратено до всички.' 
общини. 
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Разполага винаги з=са окдадъ 
СЪ НАЙ-ДОБРОКАЧЕСТВЕНИ АМЕРИКАНСКИ СПЕЦИАЛНИ 

ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, f ^ ^ ; 
АВТОМОБИЛНИ, 

ЦИЛИНДРОВИ, МАШИННИ 
и други специални минерални масла 

ГРЕСЪ, ВАЗЕЛИНЪ, ПАРАФИНЪ, ГАЗЬОЛЪ, ГАЗЪ, БЕНЗИНЪ 
Агентури съ постоя ненъ депозитъ въ всички пазарни 

пунктове въ страната. 

jYfaiuuHHa фабрика 
Инж. ТГиперковъ & Цорна 

София 
ул. „Панагюрище" 10. Техн. бюро ул. „Раковска" i l l -

Телефони: 405 и 5147. 
С т р о и зае м о н т и р а : 

Централни отопления — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 
— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо­
дерната отоплителна техника. 

вентилационни и сушилни инсталации отъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

Парни котли за високо и низко налегание за индустриални цели. 



н 
София, ул. „Раковски," № 98 . Телефони: 124 и 4591 

at-̂ -v-'* .*?^\*saiffSv ; ь4Д,:сД-**.,"'';.'»;;'- ,1 й".*>,1~j -" '•' -" '*** 

1. Върпзачки „ШЛИКЪ НиКОЛСОНЪ", съ 900 до 1000 м. м. 
ширина на барабана, поеледенъ моделъ L 929 г., съ железен рамки, 
двоенъ апаратъ за ситна и мека слама, всички лагери съчмени. 

Вършачките еж пригодени напълно къмъ българските условия. 
Къмъ вършачките се придавать и четирекюлни тръеини. 

2. Прочутите американски 
петролни трактори 

„Макъ Кормикъ" 
10/20 и 15/30 к. с 

отъ които до сега еж пласирани 
въ целия светъ надъ 140,000 
броя. Сжщо и '6 и 4 лемежни 

тракторни плугове ,,/Аакъ Кормикъ**. 
3. Сжщо обикновени шътварки сноповързачки „Макъ Кормикъ". 
4. Най-големъ складъ въ България на резервни Части . 

Цени и условия конкурентни! 
Селски стопани и кооперации, правете поржчките си при Об­

щия Съюзъ на Българските Земледвлски Кооперации, който винаги 
е билъ и е най-кулантенъ къмъ клиентите! **••'* 



РУСЕНСКО ГРАДСКО ОБЩИНСКО УПРАВЛЕНИЕ. 

ОБЯВЛЕНИЕ № 8720 
Известява се на интересую щигЬ се, че при Градската Техническа Дирекция се пред-

-дааждатъ по-бюджегаяа:финансовата 1У29/30 година следнигЬ служби: .,-, • 
1) Началникъ на водно-канализационното отделение; * 
2) Началникъ на кадастрално регулационното бюро; и 

. • .; 8) Заведующъ архитектурното бюро. 
Кандидатите требва да отговарятъ на следните условия: за първата служба — ин-

^кенеръ -строитель съ завършено висше техническо образование и най малко 10 годишна 
служба по специалностьта; цензовете с_ неделими. 

За втората — и н ж е н е р ъ - з е м л е м е р ъ , съ завършено висше техническо образование съ 
S семестра и най-малко съ 6 годишаа служба по специалностьта; цензовете еж неделими. 

За третата — техникъ (коидукторъ) по архитектурата съ завършено средно техниче­
ско образование, правоспособность и 5 годишна служба по специалностьта; служебниятъ 
лцевзъ е задължвтеленъ. 

Заплата споредъ щатните таблици за служителите при изборните учреждения отъ 
1929 година: за първия по първа категория съ 20°/° процентно възнаграждение върху запла­
тата и прибавката; за втория цо втора категория съ 60% процентно възнаграждение върху 
.заплатата и прибавката; за третия по трета - категория съ 6 5 % процентно възнаграждение 
върху заплатата и прибавката, и оевенъ това за всеки отъ тримата добавъчно за семейно 
-положение споредъ таблиците за държавните служители. 

Кандидатите да подадатъ до Кмета заявление, придружено съ нужднитъ\ документи и 
кратко указание за службата си. 

Русе, 29 май 1929 год. ОТЪ ОбЩИНСШО УпраВЛеНИС 

Сщ| 
МАШИННО-КОШРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

„ПАРЕНЪ КОТЕЛЪ" 
София, ул. Панагюрище 11. 

Телефонъ _758. 

Ь 
Строи и извършва вейкакъвъ видъ ремонти на 

всички системи парни котли и машини. 
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Акционерно Д-во — Варна 

Предлога на ной-износнй цеви: 
Платна български белени и. небелени. 

Оксфорди и швейцарски материи. 
Производство на собствените му тъкачни 

фабрики въ Варна. 
Телегр. адресъ: Текстидъ Телефонъ № № 322 и 150 

Шщ Дружество t памучни щ 
„ЦДРЬ БОРИСЪ" 

Варна. 
предлага ва износви цени: 

Пакли (памучни конци) за чистене машини, 
ютени парчета отъ бали 

чембери и памучни отпадъци. 



КЬОРТИНГЪ 
дизелъ мотори 

Лежащи и стоящи отъ 6—1500 конски сили, 
четиритактви, работящи съ сурова нафта, при­
годни за всвкакъвъ видъ индустрия. Конструк­
ция и обслужване най-опростени въ гориво и 
смазочни масла. 

Кьортингъ еж единствените мотори 
работящи сь предкамерно запалване, което 
дава едно най-правилно смесване и изгаряне 

на нафтата и единъ равном-Ьренъ и тихъ ходъ на мотора, като предпазва всички части 
• ' отъ с ъ т р е с е н и е. 

- Поискайте оферти и проспекти преда да купите Вашия моторъ. 
Генерални представители за България, 

А. Младеновъ & Б. Иоловъ 
СОфИЯ — Екзархъ Иосифъ 33 . 

Клонъ ВРАЦА — пл. Левски 5. 

тг 

_• 

Швллъ Шеллъ 
Смазочни масла въ ц^лия св^тъ. 
Специални масла за всички цели-

Газйолъ, Бензинъ, Газь. 
Отнесете се за всички въпроси относно смазването 

къмъ нашето техническо отделение. 
Искайте посещението на едиеъ специалистъ инженеръ. 

„БЪЛГАРСКИ ШЕЛЛЪ" 
#НЦ. Д-во — София, ул- -Гр. Йгнатиевъ*, № 4. Тел. М 802. 

Клонъ $арна, ул. -Софийска". Телефонъ '№ 58 

*а 
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Машинна фабрика 

Е. Мюлхауптъ & С-ие Д. Д . 
Т у 'с''ё'.Г.'.,'..'::.'; 

Оснобсвъ 15апитаАЪ 5.000.000 л. зл. напълно БНСССЙЪ 
Телефони: § 

Дирекция 331 
Кантора. 190 

За телеграми: 

„МЮЛХАУПТЪ" 

с Единствена най-голема специална фабрика на 
Балканския полуостровъ за: 

Вцш ТщОш „ФРАЩЙСЪ" Я „ПЕЛТОНг" 
Всички мелнични машини: 

ВадцоВв ; 5yj8fflB 
К<Ч«б»ввравв ебрпКп йевашорв 
Яграрг-асввравюрв фвдшрв 
Шмиаюввв, беаюплашорв Дшашьорв в 8р. 

ПлаиЗихтери два, три, четиреи шесть пасажни 

КОМПЛЕКТНИ ТРЛЛОМИСИОННИ НАРЕДБИ. 


